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Stanovisko 026 G R SZDC ke Studii proveditelnsoti Zelzeni  éniho uzlu Brno v 5. dil  &im plIn éni

Vazeny pane rediteli,

zasilam vVam vyjadieni Odboru strategie ke Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno v 5. dil¢im pInéni
(dale jen SP).

Provozni a dopravni technologie  (Ing. David Fuksa, fuksa@szdc.cz, +420 725 919 470)

e ve varianté bez projektu je uvazovano s moznosti propojeni (minimalné v ¢asti spoji) mezi linkami
Ex3/Ex30 a R8/R9, vozidlovy park je v dokumentaci tomuto pfedpokladu pfizplisobovan (navrhovan
jednotné), avSak Ize z pohledu objednavatele garantovat jednotu dopravce na linkach a nasledné
jejich propojitelnost? — jedna se o obdobny problém k dopravé-technologické optimalizaci i v jinych
uzlech, kde je tento umysl vyhledové negovan; Propojeni linek R8 a R9 je realizovano
v sou ¢asné dob &, bude popsano podrobn éji v éetn é varianty, Ze propojeni nep djde realizovat.

e v modelovém GVD k varianté bez projektu k roku 2035 na sebe nenavazuji fragmenty v Blazovicich
v lince R12 — zd4 se, Ze v BlaZovicich ,chybi“ 3 — 4 minuty (byt zfejmé kresleno na pruajezd); Bude
opraveno

ez modelovych GVD varianty bez projektu v Gseku Komarovské spojky oproti konstatovani v textové
¢asti neni zfejmé dodrzeni néaslednych mezidobi; Hodnoty technologickych vypo ¢td budou
dopln ény, interval je spin  én.

» Textova ¢ast — dil 2, vSeobecné:

0 na str. 73 jsou uvedeny linearni pfirazky k jizdnim dobam, pfi€emZ neni pfesnéji rozepsan
davod uvadéného intervalu pro dalkovou osobni dopravu 6 — 8 % (dle maximalni rychlosti
vlaku?), obdobné neni zifejmé, pro¢ zrovna u regionalni osobni dopravy je pfistoupeno
k pfirazkam 8 — 12 % a pfirazky nejsou v zakladu jednotné pro osobni dopravu?; ve vyhledu
Ize jak z pohledu vySSich rychlosti, tak ¢etnosti zastaveni predpokladat dispozici ATO; Bude
prov éfeno / opraveno
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na str. 74 je uvedeno, Zze modelové GVD jsou z navaznych trati invariantni v okolni siti
pFesahuijici hranice ZUB, tzn. s promé&nou danou vyvojem projektového stavu v samotném
uzlu, coz ma zasadni, nerealny a velmi negativni dopad na posudek projektovych pfinos
samotného projektového stavu — vice uvedené nize na pfikladu k variantam Ab/Ac z vlivu
vysledného neadekvatniho pobytu linky Ex3 v ZST Brno hl. n. — navrhujeme dasledné tento
predpoklad v poznani dosavadnich praci na ZUB pfehodnotit a optimalizovat z pfimého vlivu
projektu v ZUB modelové GVD v danych smérech (od primarné rozhodnych uzld), coz bylo
ostatné pfedmétem upfesnéni k pfipominkdm v pfedchozim plnéni dokumentace e-mailem
ze dne 25. ledna 2016; Bude prov éreno

* Varianta Ab resp. Ac:

(0]

jakozto v ostatnich projektovych variantach Ize povaZovat za velmi sporny modelovy GVD
s elementarnim nesouladem v délce pobytu linky Ex3 v ZST Brno hl. n., ktery znaéné
presahuje délku pobytu odpovidajici prepravni potfebé, coz bude mit urcity negativni dopad
do pfepravni progn6zy (ve varianté bez projektu 4 minuty, soubor variant A 8 minut, soubor
variant B 6 minut); nasledné na jeho zakladé obhajované modifikace technického feSeni
nepusobi davéryhodng; je zfejmé, Ze se mlze jednat v posudku schopnosti variant o jeden
z moznych modelovych GVD, avSak pak necht je dolozen variantni GVD reagujici
na optimalizaci pobytu v Ex3 na Grovef cca 3 minut v ZST Brno hl. n. (jak bylo uvedené
vySe, byl zpracovateli e-mailem navrh na optimalizaci popsan dne 25. ledna 2016,
s védomim mozného vlivu na obtiZznou situaci v lince R13 — k feSeni); Dopady do provozu
pfA standardnim pobytu linky Ex3 budou popséany. Obecn é by doSlo kp fedjeti
regionalni dopravy, kterd& by nasledn é nestihla dosahnout jednokolejné
useky/koncové uzly jako nap F. Zidlochovice, Hustope ée, Boskovice...

na zékladé predlozeného modelu GVD je pravé ve varianté Ab/Ac oproti ptvodnimu
predanému podkladu k zapracovani navySovan pocet stani¢nich koleji o kolej €. 9 (nutné
nerozporujeme, byt rozsifuje kolejisté), ale jsou rovnéz pozadovany odstavné koleje €. 21
a 22, coz plyne primarné z nedodrzeni zakladniho Gcelu jednotlivych koleji! — s ndvrhem
odstavnych koleji €. 21 a 22 nesouhlasime, nebot neguje jiné provozni koncepty respektujici

puavodni Gcel koleji €. 1b/2b a 1/2 (obratové/predjizdné, nikoliv hlavni koleje ze zakresu
v dopravnim schématu); Bude prov éreno

dovolujeme si upozornit, Ze v pfedchozim pInéni uplatnény navrh na Gpravu pudvodni
varianty A do Ab/Ac mél za cil nejen provazat zapojeni trati ze severu a jihu v identickém
usporadani (smérovém) a tudiz eliminovat urgity podil koliznich vlakovych cest, ale zarovern
mél obsazeny stfedni obratové podskupiny kolejové rovnéz eliminujici po ukonéeni/obratu
vlakd v ZST Brno hl. n. rudeni protismérnych viakovych cest (at uz na vjezdu & odjezdu);
souCasny navrh vysouva obrat R9 a R19 na kolej ¢. 9, tzn. sruSenim protismérnych
vlakovych cest po obratu na odjezdu, a to v€etné tranzitnich kapacit pro nékladni dopravu;
bude prov éreno

R9 a R19 Ize povazovat v odsunu na jinou kolej tehdy, pokud by realna délka soupravy
ve vyhledu pfesahla cca 200 m a nevesla se na plvodné pouze délenou kolej 1b/1 a 2b/2
s uzite¢nou délkou v kolejich 1 a 2 cca 220 m; Bude prov éreno

nastinény problém v zakladu spjaty s 8minutovym pobytem Ex3, kterd se pak prakticky
nevejde na (spravné) hlavni koleje €. 7 a 3, v opacném sméru 4 a 8, mezi spoje linek S2
a S3 (obdobné jako ve varianté bez projektu nebo v souboru variant B), které by logicky
meély obsazovat pravé hlavni koleje bez vzajemné kolize v navrzeném smérovém
usporadani; Bude prov érfeno/popsano

2/5



o linka R11 muze byt odstavovana po pfijezdu Ci pfistavovana na odjezd na obratové koleje
¢. 1b a 2b mezi spoje linky S41 nebo muize zajizdét do vychodni skupiny (stovkové), a to
zvlasté ve varianté Ac; Bude prov éreno

o linku R8 Ize na obrat (pfipadné i bez potfeby odstavovani/pfestavovani soupravy) odsunout
minimalné ve varianté Ac do vychodni skupiny stovkové, napf. na kolej €. 104, ve varianté
Ab Ize odjezdy R8 posunout na kolej €. 103, pfijezdy na kolej €. 101; bude prov éreno

o0 obecné Ize konstatovat, Ze zvoleny a do jisté miry nejisty pfedpoklad v propojitelnosti obéhu
koleji ve vychodni skupiné, v opaéném pfipadé (odstupu souprav do odstavného nadrazi
(ONA) by se stav zlepsil; za rizikovy Ize povazovat také velmi kratky obrat Ex30. Bude
prov éfeno

Prepravni prognoza (Ing. Jifi Michalica, michalica@szdc.cz, +420 601 326 710)

Vstupni podklady jsou rozdéleny podle oblasti na 1) Prizkumy, analyzy, 2) Studie proveditelnosti,
technické studie, 3) Ostatni koncepéni materialy. Povazujeme za vhodné doplnit, jakym zplsobem
jsou podklady prevzaty, pfipadné jaké jejich ¢asti se promitaji v pfepravni prognoze.

Bude dopln éno

V kapitole ,8.2 Podklady je uvedena celd fada podkladovych materiall. Prosime o doplnéni
informaci, ze kterého obdobi dané podklady pochazi. Napf. Pocty cestujicich bus IDS, Pocty
cestujicich MHD (BKOM).

Bude dopln éno

Kapitola 8.4.1.1 Oblast ovlivnéna v modelu popis str. 17 — v ramci SP se uvaZuje pouze s nékterymi
Useky trati (napf. trat 250 v Gseku Zdar nad Saz. — Brno — Kdty). Jsou v modelu zohlednény také
relace Praha — Brno, Brno — Bratislava a dalSi dalkové relace?

V modelu jsou zohledn ény vSechny relace i mimo feSené Uzemi. Vstupy do FeSeného Uzemi
jsou p fevzaty z Dopravni sektorové strategie

Str. 93, obradzek 63 — ¢im byl zpGsoben prudky narGst odbavenych cestujicich na letiSti Tufany?
Z ¢eho vychéazi tvrzeni, ze nedojde k dramatickému narlstu odbavenych cestujicich? Tvrzeni
dolozte.

Jsou p fevzata statisticka data bez analyzy, vlivr  dstu neni znam. Tvrzeni vychazi z Koncepce
letecké dopravy pro obdobi 2015 — 2020 (MD CR).

V textové ¢asti prepravni prognézy chybi vyhodnoceni dosazenych vysledk G i néjaké navrhy
postupu, nutné optimalizace ¢i dalSich kroku, které vyplyvaji ze sou¢asnych vysledkd. Odevzdanou
¢ast vystupl pfepravni progndzy sice chapeme jako pracovni material, nicméné nam vyhodnoceni
vysledk( a doporuéeni dalSiho postupu chybi.

Vyhodnoceni variant je formou vystup 4 vtabulkdch. Na zaklad é téchto dat bude probihat
optimalizace ve spolupraci s dopravnimi technology, méstem Brnem, objednateli dopravy,
DP, KORDISem.

V textové Casti zcela absentuji tabulkové souhrny. Ve vystupech pfepravni prognézy chybi
hodnoty jizdnich dob pro rdzna spojeni v ramci mésta ¢i vyznamnych obci s méstskymi ¢astmi.
Chybi hodnoty pr amérného obsazeni, Spi ¢kového obsazeni a dalSi hodnoty obvyklé ve stupni
SP.
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Vybrana d dlezitd spojeni jsou zhodnocena. Hodnoty pr  d@mérného obsazeni jsou sou Easti
vystup . Spiékové obsazeni Ize dopo éitat pouZitim koeficient & pro 3pi ékovou hodinu.

» V grafickych vystupech prosim dopl ite mapu s obraty cestujicich na zastavkach  dle jednotlivych
variant.

Bude dopln éno

» Vysvétlete, pro¢ dochazi k pfetrasovani BUS dopravy v centralni ¢asti kolem nadrazi ve variantach
B1 vs B1f.

Chybny graficky vystup v roce 2050 (B1f), bude opra  veno.
» Jakym zplsobem byly uréeny hodnoty jednotlivych koeficientl u vypoctu vnimané cestovni doby?

Koeficienty pro vnimanou cestovni dobu VHD p A vypo étu 4 stupn é modelu byly schvaleny
zadavatelem a jsou dlouhodob & pouzZivany i v jinych SP.

e Existuje u vlakd/autobusu/automobild kapacitni strop? Na prezentaci dne 17.5.2016 byly
pfedstaveny hodnoty primérného obsazeni souprav. Nékteré vybrané hodnoty obsazenosti
(zejména rychlikovych) linek se jevi jako pomérné vysoké. Jsou pfi vypoctu obsazenosti pocitany
realné soupravy plynouci z dopravni technologie (délka souprav, slozeni souprav) nebo neni
kapacita soupravy vibec zohlednéna?

PFi vypo ¢tu zatiZzeni sit € VHD neni pouzito kapacitni omezeni vlaku/vozidla.

» Prepravni progn6za byla zpracovana pouze pro vybrané varianty, o¢ekava se dopracovani prepravni
prognozy také pro ostatni technické varianty?

Na zaklad & analyzy variant budou vybrany varianty, které budo u podrobn é posuzovany
dopravnim modelem.

Formalni chyby

» Kapitola 8.2. o prizkumu se hovofi v budoucim ¢ase, priizkum vSak jiz probéhl a tato ¢ast prepravni
progndzy by méla obsahovat jeho vyhodnoceni — vyznéni opravte.

Bude opraveno.

* Obrazek 49 - opravit popisek, jedna se o komunikaéni sit feSené oblasti nikoliv pouze
Jihomoravského kraje.

Bude opraveno.

Obrazek 76 — popisky necitelné — pozadujeme opravu.

Bude opraveno.

Kapitola 8.4.2.1. ..., ,z nichz 25 zajizni“ — opravit na ,zajizdi".

Bude opraveno.

Tabulka 8, str. 99 - Pod Vlarskou trait — opravit. Bude opraveno.

S pozdravem
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Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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