sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Studie proveditelnosti ZUB - paté dil¢i pInéni
PFipominky k technickému a dopravné-technologickému fe$eni variant ZUB
PFipominky k vysledk(im pfepravni progndzy variant ZUB

Statni fond dopravni infrastruktury ddva kvystuplim dil¢iho pInéni studie proveditelnosti
pfipominky predevSim z pozice zprostfedkujiciho subjektu akci  dopravni infrastruktury,
které jsou v souladu s jeho uUcelem a které byly schvalené ke spolufinancovani z prostredk
Evropské unie. SFDI ma zdkonem uloZenu povinnost zajistit efektivni vyuZiti poskytovanych
prostfredkd. SFDI formuluje pripominky k predanym vystuplm hlavné svédomim nutnosti
dokonceni tranzitnich Zelezni¢nich koridora véetné uzl pred rokem 2030.

1. Kapitola 1.2.2. Koncepéni dokumenty CR: Navrhujeme doplnit Narodni strategie
bezpecnosti provozu 2011-2020. S prestavbou Zelezni¢niho uzlu souvisi vystavba
a rekonstrukce velkého mnozstvi pozemnich komunikaci. PloSné uplatiiovani zasad NS je
dilezité pro dosazZeni cilll strategie. Podobné také v koncepcnich dokumentech EU kapitola
1.2.1. doplnit smérnici EP a Rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury.
Uplatnéni principl této smérnice je vyZzadovano na vsech projektech, spolufinancovanych
z prostiedk( EU.

Bude doplnéno.

2. Kapitola 1.2.4. koncepcni dokumenty SMB: Doporucujeme doplnit Strategie parkovani ve
mésté Brné. Politika statutdarniho mésta ve véci klidové dopravy bude mit stoupajici vliv na
prestupy cestujicich mezi IAD a VHD a naopak.

Bude doplnéno.

3. Textovd cast — dil 1 — obecny uvod a technické reseni kapitola 4.6.2.9. Tunely: Nutnost
razby tunelll smérem pod Petrov je dostatecné zdlivodnéna. V textu vsak neni specifikovan
rozsah razby zarodk( tfi tunelll smérem k Praze. Délka raZzeného Useku zde uvedena 3447
m se zdda na zdrodky dlouhd a z pracovnich vykres( se nepodafilo urcit pro¢ pravé 3447
metrd . Doporucujeme specifikovat.

Bude znovu provéreno a dle vysledki provéreni pfipadné opraveno.

4. DTTO kapitola 4.6.2.9. Pomérné strucné je v textu popsan princip podchodu pod Malou
Amerikou: ,Realizace podzemni stanice vyZzaduje velmi nakladné a slozZité podzemni
podchyceni historického objektu tzv. Malé Ameriky.” V souvislosti s pozadavkem
na co nejpresnéjsi stanoveni investi¢nich ndkladl posuzovanych variant doporucujeme



presnéji specifikovat rozsah praci nebo i predpokladané technologie. Ve vysledku bude
mozné ocekavat presnéjsi vycisleni investicnich nakladd.

Reakce zpracovatele: Zjednoduseny sled cinnosti by zacinal ¢dstecnymi bouracimi pracemi
konstrukci budovy a provedenim predvykopu pro ztuZujici zakladové pasy. Ddle vrtné prdce a
priprava nosnych bdrek z mikropilot. Poté by probéhlo hloubeni a betondzZ lamel podzemnich
stén a pod zajisténou konstrukci budovy vykopové prdce na spodni uroven stropni desky
stanice. Ndsledné betondZ nosnych Zeber a stropu stanice. Aktivaci ztuZujicich past vici
nosnym konstrukcim stanice a deaktivaci docasnych bdrek bude proces podchyceni budovy
zahrnujici ,hrubé prace” dokoncen. Nosnd Zebra stropni konstrukce bude moznd vyhodné
dodatecné predepnout predpinacimi kabely.

Samotna stanice je navriena jako trojlodni prostor s klenbovymi Zebry a rovnou stropni
deskou. Z hlediska provadéni samotné stanice to znamend provedeni konstrukcnich
podzemnich stén v pfedvykopu a provedeni zastropeni. V soubéhu s revitalizaci povrchu bude
ndsledné provddéna razba vnitinich prostor pod ochranou hotového zastropeni stanice.
Konstrukéni podzemni stény budou z vodostavebného betonu s tésnénim lamel. V nékterych
usecich budou patrné lamely navrieny ve tvaru T pro zvyseni jejich unosnosti. V armokosi
podzemnich stén bude pfipraven detail pro napojeni Zelezobetonovych desek dna stanice.
Tento detail bude rovnézZ opatren injektaznimi hadickami pro dodatecné tésnéni detailu.

5. Na jednani 17.5. 2016 probéhla diskuse nad formou prezentace analyzy dopravniho
modelu a progndzy. Doporucujeme ponechat vtabulkach i grafech konkrétni linkovani
MHD. Povazujeme za vhodné, kdyZ uz je toto zpracovano, aby byla analyza pfedstavena
i v téchto podrobnostech, které mize ocenit jak odborna, tak Sirsi verejnost.

Bude zapracovdno.

6. DTTO Doporucujeme zvazit nabidku BKOM-u na vyuZiti mobilni (nebo web) aplikace,
ktera by pro odbornou, nebo lépe i pro Sirokou, verejnost umoznila vyhledavat a
porovnavat spojeni na feSeném Uzemi pro rlizné projedndvané varianty a podvarianty a to
v rliznych c¢asovych horizontech. Doporucujeme poskytnout pracovni vystupy SP odborné a
nejlépe také Siroké verejnosti k diskusi. Doporucujeme zvazit poskytnuti otevienych dat
dopravniho modelu ve strukturované a strojové citelné podobé nejprve statutarnimu
méstu Brnu (tymu feSicimu SmartCity) a soucasné vysokym Skoldm, pro zpracovani pomoci
informacnich technologii. Doporu¢ujeme podle vysledku spoluprace s VS zvaZit i zapojeni
Sirsi verejnosti pro pripadnou propagaci SP i jejich vystupl v obdobi po letnich prazdninach
2016. Ve vyspélych statech lze sledovat trend k bezplatnému poskytnuti dat o dopraveé pfri
splnéni potrebnych pravnich naleZitosti. Standardem je maximalni otevienost nejenom
u staveb financovanych z fondl EU, ale i velkych staveb, financovanych pouze z narodnich
zdroji. Podle naseho ndzoru tato cinnost nemusi byt vyrazné nad ramec smlouvy
o zpracovani SP. Podle ,Zvlaétnich podminek pro zpracovani SP ZUBu“ bude navrh
konzultovan s méstem Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna. Soucasti této konzultace



mUzZe byt predani ostrych dat z rozpracovaného dopravniho modelu a dalsi kroky by mohlo
podnikat SMB, pFipadné dali méstské organizace, které maji propagaci p¥ipravy ZUB
a systému MHD, pfipadné také styk s verejnosti ve mésté ve svém statusu. Od tohoto
postupu bude mozné ocekdavat priibézné a oteviené informovani odborné i SirSi verejnosti
nejen o postupu praci na SP, ale také o rozdilech mezi jednotlivymi aktivnimi variantami
ZUB. Podobnym postupem by bylo moiné predejit rdznym tendenénim spekulacim,
Ze zpracovatelé studie proveditelnosti ve stovkach stran textu ukryli skutecnou pravdu a ze
jen malokdo se v tak rozsahlém textu vyzna. Cilem této pfipominky je myslenka pomoci
kazdému pripadnému zajemci vyhledat na Uzemi mésta i kraje jakékoliv spojeni pro rlizné
Casové horizonty od roku 2017 do roku 2050. A to pro vSechny médy dopravy. Pomoci
co nejjednodussi digitdlni aplikace by bylo moZné nasimulovat zakladni posuzované
varianty vcéetné omezeni po dobu vystavby jednotlivych ¢asti prestavby. Pfi podobném
postupu je moziné ocekavat pozitivni vliv na postoje nevladnich organizaci ve vztahu
k poloze osobniho ndadrazi. Za velkou vyhodou tohoto postupu povazujeme, Ze by vyvoj
takové uZitecné aplikace nad digitalnimi daty dopravniho modelu mohl byt zpracovdn
naptiklad studenty VS. Byly by tak dopfedu vyvraceny p¥ipadné namitky podjatosti ve
prospéch nékteré projektové varianty.

Tento podnét povazZuje zpracovatel Studie za uZitecny, nicméné jde nad ramec zaddani Studie
jako takové. Je tudiz v kompetenci zadavatele Studie.

7. Doporucujeme, aby v ekonomickém posouzeni variant byly dlsledné uplatnény praktické
zkuSenosti s prestavbou Zelezni¢niho uzlu Bohumin, a to prfedevSim s provozem béhem
vystavby.

Doporuceni vitdme a s ohledem na to, Ze zpracovatel Studie ZUB se na prestavbé uzlu
Bohumin podilel jako generdini projektant a HIP ZUB jako hlavni inZenyr projektu Bohumin,
budou i tyto zkusenosti zohlednény.

8. V textové Casti a popisu technického reseni neni dostatecnym zpUsobem feSeno vedeni
hromadné dopravy v prostoru ulic Nové sady, Nddrazni, Hybesova a Uzkd béhem vystavby
podzemni ¢asti osobniho nadrazi, pripadné vestibulu a parkovisté pro varianty B s osobnim
nadrazim pod Petrovem. Pro nestranné posouzeni variant, které umistuji osobni nadrazi
do lokality pod Petrovem bude nutné vypracovat (nikoliv detailni, ale dostate¢né prikazny)
harmonogram provadéni praci véetné délky uzavirek konkrétnich ulic nebo provizorni,
Ci konecné presmérovani linek MHD. A to vCetné vycisleni nakladd a kvality dopravy béhem
vystavby. V predloZzené PD tato informace nebyla nalezena.

Harmonogram provddéni praci bude doplnén v ndslednych etapdch praci na SP. V textové
cdsti bude upozornéno na omezeni MHD v priibéhu vystavby. V SP je obsaZeno konecné
smérovdni linek MHD projednané s jejich zfizovatelem. Provizorni pfesmérovadni linek musi
vychdzet z mozZnosti DPMB a mélo by byt soucdsti samostatné studie k dané problematice.



9. Doporucujeme do ekonomického posouzeni vSech variant zapocitat naklady, které bude
nutné do soucasné infrastruktury investovat za ucelem udrZeni provozu na stavajicich
Zeleznicnich tratich. Bez tohoto vycisleni mize dochazet k vyraznému zkreslovani vlastniho
posouzeni.

Bude v ekonomickém hodnoceni zohlednéno.
Vyjadieni k jednotlivym variantam

10. V principu neodmitdme zadnou Zivou variantu fe$eni ZUB. Zasadni pro stanovisko SFDI
bude ekonomické vyhodnoceni jednotlivych variant, které bude teprve vypracovano.

11. PozZadujeme k dalSimu sledovani vybrat prfedevSim ty varianty, které zajisti stavebni
ptipravenost pro ndslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati takovym zplsobem,
aby tato dostavba mohla probihat za plného provozu dfive vybudované infrastruktury
a aby nevyvolala podstatnou prestavbu vybudované Zeleznic¢ni ani silni¢ni infrastruktury.

12. ProtoZe Modernizace trati Pferov — Brno jiz byla prakticky zahdjena, uprednostiiujeme
k realizaci takové varianty ZUB, které nebudou sniZovat kvalitu dokonéené infrastruktury
dlouhymi dojezdovymi Casy, nebo technologickymi problémy v pribéhu vystavby na Uzemi
Brna. UpFednostfiujeme varianty, které umozni dokoné&eni a zprdjezdnéni ZUBu pfed rokem
2027.

13. Kvarianté B1f uvadime, Ze snizeni stavebnich naklad( nerealizovanim tunelovych vedeni
trati pod ddlnici D1 a kolem letisté mGzZe vyznamné zlepsit ekonomické posouzeni varianty.
Zasadni zvyseni dojezdovych casu i delsi prlichod trati méstem povaZujeme za mimoradné
nepfiznivy prvek, ktery tuto variantu nefadi mezi takové, které mizeme doporucit. SFDI
nebude branit zarazeni této varianty mezi hodnocené. Predpokladame vsak, Ze vysledek
hodnoceni nebude pfiznivy.

14. Variantu Blc povazZujeme za teoreticky moZnou, ale prakticky neprojednatelnou
vzhledem ke kolizi trasy s prvky uzemniho systému ekologické stability.

Vyjddreni k variantam bere zpracovatel Studie v plném rozsahu na védomi.

V Brné dne 20. Kvétna 2016 Ing. Zdenék Hruby
Supervizor projektovych dokumentaci
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