Piehled pripominek k 10. diléimu plnéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno - Cast A

Cislo Pfipominkovana ¢ast Zpracovatel/ka
pfipominky Instituce dokumentace reakce Text pripominky Vyporadani Popis zapracovani

Zaznamenali jsme a oceriujeme ohromné odborné Usili, které bylo vénovano do rozvoje rznych technickych ¢asti studie, které maji v Cast A bude lépe strukturovéna a obsahové lépe naplnéna vétiim mnozstvim grafickych prvkd
mnoha aspektech velmi vysokou urover. nahradou za pomérné slozité texty. Doplnény budou dalsi analyzy a dulezité informace o projektu.
Nase poznamky se zaméfuji na zbyvajici mezery a zfejmé chyby, které je podle naseho néazoru potreba fesit s cilem predloZit zcela

16 JASPERS A Dorazil presvédcivy, uceleny, vyCerpavajici a snadno srozumitelny studijni materidl, ktery je nezbytny u projektu takové technické a politické Pfipominka akceptovéna.
slozitosti.
A. Souhrnnd zprava (zprava A, nova) — strany 2—4 Problémy se zejména tykaji problematiky celkové prezentace, klicové chybéjici
souhrnné analyzy, definice cilll, prezentace a odivodnéni provozniho modelu uzlu Brno a pfistupu ke komparativnimu posouzeni.
Zprava A - Souhrnna analyza 2. Analytické vychozi body (kapitola 2.1) Pozadované analytické informace budou do textu ¢asti A doplnény. Jednotlivé kapitoly budou
V této kapitole doporucujeme posilit informace o prepravni poptavce a nabidce v Brné a jeho okoli, které predstavuji zakladni divody vhodné usporadany, aby ¢tenar lIépe pochopil kontext projektu a zakladni vychodiska.
investice: musi pfinejmensim obsahovat:
a) shrnuti historickych, aktualnich a budoucich vychozich (BAU) ocekavanych provoznich objemt za kazdy druh pfepravy a podil druhu

21 JASPERS A Dorazil prepravy (celkem, nakladni, dalkova, regiondlni a hlavni regionalni radialni O-D pohyby), PFipominka akceptovéna.
b) grafickd prezentace hlavnich radialnich O-D pohybt za kazdy druh ptepravy na vysoké urovni,
c) informace o soucasném a ocekavaném budoucim vyvoji zacp v silnicni prfepravé ve mésté.
d) zakladni principy nabidky sou¢asné a budouci Zddouci délkové a regiondlni Zelezni¢ni/PT pFepravy (intervaly v koridorech, integrace,
systém cyklu apod.), porovnani s pfedpovidanymi objemy prepravy.
Udaje, pokud jsou k dispozici, musi byt pfevzaty z modelu pfepravy.
Zprava A - Souhrnna analyza 3. Zékladni problémy/potencialy (kapitola 2.3)  a) Rozdéleni do skupin aktéru je ziejmé, aviak musi Analyza problému a pozadavki na feseni projektu bude upravena dle doporuceni JASPERS.
zacit primarnimi socioekonomickymi skupinami cestujicich a dotéenou spolecnosti. b) Texty o cestujicich a spolecnosti (2.3.4, 2.3.5) v Primarni zdjem bude orientovdn na spolecnost - cestujici a obyvatele jako cilové skupiny projektu.
soucasné dobé berou v uvahu pohled provozovateld sluzeb na poskytovani sluzeb a prizkumy vefejného minéni ve spole¢nosti. U
uvedenych pohledl chybi analyticka fakta.V ramci cestujicich a dotcené spolecnosti musi byt zakladni problémy a potencialy souvisejici
s provozem a infrastrukturou shrnuty na zakladé analytickych dat, tj. zejména:e problémy historického a ocekdvaného budouciho
vyvoje provozu a podil druhu prepravy a souvisejici silnicni externality (emise, silni¢ni nehody apod.)
e aktualni konkurenceschopnost regionalni pfepravy u jizdni doby od dvefi ke dvefim (vozidlo/vefejna pfeprava)

22 JASPERS A Dorazil e soucasné a budouci (bez projektu) bezpecnostni problémy, problémy socidlni pfistupnosti, problémy prostiedi/klimatu souvisejici s Piipominka akceptovana.
zelezni¢ni infrastrukturou a provozem
* negativni dopad pfipadu bez realizace projektu (z ddvodu fragmentace) na budouci méstsky rozvoj dotyéné oblasti
 kapacitni problémy vzhledem k soucasné poptavce
* potencial ke zkraceni pfepravni doby od dvefi ke dvefim (a zméné druhu prepravy) vylepsenim kvality a kapacity Zelezni¢niho uzlu
(vCetné dalkové prepravy)
 potencial pro nové osobni Zelezni¢ni zastavky
c) Popsana musi byt také zakladni problematika pro nakladni prepravu
Zprava A - Souhrnna analyza 4 Cile (kapitola 3) Doporucujeme jasné rozlisit (ve smyslu EU 207/2015 a dfivéjsich komentara Cile projektu budou revidovény a lépe uspofadany. Primarni zajem bude zaméfen na cestujici a na
JASPERS) mezi:a. socioekonomickymi cili (napf. zkraceni doby pfepravy od dvefi ke dvefim, zlepSeni cestovniho komfortu a obyvatele. Cile budou lépe provazany s Gvodnimi analyzami problému a pozadavkd na feseni
spolehlivosti, zména v podilu druhu pfepravy — vedouci k redukci silni¢nich externalit —, vylepseni bezpeénosti, minimalizovani rdznych projektu.
vlivli na Zivotni prostredi, vylepSeni socialni pfistupnosti, efektivita nakladni pfepravy, snizeni provoznich nékladd/naklad( na udrzbu
infrastruktury, dat moznost méstskému rozvoji jizné od soucasné stanice apod.)
a

23 JASPERS A Dorazil b. ,provoznimi“ cili, které pomahaji splnit socioekonomické cile (napf. zvyseni kvality infrastruktury ke zkrdceni doby Zelezni¢ni Pfipominka akceptovéna.
prepravy, spolehlivosti a zvySeni Zelezni¢ni kapacity ke zlepSeni provozni spolehlivosti a dosazeni divodu k nardstu frekvence obsluhy,
zajisténi interoperability a pfistupnosti infrastruktury implementovanim norem apod.)
Socioekonomické cile jsou hlavnimi narazovymi cili, které je nutné pokud mozno vyhodnotit v ekonomické analyze a jsou
nejrelevantnéjsi pfi posuzovani vykonnosti projektu (i kdyz nejsou nékteré z nich kvantifikované). Jejich relevance musi byt zfejma z
predchozi analyzy zasad, problém( a moznosti.Provozni cile by mély mit vidy vazby na socioekonomické cile — samy o sobé se stanou
seberealizaénimi cili sektorovych aktérd, aniz by byly socioekonomické cile/pfinosy, které za nimi stoji, jasné definované.
Zprava A - Souhrnnd analyza 5. Technické navrhy (kapitoly 4/5)a) Budouci provozni model a souvisejici zékladni poZadavky na Pozadovana odlvodnéni budou do popisu navrhu variant feseni projektu doplnéna.
kapacitu musi byt shrnuty a oddvodnény pred rozvojem technickych moznosti:
* nejdiive ve shrnuti popiste zakladni budouci zmény provozniho konceptu vlakovych sluzeb (narust frekvenci nebo mixu dalkovych a
regionalnich vlakd v budoucnu, systém cyklu, nové zastavky, jina integrace, plany ke zvyseni kvality) pro moZnost nerealizace projektu
(omezeni kapacity) a realizace projektu (zajisténi veskeré kapacity).
¢ Shrrite budouci potfebu oken pro nakladni prepravu a kapacity pro manipulaci s nakladem na zakladé predpovédi poptévky po
nakladni prepravé (viz bod 16) a strategii alokace cesty.
¢ Zdivodnéte provozni modely osobni a nakladni pfepravy vzhledem k predpovidanému objemu cestujicich a vyu?ziti vlakd a objemu
nékladu.

24 JASPERS A Dorazil * Vysledky posouzeni celkové Zeleznitni kapacity musi byt nasledné shrnuty v souvislosti s vySe uvedenym, musi byt vysvétleno, Pfipominka akceptovana.

jak/kde bude omezena kapacita p¥i scénafi nerealizace a jakd je potfeba dalsi a odUvodnéné kapacity pfi scénafi kompletni realizace.

* Toto je nezbytny zdklad oddvodnéni pro rozsah projektové infrastruktury a neni mozné pouze odkazovat na kapitolu B2.b) Uvedte,
jak byly vysledky hodnoceni klimatu a prostfedi zaclenény do navrhu moznosti projektu a ocenéni (napf. riziko zaplaveni Q500, riziko
boufti kolem brnénského letisté, opatieni proti hluku).

c) Uvedte viechny pravdépodobné potieby/pozadavky na vyjimky z technickych norem TSI/TEN-T z diivodu problematiky
proveditelnosti v méstském prostiedi (napf. zakfiveni, rychlost) nebo funkéni pozadavky nakladni dopravy (napf. ocekavaji se druhy
vlakd, které by mohly prospivat z delSi maximalni délky vlaku?).




Zprava A - Souhrnna analyza 6. Posouzeni (kapitola 6)a) Chybi pozndmky k porovnani jednotlivych moznosti. Na konec kazdé
podkapitoly by bylo vhodné umistit kratké tabulkové nebo textové shrnuti vystupu a na konec kapitoly umistit kompletni srovnavaci
tabulku.b) Musi byt vylepSena prezentace dopadl moznosti na prepravu (aktudlné velice podrobné, ale omezené) a musi obsahovat:e
Celkovd a celkova % zména vnimanych (generalizovanych) ¢asovych Uspor v hodindch prijezdu u kazdé moznosti a rozdéleni do O-D
matice vysoké urovné u kazdé moznosti (napf. 6*6 véetné délkové externi zony a 5 regionalnich zdn — mésto Brno + 4 regionalni
kvadranty)e Celkovy dopad na podil druhu prepravy u kazdé moznosti (osobokm) a rozdéleni do O-D matice vysoké trovné u kazdé

25 JASPERS A Dorazil moznosti (pocet jizd). c) Vystupy ekonomické analyzy/analyzy rizika (6.23-6.25): Pfipominka akceptovana.
e Posouzeni konceptu radia B ,500“ a novych Zelezni¢nich stanic/zastdvek v projektu musi byt shrnuto pravé zde a pro kazdou
moznost musi byt uvedeny zavéry. Zduraznény musi byt pochybnosti o smyslu novych stanic v kazdé moznosti na zakladé této
ekonomické analyzy.
* Analyza citlivosti pro ekonomickou analyzu musi zahrnovat poptavku, ktera je kli¢ovou citlivosti.
¢ Analyza kvalitativniho rizika (6.25), viz poznamka 12 k ekonomické analyze v ¢asti C.
* Obecné viz poznamky o ekonomické analyze — ¢ast 3 nasich pozndmek.
Zprava A - Souhrnna analyza 7. Zavéry — kapitola 7 a) Vyhodnoceni dosazeni cild musi byt provedeno podle revidované struktury cild Hodnoceni pInéni cilG bude revidovéano a lépe popsano.
(viz bod 4), pficemz socioekonomické cile jsou primarni.
26 JASPERS A Dorazil b) Mira splnéni socioekonomickych cilti musi byt posouzena na uréité stupnici a nikoliv pouze formou ano/ne. Céste¢né vystupy Pfipominka akceptovana.
ekonomické analyzy je mozné doplnit do kvantifikace. Doporudujeme pouZit pfistup UK DETR, ktery odpovida témto principtm
(typicka struktura je sem priloZena jako pfiloha k tomuto dokumentu).
21. Textové ¢asti SP jsou rozsahlé a Spatné prehledné. RGzné tabulky, schémata, podkladové studie by bylo vhodné zaradit do Struktura studie proveditelnosti bude upravena. Zejména ¢ast A bude zpracovéna v prehlednéjsi
68 JMK - OD A Dorazil samostatnych pfiloh. V textech se ¢asto odkazuje na pfilohy, oviem neadresné. Vzhledem k rozsahlosti textu i poctu ptiloh je zadouci, PFipominka akceptovéna. podobé. Textové ¢asti budou zpfehlednény, seznamy obrazku a tabulek budou dopinény. Odkazy
aby odkazy do pfiloh byly vidy konkrétni. V kazdém textu by mél seznam obrazk( a tabulek. budou adresné.
22. K pfipominkam byla pouzita dokumentace pfedana prostfednictvim internetové Uschovny dne 17.05. 2017, s vyjimkou pfilohy B- K aktualizaci jinych pfiloh bud nedoslo nebo byla zcela nepodstatna (opravy gramatickych chyb
69 IMK - 0D A Dorazil 0}:01, na jeji’i aktlfalvizacj b’ylolpf'ilohou iédOfti clav/yjédfeni ze dne 30.05. 2017 upozornéno. V pvl‘ipad«te, Ze doslo k aktuaAIi,zaqci i;in?ch ) Bereme na védomi. atd...)
pfiloh v dobé mezi pfedanim tschovnou a pfedanim na DVD - vzhledem k rozsahu DP (7 GB) a ¢asovému prostoru k vyjadieni (18 dni) -
KrU JMK OD tuto aktualizaci nebyl schopen zohlednit.
78 KAM A Dorazil ?il A - ?ouhrnné Yyhodno?erTi plrojektu— su 27 - Pro:st?rové jednqtky u obrazkd ¢. 10 a 11 se nenazyvaji ,Uzemni ¢asti“, ale ,,zakladni Pfipominka akceptovana. Bude v textu opraveno.
sidelni jednotky” ¢i ,,urbanistické obvody”. Doporucujeme opravit.
Dil A —Souhrnné vyhodnoceni projektu--s. 172 -V sekci ,,Vytvoreni podminek pro rozvoj tzemi mésta Brna jizné od stavajiciho Bude uvedeno do souladu.
hlavniho nadrazi véetné rozvojové zony Herspickd“ je uvedeno, ze ,Nejvétsi shoda v potenciadlu a moznosti vyuZiti Gizemi je umoznéna
ve varianté A. O néco mensi shodu nabizi varianta B, nicméné i v tomto pfipadé je mira vyuziti potencialu opét vyznamna, avsak
79 KAM A Dorazil zna¢né ovlivnéna omezenou Uzemni prostupnosti ponechaného télesa drahy.” Na s. 174 v , Tab. ¢. 44 Tabulka vyhodnoceni pInéni cila PFipominka akceptovéna.
projektu” je vSak pro obé varianty v tomto cili uvedeno ,ano“, a to i pfesto, Ze v textovém popisu varianta B spliiuje dany cil méné.
Doporudujeme zvazit odlisné vyhodnoceni tohoto cile v tabulce pro obé varianty (ano — vét$inové), nebo mirnit rozdil mezi variantami
v textovém vyjadreni.
Dil A — Souhrnné vyhodnoceni projektu- s. 179 — V podkapitole 7.3 Hodnoceni ekonomické efektivity je ve vztahu k Tab. ¢. 47 uvedeno, Hodnoceni VRT bude zpracovéno v nové podobé a uvedené nejasnosti budou opraveny.
ze ,Kladné hodnoty znamenaji lepsi dosahované parametry pro variantu B vidi varianté A, zaporné pak lepsi dosahované hodnoty pro
80 KAM A Dorazil variantu A vidi varianté B.“ Kladna hodnota investi¢nich nakladd pak znamend, Ze naklady jsou vyssi pro variantu B? Toto by Ptipominka akceptovana.
nekorespondovalo s tvrzenim, Ze kladna hodnota znamena lepsi parametr. Domnivame se, ze vétsi naklady nelze oznacit za , lepsi“.
Doporudujeme lépe vysvétlit vyznam hodnot v Tab. ¢. 47.
Dil A — Souhrnné vyhodnoceni projektu- Jak by v hodnoceni dopadla varianta A doplnénd severojiznim diametrem? Doporucujeme Hodnoceni nakladd a ptinosu SIKD by pfedstavovalo velmi naroény tkol rozsahem rovnajicim se
alespor zaradit zminku o tom, pro¢ diametr nebyl do hodnoceni zafazen. prakticky zpracovani SP ZUB. Lze oéekévat dopady do véech hodnocenych odbornych oblasti v SP
81 KAM A Dorazil Vysvétleno. 7UB a nelze proto ani odhadnout miru dopadti realizace SJKD bez podrobné zpracované
dokumentace. Do kapitol popisujicich rozvoj infrastruktury v feseném tzemi v dilu B3 bude
doplInén komentar k projektu SJKD.
Dil B5 — Hodnoceni Gzemnich a environmentélnich dopadi variant feSeni- Ve varianté B se predpoklada napojeni na VRT systémem Uvedend hrozba je v geologii mésta Brna velmi vysoka, redlna a i laickému ¢tenari Studie zcela
podzemnich tuneld. Komplikovany systém tunell bude veden pod historickym jadrem mésta. Mezi hrozby SWOT analyzy varianty evidentni. V souladu se zpracovavanym stupném dokumentace byl IGP nahrazen vyuzitim
89 KAM BS, A Razickova, Dorazil |Petrov je zafazen moZny negativni vliv tunelli na statiku nékterych staveb a technickd obtiZnost daného feSeni. Je v této souvislosti Piipominka akceptovana. dostupnych IG resersi, archivnich vrti a odbornym zhodnocenim jiz provedenych realizaci
vyhotoven geologicky a staticky prizkum? Paklize ne, domnivdame se, Ze tato hrozba zdsadnim zplUsobem zvySuje miru rizika hlubinnych dél. Nicméné bude vice zdlraznéno v celkovém shrnuti - ¢ast A. Bude doplnéno rovnéz
realizovatelnosti napojeni VRT ze severozapadniho sméru a mohla by byt v textu vice rozvedena. do ¢asti B.5.1.
Cast A- Pozadujeme doplnit informaci, e vlada svym usnesenim ¢. 389 ze dne 22. 5. 2017 schvélila Program rozvoje rychlych Informace bude do textu doplnéna.
104 MD A Dorazil zelezni¢nich spojeni, jako vychozi strategicky dokument pro problematiku feseni rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni a ulozila zahdjit Pfipominka akceptovana.
procesy v pripravé novostaveb vysokorychlostnich Zelezniénich trati v ramci systému Rychlych spojeni.
Cast A - Dil A Souhrnné vyhodnoceni" neni prehledné, neposkytuje vypovidajici porovnani variant, tzn. doporuéeni varianty, Cast A bude nové usporadana a vyznamné zestruénéna. Zavéry studie a jeji doporuéeni budou
105 MD A Dorazil klady/zapory atd. Neni akceptovatelné pouze konstatovani, Zze se varianty musi vyhodnotit. Jakou metodou, kym a kdy uz uvedeno Pfipominka akceptovana. doplnény o konkrétnéjsi informace.
neni.
106 MD A Dorazil Caat A - Cast obsahuje velmi malo grafickych prvki (zejména mapy a schémata jednotlivych variant). Casteéné akceptovano Cast A bude na grafické zdroje jinde vP:lStudii od’kazvo,vaF. Néktera schemata budou doplnéna
pfimo do této ¢asti.
Caat A - Problematika ZUB je znaéné obsahla, sloZita a Fedi se uz nékolik desitek let, béhem kterych byly probirany riizné varianty a Ves studii obsazeno urcitou formou je. Bude pfipadné lépe popsano.
X jejich modifikace. Predlozena SP logicky nefesi cely komplex dfive pfedloZenych variant. Pfesto, Ze rozsah zpracovanych variant v této . 3 ,
107 MD A Dorazil . Voo . o P Yl g L. , . Pfipominka akceptovana.
SP je omezen na urdity vybér, bylo by vhodné zjednodusené popsat dosavadni vyvoj a vysvétlit dlvody sledovéni popsanych variant.
108 MD A Dorazil Cast A- V celé ¢asti se vyskytuiji duplicitni a nadbyteéné texty, které tuto ¢ast zneprehledriuji. Pripominka akceptovéna. Cast A bude nové uspoFa’déna ax\]znar}nﬁé zestvruénén?. ?tejné takv btjd’e snaha i ostatnich
podobnych dilli B o jejich zpiehlednéni a zestrucnéni.
100 MD A Dorazil Cast /} »vDoploruEujeme,V\v/néti/o'ddéle.nl' kapitol 5, 6, 7 z dokumentu ¢asti A a vytvoreni dokumentu formy manazerského shrnuti Pripominka akceptovéna. Manazerské shrnuti bude nové vytvoreno jako dalsi ¢ast studie proveditelnosti.
spolecné s vytahem a zavéry celé studie.
Cast A - str. 148: Relace Rousinov - Zelny trh: neni zfejmé, z jakého divodu dochézi ke zméné doby napojeni pocatecni (resp. cilové) Ve variantach s projektem je na rozdil od varianty Bez projektu uvazovan vyssi rozsah obsluhy
dopravni zény na modelovou sit, kdyz projektové varianty pfimo neovliviiuji (technicky) lokalitu Rousinova. stanice Rousinov Zelezni¢ni dopravou (linka S7), a z tohoto divodu se pfedpoklada vy3si polet cest
mezi zénou Rousinov a vlakovou stanici Rousinov, ktera v porovnani s autobusovymi zastavkami
., . leZi ve vétsi vzdalenosti. Vzhledem k tomu, Ze vSechny slozky vnimané cestovni doby vyjadfuji
m MD A Sida Vysvétleno. pramérnou hodnotu za viechna relevantni spojeni v prabéhu celého dne, je proto vyslednd
hodnota doby napojeni zény na modelovou sit ovlivnéna vy33im zastoupenim téchto delSich
pfesuntl z/na vlakovou stanici Rousinov.
112 MD A Dorazil Cast A - Z klapi’toly 619 zcelal nevypr}lé, ievsta\{ \Y L’Jzemnim planu mésta Brna neni v souladu s nadfazenou Uzemné-planovaci Pripominka akceptovéna. Informace bude do textu doplnéna.
dokumentaci (Zasadami Uzemniho rozvoje). Pozadujeme doplnit.
Cast A - str. 179, tab. & 46 - a. nazev sloupce (B1f) by mél byt upraven na B1f(500), aby bylo zfejmé, kterou konkrétni variantu dany Nazev sloupce bude opraven. Vypocet ostatnich pfinosl této varianty bude zkontrolovan a
113 MD A Dorazil, Funk sloupec vyjadtuje. b. Neni zfejmé, z jakého divodu varianta B1f(500) oproti varianté B1f generuje o 1,3 mld. niz3i (ostatni) p¥inosy, Pfipominka akceptovana. ptipadné opraven.

nutno vysvétlit.




Dil A — SOUHRNNE VYHODNOCENI PROJEKTU - 4.3.3. Zapojeni trati — doporu¢ujeme doplnit schéma porovnavanych variant a

Tato schemata jsou predmétem grafické ¢dsti Studie a je na né odkazovano. V ¢asti A bude mozné

172 MMB - 0D A Dorazil . X s . R Pfipominka neakceptovéna. ) Yo
podvariant pro jednodussi orientaci |épe popsat feseni variant.
173 MMB - OD A Dorazil DilA- SOUHRNI}IE VYHF)DNOCENI PIIROJEKTU - 4.3.5.,Vysokor}lchlostn| traté — doporucujeme doplnit informaci o tom, Ze vedeni Pripominka akceptovéna. Informace bude doplnéna.
vysokorychlostnich trati se do vlastniho vyhodnoceni nepromitly
174 MMB - OD A Dorazil DilA- 'SOUHRN‘NE VYH(BRNC“CENI I?ROJEKTU - 5.3 Varianty feseni - doporucujeme doplnit schéma porovnavanych variant a Pripominka neakceptovana. Tato schemata jsou predmétem grafllcke Casti Stinvle alJe rTa né odkazovano.V ¢asti A bude mozné
podvariant pro jednodussi orientaci |épe popsat reseni variant.
Dil A— SOUHRNNE VYHODNOCENI PROJEKTU - 7.5 Zavéry a doporuceni - pro jednodussi srovnani doporucujeme uvést dosazené Bude doplnéno.
175 MMB - OD A Dorazil stupné projektové pfipravy, vztah k Gzemné-planovacim dokumentacim a rdzné stupné projednani a posouzeni do piehledné tabulky Pfipominka akceptovana.
176 MMB - OD A Dorazil P|I A— SlOUHRNNE V’YHOD’NOCENI PROJEKTlU- 7.5 Zaveliy a doporuceni - doporucujeme také doplnit popis tymu hodnotitell, nazvy Pripominka akceptovéna. Bude doplnéno do zavéri a doporuceni.
instituci a organizaci, které se na hodnoceni budou podilet
Prosime o posouzeni, zda by nebylo vhodné pro hodnoceni vyjmout nutné naklady na pfipadny ,pfedobjekt u variant ,B“. Dle vyjadreni SFDI a JASEPRS veskera stavebni pfipravenost pro VRT nebude vstupovat do
212 SFDI A, B1 Zapracovani ,predobjektu” do dokumentace v této fazi povazujeme jen za technicky prikaz této moznosti. Teprve schvalena SP VRT PFipominka akceptovana. ekonomického hodnoceni a do CBA. Konkrétné bude projednano na konferenénim projednani

potvrdi zplisob a stopu zapojeni VRT do uzlu Brno.

pfipominek.




K oddilu B1 ke kapitole B. 1. 2. 18 Kapacitni posouzeni rozhodujicich kfizovatek upozorfiujeme, Ze realné fizeni provozu SSZ fesi
skuteéné vyklizovaci ¢asy (bezpecnostni doby) vSech Gcastnikid provozu. Pro dané posouzeni je sdéleno, ze byl navrzen optimalni

Upozornéni bereme na védomi, detailni posouzeni bude pfedmétem dalsich projekénich stupid.
Bude ponechéno dle ptivodniho navrhu

! BKOM Bl Dorazil signélni plany a vypocet mezi¢asu presnosti odpovida stupni studie (str. 4). To mGzZe vést k zna¢né rozdilnym vysledkim posouzeni SSZ. Pfipominka neakceptovana

14 DPMB obecnd Dorazil P(APACITA INFRASTRUK:I'URY MH,D Doporudujeme zvazit pfijatelnost téchto vysledkd a zavérd z hlediska metodiky navrhovani Pfipominka neakceptovana Promivtn}ft!’ vysledkd do navrhu i,nfrastrulituryj(? pro ,zpracovévan\’/ stuperi dokumentace
infrastruktury (zahrnuti nezbytné rezervy apod.). postacujici. Bude proto ponechdno dle pavodniho navrhu.

15 DPMB obecnd Dorazil KAPACITA INFRASTRUKTURY MHD Doporuéujeme doplnit popis systému MHD o hodnoceni zatiZzeni vybranych tratovych Gsekd. Pfipominka neakceptovana Pozadované zpracovani je nad ramec zpracovani studie proveditelnosti.
F. Provozni model a technicky névrh (zprdvy B1/B2, revidované, nové prvky) — strany 12-20 Problémy se zejména tykaji dfive Bude $ifeji popsana metodika, potlaceny véasné varianty, pfepracovano vyhodnoceni B1d a B1f,

20 JASPERS B1/B2 Michl idelewt‘ifikovan?ch ? nov?sh'problértm‘] technického konceptu (\{e \fztahu k anlaI{/ze proyevcierlé ve stvudii, ,kuph'kladu pfo?lému potFeI{)y Pfipominka akceptovana do;zllnéno shrnufi,}if)plnén\l/ grafy véas o pod'robnéjél’ nénhle‘d obvodu osobniho nadrazi. Vysledky
urcitych novych Zelezni¢nich stanic nebo linky 37 a alternativni posouzeni pro HS feSeni u moznosti B500). Zna¢na pozornost je dalsiho projednani simulaci budou zapracovany do textu dilu B2.
vénovana provedené simulaci provozu a problémm/pochybnostem o simulaci.
B-01 Technické feSeni: 1. V prostoru hlavniho nadrazi SP respektuje zamér SIKD, coz vyslovné uvadi. Var. BP, B1f a B1b (tj. feSeni se SJKD nema byt v souladu se Zadavacimi podminkami Studie nijak zohledriovan. V textu

50 JMK - OD Bl Dorazil zachovéanim Komarovské spojky) vykazuji v Komarové stiet s vyhledovou trasou SIKD, coz naopak SP v textu zcela ignoruje a ve Pfipominka neakceptovana technického feseni bude nicméné na tuto skute¢nost upozornéno.
vykresech technicky nefesi.

51 IMK - 0D Bl Senkyfova 2. Ne‘lzeav majetkvopvra'vnl'ch konfliktech Ejvétli%t,lie varia.nt'y A, Aa, lfb i Ac mohou byt posuzovany vzhledem k majetkopravnim Pripominka akceptovana Varianty Aa, Ac budou posouzeny samostatné, varianty A, Ab budou rovnéz posouzeny samostatné
konfliktim spolecné. Var. Aa, Ac se dotykaji jiné oblasti "jatek" neZ var. A, Ab.

52 JMK - OD Bl Rotschein 3.V postupech vystavby je tieba odlisit jednotlivé varianty B. Pfipominka akceptovana Na odlisnosti stavebnich postupU jednotlivych podvariant bude v textu upozornéno.
13. Technicky popis variant A uvadi (B1 5.4.2.1., 5.4.4.1), Ze Varianta Aa resp. Ac se od varianty A resp. Ab li§i pouze zpUsobem zadsténi Rozdil mezi obéma dvojicemi variant neni vécné shodny.Zpusob a rozsah funkéniho a

60 IMK - 0D B1, B6 Zboil trati od Chrlic. V.IN lje val:. {\a dr.aéél'vo 1,'9 tnld. r?ei A, zaFimSo var. Ac'je drai?f 02,1 mld. nez Ab, ?Elfoliv .vélcné jevro.zdl'l shodny. Pripominka neakceptovana k?munikejé?iho p[?pojeni obou vyskovych etazi nadraZi je pro varianty Aa a Ac riizny. Bude v3ak
Vzhledem k faktické nezavislosti feSeni v Urovni +1 a -1 je tieba rozdil opravit; pokud snad skute¢né vznika, vysvétlit. presto jeSté provéreno.

61 JMK - OD B1, B6 Zbotil 14. Z dlivodd uvadénych v bodé 2. tohoto vyjadFeni je tieba provéfit i shodné naklady na demolice v jednotlivych var. A. Pfipominka akceptovana Bude dukladné provéfeno a opraveno.
15. IN se uvadéji min. v pfil. A, B-01-01, B-01-02-16, B-06-01, B-06-02-01. Pokazdé v jiné struktufe. Napf. v B-06-02-01 jsou sou¢tem IN Bude provéreno a upraveno v obou ¢astech. Je nutné nicméné upozornit, Ze ekon. hodnoceni

.. SZDC a mésta, ani jsou tak ale oznaceny. Jinde v dokumentaci se uvadéji naklady s rezervou, jinde zase bez ni. Chybi oviem souhrnna .. , , uvadi naklady ve struktufe relevantni k potfebam EH, tzn odlisné napf. s vy3$im stupném
62 JMK - OD B1, B6 Zbofil . s , xS Y , Pfipominka akceptovéna o L, L o N oy o ier . .
tabulka, kde by byly pfehledné uvadény celkové IN v ¢lenéni SZDC, mésto - s rezervou, bez rezervy - s VRT, bez VRT. Naklady v agregace Ci zanedbani rezervy ve vypoctech. Bude pfipadné doplnéna jesté dalsi vhodna tabulkova
jednotlivych pfil. se lisi i diky pisafskym chybdm (srov. A tab. 3 a B-06-01 tab. 3). pfiloha.
Dil B1 — Technické Feseni- Dimenze nadraii (zastavky) Cernovice ve variantdch Ax neodpovidd jeho prepravni zaté%i — denni obrat 23 Navrh a dimenze odbavovacich prostor budou znovu provéreny a budou v textu vysvétleny.
tisic cest., coz je pro predstavu (dle dostupnych informaci) dvojnasobek obratu na hlavnim nadrazi v Pardubicich. Odbavovaci prostory
82 KAM Bl Pur s doprovodnymi sluzbami, polty schodist, zastfeseni, pfestup na MHD by tomuto mély odpovidat. Doporuéujeme zafadit vysvétleni k Pfipominka akceptovana

planované dimenzi nadrazi Cernovice vzhledem k o¢ekavanému dennimu obratu cestujicich.
23 KAM Bl Sida Df! B{ - Technicktvé fe§veni- PFiIolhla B_01._02_18 - b\’/la posouz?nal kapacitﬁvtramvajoY?hol uzlu (stavajici) Hlavni nadrazi? Oproti Pripominka neakceptovana ) A o . )

stavajicimu stavu zfejmé nedochazi z hlediska dopravniho k odlehéeni tohoto jiz nyni pretizeného uzlu. Posouzeni kapacity tramvajového uzlu nebylo ve studii zpracovéno.

. Cést B - Pozadujeme doplnit komentdF, zdali je Gzemné a technicky mozné zatsténi VRT do ZUB ve varianté B z jihu a naopak, zdali Y V textu jsou uvedena doporuceni pro alternativni navrh feseni VRT ve varianté B predstavujici

114 MD B1 Pur, Rotschein L 5 o vysvétleno . s . . . Myl v v P

existuje feSeni zausténi VRT do ZUB ve varianté A ze severu. ideové mozZnosti, které v hrubém méfitku reSené Gzemi nabizi.
115 MD Bl Pur, Rotschein CastB-kap.3.4-v sF)uIadu se sledovanymi parametry novych VRT pozadujeme uvést pro Usek Brno - Bfeclav - modernizace / Pripominka akceptovana Informace bude do textu doplnéna.

novostavba, kategorie Il, rychlost 200 - 250 km/h.
116 MD Bl Rychtecky Cast B - kap. 5..6, obr. 1.19 ?i 123 - pozadujeme doplnit zékladni kéty profilu, velikosti profild tunelll a investiéni naklady uvést do Pripominka neakceptovana Nebude zapracovano. Koty odPovidajistupni dokumentace, investi¢ni naklady prosly

souladu s technicko-provozni studii. oponenturou a budou ponechany
117 MD Bl Rotschein Cast B. Popis zausténi VRT do ZUB nekoresponduije s vykresovou &asti (priichod podél D1 v oblasti Popivky). Pripominka neakceptovana Nesoulad popisu s vykresovou ¢asti jsme nenalezli. Bude ponechano dle pdvodniho znéni.

Cast B - Vykresy - Chyby mezi vykresy jednotlivych méFitek ve variantach, zejména v oblasti Cernovického trianglu (nesoulad vykrest Nesoulad mezi vykresy riznych méfitek byl provéfen a nebyl nalezen. V pfipomince uvedené &isla
118 MD B1 Zakostelska mezi ZM10 a zékresy ve variantach dopraven, napf. vykres B.1.2.6, pfiloha 11 versus B.1.2.2, pfiloha 15). Pfipominka neakceptovéna vykresovych pfiloh zobrazuji kazda jinou variantu. Vykres B.1.2.6.11 zobrazuje varianty B1b,Blc a

vykres B.1.2.2.15 zobrazuje variantu B1d.

Dil B1 Technické feseni, Textova ¢ast, s. 250 “Podzemni stanice” - Opakuji pfipominku z pfedchoziho dil¢iho plnéni - trvam na Podzemni stanice pro ucely VRT je ve Studii navrZena jednim z nékolika moznych zplisob( a zadna
pozadavku na Upravu projektu podzemni kolejové skupiny ve varianté B — Petrov s cilem redukce investi¢nich naklad( této ¢asti ZUB. jeji ¢ast ani stavebni ptipravenost nebude vstupovat do CBA analyzy a ekonomického hodnoceni.

137 MMB-NM ANDER Bl Dorazil Pripominka neakceptovana T?, zdavbude ?odzemhfstanicelblfie nebo‘déle od’obrysg nadlze’mnl'ho kole?i§t§ nenf naprosto’ .
predmétem této Studie. Toto téma bylo diskutovdno na jednani VSP v prosinci 2016 a uvedené je
v souladu se zavéry z tohoto jednani.
Dil B1 Technické feseni, pfilohy 11 a 12 Grafy rychlosti- kvali GVD optimalizovanym pro variantu A, vlaky ve varianté B nemohou pIné GVD nebyly optimalizovany pro variantu A a pak odvozovany. GVD byly vtvoreny nejprve obecné
vyuzivat limity dané infrastrukturou, plati zejména pro vlaky smér Breclav. dle koncepcnich vychodisek a nasledné dle konkrétnich moznosti infrastruktury upraveny. Na trati
138 MMB-NM ANDER Bl Pur Pfipominka neakceptovéna Brno - Breclav je nutné skloubit poZadavky na provoz osobni regiondlni a dalkové dopravy a
nakladni dopravy. Pfistup k navrhu dopravni technologie byl jiz nékolikrat diskutovan i na
jednanich VSP.

Dil B1 Technické feseni, pfilohy 11 a 12 Grafy rychlosti- pfestoZe rychlostni omezeni u nastupist hl. nadrazi ve varianté B je v obou "Rychlostnik s lokomotivou" nebyl zohlednén, ale rozdil rychlosti 40 km/h ku 50 km/h na 114 m je

139 MMB-NM ANDER B1 Pur smérech ukonceno “rychlostnikem s lokomotivou”, v kfivkach rychlosti neni vyuZita moznost zrychlovat s vlakem hned, kdyz celo vlaku vysvétleno cca 2 s, coz je doba, kterd se nedd konstrukéné v GVD zachytit. Proto nebude zapracovano.
mine navéstidlo. Vlak zrychluje, az kdyz cely mine navéstidlo, jako u klasického rychlostniku.

Dil B1 Technické feseni, pfilohy 11 a 12 Grafy rychlosti- ve variantach (A, B) nejsou rychlosti modelovany pro stejna vozidla, varianta A Do grafu rychlosti varA bude doplnéna souprava RAILJET+lokomotiva. Bude doplnéno do

140 MMB-NM ANDER B1 Rotschein je zvyhodnéna pouzitim soupravy s vy$si dynamikou jizdy (Siemens Velaro) na lince Ex3, oproti soupravé Railjet pouZité na stejné lince Pfipominka akceptovéna dokumentace - ¢asti B1
ve var. B.

Dil B1 Technické Fedeni, pFilohy 11 a 12 Grafy rychlosti- v iseku Brno-Zidenice (mimo) - Brno-Maloméice (jiz dokon&eny tsek 1. TZK) Bude opraveno ve vSech dot¢enych vykresovych pfilohach. Jizdni doby jsou spocitany na spravnou
jsou ve varianté A v modelu uZity rychlosti 110-115-120 km/h (V, V130, Vk), které odpovidaji sou¢asnému stavu, zatimco ve var. B jsou rychlost 110-115-120 km/h (V, V130, Vk), ve vykresovych pfilohdch se jednd o pfeklep. Viechny
bez uvedeni explicitnich dvod( uzity rychlosti nizsi: 100-105-120. Chyba se opakuje i v situaénich vykresech méfitka 1:10 000 (ZM i uvedené ptipominky 138 - 141 jsou charakteru detailu jednotek vtefin, které s ohledem na
ortofoto), kde ve var. A jsou na tomto misté zakresleny spravné rychlostniky, ve var. B rychlostniky s rychlosti o 10 km/h niZsi pro V a zaokrouhlovéni jizdnich dob maji velmi zanedbatelny dopad na vypocet cestovnich dob a nasledné

141 MMB-NM ANDER B1 Pur V130. Pfipominka ¢astetné akceptovana Uspory €asu.
Vsechny 4 zminéné chyby nebo nespravna feseni v rychlostnich grafech maji pfimy vliv na jizdni doby v modelovych GVD a
zprostiedkované pak na cestovni doby, které vyuziva dopravni model a které jsou podkladem pro vypocet Uspor ¢asu cestujicich jako
podstatny vstup pro ekonomické hodnoceni. PoZaduji proto ve smyslu vy$e zminénych 4 bod( provedeni opravy v dokumentaci (ve
vsech jejich dotéenych ¢astech).
Dil B1 Technické feseni, pFiloha 13 Situace méstské infrastruktury - Mezi ulicemi oznacenymi ve vykresu “MASNA” a “ZVONARKA” Komunikacni propojeni zde je, ne vSak v pokracovani osy. Z hlediska predmétu Studie jde o
142 MMB-NM ANDER Bl Dorazil chybi komunikacni propojeni v pokracovani osy Nové méstskeé tridy. Po této chybéjici komunikaci jsou ve varianté A vedeny Pfipominka neakceptovéna nepodstatny detail.

trolejbusové linky.

Dil B1 Technické feseni, pfiloha 14 Arch Fe3eni - ndvrh umistuje mezi kolejisté ve var. B ((300) i (500)) a ulici Nadrazni “Provozni Provozni budova bude ponechana v navrhu a bude v textu Iépe okomentovéna. V dalSim stupni
143 MMB-NM ANDER Bl Dorazil budovu”, jejiz ucel neni z navrhu zfejmy a v textové ¢asti neni zminéna. Odbaveni cestujicich i zdzemi je navrZeno v prostoru pod Pripominka neakceptovana projektové pripravy bude mozné jiné feseni, pokud bude nalezena vhodnéjsi lokalita pro jeji

kolejistém, budova vytvari ve varianté investicni i provozni naklady, aniz by je vyvazila néjakymi pfinosy.

umisténi.




Dil B1 Technickeé feseni, pfiloha 14 Arch feseni - chybi ndvaznost lavky mezi podzemni kolejovou skupinou a povrchovou kolejovou v
urovni jiznich konc( nastupist povrchové skupiny. Lavka propojujici ndstupisté podzemni skupiny Usti do tunelu sméfujiciho do

Vyrazné nad ramec miry podrobnosti zpracovavané dokumentace. Konkrétni detaily feseni lokality
hlavniho nadrazi bude pfedmétem navazujicich projektovych stupnd. Konkrétni feSeni propojeni

144 MMB-NM ANDER B1 Dorazil Pfipominka neakceptovéna
ZI odbavovaci haly, ale chybi propojeni pfimo k povrchovym néstupistim. fpomi ptov nové stanice VRT s konvencni musi byt feSeno v ramci projektové pripravy VRT.
Dil B1 Technickeé feseni, pfiloha 14 Arch feseni - u druhé lavky propojujici nastupisté podzemni kolejové skupiny (té blize severnimu Vyrazné nad ramec miry podrobnosti zpracovavané dokumentace. Konkrétni detaily feSeni lokality
145 MMB-NM ANDER Bl Dorazil konci nastupist podz. kol. skupiny) chybi pfima navaznost na blizkou tramvajovou zastavku Nové sady. Pripominka neakceptovana hIavruho r?adram bude predvm’etem’ne?vavztvjnach pl:ole!(tovyl/ch stu,png. Konkrétni feseni propojeni
nové stanice VRT s konvencni musi byt feSeno v ramci projektové pripravy VRT.
Dil B1 Technické feseni, pfiloha 14 Arch Fe3eni - jsou navrzeny velké plochy potencidlnich parkovist v rezimu P+R. NadraZi v centru Konkrétni politika parkovani neni predmétem zpracovani SP ZUB. Musi byt fe$eno v kompetenci
mésta nesmi lakat k parkovani zvyhodnénymi podminkami P+R. Parkovani v centru, vCetné nadrazi, musi cenou odpovidat lokalité a mésta Brna. V technickém Feseni jsou vytvoreny podminky pro parkovani P+R. Konkrétni rozsah
146 MMB-NM ANDER Bl Dorazil pfipadné zvyhodnéni (napf. pro cestujici dalkovymi vlaky) mize byt v reZii pfislusnych Zelezni¢nich dopravcl. Pozadujeme pfeznadit Pfipominka neakceptovéna parkovacich ploch a jejich umisténi je nutno fesit v navazujicich projektovych stupnich.
plochy na bézny rezim komerc¢niho parkovani s podminkami odpovidajicimi centru mésta (okruzni tridé).
Dil B1 Technické feseni, pfiloha 15 Stavebni postupy - Soubory ani vykresy/schémata v ¢asti stavebni postupy nejsou oznaceny nazvy Bude ponechdno dle ptvodniho ndvrhu. Pro pfehlednost jsou schemata platna pro viechny
subvariant. Schéma se dvéma kolejemi na Komarovskeé spojce v cilovém stavu neodpovidd Zadné ze sledovanych variant. subvarianty A i B, rozdily mezi subvariantami jsou schematicky vyznaceny. Jedna se o blokové
PoZaduji dale vysvétleni dGvodu Uplného pferuseni provozu v Gseku hlavni nadrazi - Komarov po dobu etap 5-8, tedy po dobu 39 schema, takze pocet koleji nemUze odpovidat. Provoz smér Komarov je tfeba prerusit na 39
mésic - vice neZ 3 roky. Soucasné s provozem nakladového pritahu v provizorni trase je mozné postavit téleso a mostni opéry v jeho mésicl z nékolika diivodd. Popsdny jsou na zagatku kapitoly 6.7. Hlavnim divodem je
definitivni trase, takze Uplna vyluka v pficném sméru je nutna pouze na: nedostatecna kapacita provizorné zprovoznéné ¢asti kolejisté hlavniho nadrazi, kterd postacuje
147 MMB-NM ANDER B1 Rotschein - odstranéni koleje a télesa v misté mostu Pfipominka neakceptovéna pouze pro vlaky sméru sever-jih. Druhym diivodem je budovéni podzemnich konstrukci
- usazeni pfipravené mostni konstrukce na opéry vyhledovych tuneltl pro smér Ostrava, které se dotykaji stavajici trati. Tfetim dGvodem je sypani
- zfizeni koleje na mosté a prevedeni provozu nakladového priitahu na novou trasu nasypovych téles dalsich koleji v lokalité Komarov, jejich navazani na stavajici nasep a jejich
- odstranéni provizorni trasy a propojeni pfipravenych dsek( v misté kizeni konsolidace.
To znamend v nejnepfiznivéjsim pfipadé uplnou vyluku po dobu nékolika tydnd, nikoli tfi a ¢tvrt roku.
148 MMB-NM ANDER B1 Senkyfové Dil B1 Technické feseni, pfiloha 17 Majetkopravni vztah - sou?oryvv .ph'lo‘ze Ma_jetkopra’vni vztahy nejsou popsané nazvy subvariant, coz Pfipominka akceptovana Do textu budou doplnény nazvy jednotlivych variant
velmi ztéZuje orientaci.
149 MMB-NM ANDER B1 Senkyfové 2. ve var. A (soubor 01) chybi zabor v oblasti tria|:1glu (Vievrno’vi?e, prestoze zé_bor téi_eglF’ChY u subvariant B vyznaden je. Rovnéz u var. A Pfipominka akceptovana Graficka ¢ast variant A, Aa, Ab a Ac bude dle pfipominky upravena.
chybi vyznaceni zaboru a demolice v ulici Siroka.
3. u subvariant B1b, Blc, B1d a B1f (soubory 04-08) jsou chybné vyznaceny zabory a demolice v trase Komarovské spojky, respektive Graficka ¢ast variant t B1b, Blc, B1d a B1f bude dle pfipominky upravena.
. jsou vyznacdeny u vech subvariant shodné, prestoze u subvariant Blc a B1d nevede ve stopé Komarovské spojky zadna kolej, u .. , .
150 MMB-NM ANDER B1 Senk P ka akcept
enkyrova subvarianty B1b zde vede 1 kolej a u subvariant B1f ((300) i (500)) zde vedou 3 koleje, prostorové naroky téchto subvariant se zde fipominka akceptovana
logicky musi lisit.
Dil B1 Technické feseni, pfiloha 18 Kapacitni posouzeni kfizovatek - Opakované vznasim pozadavek na provedeni analyzy propustnosti Kapacitné posouzeny jsou vybrané relevantni kfizovatky. PoZadované posouzeni uvedenych
X dulezitych kfizovatek nad ramec téch zatim dolozenych (napf. Kfenova x Dornych x Kolisté, NMT x Kfenova, NMT x Cejl, NMT x Milady B 3 3 kfizovatek je vyrazné nad rdmec zpracovani studie proveditelnosti. Toto téma bylo jiz nékolikrat
151 MMB-NM ANDER B1 Dorazil . . s Y 5 . L . Y 3 S - i . - Pfipominka neakceptovana . . L VTR -
Hordkové). Pokud ma byt doloZena proveditelnost jednotlivych variant prestavby ZUB, musi byt prokazano, Ze jejich realizace umozni diskutovano na pracovnich jednanich i na jednanich VSP.
standardni fungovani individualni a vefejné dopravy ve mésté Brné.
Dil B1 — TECHNICKE RESENI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY- k této kapitole jsme se vyjadiovali jiz v piedchozich dilcich plnénich, Ize Zpracovatel bere na védomi.
177 MMB - OD Bl Dorazil konstatovat, Ze navazujici dopravni infrastruktura v Uzemi bude pro kteroukoliv z variant nutno dofesit z Grovné statutarniho mésta Bereme na védomi
Brna (dostavba VMO, apod.)
Dil B1 — Technické feseni dopravni infrastruktury -2 V souvislosti s obsahem kapitoly 5.8 Investi¢ni naklady variant A (a s ohledem na Dil Vypocet pfipominkovanych investi¢nich naklad bude provéfen. Hodnoceni zapojeni VRT v
B6, kap. 4.1 Investi¢ni a stavebni naklady SZDC, s.0.,) pozadujeme vyjasnit rozsah ¢asti infrastruktury pro VRT ve schématech B,1,2,5, analyze rizik je obsazeno a dle projednani pfipominek k dilu B6 bude pfipadné opraveno.
184 MMB - OINV Bl Dorazil prlloha 7 (vall'. Ab) la priloha 8 (var. Ac) vzhlfedt?m k rozdelenv| hakladu casH |nfrastrukt,ury a pripadné luplrawt .,V dalsmh ca!stech, Pripominka akceptovana
studie.Obecnd poznamka k problematice zapojeni VRT: doporucujeme vedle jiz provedeného vyhodnoceni nakladd na realizaci nové
infrastruktury samostatné vyhodnotit zapojeni VRT do Zel. uzlu Brno v analyze rizik zaméru.
Obsah kapitol 5.9 Vyhodnoceni majetkopravnich konfliktd pro varianty A (od str. 148) a 6.9 Vyhodnoceni majetkopravnich konfliktd Vyhodnoceni majetkopravnich konfliktli véetné predpokladu nakladd bude prehodnoceno,
185 MMB - OINV Bl Senkyfova pro varianty B (od str. 263), véetné pfedpokladu nakladd majetkopravni éasti povazujeme za nedostate¢né vypovidajici. Pfipominka akceptovéna zpfesnéno a blize vyspecifikovano
V pfiloze B.1.2.17 Majetkopravni vztahy pozadujeme provéfit vyznacené plochy nejzasadnéjsich zasaht do tizemi (demolice, trvalé Graficka ¢ast v celém rozsahu vSech variant bude upravena.
186 MMB - OINV B1 SenkyFova zébory):e obecné pro viechny varianty vzhledem k umisténi mimo rozsah zobrazené situace neni ziejmé vymezeni zaboru pro vedeni Pfipominka akceptovana
modernizované trati do Pferova, resp. BlaZovic;
187 MMB - OINV Bl Senkyfova ve spole¢ném schématu variant A neni odliSeno variantni zapojeni trati od Chrlic (Aa, Aa vs. Ab, Ac); Pripominka akceptovana Variantni zapojeni trati od Chrlic bude v grafické ¢asti variant A, Aa, Ab i Ac znazornéno.
ve variantach B, s vyjimkou varianty Bf, neni v rozsahu zobrazené situace vyznaceno odliSné zapojeni modernizované trati do Prerova, Grafické ¢asti vech variant B budou doplnény a upraveny.
188 MMB - OINV B1 SenkyFova resp. BlaZovic. Patrné je to zvlasté pro variantu Bc, kterd ma uzemni naroky v centralni ¢asti mésta; Pfipominka akceptovana
diléi zpFesnéni zobrazenych zabor( — napF. ve varianté A je nelogicky zébor v oblasti Starych Cernovic, kde je ve skute¢nosti zelezni¢ni Grafické ¢asti variant A, Aa, Ab a Ac budou doplnény a upraveny.
infrastruktura rusena, naopak neni patrny zabor pro nové vedeni trati obloukem z trati od Chrlic do tzv. Komarovské spojky. Napojeni z
189 MMB - OINV Bl Senkyfova Komarovské spojky do rozsiteného pritahu TZK je vyznaceno plo$né, nikoli liniové. V oblasti budouciho hlavniho nadrai je relevantné Pfipominka akceptovana
vyznaceno rozsifeni ploch nadrazi, oviem nepatficné i ¢ast vlecky. Podobné je k provéreni vyznaceny zabor u ul. Lazaretni v oblasti
Zidenic.
190 MMB - OINV Bl Senkyfova Déle doporucujeme vyhodnotit rozsah téchto zabord vici platné UPD véetné zohlednéni VPS. Pripominka akceptovana Tl:valle za.boryjsouv ?ove zohlo.idneny v souvislosti s UPD i z hlediska mozZnosti VPS a to v textové
Casti kapitoly B1, ¢ast 5.9 a ¢ast 6.9
Kapitola 3.1.2, str. 44, 45 - V popisu variant - stale z(stava stejny obsah, popis demolic ve variantach pUsobi nekonzistentné, u varianty Popis demolic jednotlivych variant bude v textu dopfesnén i ve variantach B
207 MMB - OUPR Bl Senkyfova, Wedell Ajsou demo!ice Qopsa’rly z L]vrf)vnélznalf)sti df)kvumlen’tacev?ro l]zemrjl’ I'OZhOdn}JtI’ v rozsahlu demolic jednotlivych objektl, u varianty B Pripominka akceptovna
je konstatovano, Ze v pfipadé jedné varianty reSeni nadrazi o poloméru 500 m je demolovan OD Tesco.
Prosime o posouzeni, zda by nebylo vhodné pro hodnoceni vyjmout nutné naklady na pfipadny ,pfedobjekt u variant ,B“. Dle vyjadreni SFDI a JASEPRS veskera stavebni pfipravenost pro VRT nebude vstupovat do
212 SFDI A, B1 Zapracovani ,predobjektu” do dokumentace v této fazi povazujeme jen za technicky priikaz této moznosti. Teprve schvalend SP VRT Pfipominka akceptovana ekonomického hodnoceni a do CBA. Toto téma je soucasti projednani pfipominek k dilu B6.
potvrdi zplisob a stopu zapojeni VRT do uzlu Brno.
1)  B1. Technické feseni dopravni infrastruktury - Textova ¢ast; Uvodni tabulka; Objednavatel; Je uvedeno: ,SZDC s.o., Stavebni Bude v textu opraveno.
235 SZDC - 012 Bl Dorazil sprava vychod, Spravné ma byt uvedeno: ,Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod ...“. Pfipominka akceptovana
236 $IDC - 012 Bl Dorazil 1) f31. :I'lechmck’e feseni dopravm’ |nlfrastruktvur)/; 2. A?alyza soucasného technického stavu ZUB; 2.1. Zelezni¢ni infrastruktura; Pripominka akceptovana Bude v textu dopInéno
Doplnit u ¢&isel trati: ,(dle tabulky tratovych poméri - TTP)
B1. Technické Fedeni dopravni infrastruktury; 2. Analyza sou¢asného technického stavu ZUB; 2.1.4. Zabezpe&ovaci zafizeni; Stavajici Bude v textu opraveno.
237 SZDC - 012 B1 Dorazil stav zabezpecovaciho zafizeni;Je uvedeno nékolikrét: ,,... TNZ 34 2620 ...“.Spravné ma byt uvedeno: ,,... SZDC (CD) TNZ 34 2620 ... Pfipominka akceptovana
1)  B1. Technické feseni dopravni infrastruktury; 2. Analyza soucasného technického stavu ZUB; 2.2.2.3. Kanalizace; Cl — "kufimsky” Bude v textu opraveno.
5 bérac;) deno: ,,... kd djezdu Zelezni¢ni traté €D ...“. " ) )
238 SZDC- 012 B1 Dorazil sberac;-e uvedeno € 5& U podjezdu zefeznicn] trate Pripominka akceptovéna

Spravné ma byt uvedeno: ,,... kde se u podjezdu Zelezniéni traté SZDC ...“.




1)  B1. Technické feSeni dopravni infrastruktury - Textova ¢ast; 3. Zakladni vychodiska a metodicky pfistup k navrhu technického
fe$eni variant ZUB; 3.2. Specifika navrhu technického Feseni zelezni¢ni infrastruktury; 3.2.1.3. Zékladni ¢lenéni dle profesi; 3.2.1.3. a.
Kolejové stavby; Je uvedenoe SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Priikaz pro cizi sub-jekt
SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Bude v textu opraveno.

239 SZDC - 012 B1 Dorazil Spravné ma byt uvedeno: Pfipominka akceptovana
* SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi sub-jekt
* SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni do-pravni cesty, statni organizace
1)  B1. Technické feseni dopravni infrastruktury - Textovd ¢ast; 3. Zakladni vychodiska a metodicky pfistup k navrhu technického Bude v textu opraveno.
fe$eni variant ZUB; 3.2. Specifika navrhu technického fedeni 7elezniéni infrastruktury; 3.2.1.3. Zakladni &lenéni dle profesi; 3.2.1.3. c.
Zabezpetovaci zafizeni Je uvedeno:TNZ 34 2603 Pravidla pro kresleni koordinaénich schémat ukolejnéni a trakénich propojeni. Doplnit:

240 SZDC - 012 Bl Dorazil S?DC (CSD) T100 Provoz zabezpetovacich zaffzent Pfipominka akceptovana
SZDC D7/2 Organizovéni vylukovych &innosti
Odstranit: ,,SZDC D3 P¥edpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy”.
Tento predpis se tohoto projektu netyka.
1)  B1. Technické feSeni dopravni infrastruktury - Textova ¢ast; 3. Zakladni vychodiska a metodicky pfistup k navrhu technického Bude v textu opraveno.
fe$eni variant ZUB; 3.3. Specifika navrhu technického Feseni méstské infrastruktury véetné MHD a VHD; 3.3.1. Uvodni informace;

241 SZDC - 012 B1 Dorazil 3.3.1.1. Legislativni pozadavky a principy navrhu technického feseni; Je uvedeno: ... technickymi normami CSN a TNZ, internimi Pfipominka akceptovana
predpisy, smérnicemi a vzorovymi listy.”.
Spravné ma byt uvedeno: ,,... technickymi normami CSN a TNZ, internimi piedpisy, smérnicemi a vzo-rovymi listy SZDC.“.
Dil B. 1 Technické fe$eni dopravni infrastruktury — textova ¢ast - V textu je uvedeno, ze SZZ v Zst. Brno hl. n. mad omezenu platnost Text bude opraven takto: SZZ v Zst.Brno hlavni nadrazi ma omezen platnost prikazu zpGsobilosti

. . . prikazu zpGsobilosti UTZ pouze do konce roku 2015. Toto neni pravdiva informace, platnost je sice omezena protokolem, ale do " ., i UTZ pouze do 24.10.2019.

242 SZDC-014 Bl sery 24.10. 2019 (ovéfend informace na OR Brno, SSZT). Opravte uvedeny Gdaj. Pfipaminka akceptovina
Varianta A Reka, VARIANTA B PETROF NAVRH TECHNICKEHO RESEN{ ZELEZNICN INFRASTRUKTURY Text bude opraven takto: Prostory pro technologii zabezpegovaciho zafizeni musi splfiovat
Cast, zabezpetovaci zafizeni podminky, uvedené v €SN EN 50 125, kapitola 4, zejména &lanek 4.3 Teplota a 4.4 Vihkost.e v
V textu je uvedeno, Ze prostory pro technologii zabezpecovaciho zafizeni (ZZ) budou klimatizovany. Doporu¢ujeme doplnit obecnou mezistani¢nim dseku Brno os.n. — Chrlice TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo s pocitaci
formulaci, Ze prostory pro technologii ZZ musi spliiovat podminky, uvedené v €SN EN 50 125, kapitola 4, zejména ¢lanek 4.3 Teplota a naprav, které bude v této stavbé nové vybudovano. Stavajici t¥i PZS AZD-71 budou vyménéna za
4.4 Vihkost. PZS elektronického typu s pocitai naprav. Toto jsou jediné Urovriové prejezdy, které se vyskytuji
K varianté feka doplrite informaci, zdali se zde nachazi Grovriové kfizeni drahy s pozemni komunikaci. ve vech variantach.

243 S7DC-014 B1 Sery Zavér textu uvedené ¢asti obou variant, v€. podvariant obsahuje nize uvedeny odstavec, se kterym souhlasime, a to: PFipominka akceptovana
,Vybudovanim novych SZZ a TZZ bude zajisténa maximalni bezpeénost dopravy v Zelezni¢nim uzlu Brno, zlepsi se komfort obsluhy,
zrychli se stavéni jizdnich cest a zvysi se propustnost celého uzlu. Z hlediska Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni neni objektivni
davod néjakou variantu upfednostnit a doporucit. Divodem je zejména skutecnost, ze vhodnost konkrétni varianty primarné plyne z
vyhodnosti pro potfeby uvazované dopravni technologie a navazujiciho kolejového feseni, kterému se profese zabezpecovaciho
zafizeni (pokud mozno) pfizpUisobuje. Vybér jakékoliv varianty nema na samotnou koncepci feseni zabezpecovaciho zatizeni zasadni
vliv.

. 1 V rdmci napajeni ZUB upozorfiujeme na zpracovavanou studii ,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC .. , , Uvedend studie bude do textu doplnéna.
244 SZDC-014 B1 Zarecky Pripominka akceptovéna

22kV*, ktera bude slouZit jako zaklad pro projektovani lokalnich distribuénich siti SZDC 22kV.




Prehled pripominek k 10. dilcimu plnéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno - Dil B2

Cislo
pfipominky

Instituce

Pfipominkovana ¢ast
dokumentace

Zpracovatel/ka
reakce

Text pfipominky

Vyporadani

Popis zapracovani

20

JASPERS

B1/B2

Michl

F. Provozni model a technicky navrh (zpravy B1/B2, revidované, nové prvky) — strany 12-20 Problémy se zejména tykaji dfive
identifikovanych a novych probléma technického konceptu (ve vztahu k analyze provedené ve studii, kupfikladu problému potfeby
urcitych novych Zelezniénich stanic nebo linky 37 a alternativni posouzeni pro HS FeSeni u moznosti B500). Zna¢na pozornost je
vénovana provedené simulaci provozu a problém{m/pochybnostem o simulaci.

Pfipominka akceptovana

Bude $ifeji popsana metodika, potlaceny véasné varianty, pfepracovano vyhodnoceni B1d a B1f,
doplInéno shrnuti, doplnény grafy véas o podrobnéjsi ndhled obvodu osobniho nadrazi. Vysledky
dal$iho projednani simulaci budou zapracovany do textd dilu B2.

53

JMK - OD

B2

Michl

B-02 Dopravni technologie:4. U vzora vyluk pro var. BP a A uvadéno vedeni NAD, u vzor( pro var. B jen u jednoho vzoru, pfestoze
ukoncéeni linek na okrajich nebo mimo mésto je obdobné

Pfipominka akceptovana

NAD bude provérena a doplnéna.

54

JMK - OD

B2

Michl

5. Pro zhodnoceni vystup( simulace provozu je 130 strankova pasaz pfili§ dlouhd a podrobnd. Naopak nékolikafadkovy zavér v pfil. B-
02-01 a A je pfili$ struény a obsahuje pouze urcité aspekty nékterych variant. Bylo by vhodnéjsi pfinést napt. tabulkovy souhrn vsech
variant.

Pfipominka akceptovana

Textova ¢ast bude prepracovana, zprehlednéna, shrnuti bude doplnéno.

101

KORDIS JMK

B2

Michl

B-02 Dopravni technologie V ¢asti simulace provozu neni slovni hodnoceni vzdy pIné v souladu s tabulkovymi vysledky. Chybi
podrobnéjsi souhrnné vyhodnoceni simulace s detailnéj$im srovnanim variant.

Pfipominka akceptovana

Vysledky dal$iho projednani simulaci budou zapracovany do texta dilu B2. Slovni hodnoceni a
tabulkové vystupy budou dany do souladu.

119

MD

B2

Michl

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 87 - je uvedeno, Ze "Linky R8 a R9 jsou v horizontu 2035 provozné propojeny s pobytem na
hlavnim nadraZi cca 11 minut." - tento pfedpoklad nicméné neni v souladu s planem liberalizace, ktery schvalila vidda Ceské republiky;
Dopravni technologie - textova ¢ast -str. 96 - dtto "V horizontu 2035 dojde k provoznimu propojeni linek R8 a R9." - tento predpoklad
neni v souladu s planem liberalizace schvalenym vladou CR;

Dopravni technologie - textova ¢ast -str. 127 - varianta A - pro¢ neni zachovan na lince R 11 taktovy uzel Trebi¢ v poloze 00, tak jako
tomu je v SG na strané 63 pro tyz ¢asovy horizont;

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 184 - varianty B - pro¢ neni zachovan na lince R 11 taktovy uzel Trebi¢ v poloze 00 tak jako
tomu je v SG na strané 63 pro tyz ¢asovy horizont;

Modelové GVD24) modelovy GVD BP 2020 nezohledriuje na lince R 11 spravnou vozbu a nezohlednuje revitalizaci trati Zastavka -
Okrisky;

Modelové GVD - ¢asové polohy linky R 9 nerespektuji ostry uzel Havlickiv Brod v minuté 00 (m(ze nastat potencidlni kolize s aktualné
schvalovanymi vazbami mezi dalkovou dopravou a regionalni dopravou dle projektu VDV);

Modelové GVD - v souvisejicich stavbach okolo uzlu ZUB neni uvedena 7adna akce na trati Svitavy - Poli¢ka, pfesto modelovy GVD
pocitd u linky R 19 s $ir§im uzlem Svitavy, ktery viak s ohledem na soudasné polohy Os vlaki na trati 261 neni mozny - disledkem
tohoto feseni bude pravdépodobné ztrata ¢asti pfipojd v uzlu Svitavy tedy rozvazani prestupni vazby Brno - Policka a zpét;

Var BP 2035 - modelovy GVD na trati ¢. 340 predpoklada konceni spoji regionalni linky R 6 v Uherském Hradisti, prestoze z textové
zpravy nevyplyvé zadny divod - s ohledem na vazby mezi regionalni a dalkovou dopravou ve Starém Mésté, v SP chybi zdlvodnéni pro
toto feseni (dotaz se tykd i modelovych GVD pro varianty A a B v horizontech 2035 a 2050).

Var A, Var B - zatimco v pfipadé regionalnich vlaki dochazi k rozdilu cestovnich dob v Useku Brno - Stfelice, na cestovni dobé vlaku
dalkové dopravy v Useku Brno - Tfebic se to neprojevuje. PFi¢ina tohoto rozporu neni vysvétlena;

Var A, Var B - povazujeme za nevhodné dimenzovat rozsah nové budované infrastruktury tak, aby v horizontu 2035 byl u variant Ai B
nutny pobyt z dopravnich divodid v Modficich u vlakd R.

Pfipominka neakceptovéna

Navrh obecné koncepce Zelezni¢ni osobni dopravy vychézel z podkladd poskytnutych v dvodu
zpracovani studie proveditelnosti. Konkrétné byla obecna koncepce navrzena dle koncepénich
dokumentu Ministerstva dopravy a Jihomoravského kraje pro oblast vefejné dopravy a dle dfive
zpracovanych studii proveditelnosti. Navrhovana koncepce byla v dvodnich diléich plnénich
projednéna. Dle této koncepce byly zpracovany podrobné GVD pro vSechny varianty, které musely
zohledrovat kompromis mezi fadou riznych pozadavkd, a s ohledem na tento komplikovany
proces nezohledfiuji pfesné pozadavky dalkové dopravy. Zpracované GVD v3ak nemaji za cil
stanovit presny model dopravy v budoucim obdobi, maji za cil prokazat, zda konkrétni fedeni ZUB
nema negativni dopad na provoz na navazujicich tratich ZUB, a také je jejich G¢elem sestaveni
podrobnych jizdnich fad zadanych do dopravniho modelu. Pfipominky MD povaZuje zpracovatel
z pohledu organizace dalkové taktové dopravy za relevantni, avSak pro dany ucel jsou zpracovana
GVD podle nazoru zpracovatele dostacujici a jejich pfepracovani dle znéni pfipominek by na
vysledky téchto posouzeni nemélo vliv. Z téchto divodu nelze témto pfipominkdm vyhovét.

120

MD

B2

Michl

Pozadujeme déle provéfit nasledujici pfipominky, u kterych je si MD védomo, Ze mohou mit vliv na jiz uzaviené ¢asti dokumentace.
Pokud by se tak prokazalo, poZzadujeme je pouze vysvétlit bez zahrnuti do zpracovanych ¢asti.

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 24 - "Revitalizace trati OkFiSky - Zastavka u Brna: Cilem je zrychleni a zkvalitnéni zelezni¢ni
dopravy jak pro cestujici vefejnost, tak pro zajisténi vétsi bezpecnosti, spolehlivosti a technické Urovné Zelezni¢ni dopravni cesty.
Stavba se dotyka rekonstrukce zastavek Vysoké Popovice, Vladislav, Trebi¢-Borovina a zst. Trebi¢. Termin realizace: 2016. V
modelovych GVD nezapoditana. Realizace by umoznila pfesun kfizovani linky R11 z Krahulova do Okfisek, kfizovani regionalni dopravy
zlistane dle pfiloZzeného navrhu." - nelze souhlasit s vy$e uvedenou formulaci, nebot se z ni odviji mylné polohy R 11 témé&f ve viech
horizontech a fedenych stavech infrastruktury; je-li stavba zndma a ma-li dopady na ZUB, pak je uvedend konstatace "V modelovych
GVD nezapocitdna." nepfijatelna

Dopravni technologie - textova ¢ast - modelovy GVD BP 2020 nezohledfiuje na lince R 11 spravnou vozbu a nezohledriuje revitalizaci
trati Zastavka - Okfisky;

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 30 - pro linku R 11 by v horizontu 2020 méla byt uvazovana realnd vozba 750.7; na lince se v
tomto horizontu nepldnuje zména vozby; predpoklddana vozba se nasledné promita viemi vysledky Fedeni (tj. konstrukei JR i simulaci);
Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 38, 39 - linka R 11 neodpovida v SG ¢asovymi polohami kfiZzovani v Krahulové, s ¢imz nelze
souhlasit;

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 60, 61, 62 - linka R 11 neodpovida v SG ¢asovymi polohami kfizovani v Krahulové, s ¢imz nelze
souhlasit;

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 63 - R 11 zde ma polohy na k¥izovani Trebi¢ 00 (coz mGze byt pro dany horizont spravné -
vznika nicméné rozpor s predchozimi SG k roku 2035 a neni to zohlednéno v Zzadné nasledné projektové varianté);

Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 64 - tentyz stav jako na strané 63, ale pro sedlo - Tfebi¢ je znazornéna u R 11 o0 30 min vedle -
nelze pfedpokladat zménu polohy o 30 minut mezi $pickou a sedlem;

Dopravni technologie - textova &ast - ze sitové grafiky na strané 85 plyne, Ze: linka R 19 nedosahuje uzlu Svitavy v poloze 00 a linka R 9
nedosahuje uzlu Havli¢kiv Brod v poloze 00, s ¢imZ nelze souhlasit;

Dopravni technologie - textova ¢ast - neni pfipustné, aby po modernizaci Brno - Pferov nebylo mozné provést linky dalkové dopravy v
pozadovaném rozsahu (napf. R 12 v taktu 120 min), obdobné je neakceptovatelné nezavést expresni linku Ex 30 Brno - Ostrava ¢i linku
R 31 Brno - Zlin; zde je nezbytné hledat vhodné feseni;

Pfipominka neakceptovéna

Viz pfipominka 119
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Var BP 2035 - v modelovych GVD neni na lince R 11 zohlednéna elektrizace Brno - Tfebic (- Jihlava);

Var BP 2035 - trvd pfipominka z horizontu 2020 BP k lince R 11 ohledné revitalizace;

Var BP 2035 - trvd pfipominka z horizontu 2020 BP k lince R 19 ohledné uzlu Svitavy;

Var A, Var B - trvaji pfipominky k lince R 11 z horizont 2020 BP a 2035 BP;

Var A, Var B - vSechny Var A, B - pretrvavaji pfipominky k lince R 19 v uzlu Svitavy pro horizonty 2035 i 2050.

Pfipominka neakceptovéna

Viz pfipominka 119

122

MD

B2

Michl

Dopravni technologie - textova ¢st -str. 134 - plan obsazeni koleji Zst. Brno hlavni nadraZi pro horizont 2050 varianta A- ¢as na uvrat
linky Ex3 je pouze 4 minuty.

Pfipominka neakceptovéna

Nebude zapracovano. Z textu vyplyva, Ze na Uvrat vychazi 6 minut (minuty 37-43)
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Dopravni technologie - textova ¢ast -Plany obsazeni koleji Brno hl. n. indikuji jejich malé vyuziti. Nékteré stani¢ni koleje nejsou v
nékterych variantach a vyuzity témér viibec, nékteré pouze vlakem, ktery obsazuje pouze jednu polovinu délené koleje. V mnoha
pfipadech vlaky stoji u nastupisté 30 minut, v nékterych az 1 hodinu. PoZzadujeme toto zddvodnit (napf. rezerva pro $pickové / posilové
vlaky apod.).

Pfipominka akceptovana

Odlvodnéni rozsahu kolejist pro jednotlivé varianty bude dle vysledkd kapacitnich vypottd a
vysledkd simulace dopracovano.
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Dopravni technologie - textova ¢ast - str. 325 - pozadujeme opravit odkaz na tabulku s vysledky simulace;

Pfipominka akceptovana

Bude v textu opraveno.
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Dopravni technologie - textova ¢ast -str. 334 - poZadujeme opravit odkaz na tabulku s vysledky simulace.

Pfipominka akceptovana

Bude v textu opraveno.
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Modelové GVD - nesouhlasi minutové udaje v modelovych GVD s Udaji v SG na strané 85 (napf. na lince R 11) v Tfebici, nalince R9 v

Tisnoveé ¢i Havlickové Brodé;

Pfipominka akceptovana

Bude provéfeno a pfipadné opraveno.
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Var BP 2035 - nesouhlasi minutové tdaje v modelovych GVD s tdaji v SG na strané 89 (napf. na lince R 11) v Trebici;

Pfipominka akceptovana

Bude provéreno a pfipadné opraveno.
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Var A, Var B - existuje nesoulad mezi modelovym GVD a textovou zpravou - u trati 240 je pro horizont 2050 uvedeno, Ze spojeni Brno -
Ceské Budéjovice je realizovdno s vyuzitim VRT, tato konstatace je odrazena i v sitové grafice, aviak modelové GVD pro trat 240
uvadéji i horizont 2050 (beze zmény viéi horizontu 2035);

Pfipominka akceptovana

Bude provéreno a pfipadné opraveno.
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Var A, Var B - bud'je u GVD B.2.2.2.4.2. $patné popisek (nevztahuje se k horizontu 2050) nebo neni zfejmé rozliseni pro horizont 2050
vGVDB.2.2.2.4.3,;

Pfipominka akceptovana

Bude provéreno a pfipadné opraveno.
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Dil B2 Dopravni technologie, Textova &ast, s. 401 / Tabulka 288 - Obsah pfipominky:

Souhrnné hodnoceni kvality provozu v segmentu osobni doprava pro variantu B1d s vlivem nepravidelnosti neodpovida dil¢im
hodnocenim za jednotlivé linky, resp. za regiondlni a dalkovou dopravu zvlast. Hodnoceni linek dalkové dopravy je 10x A, po jednom
hodnoceni A-, B, B-, souhrnné za dalkovou dopravu A. Hodnoceni linek regionalni dopravy je 4x A, po jednom hodnoceni A-, B-, C-D,
souhrnné za regiondlni dopravu A-. Hodnoceni osobni dopravy jako celku je souhrnem dalkové a regionalni dopravy, souhrn z kapitol
hodnocenych A a A- nemize objektivné byt stanoven jako C, jedna se tedy o hrubou chybu, jejiz opravu pozaduiji.

Pfipominka akceptovana

Var. B1d a B1f budou znovu vyhodnoceny. Bude Sifeji popsana metodika, potlaceny véasné
varianty, pfepracovano vyhodnoceni Bld a B1f, dopInéno shrnuti, doplnény grafy véas o
podrobnéjsi nahled obvodu osobniho nadrazi. Vysledky dalsiho projednani simulaci budou
zapracovany do textud dilu B2.
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Dil B2 Dopravni technologie, pfiloha B_02_02_02 ¢ast 4 var B zakladni - V pfiloze je chybny popis tabulky GVD B.2.2.2.4.2 250 Kdty -
Brno hlavni nadrazi (4. strana souboru), tabulka je popsana takto:
2035: B1, Bla, B1b, Blc, B1d, B1f
2050: B1, Bla, B1b, Blc, B1d, B1f
Spravné je jen prvni fadek, stavu 2050 (s dokonéenou VRT Brno-Vranovice) odpovida az nasledujici tabulka B.2.2.2.4.3, kde je popis
spravny.
Pozaduji provéfit, zda jsou pro vypocet jizdnich dob (a tedy dopravniho modelu a Uspory ¢asu cestujicich) v relevantnim obdobi po
dokonceni VRT Brno-Vranovice v obou variantach vyuZity jizdni doby ze spravné tabulky (B.2.2.2.3.3 uvar.Aa B.2.2.2.4.3 uvar. B).

Pfipominka akceptovana

Bude provéreno a pfipadné opraveno.
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Dil B2 — Dopravné-technologické reseni Zelezni¢ni dopravy- neni v kompetenci Odboru dopravy MMB vyjadiovat se k navrzenému
dopravné technologickému reseni Zelezni¢ni dopravy, coZ je pIné v kompetenci provozovatel drahy

Zpracovatel bere na védomi

Zpracovatel bere na védomi.
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B.2. Dopravné technologické feseni Zelezni¢ni dopravy, Textova €ast - V textu je velké mnoZstvi pravopisnych chyb, preklepl a
vyjadreni, kterd nam nejsou srozumitelna, napt.:

a. Str. 338: ,Zde se vyskytujici pretizené prvky nejsou, z hlediska obsazeni, primarné pretizené prvky“.

b. Str. 342: ,,Pokud budeme porovnavat zatizeni Spickovych 60 minut v rdmci celé doby béhu jedné simulace s provozem véas ale
primérnych hodnot...”

Pfipominka akceptovana

Bude opraveno v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni Zelezni¢ni dopravy, Textova Cast - V ¢astech vénuijicich se jednotlivym variantdm jsou velmi ¢asto
stale se opakujici texty, které prodluzuji cely dokument. Pfitom by bylo mozné dany text pouze jednou v Uvodni ¢asti; viz kap. 11.1.5.2.,
11.3.2,,11.3.8,11.4.2. a 11.4.8, vidy druhy odstavec.

Pfipominka akceptovana

Bude opraveno v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni Zelezni¢ni dopravy, Textova €ast - Neni ziejmé, kolik bylo provedeno replikaci (simulaénich béhl) v
rezimu se zpozdénimi. V nékterych variantach se uvadi, Ze se jednalo o ,velké mnoZstvi®, v jinych se uvadi ,sada“. Zadame o
konkrétnéjsi udaje.

Pfipominka akceptovana

Udaje budou doplnény v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni Zelezni¢ni dopravy, Textova Cast -V kapitole , Varianta ... bez poruch a bez nepravidelnosti“ (viz
napf. kap. 11.2.1) se uvadi: , Termin ,bez poruch a nepravidelnosti“ u provozniho konceptu predpoklada piné funkéni celou
infrastrukturu jakoZzto i jeji jednotlivé komponenty a vozidla fungujici zcela podle zadanych nominalnich vlastnosti. Vyraz ,bez
nepravidelnosti“ znaci, Ze v tomto provoznim konceptu neni pfedpokladana existence zpozdéni vlakd na vstupu do oblasti simulace.
Tento simulacni scénar presto mlze obsahovat specifikovand primarni i sekundarni zpozdéni, a to jako formou prekroceni
definovanych pobytt jednotlivych vlak( v oblasti simulace, respektive jako nasledek konfliktd v asové a mistni alokaci jednotlivych
prvkl infrastruktury.” Tyto formulace si odporuji, neni zfejmé, zda jsou &i nejsou uvazovana primarni zpozdéni. Z pracovni debaty se
zpracovatelem vyplynulo, Ze ¢st ,Varianta ... bez poruch a nepravidelnosti“ by mohla byt vyrazné zkricena, nebot jeji vypovidaci
schopnost pro hodnotitele je omezena (plati pro vSechny varianty a ¢asové horizonty). Doporucujeme drzet se tohoto zavéru. Déle: co
znamena ,,v Casové a mistni alokaci jednotlivych prvkdl infrastruktury“?

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Textova ¢ast -Tabulka 259: hodnoty pobytl 0,3 min pro dalkovou dopravu a 0,3
a7 0,2 pro regionalni dopravu pokladéame za nerealisticky nizké. Zdddme o vysvétleni téchto hodnot.

Pfipominka akceptovana

Bude v textu vysvétleno a odivodnéno.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Textova cast - Napfiklad na obrazku 69 (str. 316; a stejné tak na dalsich
podobnych obrézcich) je vykreslovano zhlavi a zahlavi stanice témér vyhradné zelené. Je tfeba doplnit komentar, jak se ma v tomto
pripadé barva interpretovat.

Pfipominka akceptovana

Udaje budou doplnény v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni zeleznic¢ni dopravy, Textova ¢ast - 7) Neni ziejmé, podle jakych pravidel (hodnot zpoZzdéni) se urcuji
barvy v tabulkdch reprezentovanych na-pfiklad tabulkou 274 (str. 344). Déle nap¥. u linky S6 je v tabulce 274 vstupni zpozdéni 60 s a
vystupni 110 s, zvyraznéni je Cervené. Naproti tomu v tabulce 292 je u téze linky vstupni zpoZdéni 20 s a vystupni 90 s, zvyraznéni je
Zluté. Ve druhém pfipadé je vystupni zpoZdéni oproti vstupnimu jednoznacné vyssi (absolutné i relativné), presto barva signalizuje
méné nepfiznivy stav.Déle: pro oznaceni nékterych linek jsou pouZzity zkratky BR, CT, HB a PR. Je ziejmé, Ze se tim mini nazvy
sousednich uzl(. Ale o jaké linky se jedna?

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny v textu ¢asti B2.
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B.2. Dopravné technologické feseni Zelezni¢ni dopravy, Textova Cast - 8) Tabulky 286 (str. 394), 289 (str. 405): proc¢ naptiklad u linky
Ex1 nejsou uvedeny Zadné hodnoty zpozdéni?

Pfipominka neakceptovéna

Bylo vyjasnéno. V pfedmétné varianté/¢asovém horizontu linka nejede
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B.2. Dopravné technologické feseni zeleznic¢ni dopravy, Textova ¢ast - 9) Kap. 11.2.1.2., str. 318, prvni véta: Co se mysli pojmem
,dodateéné zpozdéni“? (Pojem se vyskytuje i na dalich mistech. Zfejmé jde o nasledné zpozdéni anebo o pfirlistek zpozdéni.)

Ptipominka akceptovana

Pojem bude v textu nahrazen.
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B.2. Dopravné technologické feseni zeleznic¢ni dopravy, Textova ast - 10) Kap. 11.2.2.1, str. 319, prvni odstavec, uvadi se: ,byla
vygenerovana sada nahodnych primarnich i sekundarnich zpozdéni“. Nemélo by byt namisto ,,sekundarnich” uvedeno ,vstupnich“?
Toto se tyka i dalSich posuzovanych variant a ¢asovych horizontd.

Pfipominka akceptovana

Pojem bude v textu nahrazen.

223

SZ/DC-012

B2

Michl

B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Textova €ast - 11) V kap. 11.2.2.2. na str. 323 (2. odstavec), kap. 11.3.2.2 na str.
344, 11.3.8.2 na str. 369 a na nékolika dalSich mistech se ve véci vstupnich a primarnich zpozdéni odkazuje na zdroj [1], coZ je smérnice
DB. P¥itom v kapitole 11.1.4 na str. 311 se odkazuje na zdroj ze SZDC. Co tedy plati??

Pfipominka akceptovana

Terminologie bude v textu sjednocena.
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B.2. Dopravné technologické reseni zelezni¢ni dopravy, Textova ¢ast - 12) Kap. 11.2.2.2., str. 324, posledni odstavec, uvadi se: ,pfes
celkovy drobny narGst sumarniho zpoZdéni (cca 4%, v absolutni hodnoté pod 10 s)“ — co znamenaji uvedené hodnoty? 4% se pocitaji z
¢eho? Hodnota 10 s je primér na vlak?

Pfipominka akceptovana

V textu studie bude vysvétleno.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Textova Cast - 13) Kap. 11.3.2.2, str. 346, 2. odstavec: jako mozné opatieni se
uvadi ,motorizace vlaki nakladni dopravy”. Je tieba vysvétlit, jak je to mysleno a jak to ovlivni provoz linky S37.

Pfipominka akceptovana

Bude v textu jednoznacné upresnéno.
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B.2. Dopravné technologické feseni zeleznicni dopravy, Textova Cast - 14) Kap. 11.4.2.1., str. 393, uvadi se: ,Pro Ucely vyhodnocovani
vysledkd simulace se vyuZziva standardnich statistickych vystupt, grafické vystupy zpravidla neslouzi jako déle zpracovavany vystup.
Skutecny provoz ve formé spinénych grafikonl proto dokaze, na rozdil od prostych datovych soubord, dostate¢né reprezentovat
provoz v ramci simulace a osvédcit (ne)konfliktnost takového provozniho konceptu.” V uvedenych dvou vétach je rozpor, zadame o
opravu, resp. o vysvétleni, co tim je mysleno. Stejny nebo podobny text se vyskytuje i u jinych variant a ¢asovych horizontd.

Pfipominka akceptovana

Bude v textu opraveno.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Textova cast - 15) K zavére¢nym shrnutim:

a.vkap. 11.2.6., str. 333, 2. odstavec, uvadi se pojem ,efektivni narlst sumy zpozdéni“. Co v tomto kontextu znamena , efektivni“?
(Pouziva se i v dalSich pfipadech.)b. v kap. 11.4.3., str. 396, posledni odstavec, uvadi se: ,,Bez nutnosti zdsahu do navrhovaného
provozni konceptu v simulovaném uzlu je vhodnym zplisobem vytvoreni dodatecnych absorpcnich zén na tratich, navazujicich na
simulovany Zelezni¢ni uzel Brno, existenci vhodné zvolenych obratovych dob vozidel mimo oblast simulace, neni-li vyuZiti
infrastruktury vysoké ci ekvivalentné ke vSéem navrzenym opatienim shodné pUsobici redukce ocekavanych vstupnich zpozdéni do
prostoru (simulovaného) zelezni¢niho uzlu Brno.”

Co znamena ,,vhodnym zplsobem“? Nemélo byt uvedeno napf. ,vhodnym opatienim“? K ¢emu se vaze slovo ,existenci“? Co znamena
,ekvivalentné ke vSéem navrzenym opatienim shodné pUsobici redukce ... zpozdéni do prostoru Zelezni¢niho uzlu Brno“? (Nékteré z
formulaci se objevuji i v zavéru jinych variant.)

Pfipominka akceptovana

Pojem bude v textu nahrazen.
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Postraddme zavérecné shrnuti, kde by napfiklad v tabulkové podobé byly uvedeny hlavni vysledky za vSechny varianty a ¢asové
horizonty

Pfipominka akceptovana

Bude doplnéno v textu ¢asti B2.
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V rdmci minulého pInéni studie jsme pfipominkovali chybéjici hlavni navéstidla a Cisla koleji nap¥. v obvodu Komérov a koleje smérem
do ZST Brno-Slatina apod. Cisla koleji a navéstidla byla doplnéna, avéak nepresné.

Ve viech variantach ,,B“ se ZST Brno hlavni nadrazi &leni déle na obvody. Z dopravniho hlediska tak oproti stavajicimu stavu zanika
napt. odbocka Brno-Zidenice, nebo odbotka Brno-Cernovice. V ramci jedné dopravny musi byt jednotlivé obvody a zhlavi propojené
spojovacimi kolejemi. Studie nefesi detailné stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které bude podrobné projednavano az v dalsich
projekénich stupnich, pfesto upozorfiujeme na formalné zcela chybné oznadené koleje mezi nékterymi obvody stanice.

Navrzené jsou ve variantach ,B“ na kolejich mezi napt. zhlavim ,,Ko3uli¢ova“ a obvodem ,,Cernovice” oddilova navéstidla
automatického bloku jako u tratovych koleji. Jedna se viak spravné o spojovaci koleje, které mohou byt dale délené jen cestovymi
navéstidly.

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Dopravni schémata - 17) Ve variantach ,Blc, B1d, B1f” jsou tyto koleje mezi
zhlavim ,,Ko3uli¢ova” a obvodem ,Cernovice” (ve schématu chybné tratové koleje s autoblokem) oznaéené &islem 604, 606 stejné jako
koleje mezi obvodem Cernovice a Zidenice.

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Dopravni schémata - 18) Ve variantach ,,B“ musi byt i vjezd vlakd do
jednotlivych obvodi stanice z koleji ¢. 604, 606 dovolovén vidy cestovymi navéstidly, nikoliv viezdovymi jak je navrzeno

Pfipominka akceptovéna

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Dopravni schémata - 19) Déle ve varianté ,,B1f“ také neni ziejmé, zda
navéstidla 1VL, 2Vl, 4Vl pied zhlavim ,Slatinska“ jsou vjezdova do ZST Brno hl.n. Mezi timto zhlavim a obvodem ,,Komarov* jsou také
navrZeny tratové koleje s navéstidly autobloku. Zfejmé se ma jednat o spojovaci koleje a viechna dotéend navéstidla musi byt
preznacena.

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Dopravni schémata - 20) S délenim stanice na jednotlivé obvody souvisi i
gislovani vyhybek. Cislovani vyhybek u variant ,B“ v obvodu ,Zidenice” nebo ,,Cernovice musi byt odligné od ¢islovani v obvodu
osobniho nadrazi. Vyhybky se &isluji v souladu s &l. 425 a 428 piedpisu SZDC D1 postupné od za&tku traté, v jednotlivych stani¢nich
obvodech se mohou odliSovat stovkovymi sériemi. Stejna ¢isla vyhybek v ramci jedné dopravny nejsou pfipustné

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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B.2. Dopravné technologické feseni zelezni¢ni dopravy, Dopravni schémata-21) Také ve varianté ,A“ i ,Aa“ jsou Cisla vyhybek ¢. 1, 2, 3,
4,5, 6a7vramci celé stanice uvddéna dva-krat b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Albin Servit, tel. 972 646
212)

Pfipominka akceptovana

Upravy, doplnéni a opravy budou provedeny ve schematech.
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Dil B2 - Dopravné-technologické feseni zelezni¢ni dopravy - Trvdme na nasich dosud nevyporadanych pfipominkach k ¢asti B2,
zaslanych dopisem &.j.: 445/2017-SZDC-026 ze dne 4.1. 2017

Vysvétleno

Reakce na pfipominky k pfedchozimu odevzdani predbéznych dilcich plnéni byly sou¢asti
dokumentace 10.dil¢iho plnéni. Dokumentace 10.dil¢iho plnéni odpovidd uvedenému vyporadani.




Prehled pfipominek k 10. diléimu plnéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno - Dil B3

Cislo Pfipominkovand ¢ast Zpracovatel/ka
pripominky Instituce dokumentace reakce Text pripominky Vyporadani Popis zapracovani
Bereme na védomi dopracovani kapitoly B4. 4 a uvedeni kapitoly 4. 5. Shrnuti navrhovanych Uprav MHD pro zajisténi dostate¢né Bude doplnéno do ¢asti B3. Ve studii bude odivodnéna vysledna nabidka MHD zahrnujici linkové
kapacity v pretizenych Usecich, kde jsou zahrnuty véechny zmény, které jsou navrzeny pro vyfe$eni nedostate¢né kapacity v vedeni, intervaly spoji a doporucovany typovy vozovy park. Pfehledné bude popsano, jakou
pretizenych Usecich. Upozorniujeme, Ze dana kapitola neni vypovidajici a doporucujeme doplnit, dGvod zavedeni a zvoleni danych metodikou a na zakladé jakych pribéznych posouzeni se k zavéreénému navrhu doslo. U
< opatfeni (kapacitnéjsi vozy, navyseni poctu spoju) s ohledem na optimalizaci sité, pfestupnich uzl( atd.. Zarover doporucujeme uvést . ; , tramvajovych linek bude popsano, co znamena kapacitnéjsi vozidlo. Popis vyhledové nabidky a
3 BKOM B3 Sida P ; (V P ! . v 3 v P _pVJ_V,) o P , . P R P . N p ! , Pfipominka akceptovana oy pop P { pis vy v
konkrétnéji, co znamena ve vyhledu ,kapacitnéjsi vozidlo” a zda ve vyhledu nabidky je uvazovano se souc¢asnou nabidkou a vozovym standardu bude doplnén.
parkem linek viz kapitola 2.5.1. Systém MHD (stav k 1. 12. 2015). Déle chybi informace o zvoleném standardu nabidky s ohledem na
konkrétni opatfeni. Vzhledem k vyse uvedenému této kapitole chybi konkrétni vypovidajici hodnota.
Z formalniho hlediska upozorfiujeme, Ze ve slozce B_03_03_Schema 2035 schémata vedeni linek pro rok 2050, vzhledem k pfehledu Bude zohlednéno v ¢asti B3. Slozka B_03_03 obsahuje schémata pro rok 2050, kterd jsou shodnd s
4 BKOM B3 Sida textové zpravy nejsou schémata linkového vedeni pro rok 2035 (s ohledem na shodnost roku 2050). Pfipominka akceptovana rokem 2035. Schemata linkového vedeni budou prehlednéji popsana a vysvétlena.
DOPRAVN{ INFRASTRUKTURA MHD - ROZSAH Doporucujeme zahrnout aktuélni vyvoj, popf. Upravy preference ptipravy vybranych Nebude zapracovédno. Model stavu je zpracovan k roku 2015. Pfredpokladany vyvoj je zahrnut ve
12 DPMB B3 &ida projektd (Kampus, LiSeri-Holzova, Lesna-l.etapa, Kamechy). Pfipominka neakceptovéna vyhledovych horizontech. Je nad podrobnost zpracovéni studie proveditelnosti do detailu
popisovat prioritizaci vyjmenovanych zamérd.
PARAMETRY DOPRAVNIHO SYSTEMU MHD Nebude zapracovano. Metodika je popséana v kapitole 10.8.2. Ve studii je dostate¢né popsano, jak
* doplnit metodiku volby Fesenych Useku s posilenim kapacity a metodiky pouzitych nastrojl (typ vozidla, popt. ndvrh posilového je nutné pracovat s Upravou nabidky MHD dle skute¢ného vyvoje poptavky, ktery se mize od
spoje), predpokladi uvedenych ve studii lisit.
« doplnit navrhy opatfeni v pfipadé poklesu poptavky cestujicich (dle predlozené verze dil¢iho pInéni),
13 DPMB B3 &ida ¢ doplnit bilanci potfeby v?zove‘ho palrkuvv navaﬂz,r:nost‘i na pozad]ovane parametry navyseni kapacity, Vysvétleno
e doplnit bilanci kapacity zdzemi pro Udrzbu rozsifeného vozového parku.
) KAPACITA INFRASTRUKTURY MHD Doporucujeme zvazit prijatelnost téchto vysledkl a zavéru z hlediska metodiky navrhovani ) Promitnuti vysledkd do navrhu infrastruktury je pro zpracovavany stupen dokumentace
14 bPMB obecné Dorazil infrastruktury (zahrnuti nezbytné rezervy apod.). Pfipominka neakceptovana postadujici.
Doporudujeme doplnit popis systému MHD o hodnoceni zatiZeni vybranych tratovych Usekd. Nad rédmec stupné dokumentace.
15 DPMB obecné Dorazil P I pInitpopis sy v v v Pfipominka neakceptovana P
Dil B3 — Re$eni méstské hromadné a vefejné dopravy- k této ¢asti se za Statutarni mésto Brno vyjadiuje — Dopravni podnik mésta Brna, Nebude zapracovéno.
179 MMB - OD B3 Dorazil a.s., Brnénské komunikace, a.s. a KORDIS JMK, a.s. jako kompetentni organizace k této problematice Bereme na védomi
DIiIB3-MHD - * Kapitola 2.2.1. Je nutné opravit také oznacovani linek IDS JMK dle sou¢asného schématu platného od zménového Nebude zapracovéno. Cely systém VHD véetné linkového vedeni, jizdnich fadu a oznacovani linek
s <, terminu GVD tj. od prosince 2016 (sjednoceni oznacovani linek IDS JMK a MD). Pfipominka adekvatné plati pro vechny ¢asti s popisem .. , ) je popisovan k 1.12.2015. Stejné tak Cislovani linek ve vyhledu byl zpracovén pted prosincem
246 SZDC- 026 B3 Sida Pfipominka neakceptovéna

linek - zejména ¢ast dopravni technologie A prepravni prognézy

2016. Dalsi prepisovani linek by bylo vice matouci a prakticky bezdcelné.




Upozorriujeme, Ze ve vypisu podkladl pro zpracovéni modell (strana 8, kapitola B 4. 0. Textova &ast, oddil B4 Dopravni model a
prepravni prognoza) nejsou uvedeny podklady, kterd zpracovala nase organizace pro Studii proveditelnosti na zakladé smlouvy

2 BKOM B4 Dorazil, Sida uzavFené se Statutdrnim méstem Brnem. Jednalo se o aktualizaci model VHD a IAD k roku 2015. Zarover zde (strana 8, kapitola B 4. 0. Pfipominka akceptovana Bude dopInéno do ¢asti B4. Udaje o podkladech budou doplnény.
Textova Cast, oddil B4 Dopravni model a pfepravni prognéza) jsou uvedeny podklady ,Pocty vozidel IAD na siti mésta Brna (BKOM,
2015)“, ,Pocty cestujicich MHD Brno (BKOM, 2015)“ o kterych nam neni zndmo, kdy a zda byly oficialné predany a v jakém rozsahu.
Z4dame o vysvétlujici informaci k vy$e uvedenému
Nebude zapracovéno. Vystupy z pfepravni progndzy odpovidaji U¢elu zpracovani studie.
< PoZadované zpracovani dalsich vystupt z pfepravni progndzy je jiz nad rémec zpracovani studie.
5 BKOM B4 Sida Pfipominka neakceptovéna ‘ v , zp , VWI ,I \{y UPU,ZP, pv vni prognozy| JIZ, [ %p Y v AI ud )
. - - E - . L . . o . L Jak vyplyva z jinych pfipominek, je mnozstvi pfiloh a rozsah textovych ¢asti neimérny a je nutné
Berme na védomi, Ze v priloze oddilu B4 byly uvedeny modely ve $pickové hodiné. Pozadujeme uvést ve Spickové hodiné nejen ) R K - R s .
. . ) vystupy studie zpracovat v jednodussi a srozumitelné&jsi formé.
hodnoty poptavky, ale i nabidky.
Dle uvedeného ,Na Uzemi mésta Brno jsou do dopravniho modelu zadany vsechny zastavky hromadné dopravy do podrobnosti | . o iy i o
.. jednotlivych oznaénik. Komunikaéni sit je doplnéna o p&si vazby, které funguiji v ramci pfestupnich vazeb.“ (str. 78) opét B . | Nebu’de zalpracv:f)vano. v tor’nto krlterlu‘Je rlw(?nocena C'?ta Jizdni doba meZ|.vych02| stanici a,
6 BKOM B4 Sida doporugujeme v podkapitole 10.3. Vyhodnoceni Zasové dostupnosti Hlavniho nadra3i pro vybrané nejvyznamnéjéf prepravni vztahy do Pfipominka neakceptovana Hlavnim nadrazim. Cestovni doba z reglon.alnlch center je hodnocena v kapitole 10.6 pomoci
tabulek) jizdni dobu doplnit ¢i nahradit cestovni dobou. izochron.
Nebude zapracovéno. Vzhledem k tomu, Ze model pracuje s celodennimi hodnotami, byly by
7 BKOM B4 Sida Tabulky 51 — 62 a Grafy na strané 107 — 123 uddvaji obrat cestujicich na vSech Zelezni¢nich stanicich a zastdvkach na tzemi. Pfipominka neakceptovana $pickové hodnoty pouze prenasobenim celodennich hodnot koeficientem. Spi¢kovy obrat
Doporucujeme pro vypovidajici hodnotu doplnit obrat cestujicich ve $pickové hodiné. cestujicich na zastavkdch a stanicich je nad ramec zpracovani SP.
<, Podkapitola 10.5. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest cestujicich u jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastdvek nebylo dopracovano a . . . Nebude zapracovéno. Vyhodnoceni zdrojt a cilt je provedeno pro véechny varianty a je
8 BKOM B4 Sida . o ; S Pfipominka neakceptovéna . o
vyhodnoceno dle objemu cestujicich pro jednotlivé varianty. vyhodnoceno dle objemu cestujicich.
Nebude zapracovano. Dopravni model hodnoti pfepravni vztahy mezi vsemi zénami (cca 1500).
V Tabulce 64 jsou uvedeny pocty cest pro nejvyznamnéjsi vztahy pti cestach VHD z regionu do Brna a pozadujeme doplnit vyznamnost VyhOantlt tyvtf; vzt.Th\isrc{zt{n:;teI;oEJ a ?trucnou ’folrmou ne,m praktlckyl n;ozve. ;roto Je ,
9 BKOM B4 Sida cest a charakteristiku cest (napf. cesty z agregované zény Kufim do agregované zény Bystrc, z Blanska do LiSné atd.) Vzhledem k tomu, Pfipominka neakceptovana zpracm{ano pvro urd ’ou flus rac,l zedno use'm? porovnan! pomoc agregovavnyc zon. eltozymlme,
s P . PR N ) . . N oy e x . co je mysleno vyznamnosti a charakteristikou cest. Vzhledem k tomu, Ze agregovana zéna
Ze byly zvoleny agregované zédny nemd tabulka vypovidajici hodnotu pfepravnich vztahl region — mésto. PoZzadujeme uvést ¢asové . ) .. ) " . A s
. . oiw - . . . . L. . P predstavuje urcitou oblast regionu, tak tato tabulka predstavuje pravé nejvyznamnéjsi vztahy
obdobi (celodenni vztahy a vztahy ve $pickové hodiné (ranni)). Izochrony ¢asové dostupnosti vybranych sidel v regionu v ranni $pi¢ce K N L , M , i .
. S . . N region - mésto. Zobrazeni izochron v tabulkové podobé neni technicky mozné.
smérem do Brna pozadujeme okomentovat a vyhodnotit v tabulkové podobé.
10 BKOM B4 Sida Do podkapitoly 10.9. Vyhodnocent prepravniho vykonu znovu pozadujeme doplnit vozkm, mistokm a potty prepravenych osob. Pfipominka ¢astecné akceptovana Bude ¢astecné zapracovano. Vykony ve vozokm budou doplnény Ostatni Gidaje jsou nad ramec SP.
Upozorriujeme, Ze k v Podkapitole 10. 11. Vyhodnoceni intenzit silni¢ni dopravy, oddilu B4 nebyl splnén nas pozadavek na $irsi skdlu
vyhodnoceni po¢tu voz( za den (vozy nad 30 tisic) a Spi¢kovou hodinu. Vyhodnoceni Usekd, kde pro kazdy horizont a variantu jsou v
& Y - P . { y . v) E) . . . v . v P vy . . . y . - , B Nebude zapracovéano. Pocet vozidel je v $irsi Skdle zobrazen v grafickych pfilohach. Spickové
11 BKOM B4 Sida popsany Useky, na kterych celodenni intenzita prekracuje 30 tis. vozidel neni dostacujici vzhledem k sou¢asnym a zejména vyhledovym Pfipominka neakceptovéna R . L P . <
. . . P . o TR . - . s intenzity a kapacitni posouzeni Usekud neni pfedmétem SP.
intenzitam na Uzemi mésta Brna (strana 215-223). Pozadujeme doplnit Useky s maximalni intenzitou ve Spi¢kové hodiné a srovnat s
kapacitou predmétné komunikace na daném Useku.
Promitnuti vysledkd do navrhu infrastruktury je pro zpracovavany stupen dokumentace
14 DPMB obecné Dorazil Pfipominka neakceptovéna Uty Y vrhat uitu XJ p ® vavany stup Y
postacujici.
KAPACITA INFRASTRUKTURY MHD Doporucujeme zvazit pfijatelnost téchto vysledkl a zavérd z hlediska metodiky navrhovani
infrastruktury (zahrnuti nezbytné rezervy apod.).
15 DPMB obecné Dorazil Doporudujeme doplnit popis systému MHD o hodnoceni zatiZeni vybranych tratovych tsekd. Pfipominka neakceptovana Nad ramec stupné dokumentace.
. . . . . . . - . . Zpracovani pozadovanych analyz a podrobnosti dopravniho modelu byly predstaveny na jednani k
« D. Analyza poptavky (zprdva B4, revidovand) — strany 7-9 Problémy se zejména tykaji posouzeni kvality modelu, prezentace .. , . R , o N Ly . ., .
18 JASPERS B4 Sida N VyA P p , v ( ?V , , N ) v v ) veajt p v P Pfipominka akceptovana vyporadani pfipominek k dilim B3 a B4 dne 3.8. v Brné. Dle zavér( tohoto jednéni budou tyto dily
predpovédi cestujicich a klicovych vysledkl analyzy modelu.
upraveny.
Text dilu B4 bude zpfehlednén a Iépe usporadan. V ramci pfislusnych ¢asti dilu B4 bude na
Dokumentace k pfepravni prognéze musi byt vice oteviend a obsahovat musi zjednodu$ené shrnuti a analytické informace. Struéné je zékladé této pripominky doplnén textovy popis, pfipadné tabulkové ¢i grafické vystupy k
nutné poskytnout nasledujici informace: a) Dale zdokumentovat zaklad pfedpovédi cestujicich: » zdokumentovat externi objemy uvedenym tématim tykajicim se vychodisek a tvorby pfepravni progndzy. Bod a): - progndza
dalkové Zelezni¢ni dopravy (podle tras) a struéné je vysvétlit (napf. vzhledem k modelu narodni pfepravy - jaky scénéf, dalsi souvisejici dalkové Zelezni¢ni dopravy na vstupech do feSeného Gzemi, ktera byla prevzata z externich
vystupy SP). e specifické vztahy pfedpovédi (rovnice) ristu zakladni poptévky k pouzitym specifickym externim proménnym véetné (dle podklad(i (Dopravni sektorova strategie, jiné studie proveditelnosti), bude zndzornéna formou
potteby): rist HDP, vlastnictvi automobilu (dle druhu pfepravy), populace v oblasti, pracovni mista v oblasti, mista vzdélavani, nakupni tabulky vyhledovych pfepravnich objema dle trati/linek - bude blize vysvétlen zplsob vypoctu
27 JASPERS B4 Sida oblast apod. Pokud se parametry v segmentech poptévky razni, pak jen shriite rozsah pouzitych hodnot parametru.  zdokumentovat Pfipominka akceptovana vyhledové poptavky a pouzité parametry, pfipadné grafické znazornéni predpovédi vyvoje

v grafu (je-li pro predpovéd relevantni) pfedpoklad vyvoje HDP a vlastnictvi automobilt mezi 2015 a 2050.  okomentovat pravidla a
zaklad vyvolané poptavky v modelu vyhradné nabidkou pfepravy (zobecnéné néaklady na prepravu mezi oblastmi) mezi roky a
moznostmi. b) Okomentovat celkové hlavni hnaci sily zmény poptavky v budoucnu v pfipadé nerealizace projektu a dopady moznosti
projektu na poptavku. c) Okomentovat vztah zékladni pfedpovédi s nedavnym historickym rlistem/poklesem poptévky po pfepravé
automobily/vefejnou dopravou.

relevantnich parametrd v obdobi 2015-2050 - bude bliZe vysvétlen zpusob stanoveni indukované
dopravy vyvolané pouze zménou dopravni nabidky v jednotlivych variantach Bod b) Bude doplnén
kvalitativni popis hlavnich faktort pusobicich zménu poptavky ve variantach bez projektu a s
projektem Bod c) Po konzultaci s JASPERS bude doplnén popis trend( historického vyvoje
regionalni vefejné ¢i Zelezni¢ni dopravy pred feSenym obdobim (tj. pfed rokem 2015) - konkrétni
podoba bude zaviset na dostupnosti relevantnich dat
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Dokumentace analyzy vystup( z modelu osobni dopravy: Ve zpraveé je toho z podrobné analyzy uvedeno hodné. Nicméné
doporucujeme zahrnout nésledujici analyzu na vysoké Urovni na bazi O-D, ktera poskytne moznost seznameni se zdkladnimi problémy,
hnacimi silami a distribu¢nimi dopady projektu: a) Vyvoj aktudlniho podilu druhl prepravy v Brné a okolnim regionu v poslednich
letech, néarlst automobilové prepravy, zakladni komentar k tomuto trendu a hnacim sildm tohoto trendu. b) Analyza O-D: pro moZnost
bez projektu a pro zastupce moznosti A/B v roce 2035, grafika/grafické znazornéni velikosti hlavniho agregovaného
tranzitu/externiho/radialniho O-D provozu na kazdy druh pfepravy (napf. matice 6*6 s externim okruhem, 4 regiondlni kvadranty a
mésto) s komentarem k dopadiim moZnosti projektu. c) Analyza vnimané doby cestovani: zajistéte analyzu vzorku moznosti celkovych
¢asovych Uspor PT se stejnou O-D strukturou jako vy3e. d) Jednoducha tabulka/graf zobrazujici nabidku regiondlni vefejné piepravy ve
vlak-kilometrech a bus-kilometrech za celou modelovou oblast od 2015 az do 2050 pro pfislusny vzorek moznosti. e) Jednoduché grafy
nebo tabulka zobrazujici vyvoj od 2015 aZ do 2050 objemt dopravy vlakem, regionalnim autobusem, UPT a automobily (ujeté
kilometry): za cely model, pro pfislusny vzorek moznosti (vCetné moznosti bez projektu).

Pfipominka akceptovana

Vystupy z dopravniho modelu budou Iépe strukturovany a vystiznéji vyhodnoceny. Vyhodnoceni
bude zaméreno vice na pojmenovani a vysvétleni daného jevu a rozdild mezi variantami, nez na
mnozstvi vystupl, jejich vypovidajici hodnota je rozsahu zpracovani neadekvatni. Do pfislusnych
Casti dilu B4 budou pro vétsi nazornost doplnéno prehledné tabulkové, pfipadné grafické
znazornéni kli¢ovych vystupl z dopravniho modelu a ty budou vhodné komentovany a vysvétleny
v textu. Bod a) Bude dopInén pozadovany prehled vyvoje délby piepravni prace v
regionalni dopravé Bod b) Bude doplnéno tabulkové vyjadreni prepravni poptavky ve formé
vhodné agregované OD matice, pfipadné doplnéné o grafické znazornéni nejvyznamnéjsich OD
vztah( dle dopravniho médu Bod c) Bude doplnéno maticové, pfipadné grafické zndzornéni uspor
vhimané cestovni doby VHD v osobohodinach, a to ve stejném formdatu/struktufe jako u bodu b).
Body d), e) Lze doplnit tabulkové ptehledy, pfipadné grafické znazornéni predpovidaného vyvoje
vybranych ukazatel dopravniho a prepravniho vykonu v obdobi 2015 - 2050 dle jednotlivych
variant a dopravnich médu.
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Dokumentace progndzy nakladni dopravy (kapitola 9.4): V této kapitola by méla byt prezentovana a vysvétlena predpovéd poptavky
relevantni pro uzel z hlediska objemu toku zboZi (tranzit pfes Brno, kterymi sméry, zastavka v Brné, nakladani/vykladani v Brné, podle
druhu zbozi apod.) a odsouhlasena s planovanymi zelezni¢nimi trasami nakladni prepravy a potfebami nakladnich zafizeni (nakladka
zbozi na 1 vlak, pocet a druh vlak, zafizeni k nakladani/vykladani/sefazovani). Pochybujeme o prezentované predpovédi nakladni
dopravy a pozadavcich na vlakové trasy). PFedpoklady, ze kterych vychazi pfedpokladany poéet tun/vlakd a vlakovych tras, musi byt
pfezkoumany/vysvétleny/revidovany a pfedpovéd a pozadavky na budouci trasy musi byt upraveny, je-li tieba, se zohlednénim
pozadavku na kapacitu uzlu. ¢ V kartogramech objemu nakladni pfepravy B-04-11 jsme si v3imli nepravdépodobného 100% rastu
objemu néakladni dopravy mezi 2015 a 2020 (zhruba 15% narUst ro¢né) a v nékterych pfipadech dal3i 300% narust mezi 2020 a 2050
(zhruba 4% nardst ro¢né). To je proti dosavadnim zkusenostem s nedavnym poklesem objemu piepravy zboZi na pfislusnych linkach
(kapitola 3.5).

Pfipominka akceptovana

Bude vysvétleno v textové ¢asti B4. Progndza nakladni dopravy byla zpracovéna na zakladé
vystup(i strategického dopravniho modelu CR zpracovaného v rémci Dopravni sektorové strategie,
a rovnéz uvadéné prepravni objemy pIné vychazeji z téchto podkladd. Pfipominkované
nesrovnalosti budou nicméné provéreny a vysvétleny.
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JMK - 0D

B4

Sida

B-U4 DOPTaviT MOUET 0. Udla U SOUTASITETT PUCTU TESTUTITITIT V ZETEZTTICTT QOPTave V ITTOUETU Preastavu]T prurmerne TETOUENT mMoanoty
tj. v€etné nepracovnich dnd. Viechna ostatni data vefejné dopravy, kterd byla pouzita pro kalibraci a validaci, pfedstavuji hodnoty za
primérny pracovni den. Pro zohlednéni vlivu tohoto rozdilu byly upraveny vystupy do ekonomického hodnoceni navysenim poctu
Zelezni¢nich cestujicich tak, aby pocty cestujicich odpovidaly primérnému pracovnimu dni. Déle je uvedeno, Ze vystupy v ¢asti B-04
tuto Upravu neobsahuji. Ale jak to je v jinych ¢astech SP, jaké pocty cestujicich jsou uvedeny v pfil. A?7. Nelze souhlasit s tvrzenim
(9.3.), Ze pocty cestujicich ve vlacich za primérny den jsou o cca 10 % nizsi neZ za prGmérny pracovni den. To ostatné potvrzuje i
tabulka ve Zpravé o zptisobu zapracovani novych dat €D do studie proveditelnosti ZUB, piedana jako podklad k jednani 21.06. 2017.
Praveé rozdil v poctu cestujicich v desitkach procent byl impulzem pro upozornéni na chybu.

8. Vyse uvedend Zprava se snazi dolozit, jak v ramci celého kraje a celé brnénské MHD je vy$e uvadény rozdil v poctech cestujicich na
vstupech zanedbatelny. Je vSak tieba zdlraznit, Ze SP ma fesit dopady modernizace uzlu do dopravy v dotéené ¢asti aglomerace a tak
vztah chyb k celkovému objemu dopravy (pfepravy) v JMK je &isté akademicky. V ramci feSeného Uzemi uzlu dosahovala chyba napf.
25% v profilu Maloméfice, 40% v profilu Chrlice! Je otazné, k ¢emu tak sofistikované modelovani celého kraje, kdyz se data nakonec

ol i o Moy X X A 5 o Xle X SR i St oL 1: L1 Ll P P v

Pfipominka akceptovana

Bude zohlednéno v textu &asti B4. Po obdrzeni aktualizovanych dat €D byl pfepoéten dopravni
model a vystupy z modelu pro ekonomické hodnoceni jsou dle aktualizovaného modelu. Pfepocet
modelu probéhl korektné s novou kalibraci a nikoliv selektivné a "ru¢né". Popsany rozdil byl
zanedbatelny ve vztahu k vysledkiim ekonomického hodnoceni (z dlivodu, Ze se posuzuje vidy
rozdil mezi variantou BP a projektovou, na které mél prepocet progndzy velmi podobny dopad). Z
hlediska zatizeni sité rozdily jsou patrné u trati Brno - Chrlice a v profilu Maloméfic, jak je uvedeno
v pfipomince. Na ostatnich tratich a v ostatnich dopravnich systémech jsou zmény z hlediska
procentudlni rozdilu nizké az nepatrné. Pro takovy rozsah pfiloh je jejich pfepocet s ohledem na
dosazeni zmény nedmérny a fesitelny komentafem a odivodnénim v textu. V kontextu jinych
pfipominek poZzadujicich pfehledné;jsi a srozumitelnéjsi zpracovani vystupl studie je navrhovano
zpracovani dilu B4 v pozménéné podobé, ¢eho? soudasti je i ndvrh aktualizace vystupd z pfepravni
progndzy.
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B4

Sida

Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndza- s. 30, Podkapitola ,3.4. Vyvoj IAD“ — Mohla by vyraznéji zménit vysledky dopravniho
modelu aktualizace intenzit dopravy z CSD 20167? Paklize ano, je na zvazeni aktualizovat podkladova data o intenzity IAD 2016.

Pfipominka neakceptovana

Nebude zapracovéno. Zélezi na rozdilu vysledkd z roku 2016 a predpokladu, ktery vychazi z roku
2010. Zasadni zmény v objemech dopravy by viak nemély nastat. Navic z pfepravni progndzy
vyplyva, Ze objemy IAD jsou pro viechny varianty pfiblizné totozné. Pfipadnd aktualizace by
znamenala kompletni piepocet vSech variant v dopravnim modelu s velmi malou a prakticky
nepatrnou zménou vysledkd studie.
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KAM

B4

Sida

Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndza- V ramci stavajicich ZUR i UP je navrien severojizni diametr. Jaky by mél vliv na
rozdéleni pfepravni zatéze v siti VHD (napf. pro horizont 2050) a jaky by mél vliv na Gsporu cestovniho ¢asu? Jak by se prerozdélila
prepravni zatéZ, pokud by obsluha nadrazi ve variantach Ax byla ponechana pouze na diametru (tzn. bez trati pouli¢ni tramvaje tak, jak
ke zvézeni doporucuje ideova Uzemni studie zabyvajici se aktualizaci urbanistického feSeni nové méstské Ctvrti tzv. Jizniho centra ve
varianté nadrazi u feky a zpracovana sdruzenim Kole¢ek-Jura z roku 2016)?

Pfipominka neakceptovana

Nebude zapracovéno. Posouzeni SIKD je velmi sloZity kol s jinym ¢asovym horizontem, nez je
projekt ZUB. Nelze pFesné stanovit, jaky vliv by méla realizace SJKD na zménu dopravniho zatizeni
v té dobé jiz realizovanych Usekt MHD. Zalezi na konkrétnim urbanistickém reseni, na konkrétni
dopravni nabidce, na konkrétnim rozmisténim zastavek v SIKD a jejich navaznosti na ostatni
subsystémy MHD. Studie proveditelnosti prokazala, Ze i bez SIKD bude zajisténa kvalitni dopravni
obsluha systémem MHD na Gzemi mésta Brna v jakékoliv varianté fe$eni ZUB. Realizaci SIKD mize
dojit ke zlepseni navrhovaného systému a je nutné posoudit, zda dosahované zlep3eni
kompenzuje dostatecné naklady nutné na realizaci SJKD.
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Sida

Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndza- Z vysledkd modelu VHD na Gzemi mésta Brna plyne, Ze zatéz v nékterych trasach
neodpovida navrhovanému subsystému — nap¥. trolejbusova trat tzv. Novou méstskou tfidou je tyfikrat vice zatizend neZ tramvajova
trat do bohunického kampusu. Obdobné tramvajova trat po Hladikové, trolejbusova trat k Zzast. Stary Liskovec, trolejbusova trat od
nového nadrazi k Mendlovu namésti (ve srovndni sautobusovou linkou tamtéz) maji zatéz nekorespondujici s navrhovanym
subsystémem (vysokd zatéz v pripadé trolejbusd vs. nizkd zatéz tramvajovych linek). Nemél by byt navrh novych tramvajovych a
trolejbusovych trati prehodnocen?

Pfipominka neakceptovana

Nebude zapracovéno. Obecné navrhy vyhledové koncepce infrastruktury a provozu MHD vyplyvaji
ze strategickych dokument mésta Brna. Vysledky zatiZeni jednotlivych dsekd MHD vyplyvaji z
vypo¢tlt dopravniho modelu, jehoZz podrobnost a rozdéleni zén odpovidd Géelu posouzeni
projektu ZUB a nikoliv konkrétnich mnohdy kratkych dsekd tramvaji a trolejbusd. Projekt Nové
méstské tFidy je dle vysledki pfepravni progndzy pro mésto Brno velmi zajimavy, protoze
uspokojuje dobre poptavku cestujicich, ktera se v soucasnosti realizuje jinym zplsobem. Jedna se
o projekt v centralni oblasti mésta s vyraznym ploSnym potencidlem. Naproti tomu zminéné
ostatni projekty predstavuji koncova ramena linek, u kterych bude vidy dochézet k postupnému
sniZzovani zatéZe od centra mésta az po konecné zastdvky. Toto je jev, ktery je naprosto bézny v
dopravnich systémech viech mést. Studie proveditelnosti ZUB neslouZi a ani nemdze byt
odpovidajicim podkladem pro posouzeni jmenovanych projektd. Tuto Ulohu je nutné fesit ve
studiich a strategickych dokumentech mésta Brna. Studie proveditelnosti nevylucuje
pfehodnoceni zdmérd mésta Brna.
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Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndza - Dlouhodobé sledovana tzv. Nova méstska tfida nema politickou podporu a je tudiz
velmi pravdépodobné, Ze vedeni kapacitni trolejbusové linky touto trasou nebude mozné. Jak by se na rozdéleni prepravni zatéze
projevila neexistence trolejbusové linky Novou méstskou tfidou?

Pfipominka neakceptovana

Nebude zapracovano. Pro dFivéjsi jednani Vyboru studie proveditelnosti ZUB byl zpracovan
podrobny rozbor prepravni zatéze Nové méstské tfidy. Z uvedeného rozboru vyplynulo, Zze Nova
méstska tfida ma velky potencial zejména pro $irsi vnitroméstské vazby i pro obsluhu nejblizsiho
okoli Nové méstské tfidy. Tento projekt je uvazovén v generelu dopravy mésta Brna, v Gzemnim
planu mésta Brna a je i soucasti aktualné zpracovaného SUMP. | dle vysledku prepravni prognézy

je v zajmu mésta Brna realizovat tento projekt. Pokud neni politickd podpora tomuto projektu,
povazujeme za odpovidajici projev politického nesouhlasu jejim vyjmutim z generelu dopravy,
uzemniho planu a SUMP.




Nebude zapracovéno. V kartogramech jsou zobrazeny pocty cestujicich i na no¢nich a specialnich

88 KAM B4 Sida Pfipominka neakceptovéna
P P linkach 81, 82. Schémata obsahuji pouze bézné denni linky.
Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndza -Linkové vedeni v pentlogramech nesedi pfesné s linkovym vedenim v dile B3. Nap¥. pro
rok 2050 ve varianté A je v pentlogramu (dil B4) linka (asi) 80 Zluty kopec, nam. Miru, Klusaékova, Domazlickd, Kr. Pole nadrazi, ktera
neni v linkovém vedeni dilu B3.
Viz obdobna prfipominka (¢ 23) OD-JMK. Bude zohlednéno v textu ¢asti B4. Po obdrzeni
aktualizovanych dat €D byl pfepoéten dopravni model a vystupy z modelu pro ekonomické
B-04 Dopravni model - Pfepravni proudy v regiondlni dopravé v tabulkach v textové ¢asti (r. 2020) jakoz i v pentlogramech v pfilohach hodnoceni jsou dle aktualizovaného modelu. Pfepocet modelu probéhl korektné s novou kalibraci
(r. 2015, 2020) jsou zcela totozné s predchozi verzi 10. dil¢iho plnéni. Projednavani pfedchozich pfipominek KORDIS k dopravnim a nikoliv selektivné a "ru¢né". Popsany rozdil byl zanedbatelny ve vztahu k vysledkim
modelu se v predlozené verzi prakticky neprojevilo. Rozpor mezi primérnym dnem a prdmérnym pracovnim dnem je pouze zamlzen v ekonomického hodnoceni (z dGvodu, Ze se posuzuje vzdy rozdil mezi variantou BP a projektovou,
< textu. Pfitom tento rozpor nebyl jediny, ktery jsme v pfedchozi verzi pfipominkovali. Na vétsiné trati i po odhlédnuti od uvedeného - . ) na které mél pfepocet progndzy velmi podobny dopad). Z hlediska zatizeni sité rozdily jsou patrné
102 KORDIS JMK B4 Sida . Ap v . Ay . v P , ? P , . P , . e Pfipominka akceptovana . P pA prog ! v pW_ K y' pad) ” , ,yJ ,p
rozporu dochézi v profilech na hranici mésta Brna k podhodnoceni pfepravnich proud( z r. 2014 (posledni rok pfed rozsahlymi u trati Brno - Chrlice a v profilu Maloméfic, jak je uvedeno v pfipomince. Na ostatnich traticha v
vylukami v uzlu Brno a jeho blizkosti). To plati i pro nékteré doplrikové profily. Profil Nihov — Vlkov na lince S3 na hranicich kraje je ostatnich dopravnich systémech jsou zmény z hlediska procentualni rozdilu nizké az nepatrné. Pro
naopak nasobné nadhodnocen. BliZe viz tabulka v pfiloze. Nefeseny zlstaly i pfipominky k nezohlednéni pfedanych udajd o takovy rozsah pfiloh je jejich pfepocet s ohledem na dosazeni zmény neimérny a fesitelny
ptepravnich proudech v regionalnich busech na hranici mésta Brna komentarem a oddvodnénim v textu. V kontextu jinych pfipominek poZadujicich prehlednéjsi a
srozumitelnéj$i zpracovéni vystupl studie je navrhovano zpracovani dilu B4 v pozménéné podobé,
¢ehoz soucasti je i navrh aktualizace vystupt z pfepravni progndzy.
< Cast A - str. 147 (resp. B4 - 8.1.1.6) Vypocet vnimané cestovni doby se odchyluje od zvyklosti pouzivanych u jinych studii Nebude zapracovano. Stejny vzorec pro vnimanou cestovni dobu byl pouZit i v jinych studiich a je
110 MD B4 Sida . . V( p . . ) yP . o Y . . Vi) v P v yiny Pfipominka neakceptovéna P . ! )y . pv . . yvp | Jmy )
proveditelnosti. PoZadujeme zd(vodnit pouZiti tohoto vzorce, véetné uvedeni zdroje. zalozZen na zakladé zkuSenosti ze zahranici a s doporucenim JASPERS.

Nebude zapracovano. Pocty délkovych cestujicich na vstupech do fe$eného Uzemi jsou prevzaty z
néarodniho strategického modelu a ze SP Brno - Pferov. Na trat Brno - Pferov se pfesune vétsina
cestujicich z traté Praha - Olomouc - Ostrava. Na trati Brno - Bfeclav dojde pouze k nardstu bez

<, Dopravni model - Je nutno zddvodnit nardst poctu délkovych cestujicich na Zeleznici na rameni Brno - Bfeclav mezi rokem 2020 a - , . N / Lo . . . . . . - jee p ’ o
130 MD B4 Sida ; . Yy L . , L, R N . . Pfipominka neakceptovéna prfesunu z jinych trati. Navic se v této relaci ve vyhledu zasadné méni pouze nabidka spojd na
2050+VRT o necelych 20%. NarGst poctu Zelezni¢nich délkovych cestujicich na rameni Brno - Pferov mezi lety 2020 a 2050+VRT je 4,0x. L X Y X X ) Y .
dvojnasobek, ale prakticky se neméni jizdni doby (jednotky minut). Zaroveri dojde k zlepseni
konkurenéniho silni¢niho spojeni dokonéenim uceleného dalni¢niho tahu Brno - Videri. Proto nelze
ocekavat zdsadni zménu zatizeni, jako napfiklad u spojeni Brno - Pferov.
Dil B4 Dopravni model, Textova &ast s. 159 / obr. 147-152 - Proud cestujicich z/do oblasti jizniho centra, kteFi podle modelu vyuZiji
elezniéni zastavku Brno-Styfice, je nerealné nizky. | podle urbanistické hypotézy UAD Studia, které rozvoj izemi ve varianté B spise Ne vsichni cestujici z téchto ploch vyuZiji pro své cesty vlak. Vyuzivaji samoziejmé i ostatni druhy
< odceniuje, je vychodné od zastavky mnozstvi komerénich i obytnych ploch, jejichz vyuZiti Ize snad jiz v roce 2035, ale s jistotou v roce " , , dopravy, které nejsou na téchto obrazcich zobrazeny. Z hlediska dojizdéni z regionu do prilehlé
154 MMB-NM ANDER B4 Sida P N " y . y o . viny pA . J J, Y J . VJ . Pfipominka neakceptovéna P . Y L. ) - L yA. . . ) L % P s
2050 piedpokladat. Pfesto proud cestujicich klesa pod 50 osob/24 h (minimalni hodnota zachycena v kartogramu) je$té pfed Svratkou, oblasti nenabizi tato lokalita takovou atraktivitu, jako jiné lokality ve mésté Brné. Tomu odpovida
méné nez 400 m od zastavky, kdyZ bézna dochazkova vzdalenost je vice nez dvojnasobna. To dle mého nazoru svédéi o ziejmé chybé, obrat cestujicich na této zastavce.
bud'je v modelu chybné hodnocen potencial ploch, nebo chybi komunikaéni propojeni v daném sméru.
Dil B4 — Dopravni model a pfepravni progndzak této &asti se za Statutarni mésto Brno vyjadfuji Brnénské komunikace, a.s. jako . , .
180 MMB - OD B4 Dorazil p . ) prep P X g V) | ! Bereme na védomi Nebude zapracovéno.
kompetentni organizace k této problematice
Nebude zapracovano. Cely systém VHD véetné linkového vedeni, jizdnich fada a oznacovani linek
247 SZDC - 026 B4 Sida Pfipominka neakceptovana je popisovan k 1.12.2015. Stejné tak ¢islovani linek ve vyhledu byl zpracovén pted prosincem

Dil B4 - Pfepravni prognoza -  Je nutné opravit také oznacovani linek IDS JMK dle souc¢asného schématu platného od zménového
terminu GVD tj. od prosince 2016 (sjednoceni oznacovani linek IDS JMK a MD).

2016. Dalsi prepisovani linek by bylo vice matouci a prakticky bezdcelné.




Prehled pfipominek k 10. diléimu pInéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno - Dil B5

Cislo
pfipominky

Instituce

Pfipominkovana ¢ast
dokumentace

Zpracovatel/ka
reakce

Text pfipominky

Vyporadani

Popis zapracovani

19

JASPERS

B5

Wedell, RGZi¢kova

E. Prostfedi, vyuZiti pidy a klima (zprava B5, revidovand) — strany 10-11 Problémy se zejména tykaji zdanlivé neobjektivni analyzy v
¢astech vénovanych vyuZiti pidy a prostredi.

Pfipominka ¢aste¢né akceptovana

Navrh vyuziti uzemi vyplyva z podklad( poskytnutych SMB. Studie proveditelnosti nema za cil
navrh vyuziti ploch. Toto hodnoceni bude textové upraveno a lépe vysvétleno.

30

JASPERS

B5

Wedell

Zprava B5 17. Obecna problematika
a) Celkové doporucujeme ,sjednoceni” jazyka a sdéleni z kapitol 3 a 4 o posuzovani vyuziti plidy a prosttedi, které jsou misty v rozporu.
Viz bod niZe po potiebé u kapitoly 2.

Pfipominka akceptovana

Jazyk a terminy budou v textu sjednoceny.

31

JASPERS

B5

Wedell

b) Pokud jde o posouzeni moznosti HS Zeleznice —— studie sama dospéla k nazoru, Ze neni mozné podat kvalifikované posouzeni
moznosti HS Zeleznice jednoduse proto, Ze se jedna pouze o koridory v rdmci planu. Proto bychom navrhli této otdzce vénovat méné
pozornosti a sniZit jeji prioritu.

Pfipominka akceptovana

Bude zestru¢néno, priorita bude snizena
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JASPERS

B5

Wedell

18. Posouzeni vyuZiti pudy (kapitola 2 a 3)

¢) Za G¢elem zjednoduseni by bylo velice vhodné vynechat kapitolu 2 ,,PROVERENI DOPADU VARIANT PRESTAVBY ZELEZNICNIHO UZLU
BRNO DO UZEMi“.

Tato kapitola, véetné analyzy SWOT, vychazi ze studie (dfive) vypracované tieti stranou a jeji znéni vykazuje jasné odchylky. Déle
kapitola 2 naznaduje na nékolika mistech, Ze u moznosti B by mohly byt kritickym problémem hladiny hluku, které pasobi jako velka
nevyhoda pro tuto skupinu moznosti. Nicméné na druhou stranu kapitola 4 o prostfedi neukazuje na problematiku hluku jako na
kritickou u Zadné ze studovanych moznosti. Jednoduse dochazi k zavéru, Ze protoze vSechny moznosti prochdzeji husté zastavénou
oblasti, budou vyZadovana docela rozsahla opatteni ke zmirnéni hluku.

Utelem studie proveditelnosti bylo pfipravit dokument, ktery by obsahoval novy nezkresleny postoj k dlouho diskutovanému tématu.
Navic ToR specificky nepoZzadovala kapitolu s takovym obsahem.

Pfipominka neakceptovéna

Kapitola obsahujici SWOT bude ponechana - pozadovano v zaddvacich podminkach a ma svij
podstatny ucel.
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JASPERS

B5

Wedell

d) V podkapitolach 3.2 a 3.3 o porovnani dopadt na pldu se skére v nékolika tabulkdch zménilo, napf. na strané 51 v tabulce 5.8, kde
nyni chybi dopad/kolize b5, aviak je popsan v textu nad tabulkou, a pfidan je dopad/kolice b10. RovnéZ na strané 55, tabulka 5.11, se
skdre jednoho z prvk( zménilo a posledni prvek byl nahrazen (nyni jsou to zaplavové oblasti). Dalsi priklad je na strané 56, tabulka 5.12
nebo na strané 60, tabulka 5.14 apod. Uvitali bychom vysvétleni, jaké divody vedly k témto zménam a zda mély vliv na vysledky.

Pfipominka akceptovana

Hodnoceni dopadd bude provéreno a pfipadné opraveno.

34

JASPERS

B5

Razickova

19. Posouzeni prosttedi (kapitola 4)

a) Cast vénovana prostfedni neodpovida nademu GN z 21. zaFi 2016, pokud jde o zakladni logickou strukturu a nedorazila 7adna
pisemna reakce, tiebaze byl tento problém vznesen béhem setkani.

Avsak je stale mozné uvést, Ze k vylepSeni podkapitoly doslo. Zbyte¢né opakujici se ¢asti o riiznych variantach v analytické ¢asti byly
odstranény a aktudlni verze je nyni mnohem srozumitelné;jsi a vystiznéjsi.

Pfipominka akceptovana

Struktura kapitol byla oproti prvni verzi upravena tak, aby méla logictéjsi a prehlednéjsi sled.
Navazuje na vas navrh z GN 21.9.2016:

A. Pfedbéznd analyza Zivotniho prostiedi: Kapitola Obecna charakteristika dotéeného Uzemi a
Dotcené prvky ZP

B. Pfedbézné posouzeni dopadu: Kapitoly s popisem dotéeni pro jednotlivé varianty a pfehledné
shrnuti

C. Analyza stavajici dokumentace: kapitola Vztah k procesu EIA

Pfipadné dalsi tpravy ¢lenéni dokumentace je mozné upfesnit na dalsim jednani.
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B5

Razickova

b) V podkapitole 4.2 o vztahu k procedure EIA je uvedeno stanovisko pfedem odhadujici budouci dobu trvani procedury EIA v pfipadé
volby jakékoliv z moznosti B. Doporucovali bychom z celé dokumentace toto stanovisko odstranit, protoze znevyhodnuje skupinu
moznosti oproti jiné skupiné.

Pfipominka akceptovana

U varianty A bude doplnéno, Ze v pfipadé neplatnosti stavajici EIA bude nutné proces opakovat.
Obé varianty tak budou popsany srovnatelné.
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RazZickova

c) Nedoporudujeme zdUrazriovat, Ze moznosti ze skupiny B ¢astéji koliduji s pfirodnimi oblastmi, protoze tak dochazi ke zmateni,
jelikoz vysledk(im skére o celkovych (véetné pidnich) dopad( jasné dominuji moznosti ve skupiné B.

Pfipominka neakceptovéna

V zavére¢ném hodnoceni a porovnani variant je toto hodnoceni zfetelné jak z textu, tak z
prehledné tabulky stfetl. Zpracovatel povaZzuje za nutné a objektivni tuto zavéreénou vétu uvést.
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Wedell

Kap. 3.1.3. Popis variant VRT - V prvnim odstavci je uvedeno: Pro obé varianty VRT jsou v aktualizované Gzemné planovaci
dokumentaci, v Zasadach Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, vymezeny koridory Gzemni rezervy. Tento text neni pfesny, nebot
vydané ZUR JMK nejsou aktualizovana Gzemné planovaci dokumentace, ale nové tizemné planovaci dokumentace potizena dle
pozadavki stavebniho zdkona. ZUR JMK vydané v roce 2011 byly rozsudkem Nejvy$siho spravniho soudu ze dne 21.06.2012 zrueny v
celém rozsahu. OUPSR poZaduije text upravit s tim, 7e nebude pouzivan pojem aktualizace ZUR JMK (text je nutno upravit ve dvou
pfipadech na str. 46 a v jednom pfipadé na str. 47).

Pfipominka akceptovana

Bude opraveno dle pfipominky
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Kap. 3.2.3. Hodnoceni variant podle stretd - V &asti Stéety ve varianté B Petrov se uvadi, 7e ,nasledujici vy&et stfetti s UPmB
predstavuje vybrané stiety, které jsou vyznamné vzhledem k tomu, 7e zasahuiji sledovanou koncepci rozvoje mésta.“ OUPSR tuto
formulaci pfipominkoval u? ve své pfipomince ze dne 22.12.2016. OUPSR neni piesvédéen o tom, 7e véechny stiety uvedené v této
¢asti maji vliv na koncepci rozvoje mésta. OUPSR upozorfiuje, Ze z § 15 pism. h) vyhlasky &. 500/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisti
Ize dovodit, Ze pokud z novych zamér( v Uzemi vyplyne potieba zmény, ktera podstatné ovliviiuje koncepci tzemniho planu, je
potteba pofidit novy tzemni plan. Uvedend formulace (stfety, které jsou vyznamné vzhledem k tomu, Ze zasahuiji sledovanou koncepci
rozvoje mésta) ve smyslu uvedené legislativy piedjima, Ze pro variantu B Petrov bude potieba pofidit novy Gzemni plan. OUPSR proto
doporucuje formulaci upravit nebo stiety rozélenit na stfety zasahujici koncepci rozvoje mésta a na ostatni zavazné strety.

Pfipominka akceptovana

Bude upraveno dle pfipominky
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Kap. 3.2.4. Srovnani variant ZUB podle evidovanych stietti a UPmB - Technicka poznamka — v poslednim ¥adku prvniho odstavce
opravit odkaz na kapitolu — misto v kapitole 2.1. doplnit v kapitole 3.2.1.

Pfipominka akceptovana

Bude upraveno dle pfipominky
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Kap. 3.2.5. Metodika hodnoceni stietti variant VRT - OUPSR ma zasadni pfipominku ke druhému odstavci. Tyka se textu: Navrh trati je
veden v nezastavéném tzemi obci jako p¥ipustna ¢innost podle § 18 odst. 5 stavebniho zakona. Je nutno si uvédomit, ze ZUR JMK
vymezuji pro obé varianty VRT GUzemni rezervy, jejichZ potfebu a plo$né naroky je dle § 36 odst. 1 stavebniho zakona nutno provéfit.
Dle téhoz ustanoveni Ize zménit Uzemni rezervu na plochu nebo koridor umozniujici stanovené vyuziti (tedy realizaci VRT) jen na
zakladé aktualizace ZUR JMK. Je tedy ziejmé, 7e v tomto piipadé nelze vyuZit ustanoveni § 18 odst. 5 stavebniho zakona; koridor
vymezeny pro VRT v ZUR JMK musi byt nejdfive provéfen a a# nasledné Ize stavbu realizovat.

Pfipominka akceptovana

Formulace bude v textu zménéna.
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Z hlediska zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich pfedpis:V nésledujicich stupnich projednavani
pozadujeme i nadale provést vyhodnoceni dopadil na zvlasté chranéné druhy Zivocich( a rostlin zaloZené na zpracovani biologického
hodnoceni dle § 67 zékona €. 114/1992 Sb. pro aktudlné uvaZované podvarianty.

Pfipominka akceptovana

V dilu B.5.1, kapitola Doporuceni pro dalsi stupné dokumentace je uveden pozadavek na
zpracovani tohoto priizkumu. Je jiz uvedeno v ¢asti B.5.
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2. Z hlediska zakona &. 254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjsich pFedpisi:Dotéenym vécné a mistné pfislusnym vodopravnim
uradem k vydéni vyjadieni podle ust. § 18 vodniho zakona k zaméru je vodopravni Gfad prvni instance, tj. obecni ufad obce s
rozsifenou plsobnosti v misté pozadované ¢innosti nebo stavby, v daném pfipadé se jedna o vodopravni Gfad Magistratu mésta Brna
(MMB, odbor vodniho a lesniho hospodafstvi a zemédélstvi). OZP upozorfiuje, Ze je tfad prisluiny dle ust. § 107 odst. 1 pism. a)
vodniho zakona uplatriovat stanoviska k izemnim plandm obci s rozéifenou piisobnosti.0ZP déle upozorfiuje na nutnost zohlednéni
stanovenych zéplavovych Gzemi, jejich aktivnich z6n a planovani v oblasti vod, zejména Narodniho planu povodi Dunaje a Planu pro
zvladani povodnovych rizik v povodi Dunaje véetné map povodriového ohrozeni, povodriovych rizik a list( opatfeni. Zaroven
doporucuje zohlednéni generelt odvodnéni a odkanalizovani mésta Brna.

Dale OZP upozorfiuje, Ze dle ust. § 10 vyhladky Ministerstva zemédélstvi ¢. 432/2001 Sb., o dokladech Zadosti o rozhodnuti nebo
vyjadreni a o nélezitostech povoleni, souhlast a vyjadieni vodopravniho Graduy, je tieba k Zadosti o vydani vyjadreni podle ust. § 18
vodniho zédkona dolozit i stanovisko spravce povodi, spole¢nosti Povodi Moravy, s. p.

Pfipominka akceptovana

Bude uvedeno, Ze bude soucésti dal$iho stupné dokumentace.Doplni se do textu ¢asti B5.




3. Z hlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich pfedpist:V ramci zaslané pfedbézné verze studie je
aspekttim kvality ovzdusi vénovana pouze obecnd pozornost vychazejici z pfipominek zdejsiho krajského ufadu k 9. verzi tohoto
dokumentu. Stejné tak neni v rémci studie provedeno zhodnoceni variant ZUB na Zivotni prostiedi z hlediska ovzdusi, jako stézejni
slozky Zivotniho prostredi v dotéeném Gzemi. Hodnoceni obou variant z hlediska ochrany ovzdusi je nutno rozdélit na tyto dil¢i
parametry:

l-emise z vystavby obou variant a doba trvani vystavby (je mozno vyuzit Metodiku pro stanoveni opatteni ke snizeni vlivii stavebni
¢innosti na imisni zatiZzeni ¢asticemi PM10 zpfistupnénou na webu Ministerstva Zivotniho prostfedi na internetové adrese
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/castice_pm10/SFILE/OOO-metodika_stavby_opatreni-20160413.pdf.Takto kvantifikované

Nebude sougasti Studie ZUB. Bude souéasti dal3ich stupfiti dokumentace. Ve fazi studie nelze
takto podrobné hodnotit zasazené Uzemi., ani komplexné celé Gzemi mésta po zavedeni dalSich
dopravnich opatfeni (parkovisté). Tato hodnoceni budou souéasti dalSich stupnit dokumentace

77 IMK - OZP B5 Razickova emise prachu je mozno ukotvit i do Uzemi a zohlednit velikost zasazené populace, tedy porovnat velikost skupiny obyvatel, ktefi budou Pfipominka ¢astecné akceptovana . PR L ) . M o .
i . . . N X (napf. hodnoceni vlivll na vefejné zdravi). Ve studii bude doplnén komentar k vyhodnoceni
vystaveni vysokym emisim z vystavby (v¢. demolic), PR P . . . . - .
. R . L , . vypoctl prevedené a indukované dopravy a modal-splitu jednotlivych variant a jejich moznému
|-porovnani obou variant z pohledu dopadu na ztizenou funkci vefejné dopravy po dobu vystavby obou variant, R M R wiov e .
ol . v . PR . v P o L vlivu na zménu kvality ovzdusi v feSené oblasti.
|-dUlezitym aspektem z hlediska ochrany ovzdusi je také porovnani vlivi na kvalitu ovzdusi vychazejici ze zpGsobu napojeni VRT na
jednotlivé varianty ZUB,
[-fazi provozu jednotlivych variant posoudit zejména s ohledem na navazujici prestupni uzel méstské hromadné dopravy,
-fazi provozu jednotlivych variant posoudit zejména s ohledem na navazujici prestupni uzel dalSich médi dopravy, tedy prostorové
moznost vystavby P+R, B+R, K+R, aj
Dil BS — Hodnoceni tizemnich a environmentélnich dopad( variant feSeni- Ve varianté B se predpoklada napojeni na VRT systémem Uvedend hrozba je v geologii mésta Brna velmi vysoka, redlnd a i laickému ¢tenafi Studie zcela
podzemnich tuneld. Komplikovany systém tunelti bude veden pod historickym jadrem mésta. Mezi hrozby SWOT analyzy varianty evidentni. V souladu se zpracovavanym stupném dokumentace byl IGP nahrazen vyuZzitim
R .. |Petrov je zatazen mozny negativni vliv tunelil na statiku nékterych staveb a technickd obtiznost daného feseni. Je v této souvislosti " , . dostupnych |G redersi, archivnich vrtd a odbornym zhodnocenim jiz provedenych realizaci
89 KAM B5, A Ruzitkova, Dorazil L, N . L N . , . Y Pfipominka akceptovana o, N . N Y . L s " vy
vyhotoven geologicky a staticky prizkum? Paklize ne, domnivame se, Ze tato hrozba zasadnim zplsobem zvySuje miru rizika hlubinnych dél. Nicméné bude vice zdliraznéno v celkovém shrnuti - ¢ast A. Bude doplnéno rovnéz
realizovatelnosti napojeni VRT ze severozapadniho sméru a mohla by byt v textu vice rozvedena. do ¢asti B.5.1.
181 MMB - OD BS Dorazil I?il B5 - Hodrjocerjl’ t’]zemnich a envirf)nmentélnich doPadCl variar’mt feseni- k téFo Casti se za Statutdrni mésto Brno vyjadiuje Odbor Bereme na védomi
Uzemniho planovani a rozvoje MMB jako kompetentni odbor k této problematice
200 MMB - OUPR BS Wedell Obecn:a v textO\l/e castlvdoportjcweme SJ(IEdnotlt oznaceni variant. Nékde jsou uvadény spojeni varianta A Reka , nékde varianta A Pripominka akceptovana Bude sjednoceno
,,Reka". To plati obecné pro vSechny varianty.
201 MMB - OUPR BS Wedell Kap|tcl)lal 2.1., str. 6 - zkratka SJ ,,diametr severojizni diametr regiondini drahy"”, pojem RS Rychla spojeni se v ¢asti B5 nevyskytuje, vidy Pripominka akceptovana Bude v textu opraveno.
se uvadi VRT
70 JMK - OD B5 Dorazil 23. Hodnoceni &asti B-05 KrU JMK OD nefesi, vyjadieni vydavaji samostatné pfislusné odbory KrU JMK. Bereme na védomi
Kapitola 2.6.1., str. 39, O (pfileZitosti) - Je otazkou, jak chapat pfileZitosti rozvoje lokalit, kdyzZ zUstavda v Gzemi zachovan Zelezniéni Bude v textu opraveno.
202 MMB - OUPR BS Wedell E)rovozwa ?ektere uzern{ mfa2|vzelezn|§n[m| tvra’tfm| je ovbt'|zn’e dopralvne prl;fontelne. Doporuct{]erlne z,presn|F roz?ah mimo plochy pro Pripominka akceptovana
Zelezni¢ni dopravu minimalné v lokalitach Styrice-Her$picka a Novych Sadi. Porovnat se slabymi strankami kapitoly 2.6.3.
Kapitola 2.6.2., str. 40, W (slabé stranky) - provést kontrolu s jinou ¢asti dokumentace, zda je v poradku tvrzeni v nové poloze bude Formulace bude provérena ve vztahu k dopr. modelu a navrhu Uprav MHD a nasledné upravena.
203 MMB - OUPR B5 Wedell omezenéjsi pocet linek MHD oproti ostatnim variantdm". Doporucujeme upfesnit, pokud bude zajisténa dostatecna dopravni obsluha Pfipominka akceptovana
a kapacita spoju, tak by nemél byt problém v, pottu linek".
204 MMB - OUPR BS Wedell Kapitola 2.6.2., str. 41, T (hrozby) - posledni odrazku, doporucujeme zkrétit a upravit znéni, neni zfejmé, co je hrozbou. Pripominka akceptovana Bude preformulovano.
205 MMB - OUPR B5 Wedell Kapitola 2.6.3., str. 42, O (prileZitosti) - obdoba viz. kapitola 2.6.1. Pfipominka akceptovana Bude upraveno v textu.
206 MMB - OUPR BS Wedell Kavp|tola 3.1.1, str. 43 - doporucujeme sjednotit uZiti a vysvétleni pojmu, nap¥. pro UPmB v Casti 2.1. je vysvétleni pro Uzemni plan Pripominka akceptovna Bude upraveno v textu.
mésta Brna 1994, apod.
208 MMB - OUPR B5 Wedell Kapitola 3.1.3, str. 47 - prvni véta, ZUR JMK byly vydany, nikoli, Ze probéhla jejich aktualizace. Pfipominka akceptovana Bude upraveno v textu.
i - i in st U i i Je to pozitivni dopad zminén v kapitole 3.3. ve druhém odstavci, patfi pouze na stranu 58, zde
209 MMB - OUPR 85 Wedell Kapitola 3.2.3, st,r. 50, 51 wv textVUJe po’psa? stiet b5 ’ alfe Vv,talbulce se nevyskytuje. Je nutno odmazat text nebo doplnit hodnoty do Pripominka akceptovana p " p p patri p
tabulky, podle vysledku pfipadné provést tpravu grafické c¢asti. bude vymazan
Kapitola 3.3.3,, str. 61 - neni zfejmé, pro¢ byla tabulka 5.16 rozsifena o Udaje, které se v hodnoceni nepromitaji nebo neposuzuji, navic . , , Doplfiujici idaje které nevyuzivdme pro hodnoceni, budo mazany jako nadbyte¢né
210 MMB - OUPR B5 Wedell ?IV,V, - X 'z Jv P . v , N ., ! uaal v tnep i posuzull, navi Pfipominka akceptovana pinujictudal vyuziv P !, budou vymazany | v
z vétsi ¢asti jsou informace obsaZeny v predchozich tabulkach.
Kapitola 3.4., str. 67 - doporucujeme upravit znéni a lépe strukturovat stru¢né zhodnoceni (Gzemni plan, stfety a dopady ZUB, stiety a Termin "nejvice negativné hodnoceny dopad" - pfeformulujeme; stfety s tizemnim planem nejsou
dopady VRT). Objevuje se zde nejvice negativné hodnoceny dopad, ktery je popsan v predchozi kapitole, Ze neni pfedmétem hodnoceny pouze vyjmenovény kapitole 2, tak to bylo jiz prezentovéno na spole¢nych jednanich,
posouzeni nebo hodnoceni. Déle zde neni popsédno vyhodnoceni stfetd ve variantach. Pfedpokladame, Ze by zde mél byt struény .. , , v kapitole 3 jsou v tvodu uvedeny limity hodnoceni souladu s tzemnim planem. tabulkové
211 MMB - OUPR B5 Wedell Pripominka akceptovéna

prehled vysledki predchozich jednotlivych kapitol a vysledek, ktery byl predmétem posouzeni a vyhodnoceni, bez dalsich doplfiujicich
textl, které jsou predmétem jednotlivych kapitol. Tyto zmény se pfipadné promitnou do ¢asti A.

hodnoceni dopad je v pfedchozich kapitoldch, pokusime se text jesté zkratit..




Prehled pfipominek k 10. diléimu pInéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno - Dil B6

Cislo Pfipominkovana ¢ast Zpracovatel/ka
pripominky Instituce dokumentace reakce Text pripominky Vyporadani Popis zapracovani
17 JASPERS B6 Funk C Ekonc?mické vyhodnoct?m' (z’préva B'G,' nova) — strany 5-6 Problémy se zejména tykaji interpretace vysledkl ekonomické analyzy a Pripominka akceptovana Vysledky ekonomické efektivity a analyzy rizik bude Iépe popsany.
souhrnné prezentace analyzy vyhod a rizik.
8.a. Casové Uspory pro pfeneseny provoz a vyvolany prenos jsou vy$si u moznosti A ne# u moznosti B (odstavec 6.5, tabulky 44+). To se Jedna se o dusledek pouzitého zplsobu vypoctu Uspor stavajicich a pfevedenych cestujicich.
zda nepravdépodobné, protoZze moznosti B produkuji vétsi casové Uspory a mély by produkovat vice vyvolaného provozu a Varianta A ma sice vyssi Usporu prevedenych cestujicich z IAD na VHD nez varianta B (diky
preneseného provozu z automobild na verejnou dopravu. radikdInéjsimu zédsahu do podoby systému VHD), ale to je soucasné kompenzovano vyssimi
ztratami cestujicich prevedenych opa¢nym smérem VHD->IAD, ktefi byli oviem asi nespravné
38 JASPERS B6 Funk Vysvétleno zahrnuti do skupiny stavajicich cestujicich. Na zakladé konzultaci bylo pfistoupeno k upravé
zpUsobu vypoctu Uspor tak, aby vsichni pfevedeni cestujici byly pocitani dohromady (VHD->IAD a
také IAD->VHD), ¢imz by mélo dojit k odstranéni pfipominkovaného problému (u A se
pravdépodobné mirné zhorsi Uspora prevedenych cestujicich a naopak mirné zlepsi uspora
stavajicich cestujicich).
8.b. V souladu s EU 207/2015, bod 2.3.2 doporucujeme nasledujici jasnéjéi strukturu: Uspora nakladd na infrastrukturu (zelezni¢ni, Soucasné rozdéleni pfinost jednotlivych variant je provedeno v souladu s doporucenimi platné
silnicni), Uspora nakladd na provoz vozu a vozidel (Zelezni¢nich, silni¢nich), casové uspory, snizeni nehodovosti (z divodu preneseni narodni metodiky a soucasné odpovida déleni pfinost v CBA tabulkach, které tvofi prilohu SP.
39 JASPERS B6 Funk provozH, z vlylep§en|'uie|eznict?), snizeni emisi sklenikovych plyn(, sniZeni jinych emisi nez sklenikovych (znecisténi vzduchu), emise Pripominka neakceptovana Déleni plFinosi] doportfer'\é pFipomvinkl'incim by Er\am?nalo vnese’ni neSf)L{Iadu mevzvilvy'/vstupy v CBA
hluku, jiné Uspory, zlistatkova hodnota. tabulkach a v textu ¢asti B6 SP, ackoliv suma prinosu by byla stéle stejna. Pro vyssi prehlednost
bychom doporucovali zachovat stavajici rozdéleni prinosd uvedené v ¢asti B6 SP.
40 JASPERS BG Funk 8.c. Vyhody rrlusflbyt souhrnné ;v)rezlentové?y podleltypu jiz pFedpok!édané vyhod\v/v(lnapvf. tabulkav61). {inak je tabulka zavadéjici a ma Pfipominka akceptovana Shrnuti pfinost ekonomické analyzy bude uvedeno v diskontovanych hodnotach
malou vypovidaci hodnotu (napt. vyhody zlstatkové hodnoty se zdaji mnohem vyssi nez ve skutecnosti).
a1 JASPERS BG Funk 8.d. Dﬁ!eiité vyhody, Ifteré r.1ejscu kvantifikovany, musi byt rovnéz shrnuty kvalitativné (napf. bezpecnost na Zeleznici, hluk na Zeleznici, Pfipominka akceptovana PFinosy nezahrrTL{té df) ekonomickfé an:il‘\’/zy budou v pl“'ipadevchf kdy to bLfde mozné,
spolehlivost/komfort Zeleznice) kvantifikovany. V ostatnich pfipadech bude doplInén jejich popis.
9. Cile - Doporudujeme jasné rozlisit (ve smyslu EU 207/2015 a dFivéjsich komenta¥Fi JASPERS) . ) 3 Kapitola 3.2 cile projektu a pripadné dalsi ¢asti budou upraveny v ndvaznosti na zmény ¢asti A
42 JASPERS B6 Funk Pfipominka akceptovéna studie proveditelnosti.
10. Ekonomické hodnoceni dil¢i volby ,,500 TESCO“ B (kapitola 8). Toto dil¢i ekonomické hodnoceni je cenné, aviak nezohledruje Bude doplnén popis zvysené bezpecnosti tohoto feseni s vypoctem vzdalenosti mezi vlakem a
a3 JASPERS B6 Funk bezrzfeénostnl’ vy’lhodly Yylllfzp§eného rédiva vnés’tupi§tév-kolej, které jlsou hlavni rﬁf)tivaci t.ohoto Fﬁéenl’ nebo. moin}é v?'lhovdy opakovaného’ Pripominka akceptovana hranou néstupisté v obou pFl’padect\ Fveée’nl'. Tex’tové ,bUd?,u popsény vyhody i nevyhody obou
pouZiti prostoru zbyvajiciho po tomto feseni. | kdyz nelze tyto vyhody kvantifikovat, je nutné je posoudit kvalitativné, aby bylo hlavni feSeni hlavniho nadrazi.
zdGvodnéni planu srozumitelnéjsi.
11. Ekonomické hodnoceni HS (vysokorychlostniho) Zelezni¢niho spojeni do uzlu Brno (kapitola 10) Zptisob vyhodnoceni dopadu vybéru varianty ZUB na VRT bude definovén zadavatelem po
Toto diléi ekonomické hodnoceni je ponékud zavadéjici a nejasné z diivodu chybéjici vyzralosti ndvrhi na HS Zeleznici v Cesku. konzultacich s hodnotiteli.
Vsimame si, Ze dosud neprobéhlo robustni strategické posouzeni HS, dopadu dopravy nebo vaziné ekonomické hodnoceni nebo V ramci 10. dil¢iho odevzdani bylo vyhodnoceni provedeno dle zadavacich podminek, které
hodnoceni finanéni dosaZitelnosti celého HS konceptu nebo pro trat Brno-Praha nebo posouzeni fady moznych voleb pro HS Zeleznici u uvadéji: ,Studie dale v samostatné kapitole , Analyza dopad® napojeni VRT do ZUB“ zhodnoti v
moznosti B. doplriujicim ekonomickém hodnoceni (EH) relativni rozdily jednotlivych variant na
44 JASPERS B6 SZDC Panuje zde tak velka nejistota ohledné realnosti nebo nacasovani investice (zde optimisticky uvazované od 2030) nebo Urovni provozu Pfipominka akceptovana vysokorychlostni trati Praha — Brno v Useku od referen¢niho bodu km 187,0 (viz rozsah feseni). Pro
a neexistuje objektivni zdGvodnéni HS projektu. prepravni vykony na vysokorychlostnich tratich bude prevzat prepravni proud z dokumentu
Proto spiSe doporucujeme vyuZit u tohoto hodnoceni kvalitativnéjsi pfistup a opustit ekonomickou analyzu: uvedte jen rozdil v Dopravni sektorové strategie, 2. faze. V tomto doplriujicim EH budou zapocteny investi¢ni naklady
nakladech mezi moZnostmi aktualné uvazovanymi a pohovoite o potfebé dalSich HS moznosti pro moznost B brnénského nadrazi. zapojeni VRT do ZUB pro jednotlivé varianty, zohlednén rozdil prepravnich ¢asd, provoznich
Rovnéz musi byt zdGraznéna nejistota kolem HS projektu (navzdory soucasné politické podpore a zapaleni obecného sektoru pro véc). nakladl a dalsich vlivd. Cilem je relativni porovnani jednotlivych variant, napf. rozdilové ENPV.”
Viz bod 26 nize, kde jsou uvedena dal3i pojednani o alternativnich HS moZnostech fedeni B.
12. Analyza rizika (kapitola 11) Kvantitativni analyza bude zafazena pred kvalitativni
5 JASPERS B6 Funk Kvalitativvnflanal\'/za‘rizilka jii’ byla ljasné pFedméten? velise va’inéla jnfenziv\Ti p’réce a'zas'luhluje silvelky'l'rt‘espekt. Mame nasledujici Pripominka akceptovana
doporuceni, a to zejména tykajici se prezentace vystuptl a provazani rozsiteni s kvalitativni analyzou rizika.
a) TfebaZe je provdzéna, doporucujeme zacit kvantitativni analyzou rizika podle struktury EU 207/2015.
12.b. V souladu s EU 207/2015 doporudujeme zahrnout analyzu scénafe po pocateéni analyze citlivosti a stanoveni bodu zvratu. Horni Analyza vybranych scénafd bude doplnéna
46 JASPERS B6 Funk a dolni meze analyzy scéndfe mohou zohledriovat kvalitativni riziko (a naopak analyza scénafe mize pomoci podpofit posouzeni Pfipominka akceptovana
vaznosti rizik pro ekonomickou Zivotaschopnost v kvalitativni analyze).
12.c) Priloha registru rizik (pfiloha 10), ktera obsahuje vSechny detaily o analyze rizika, je velice vyCerpavajici. Nicméné zbytkové riziko Bude doplnén a upraven registr rizik.
47 JASPERS B6 Dorazil za kazdou moznost po zmirfujicich opatfenich neni zdokumentovano tam, kde existuji rizné dopady za kazdou moznost. To je Pfipominka akceptovana
nezbytné.
8 JASPERS B6 Dorazil lg’.d) Doporucujeme tovn'é? zahrnovut lriziko .boHFlfy zji§téné.v plosovuzvenl'lklinj?tu !navrier,wa ij)k'J zmirnujici opatreni) a posoudit Pripominka akceptovana Bude doplnén a upraven registr rizik.
pritomnost relevantnich rizik prostiedi souvisejicich s technickym feSenim (Zadné v analyze rizika).
12.e) S ohledem na rozsah posouzeni by se mélo souhrnné posouzeni (11.2.2 a 11.2.3) zamérovat pouze stru¢né na nasledujici (kromé Text bude upraven dle navrhu Jaspers
jiz uvedenych statistickych shrnuti):
9 JASPERS B6 Funk . Uveldv'te matice rizik? plFed zm[’rnénim.a po zn,u'r.n'éni, jez }Jvé?éji El’fla rizika,lkterélmohog mi’Esouvis!ost s prilohou 10. Pripominka akceptovana
* PopiSte pouze aktualni vysoka a velmi vysoka rizika (také zdtraznéte hlavni rozdily mezi moznostmi).
* Popiste hlavni navrhovand zmirfujici opatfeni pro vysoka a velmi vysoka rizika.
* Popiste zbytkova stredni, vysoka a velmi vysoka rizika a plany na jejich fizeni a monitorovani.
B-06 Ekonomické hodnoceni B-06 Ekonomické hodnoceni 9. V tvodu bodu 6.5. Pfinosy z Uspory ¢asu jsou uvadény tabulky dob jizdy. Tabulka jizdnich dob slouzi pouze pro ilustraci zmény jizdnich dob plynouci z realizace jednotlivych
Nasledny text uvadi, Ze do ekonomického hodnoceni vstupuje Uspora ¢asu pocitana z cestovnich dob. Neni ziejmé, k ¢emu tabulky dob variant. Text uvedeny pod tabulkou shrnujici tyto rozdily uvadi : "Uspora ¢asu vyjadrena v
56 IMK - 0D BG Funk jizdy jsou zde uvadény a pro¢ nejsou uvadény tabulky cestovnich dob. Vysvétleno osopohodinéch,lktera’ vstup}ije do ekonomického h?dnoce.nije lrozdl'lem celstovnfch do‘bﬂmez'i ‘
projektovou variantou a variantou bez projektu. Ovsem nejedna se o pouhy rozdil mezi jizdnimi
dobami na Zeleznici uvedenymi v prehledu vyse. Do vypoctd mnoZstvi uspofeného Casu vstupuje
takzvana vnimana cestovni doba ...."
10. Bod 6.5. dale uvadi, Ze hodnota Casu roste v navaznosti na vyvoj ukazatele HDP na hlavu, co? je teze, ktera byla i pfedmétem Jak uvadi pripominkujici, jedna se o postup v souladu s patnymi metodickymi pokyny pro
jednani V SP v dubnu 2017. Z toho plyne, Ze v dusledku ¢asového posunu uzivani var. B oproti A, je uspofeny ¢as ocenén rozdilnymi hodnoceni investic do Zelezni¢ni infrastruktury. Rostouci hodnota ¢asu v prabéhu let vychazi z
hodnotami ve var. A a B. Coz nésledné potvrdili i podklady k jednani 20.06. 2017. Jakkoliv se mdze jednat o postup dle platné predpokladu rostouciho HDP na hlavu, ktery Ize povaZovat za indikator rostouci Zivotni Urovné
metodiky, KrU JMK OD jej oznaluje za absurdni. Dosud se ve své praxi nesetkal u soukromych investord s tezi, 7e ¢asovy odklad obyvatelstva. S rostouci Zivotni Grovni obyvatelstva stoupa i hodnota jejich ¢asu, v ptipadé
investice dava vyssi pfinosy, vidy tomu bylo naopak. ekonomického hodnoceni Zelezni¢nich projekt( je mezi hodnotou ¢asu a riistem HDP na hlavu
elasticita 0,7, tedy rast HDP na hlavu o 1,0% vyvold rist jednotkové ceny ¢asu o0 0,7%.
K uvedenému je tfeba poznamenat, Zze ekonomické hodnoceni pracuje s hodnotami
57 JMK - OD B6 Funk Pfipominka neakceptovana

predpokladaného rastu HDP na hlavu o 2,0% do roku 2029 a o 1,0% od roku 2030 déle. Dopad na
vzdjemné posouzeni variant A a B zpusobeny rozdilnym ohodnocenim ¢asu je minimalni, jak bylo
prezentovano na VSP 28.6.2017. Vzhledem k tomu, Ze je nepravdépodobné, Ze by néktera z
variant byla realizovana dfive, nez je uvazovéno v EH, neni hodnota ¢asu faktorem, ktery by mohl
snizit ekonomickou efektivitu nékteré z variant.




11. OvSem soubézné s ¢asoveé rozdilnym hodnocenim variant ve SP poZaduje MD, jako dot¢eny organ v izemnim planovani, sjednotit

Netyka se pfimo zpracovani studie proveditelnosti. Na konferen¢nim projednani je mozné tuto

58 JMK - OD B6 Dorazil Gzemni pFipravenost obou variant v novém UP mésta na Uroveri Gzemni rezervy. Tim se ovéem eliminuje ¢asovy predstih var. A. Kr0 Pfipominka neakceptovéna otazku diskutovat.
JMK OD se jiz vtomto smyslu obratil na MD dopisem.
12.V pf. B-06-02-05 v nékterych tabulkach chybi sloupecek s rokem, v nékterych sloupeccich jsou hodnoty vykfizkované. V tabulkach Bude v textu opraveno.
59 JMK - OD B6 Funk vSech var. B je v tabulkdch oshod, vozokm atd. v zahlavi uvadéna var. B1f. Pfilohy jsou tak nepfehledné az nepouzitelné. Pfipominka akceptovana
16. Ekonomické hodnoceni v rozhodujicim horizontu bez VRT je zaloZeno na porovnani var. A a B ke "svym" variantdam BP, nikoliv jedné Vzhledem k nemoznosti sestavit pro hodnoceni VRT stav Bez projektu, bylo pfistoupeno k
. univerzalni var. BP. TakZe vzajemné srovnavani var. A a B je dosti problematické. Naopak zjednodusené ekonomické hodnoceni .. . ) hodnoceni porovnanim feseni varianty A a varianty B. Zptsob hodnoceni VRT bude projednan na
63 JMK - OD B6 Dorazil L . I - . . . s . . . Pfipominka neakceptovédna i ., R ,
napojeni VRT je provedeno pfimym srovnanim var. A a B. Nelze tedy provést celkové vyhodnoceni ekonomické efektivnosti v horizontu jednani k vyporadani pripominek.
s VRT.
17. Neni jasny vztah fe$eni SP ZUB a zadavané SP VRT Praha - Brno - Bieclav. Zatimco SP ZUB zapojeni VRT do fedeni var. BP zcela Teoretickd moznost zapojeni VRT do ZUB ve stavu Bez projektu byla pied zahajenim praci na SP
vyluéuje, zadani SP VRT toto fe$eni uvadi jako relevantni. Zadani SP VRT pozaduje kromé var. A a B fesit napojeni ZUB "v alternativnim 7UB ptipousténa, oviem dle podrobnych analyz bylo zji§téno, 7e ve varianté Bez projektu neni
64 JMK - OD B6 Dorazil navrhu". Neni véak zfejmé, zda jde o napojeni VRT do ZUB ve stavu BP nebo jiné zapojeni ve var. B ZUB. (PFil. B-06-01 i A spekuluji o Pfipominka neakceptovéna mozné dosdhnout poZadované koncepce Rychlych spojeni zejména za kapacitnich a technickych
feseni VRT, které by eliminovalo investi¢né enormné naro¢nou novou podzemni stanici a soustavu tunell pod historickym centrem davodu. Zpusob hodnoceni VRT bude projednan na jednani k vypofadani pfipominek.
mésta Brna).
18. Jedno z doporuéeni SP ZUB k VRT ve var. B spociva v pfivedeni VRT z Prahy od jihu a vybudovani novych nastupist k budové OD Uvedena doporuceni pro alternativni navrh feseni VRT ve varianté B pfedstavuji ideové moznosti,
TESCO. Privedeni vSech ti tras VRT resp. RS od jihu je dopravné technologicky dosti nevhodné. Déle navrhované tzv. severni vedeni které v hrubém méfitku feSené Uzemi nabizi. Podrobné posouzeni proveditelnosti je tkolem
. trasy VRT bylo jiz pfed nékolika lety dohodou JMK, MD a Brna odmitnuto. Vzhledem k potiebé 4 koleji v podzemni stanici Ize i dlivodné - . . jinych dokumentaci. Az na zakladé posouzeni podrobného feseni téchto Fedeni, Ize ¢init zavéry o
65 JMK - OD B6 Dorazil . . . . . s , i oy ow P, o Pfipominka neakceptovdna - . . . - . iy . Loy .
pochybovat o moZznosti vedeni vlakil VRT pfes nadzemni ¢ast hlavniho nadrazi. Pri feSeni ve SP VRT muze byt i rGzné "alternativni jejich vyhodnosti a proveditelnosti. Pokud takova provéreni jsou k dispozici, mGzou byt zahrnuta
feSeni tras VRT v rdmci variant B vzhledem k rozdilnému vedeni prerovské a vlarské traté. do textu.
66 IMK - 0D BG Dorazil 19. Zadani ?PVVRT po:“:it:é s jejim fptacoyé?im cca do klortwc? r. 2019, vaitrfemi zapojeni VRT do ZUB poZaduije fesit variantné. Zadani SP Pfipominka neakceptovana Netyka se pfimo zpracovani studie provefiitelncfsti‘ Na konferen¢nim projednani je mozné tuto
VRT tak s vybérem var. ZUB v prGbéhu jejiho zpracovani nijak neuvazuje. otdzku diskutovat.
Souhrnné 20. Dokumentace v jednotlivych DP ma vzdy jinou strukturu. Dohledavat zapracovani predchozich pripominek se tak rovna Struktura dokumentace a obsah studie se postupné vyvijel dle stadia zpracovani. V tomto
. sisyfovské praci, kterd nemulze byt po dotéenych stranach vyZzadovédna. Zde je tfeba konstatovat, Ze pfipominky napf. 2, 4, 13, 14 - , . zévéreéném vyporadani pfipominek, vznasenych k findlni verzi dokumentace, bude snahou
67 JMK - OD B6 Dorazil D - S v ey s . Pfipominka akceptovana . " , K N , VR » vy
tohoto vyjadreni jsou vzndSeny opakované. Jejich feseni ma ovsem dopad do ekonomického hodnoceni. zpracovatele vSechny pfipominky - i ty z pfedchozich plnéni - Uplné vyporadat, o ¢emz svédci i
tato tabulka.
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- s. 49-50 — Naklady na udrzbu v tabulkach 13 a 14 jsou uvedeny pro jaké casové - , . Do textu ¢asti B6 bude doplnéno, Ze se jednd o kalkulaci nakladd na ddrzbu za jeden rok.
90 KAM B6 Funk ) L . Pfipominka akceptovéna
obdobi? Doporucujeme doplnit.
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik-- s. 71 — prosime doplnit vysvétleni, z jakych dat je vypoctena ¢asova Uspora. Vychazi Jak je uvedeno na strané 72: ,Uspora ¢asu vyjadiend v osobohodinach, ktera vstupuje do
se z dopravniho modelu (dil B4), nebo z tabulek 40 a 41 (dil B6)? Jsou zahrnuty i cesty nesouvisejici s Zeleznici (napf. vnitroméstské ekonomického hodnoceni je rozdilem cestovnich dob mezi projektovou variantou a variantou bez
cesty MHD, na kterych pfibude pfestup kvili zméné tras linek)? Kolik ¢ini ro¢ni ¢asova ztréta z titulu odkladani realizace modernizace projektu. Ovsem nejedna se o pouhy rozdil mezi jizdnimi dobami na Zeleznici uvedenymi v
ZuB? pfehledu vyse. Do vypoltd mnoZstvi uspofeného €asu vstupuje takzvana vnimand cestovni doba
(PJT=percieved journey time), ktera pracuje s jednotlivymi slozkami cesty , dvere — dvefe”, které
jsou ohodnoceny specifickymi vahami. Vysledna hodnota usporeného Casu je tak souctem
91 KAM B6 Funk Vysvétleno usporeného Casu Zeleznic¢ni, pfevedené (doprava prevedena ze silnice na Zeleznici) a indukované
dopravy, tj. dopravy, ktera je vyvolana realizaci projektu.” Casova Uspora tedy zahrnuje vechny
slozky dopravy (vlak, BUS, IAD, tramvaj, trolejbus) v feSené oblasti a hodnota v osobohodinach
reprezentuje tzv. vnimanou cestovni dobu. Kolik ¢ini ro¢ni ztrata spole¢nosti z nerealizace
projektu Ize zjednodusené vyvodit v CBA tabulkach v ro¢nich bilancich néklad(i a pfinosu.
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- s. 83 — Pfinosy z pfevedeni dopravy na Zelezni¢ni v podobé externiho ucinku Vypocet celospolecenského prinosu snizeni externalit dopravy je proveden v souladu s platnou
klimatické zmény by se nemély preceriovat. Nelze predpokladat, ze efekty jednoho projektu budou mit dopad na zpomaleni metodikou. Realizace jakékoliv projektové varianty samoziejmé nevyresi problém klimatickych
klimatickych zmén (paklize by tu néjaky dopad byl, Ize tézko kvantifikovat a i tak by se jednalo o dopad statisticky naprosto zmén, nicméné pfispéje svou asti k feseni tohoto problému a napomdize tak k naplnéni jednoho z
92 KAM B6 Funk nevyznamny). Jsme si vSak védomi toho, Ze tento postup musi byt v souladu s Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex- Pfipominka akceptovana cild EU, kterym je minimalizace zmény klimatu.
post posuzovani nakladd a vynost, projektd Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest.
Doporucdujeme vsak zvazit zarazeni stru¢né zminky o nutnosti obezietné interpretace a nepfeceriovani externiho ucinku — klimatické
zmény
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- s. 86-92 — V jakych jednotkach jsou hodnoty v tabulkach 52 az 57? Jaky je vztah Bude opraveno a doplnéno do textu. V tisicich K¢.
93 KAM B6 Funk vz vz . Pfipominka akceptovana
uvedenych ¢astek s ¢astkami v tabulce 61?
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- s. 107 — prosime doplnit vysvétleni, pro¢ zistatkova hodnota ve variantach Bx je Vypocet zlistatkové hodnoty je proveden podle platnych metodickych pokyn(i a pfimo nesouvisi s
vyrazné vyssi neZ investi¢ni naklady, zatimco ve variantach Ax je zUstatkova hodnota niZsi nez investi¢ni naklady. vysi investi¢nich nakladd. Zastatkova hodnota je vypoctena jako soucin Zivotnosti varianty po
skonéeni hodnoticiho obdobi (viz. tabulka 5 EH) a primérnych p¥ijma a nakladd v provozni fazi
varianty (od skonceni realizace varianty do konce hodnoticiho obdobi). V pfipadé ekonomické
o1 KAM B6 Funk Pripominka akceptovna analyzylvlstupuje dol soué,inu jeété,hotvino'ta celctstv)ovleéenskych PFinOSﬂ vlp’osledlnl'm rolceu )
hodnoticiho obdobi. Cely tento vypocet je pak jesté upraven diskontovanim. Vysledna zlstatkova
hodnota, tak zavisi na objektové skladbé varianty, ze které vyplyva jeji primérna Zivotnost a
ndkladech a p¥inosech v ramci provozni faze. V p¥ipadé ekonomické zlstatkové hodnoty jeji vysi
spoluurcuji i celospolecenské prinosy v poslednim roce hodnoticiho obdobi.
95 KAM B6 Funk Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- s. 117-118 —V jakych jednotkdach jsou hodnoty v tabulkach 87 az 90? Pfipominka akceptovana Bude opraveno a doplnéno do textu. V tisicich K¢.
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik- V kapitole ,11. Posouzeni rizik” doporucujeme doplnit riziko nedostatecné Uvedené riziko bude doplnéno.
kvalitniho geologického a statického prizkumu v ptipadé tunelovych staveb. Ackoliv se, predevsim ve varianté B a jejich podvariantach,
potita s rozsahlou vystavbou tunelovych staveb pro VRT, v celé Studii proveditelnosti ZUB neni dostate¢né zminéna rizikovost takové
96 KAM B6 Dorazil vystavby. V situaci, kdy vystavba nékolikanasobné mensich a méné komplikovanéjsich projektt tunelovych staveb v CR narézi na celou Pfipominka akceptovana

fadu problém0 ekonomického, technického, majetkopravniho ¢i pamatkové-ochranarského charakteru, se jevi vystavba tunelovych
staveb pod historickym centrem mésta a dal$imi MC jako vysoce rizikova (z vy$e uvedenych hledisek).




Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - Jsme si védomi, Ze je tento postup v souladu s Metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynos(, projektd Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest. Doporucujeme vsak alespor zarazeni slovniho komentare o extrémné hypotetickych kalkulacich ve vztahu
k Cisté virtualni penézni hodnoté casu. Je rozdil mezi hodnotou Casu, kterd je imaginarni, a hodnotou nakladd na udrzbu, které jsou
skutecné.

Hodnota Uspory vnimané cestovni vyjadfena v osobovych hodinach vychazi z dopravniho modelu.
Ten pracuje s presné definovanou dopravni siti ve viech segmentech v feseném uzemi, tedy
soucasnou nabidkou dopravy a sou¢asnou poptavkou po osobni dopravé. Soucasti tohoto modelu
je progndza budouciho vyvoje poptavky po osobni dopravé, kterd je zatiZzena jistou davkou
nejistoty, soucasné tento model obsahuje i budouci nabidku osobni dopravy, kterd vychazi z feseni
jednotlivych variant ZUB, a kterd byla v priibéhu projekénich praci konzultovana a kalibrovéna. S
tvrzenim, Ze vystupy z dopravniho modelu jsou extrémné hypotetické kalkulace tak nelze

97 KAM B6 Funk Pfipominka neakceptovéna souhlasit, jedna se totiz o v souc¢asné dobé nejptesnéjsi moznou predikci stavu budouciho.
Uspora vnimané cestovni v osobohodinéch je rozdilem vnimané cestovni doby projektové a
bezprojektové varianty a je zavisla nejen na prostém zkraceni jizdnich dob, ale téZz na zméné
linkového vedeni, cetnosti spoju a v neposledni fadé poctu cestujicich, kterych se Uspora dotkne.
Vyse zminéna Uspora 1 minuta Cistého ¢asu by napfiklad u 1 000 lidi denné znamenala Usporu v
hodnoté 2,1 mil. K& ro¢né (p¥i hodnoté ¢asu 350 K¢/oshod).
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - ZUR JMK vydané v roce 2016 poditaji s vytvofenim Gzemnich podminek pro Dle zadavacich podminek Studie neni se zamérem SJKD ve Studii ZUB uvaZovéno zadnym
optimalizaci konvencni celostatni Zeleznicni traté ¢. 250 s cilem zkvalitnit Zelezni¢ni spojeni pro déalkovou dopravu a zlepsit obsluhu zpUsobem. SIKD nebyl dosud vécné, ¢asové a finanéné vymezen. Toto téma bylo diskutovano na
98 KAM B6 Dorazil uzemi priméstskou kolejovou dopravou v navaznosti na SIKD v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. SIKD vSak neni zohlednén Pfipominka neakceptovana jednani 3.8. v Brné.
v ekonomickém hodnoceni, popfipadé neni fesen ani jeho vliv na dopravni obsluznost v rdmci Brna (dil B4).
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - PFinos projektu je hodnocen pouze na podkladé zmény bonity pozemkd. Na s. 92 je S Gvahou, Ze by samotna realizace jednotlivych variant vedla k zdsadnimu zvySeni atraktivity Gzemi
uvedeno: ,Urbanizace je v tomto pfipadé vycislena zménou ceny pozemkd, kdy cena pozemku je pouZita jako ukazatel zvysené pro pfipadné investory, ekonomické hodnoceni neuvazuje, vzhledem k tomu, Ze tento jev bude
hodnoty”. Toto hodnoceni nezohlediuje dostatecné pfinos pro rozvoj mésta a jeho funkci. Ackoliv studie obsahuje ekonomické spjat zejména s naslednym rozvojem feseného Uzemi. Pro pfipadné vycisleni tohoto pfinosu by
hodnoceni celospolecenskych dopadi v podobé Uspor casu ¢i externich Gcink(, nezabyvd se napf. potencidlem komercénich aktivit . , )} bylo potfeba znat konkrétni zaméry investoru, které by byly pfimo podminény realizaci nékteré z
99 KAM B6 Funk . , K L, . . s . . M . . . Pfipominka neakceptovana o . . . . . \ , . .
navaznych na jednotlivé varianty, tzn. potencialem pfilakat investice (maloobchod, sluzby, apod.). Zde vidime souvislost s polozkou variant ZUB. Zvy$eny komercni potencial tzemi v okoli nové budovanych zastavek je ohodnocen
,Sirsi ekonomické a kulturni dopady projektu” (viz ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni zvysenou mérnou jednotkovou cenou pozemkd v okoli zastavek.
infrastruktury” a IV Faze: Ekonomicka analyza a ¢ast ,,4.5 Ostatni“). Doporucujeme zafadit zdGvodnéni, proc toto nebylo zarazeno.
Dil B6 — ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - Hodnoceni pfinost projektu taktéz nezahrnuje komfort a bezpecnost cestujicich — Textovy popis rozdilné bezpeénosti a komfortu cestujicich v feSeni variant B s vyuZzitim min.
100 KAM B6 Funk prosime o dopInéni hodnoceni rozdilu variant Bx s minimalnim polomérem 300 a 500m z hlediska komfortu a bezpecnosti vystupu a Pfipominka akceptovana poloméru 300m a 500m bude doplnén.
nastupu, pfip. dalSich rozdill vyplyvajicich z rozdilného poloméru koleji u nastupnich hran.
B-06 Ekonomické hodnoceni, vazba na VRT - Na pfedchozich jednanich bylo uvddéno, 7e zapojeni VRT do ZUB nebude pfedmétem Zptisob vyhodnoceni dopadu vybéru varianty ZUB na VRT bude definovén zadavatelem po
ekonom. hodnoceni SP ZUB. V predlozeném 10. diléim plnéni je viak jakési ekonom. hodnoceni provedeno. Domnivame se, ze konzultacich s hodnotiteli.
ekonom. hodnoceni zapojeni VRT do ZUB by mélo byt provedeno v souladu s pfipravovanou SP VRT. V ramci 10. dil¢iho odevzdani bylo vyhodnoceni provedeno dle zadavacich podminek, které
uvadéji: ,Studie dale v samostatné kapitole , Analyza dopad® napojeni VRT do ZUB” zhodnoti v
doplriujicim ekonomickém hodnoceni (EH) relativni rozdily jednotlivych variant na
103 KORDIS JMK B6 Funk Pfipominka akceptovana vysokorychlostni trati Praha — Brno v Useku od referen¢niho bodu km 187,0 (viz rozsah feseni). Pro
prepravni vykony na vysokorychlostnich tratich bude prevzat prepravni proud z dokumentu
Dopravni sektorové strategie, 2. faze. V tomto doplriujicim EH budou zapocteny investi¢ni naklady
zapojeni VRT do ZUB pro jednotlivé varianty, zohlednén rozdil pfepravnich ¢asd, provoznich
nakladl a dalsich vlivd. Cilem je relativni porovnani jednotlivych variant, napf. rozdilové ENPV.”
131 MD B6 Funk Ekonomické hodnoceni - PoZadujeme zaslat CBA tabulky (EA i FA) v otevieném formatu .xls tak, jak je standardem. Pfipominka akceptovana CBA tabulky v otevieném formatu budou poskytnuty.
Ekonomické hodnoceni - Jak se do FA a EA promitd pamatkovd ochrana historickych a pamdtkové chranénych objekt(? Ve varianté B Riziko zvy3enych narokl na nakladani s pamatkové chranénymi objekty je hodnoceno v analyze
132 MD B6 Zbotil bude vétsina pamatkovych objekttl znovu vyuZita, rekonstrukce bude provedena z prostfedki SZDC a zahrne se do investi¢nich Pfipominka neakceptovéna rizik. V textu je moZné toto lépe popsat.
nakladd varianty. Jak se ve varianté A budou Fesit tyto objekty, které jsou stale v majetku SZDC?
Ekonomické hodnoceni - str. 28: Projekt SP ZUB nefesi ,Vytvoreni podminek pro rozvoj Gizemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho Bude upraveno v souladu s ¢asti A dokumentace a lépe formulovano.
133 MD B6 Funk nadrazi v€etné rozvojové zony Her3picka. " Tento ukol naleZi méstu Brnu, pozadujeme vyskrtnout z vyctu. PFipominka akceptovana
Ekonomické hodnoceni - str. 34: ,rozvoj Uzemi Trnita-HerSpicka je dle Gzemni studie Ing. arch. Hladika ve stejné vysi jako ve varianté Text bude upraven na "mira rozvoje Uzemi Trnita-HerSpicka je dle tzemni studie Ing. Arch. Hladika
134 MD B6 Funk Bez projektu" Formulacve nedava smysl| - l:IZeITmI' |.'ozvoj se ne}posuzuje'dle vyse". V.pFipadlé rozyoje se resi n'"n'rla tohoto rozvoje. Jedna Pripominka akceptovana totozna jako ve varianté Bez projektu "
se o nepresnou formulaci, poZzadujeme upravit. Analogicky se opakuje na vice mistech ve stejné kapitole.
Ekonomické hodnoceni - str. 37: posledni véta na strance - pozadujeme akcentovat, Ze se bude jednat pouze o tu ¢ast projektu, jejimz Véta upravena dle navrhu pfipominkujiciho
135 MD B6 Funk investorem je SZDC. Zdroje mésta Brna mohou byt jiné.Pozadujeme Upravu véty na: Tato ¢ast projektu bude financovana ze Statniho Pfipominka akceptovana
fondu dopravni infrastruktury a z fondd Evropské unie
Ekonomické hodnoceni -str. 77: Graf 2: neni zfejmé, z jakého divodu jsou Easové Uspory varianty B1f vétsi, neZ v ostatnich uvedenych Vzhledem k tomu, Ze varianty B1 se liSi pouze podobou Zelezni¢nich trati jihovychodné od
variantach B. Hlavniho nadrazi, spociva pfitina rozdilnych Uspor pravé v trasach a zastavkach vlakovych linek z
Brna smérem na Slapanice/Slavkov/Vyskov. Ve varianté B1f je oproti ostatnim variantam B1
vyrazné vyssi obrat na pomérné ddleZitych novych zastavkach Cernovice a Cernovicka terasa, kudy
jsou diky Feseni ZUB vedeny viechny linky od Slavkova/Vyskova (S6, S7, pfipadné $37). To vede k
136 MD B6 Funk Vysvétleno lepsi dostupnosti této ¢asti Brna a tedy k Usporam cestujicich nejen pfi cestach z regionu, ale i v
rdmci vnitroméstskych vztahl (vy3si Uspory pfevedenych cestujicich z IAD/MHD na vlak). Oproti
tomu ve varianté B1b je ¢ast vlakd vedena mimo tyto zastavky, resp. zde nezastavuje a obrat je
zde proto nizsi, ve varianté B1d zastavka Cernovice neni v provozu vilbec a ptes Cernovickou
terasu je vedena pouze linka S37.
Dil B6 Ekonomické hodnoceni, 3.2.4 Vyhledovy rozvoj infrastruktury MHD - Pfimou souvislost s obsluhou nadrazi ma ve varianté A také Problematika Nové méstské tfidy a jeji vazby na projekty byla podrobné diskutovana na nékolika
trolejbusova trat oznacend jako ,ZabovFesky — Kounicova — Sumavskd — Sportovni — Nova t¥ida - Hlavni nadrazi“, nebot jejim jednanich VSP. Jeji zohlednéni ve studii proveditelnosti je pIné v souladu se zavéry jednani VSP.
155 MMB-NM ANDER B6 Funk prostfednictvim se realizuje nezanedbatelnd ¢ast navazujicich cest uZivatell Zeleznice, ktefi pfestupuji na Hlavnim nadrazi ve var. A na Pfipominka neakceptovana

navazujici MHD. To je potreba ve finanénim i ekonomickém hodnoceni zohlednit
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Dil B6 Ekonomické hodnoceni, 10.8 Pfinosy z Uspor ¢asu - Zasadné nesouhlasim s tim, Ze v rdmci Uspor Casu pro varianty s VRT neni
kalkulovano s celkovymi cestovnimi dobami, ale pouze s jizdnimi dobami na segmentu VRT. Tuto pfipominku vznasim opakované,
presto dosud nenfi uspokojivé vyresena.

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé projektové varianty se lisi tim, kde dochazi k prestupu z VRT na MHD, je ziejmé, Ze to bude mit zasadni
vliv také na délku cestovnich dob. Je-li rozdil jizdni doby VRT mezi variantami A a B cca 2 minuty, pak pro ziskani rozdilu v celkové
cestovni dobé (pocitané jako cely ¢as strdveny cestou ze zdroje cesty az do jejiho cile), je nutno pfipoéitat pramérny rozdil v éasové
dostupnosti cile cesty z hlavniho nadrazi v pfislusné varianté. Dle propoctl na jinych mistech SP by tento rozdil v dostupnosti verejnou
dopravou mohl ¢init 6-9 minut.

Uvedené tvrzeni, Ze zpracovatel nema dostatek relevantnich podkladd k VRT, aby mohl spogitat celkové cestovni doby, povaZzuji za
neobhajitelné. Pokud je mozné odhadnout na 30 let dopfedu ¢asové uspory celkovych cestovnich dob na regionalnich tratich, pak je
jisté mozné ucinit obdobny odborné podlozeny odhad také pro segment VRT. PoZaduji tedy doplnit ekonomické hodnoceni variant s
VRT o Uspory Casu z celkovych cestovnich dob

Pfipominka neakceptovana

Zptisob vyhodnoceni dopadu vybéru varianty ZUB na VRT bude definovén zadavatelem po
konzultacich s hodnotiteli.

V ramci 10. dil¢iho odevzdani bylo vyhodnoceni provedeno dle zadavacich podminek, které
uvadéji: ,Studie dale v samostatné kapitole , Analyza dopad® napojeni VRT do ZUB” zhodnoti v
doplriujicim ekonomickém hodnoceni (EH) relativni rozdily jednotlivych variant na
vysokorychlostni trati Praha — Brno v Useku od referen¢niho bodu km 187,0 (viz rozsah feseni). Pro
prepravni vykony na vysokorychlostnich tratich bude prevzat prepravni proud z dokumentu
Dopravni sektorové strategie, 2. faze. V tomto doplriujicim EH budou zapocteny investi¢ni naklady
zapojeni VRT do ZUB pro jednotlivé varianty, zohlednén rozdil pfepravnich ¢asd, provoznich
nakladl a dalsich vlivd. Cilem je relativni porovnani jednotlivych variant, napf. rozdilové ENPV.”
Prepravni zatéZe na VRT jsou hodnoceny dle modelu DSS2, ktery neni tak podrobny, aby bylo
mozné vyhodnotit celkové cestovni doby.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 - Bod 1.7 — pfestoze je ve slovnim hodnoceni spravné konstatovéno, ze
pravdépodobnost i zavaznost tohoto rizika je ve varianté A vyssi, do kvantifikace se toto tvrzeni nepromitlo, nebot pravdépodobnost
rizika je pro obé varianty pocitana jako C. Pozaduji opravit u varianty A na hodnotu D (odlvodnéni viz také nize bod 1.8).

Projednano na samostatném jednéni

Navrh hodnoceni pravdépodobnosti a zavaznosti rizik vychazel dle zkusenosti zadavatel a
zpracovatele studie podloZzeny dostupnymi informacemi. Jednotlivé pfipominky 96, 157 - 171, 182
- 184, 195-199 byly projednany na konferen¢nim vyporadani pfipominek a dle konzultaci nasledné

korigovény.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 1.8 — nastoupeni rizika (pfedevsim nerealizace trolejbusové trati v Nové tridé)
je realisticky na stupni E, tedy velmi pravdépodobna. Jak jiz bylo pfipominkovéano dfive, Nova méstska tfida nebude s velmi vysokou
pravdépodobnosti realizovéna, jelikoZz vaci ni panuje dlouhodoby nesouhlas pfislusné méstské ¢asti, samospravy mésta i mistnich
obyvatel, nebot vyZzaduje asanaci celych uli¢nich front. Pravdépodobnost realizace této stavby se limitné blizi nule, nebot tak zasadni
zésahy do struktury mésta v oblasti ulic Cejl, Bratislavska a pfedevsim pak Pficni jsou redlné neprojednatelné. Vzhledem k tomu, Ze v
navrzeném modelu obsluhy hlavniho nadrazi ve varianté A hraje tato infrastrukturni stavba na siti MHD pomérné zésadni roli, je nutné
také zdvaznost nasledk rizika hodnotit jako velmi vysokou (pravdépodobné na stupni V).

Zmirnéni tohoto rizika Ize nejlépe fesit nalezenim jiného dopravniho feseni, které nebude vyZzadovat tak zasadni asanacni zasahy do
struktury centra mésta. Nutno vSak poznamenat, Ze nalezeni feseni by se pak velmi pravdépodobné zasadné promitlo do dopravniho
modelu, investi¢nich i provoznich nakladd, a mélo by tedy vliv na vystupy ekonomického hodnoceni.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 - Bod 1.11 — riziko nezajisténi dostate¢né nabidky spoji MHD ma ve vztahu k
varianté A a otdzce zajisténi dostateénych kapacit spojl v ulici KFenova naprosto zédsadni dopady do funkénosti celého projektu. Pokud
zvlasté ve Spickach, nebudou k dispozici dostatecné kapacity ve vozech MHD na zajisténi obsluhy prestupniho termindlu Olomoucka,
bude projekt nefunkéni. Proto zédvaznost rizika v tomto bodé by méla byt u variant A hodnocena stupném V.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 - Bod 2.6 — zavaznost rizika nerealizace koncepce VRT je v obou variantach stejna a s
investi¢ni naroénosti nijak nesouvisi, pokud bude dofesena otazka investic do pfipravy na VRT v rdmci prestavby ZUB.

Zavazinost rizika by tedy méla byt stanovena na stejné hladiné pro obé varianty, pravdépodobné na stupni Ill. Do opatieni k prevenci a
zmirnéni rizika navrhuji doplnit pokyn k minimalizaci predbéznych investic do VRT v dal3ich stupnich PD u modernizace ZUB. V dobé
realizace modernizace ZUB jiz bude jasné, zda a jak budou VRT koncipovany (kapacita, pocty spojd ad.), na zakladé toho bude mozné
presnéji umistit v projektu nastupisté ad. pro VRT tak, aby do naklad&i modernizace ZUB vstupovaly zcela minimalné.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 2.8 - variantni hodnoceni miry rizika (pravdépodobnosti jeho nastoupeni) neni
vérohodné. Varianta A nema s vefejnosti a samospravami detailné projednané ani urbanistické feseni tizemi Jizniho centra ani blizkého
okoli nadrazi, ani architekturu samotného nadrazi. Sou¢asné samospravy jak mésta, tak MC, aktualni podobu projektu DUR
neprojednavaly, vefejnost s ni neni podrobné sezndmena. Pozadavky na zmény tedy mohou pfijit stejné pravdépodobné, jako
pozadavky na Upravy ve varianté B. Paradoxné Ize konstatovat, Ze jediné urbanistické rfeseni, které prochazelo skutecné nezavislym
odbornym posuzovanim a bylo nasledné diskutovano s verejnosti, realizovalo v loriském roce mésto Brno v rdmci mezinarodni
urbanistické soutéZe Budoucnost centra Brna. Ale ani to nelze pochopitelné povazovat za finalni projednani. Obé varianty jsou na tom
z hlediska pravdépodobnosti vzniku poZadavkd na zmény stejné.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 &ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 - Bod 3.1.a — pravdépodobnost nastoupeni rizika ¢asovych posun( pfi pfipravé
uzemné-planovaci dokumentace je jisté v pfipadé tak velkého mésta jako je Brno vysoka, ale nelze ji oznacovat za jistotu (tedy s
pravdépodobnosti nastoupeni na stupni E). Mésto totiz v minulém roce zfidilo Kancelar architekta mésta, ve které bylo zfizeno
oddéleni pro komunikaci s vefejnosti. Mésto Brno tak ma konecné odborny tym, ktery jiz zacal s vefejnosti tizemné-planovaci
zéleZitosti aktivné komunikovat a podili se tak na pfedchdazeni vzniku konfliktnich situaci. Pravdépodobnost nastoupeni by tedy méla
byt stanovena spiSe na urovni stupné D.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 3.1.b — Pravdépodobnost pfijeti jiné nez ocekavané zmény tizemné-planovaci
dokumentace je pro obé varianty stejna, nebot pofizovatel Gzemniho planu (OUPR MMB jako Gfad Uzemniho pldnovéni) nemize
predlozit samospravnym orgdnim ke schvaleni jiné feSeni nez to, které odsouhlasi nebo na kterém se dohodne s dotéenymi organy
statni spravy, v tomto pfipadé piedeviim s Ministerstvem dopravy CR. To je zakonem aprobovany mechanismus, ktery je vyznamnou
pojistkou proti ,,neneotekdvanym* zménam Uzemné-planovaci dokumentace. Mira pravdépodobnosti nastoupeni tohoto rizika by
méla byt v obou variantach stejnd, tedy napf. na trovni C.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 - Bod 3.1.c — riziko nepfijeti nového Gzemniho planu mésta, ktery nahradi stavajici
platny Gzemni plan, je jisté rizikem vaznym, ale nikoli viak fatalnim. Stavebni legislativa i v téchto pfipadech dava jisté moznosti k
povoleni vystavby dopravni infrastruktury, co? zvlaété v tomto pfipadé, kdy tkol realizovat investici bude uinén z Grovné VIady CR,
muze byt vychodiskem z jisté nelehké situace. Zavaznost rizika u variant B by tedy neméla byt v tomto p¥ipadé absolutni (tj. na trovni

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 3.2.a — pravdépodobnost obstrukéniho zdrzovani vydani pfislusnych povoleni
ke stavbé (a tedy i pozdéjsiho ziskani povoleni oproti planu) je dle dosavadnich zku$enosti vy$si u varianty A, nez u varianty B (kde
zatim #adnd z ob&anskych iniciativ nedeklarovala, 7e by chtéla i proti rozhodnuti vze$lého ze zavéril SP ZUB vystupovat timto
zplGsobem). Navrzené hodnoceni tedy neni vérohodné — pravdépodobnost nastoupeni rizika pozdéjsiho ziskani povoleni (oproti
¢asového harmonogramu, se kterym pocita studie proveditelnosti) je vyssi u varianty A, nez u varianty B.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.




166

MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -3.2.b — Ani v tomto kritériu nelze tvrdit, Ze obé varianty budou napadany vefejnosti
se stejnou pravdépodobnosti. Na zakladé referend, priizkumu vefejného minéni ad. Setteni je dobfe zndmo, jakou polohu (projektovou
variantu) preferuji obcané (Sirokd verejnost). Co se tyce varianty A, dlouhodobé se v Brné profiluji spolky a platformy i obyvatelé pfimo
dotceni stavbou, ktefi deklaruji, Ze tuto variantu odmitaji a je velmi pravdépodobné, Ze se jeji realizaci budou snaZzit ze vsech sil
zabranit. Oproti tomu zde ale nejsou takové spolky, které by hlasaly, Ze jejich snahou je znemoznit variantu B, i pokud tato bude
vybrana k realizaci na zakladé studie proveditelnosti. Nelze zamériovat nazor na polohu hlavniho nadrazi s aktivnim odporem proti
realizaci jedné z variant. Riziko napadani varianty B je tedy objektivné nizsi, nez u varianty A.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 6.3 —zavaznost tohoto rizika pro variantu A je vzhledem k vySe uvedenému
vyrazné vys$si nez na Urovni lll, protoZe kapacitni problémy MHD napf. v okoli terminalu Olomoucka mohou zplsobit nefunkénost
projektu jako takového. Riziko by tedy mélo byt hodnoceno stupném IV-V, nebot je velmi vazné.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.

168

MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 8.5 - u varianty B je vyssi riziko nepredvidanych zmén v oblasti pamatkové
ochrany. Aktualné probiha na MKCR Fizeni o zpamatnéni nékterych objektti, které je do doby dokonceni SP ZUB pFeruseno. Zdejsi
organy na Useku pamatkové péce vsak evidentné jen velmi malo berou ohled na potieby rozvoje mésta a verejné infrastruktury.
Dogmaticka pristupy v pamatkové ochrané mohou vice zproblematizovat realizaci varianty B.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 9.1 - Jak bylo argumentovano vyse, mira pravdépodobnosti nastoupeni rizika je
v tomto pripadé variantné citliva a nelze ji odbyt pausalnim tvrzenim, Ze vSechny varianty maji své zastance a odp0rce.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 9.2 — Také v tomto pfipadé se pravdépodobnost nastoupeni rizika u
jednotlivych variant lisi a je nutné situaci presnéji popsat. Jedna véc je, zda bude politicka reprezentace (tato i budouci) podporovat
vybranou variantu. Zde lze v zasadé ocekavat, Ze ano, zvlasté pokud politickd reprezentace mésta dostane prilezitost se na vybéru
vysledné varianty pfimo podilet. Na druhé strané je ale ziejmé, jak bylo vySe uvedeno, Ze jednotlivé varianty se pro mésto lisi z
pohledu investi¢nich i provoznich naklad®i a po strance naro¢nosti celého procesu. Casem, a7 bude ziejmé, kolik bude muset mésto
skuteéné investovat do doprovodné infrastruktury a jejiho provozu, mize dojit (zejména ve varianté A) ke zméné postoju a investice
na strané mésta se nepodafi z rliznych divodu realizovat v pozadovaném €ase &i viibec. Miru pravdépodobnosti nastoupeni rizika je
tedy tfeba upravit zvlast pro jednotlivé varianty.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB-NM ANDER

B6

Dorazil

Dil B6 ¢ast B.6.2 Prehled rizik projektu, Pfiloha 10 -Bod 10 - Riziko extrémni povodné neni v obou variantach stejné, ve var. A se okoli
nadrazi nachazi v zaplavové zoné, kdyzto ve var. B zUstdva ze strany od centra mésta bez obtiZi pristupné. Je tedy tieba zavaznost rizika
rozlisit dle variant.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - 0D

B6

Dorazil

Dil B6 — Ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - body 2.7 a 2.8 — doplnit rizika tykajici koordinace a vystavby VMO, tak jak uvedeno
v kapitole 3.5; doporucujeme zvazit, zda nezohlednit také skutecnost, e varianta A je v souladu s UPmB

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OD

B6

Dorazil

Dil B6 — Ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik -- ¢ast 5 — Rizika vystavby — doporucujeme doplnit také riziko snizeni atraktivity
systému verejné dopravy pro cestujici vlivem stavby, vyluk a omezeni Zelezni¢niho provozu

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OINV

B6

Funk

Dil B6 — Ekonomické hodnoceni a hodnoceni rizik - Ke kapitole 5.1 Investi¢ni a stavebni ndklady — mésto Brno v souladu s dilem Bl a s
prilohami k situacim méstské infrastruktury je tfeba konstatovat, Ze naklady jsou v souvislosti s potfebami studie proveditelnosti
uvazovany pro infrastrukturu nezbytnou k obsluze nadrazi v dané varianté, nicméné pro komplexni rozvoj dotcené oblasti je nezbytné
investovat do méstské infrastruktury v obou projektovych variantach, omezené i ve varianté bez projektu, a to s ohledem na potieby
lokality jako takové.

Bereme na védomi

Ano, tvrzeni pfipominkujiciho je spravné. Investi¢ni naklady mésta Brna pro varianty A a B jsou
rozdilovymi naklady projektové a bezprojektové varianty, jedna se tedy o naklady pfimo vyvolané
realizaci jedné z variant. Celkové naklady na komplexni rozvoj infrastruktury v Brné budou
samoziejmeé vyssi, nicméné se vétsiné ptipadl nejednd o naklady p¥imo vyvolané realizaci nékteré
z variant ZUB.
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MMB - OINV

B6

Senkyiova

§ Vkapitole 6.10.1. Zvyseni bonity uzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni pozemkii je s odkazem na pfilohu (B_06_02_07_Bonita)
uvedeno vycisleni zvySeni bonity Uzemi dle variant. Vzhledem k vySe uvedené nejasnosti kapitoly 6.9 dilu B1 upozorfiujeme zvlasté na
negativni ovlivnéni rozvojového tzemi ve varianté Bc, kdy vedenim traté z hlavniho nadrazi ke stavajicimu dolnimu nadrazi dochazi
k fragmentaci rozvojového Uzemi Trnitd a zasahu do kvality pfirodniho prostfedi feky Svratky.

Pfipominka akceptovana

Pfipominka bude zohlednéna jak v kapitole 6.10.1, tak i v kapitole 6.9. dilu B1 jako zasadni dopad
do Uzemi ve varianté Blc. Bude konstatovano, Ze navrzené feSeni varianty Blc je zasadnim
zasahem do kvality Zivotniho prostfedi z dGvodu, Ze rozvojové Uzemi prochdazi z ¢asti uzemim zény
ekologické stability, klidovou zénou a také zénou ekologickych rizik.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

§ Souvisejici poznamka k ¢asti A studie proveditelnosti: Vzhledem k uvedené fragmentaci rozvojového tzemi Trnita a sniZeni kvality
prostiedi dotéeného rozvojového tzemi ve var. Bc by mélo byt provéreno hodnoceni v tab. 44 (vyhodnoceni pInéni cilG projektu) na
str. 174 ¢asti A u cile Vytvoreni podminek pro rozvoj tzemi mésta Brna jizné od stdvajiciho hlavniho nddraZi véetné rozvojové zény
Herspickd . Doporucujeme u varianty Bc zménit hodnoceni z ,ano” na ,vétSinové“.

Pfipominka akceptovana

Hodnoceni cilCi bude i dle vyjadieni JASPERS revidovano. Soucasti revize bude i tento pozadavek.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

V kapitole 8.1 Ndklady realizace variant B1 s vyuZitim oblouki o poloméru 500 m (a expertizou v pfiloze B_06_02_06_OC_Tesco) je
stanoven odhad Ujmy vlastniku nemovitosti, ktera by vznikla realizaci uvedenych variant (vykup nemovitosti) a déle odhad propadu
pfijmu. K tomuto poZadujeme vyhodnotit (odhadnout ¢i popsat v rizikové analyze) také ztratu z nerealizace investi¢niho zdméru
rozsifeni OD Tesco (ve fazi uzemniho fizeni, jak je okrajové zminéno také v expertize).

Pfipominka neakceptovana

Obecné se predpoklada, Ze kazdy majitel pozemku nebo nemovitosti v feSeném Gzemi ma urcité
predstavy o jejich budoucim vyuZiti a investoval do jejich rozvoje urcité investicni prostredky. |
SZDC mésto Brno vynaloZilo dokonce pomérné znacné prostredky do projektové piipravy ZUB.
Nelze stanovit finanéni Ujmu majitel nemovitosti nebo investord pro pfipad, Ze jejich investice

nebude moci byt realizovdna. Je mozné popsat v analyze rizik.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

V pfiloze ¢asti B6 — Piehled rizik doporucujeme hodnotit rizika 4.1 a 4.2 (Rizika vykupl pozemkU) teprve po vy3e pozadované revizi
kapitol 5.9 a 6.9 casti B1. V centrdlni ¢asti mésta Ize predpokladat komplikace zvlasté u nové stopy v Uzemi ve varianté Bc. U priciny
vzniku rizika 4.2 doporuujeme vypustit ,Zména cenové mapy mésta Brna“, pfipadné upravit na obecné zména cen pozemkl. Mésto
Brno upousti od uZivani Cenové mapy mésta Brna jako cenové orientacniho nastroje; nadto budou pro veskera majetkopravni
vyporadani v dal3ich fazich tfeba standardni postupy odhadud cen nemovitosti apod.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

K rizikim 2.7 a 2.8 (Navrh nebude v souladu s ostatnimi zaméry jinych subjektl v lokalité) upozoriiujeme, podobné jako v pfipadé OD

Tesco na nutnost koordinace v dal3ich stupnich projektové dokumentace v obou lokalitach Trnita a Her$pickd. Zdméry jinych subjektl

jsou aktualné ovlivnény (pro varianty odlisnym) souladem s UPD a je tieba zohlednit také Gjmu z nerealizace zamérd jinych subjektd Ci
z realizace pozdéjsi.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

Ke skupiné rizik 3.2 doporuc¢ujeme vymezit & popsat rozsah dotéenych vlastnikl nemovitosti pro projektové varianty.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

Obecné pro rizika spojena s vystavbou méstské infrastruktury upozornujeme na jiz uvedené — mésto Brno bude investi¢né pripravovat
celé rozvojové Uzemi. Mésto ma standardni mechanismy pro projektovou pfipravu v¢. koordinace pripravy a realizace staveb a toto
riziko by mélo byt hodnoceno shodné pro vSechny varianty, nebo by mélo dojit ke specifikaci odlisnosti jednotlivych variant.

Projednano na samostatném jednéni

Viz samostatny podklad pro jednani.
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MMB - OINV

B6

Dorazil

V této Casti je také popsano riziko 10.1 extrémni povodné, které je hodnoceno korektné. Je tieba v ¢asti B5 — Hodnoceni tizemnich a
environmentalnich dopadt variant FeSeni a v souladu stextem této &asti po vyhodnoceni rizik po provedeni protipovodfiovych
opatreni (str. 112 dilu BS) upravit ¢ast tabulky 5.28, ktera se tykd povodni ve smyslu, zda hodnoceni plati pro hodnotu Qo €i Qsgo-
Upozornujeme na v textu zminény Generel odvodnéni mésta Brna a v souladu s nim (investice v rozvojovém tzemi ve vSech variantach
jsou podminény realizaci protipovodiovych opatrfeni) pozadujeme upravit texty poznamky v této Casti, vC. vypusténi hodnoceni
dopravnich potfeb diametru.

Projednano na samostatném jednani

Viz samostatny podklad pro jednani.
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SZDC- 026

B6

Funk

Dil B6 - Ekonomické hodnoceni - Kapitola 2.4.1. Rozhodnuti ¢asové rozfazovat dobu realizace a hodnoticiho obdobi u skupiny variant (A

vs. B) neni vhodné s ohledem na to, 7e SP ZUB méla dét také odpovéd na posouzeni variant A a B mezi sebou. To v pfipadé rozdilného

Casového ramce neni mozné. Dodatec¢né doplnéné indikativni vypocty variant A a B1lb s posunutim doby realizace nejsou dostatec¢né
vypovidajici.

Pfipominka neakceptovana

SP ZUB mimo jiné porovnava viechny Fesené varianty mezi sebou a to z hlediska technického,
provozniho, investi¢niho, environmentalniho a ¢asového. Ukolem ekonomického hodnoceni je pak
analyzovat finan¢ni a ekonomickou efektivitu kazdé z variant, pricemz plati, Ze toto hodnoceni
muzZe slouZit jako jedno z kritérii pro nasledny vybér varianty. Pocatek a doba vystavby
jednotlivych variant byla definovéna v priibéhu zpracovani studie proveditelnosti (na prelomu let
2015 a 2016) dle v té dobé zndmych faktl a predpokladli a ekonomické hodnoceni je v tomto
smyslu v souladu s technickym feSenim a harmonogramem vystavby jednotlivych variant. Jak bylo
prezentovano na VSP 28.6.2017 rozdilna doba vystavby nema na ekonomickou efektivitu vyrazny
vliv a finan¢ni a ekonomickou efektivitu variant A i B tak Ize vzdjemné porovnat.
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SZDC- 026

B6

Funk

Dil B6 - Ekonomické hodnoceni -Kapitola 3.6. Pfedpokladané zmény trasovani linek vefejné dopravy v projektovych variantach
zpUsobuji v ekonomickém hodnoceni i negativni efekty. Na str. 36 je uvedeno, Ze tyto efekty jsou eliminovény tak, Ze je v projektovych
variantach uvazovano stejné trasovani linek verejné dopravy jako ve varianté bez projektu. Takovy postup ovSem neni metodicky
spravny, v ekonomickém hodnoceni by se mély promitnout vSechny vlivy realizace projektu. Neni mozné si vybirat jen nékteré nebo
stanovovat kvuli zlep$eni vysledku ekonomického hodnoceni nerealistické predpoklady.

Pfipominka neakceptovana

Vsechny vlivy, které pfimo souvisi s realizaci projektu, jsou v dopravnim modelu i v ekonomickém
hodnoceni zohlednény. Trasy linek, které jsou mezi variantami odlisné z diivodu nutnosti obsluhy
nadrazi v jiné poloze, jsou zohlednény. Tzn. Ze trasy tramvajovych linek v centralni oblasti,
ukonceni autobusovych a trolejbusovych linek u Hlavniho nadrazi se lisi podle konkrétni varianty.
Eliminovany jsou pouze ty zmény, které nesouvisi s realizaci ZUBu, tj. napt. ukonéeni linky 109 v
terminalu Sokolnice. Tato zména je realizovatelna i ve varianté bez projektu, takze v tomto
pfipadé je tato zména provedena ve viech variantach véetné bez projektu, aby nedochazelo ke
zkresleni vystupt nesouvisejicimi zménami.
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SZDC- 026

B6

Funk

Dil B6 - Ekonomické hodnoceni -Hodnoty pfijmu ve financni analyze (tab. 6, 7) se vyrazné lisi od hodnot v CBA tabulkach

Pfipominka akceptovana

Financni pfijmy uvedené v ekonomickém hodnoceni v tab. 6 a 7 jsou pro celou oblast zahrnutou
do dopravniho modelu SP ZUB. V ramci CBA tabulek byly uvedeny pouze p¥ijmy na Gzemi
technického Feseni ZUB, které je znazornéno na obrazku 1 ¢asti B6. Tento rozdilny pFistup byl
zvolen v ndvaznosti na metodiku vypoctu CBA tabulek, konkrétné listd 6 a 7 slouZicich pro vypocet
finan¢ni mezery varianty. Kde by za pouZiti pfijmd pro celou oblast feSenou v ramci dopravniho
modelu ZUB doslo ke zkresleni vysledkd vypoctu finanéni mezery. Pro zajisténi souladu mezi CBA
tabulkami a textovou ¢asti B6 budou v CBA tabulkach uvedeny finanéni pfijmy jak pro celou oblast
feSenou v ramci dopravniho modelu, tak pro pouze oblast samotného technického feseni.
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SZDC-026

B6

Funk

V letech realizace projektu se z hlediska rozsahu Zelezni¢niho provozu nelisi varianta bez projektu a varianty projektové. Je tento
predpoklad opravdu realny?

Vysvétleno

Rozsah dopravy projektovych variant se v ramci vystavby lisi od bezprojektové varianty. V ramci
dopravniho modelu ovsem tuto zménu nelze zachytit, a proto vystupy z dopravniho modelu tento
jev nezachycuji. Z tohoto diivodu je v ekonomickém hodnoceni zaclenéna kapitola 6.9 Vliv
investicnich a opravnych praci na ekonomickou efektivitu projektu, kterd tyto rozdily popisuje,
kvantifikuje a jejiz vystupy se pak promitaji i do vysledné ekonomické efektivity projektu.
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B6

Funk

Financni analyza je zpracovana v neaktualni verzi CBA tabulek

Pfipominka akceptovana

Bude zapracovano

253

SZDC- 026

B6

Funk

Dil B6 - Ekonomické hodnoceni - Udaje v CBA tabulkach maji byt obecné uvedeny v jednotkach korun. U vypoctu ziistatkové hodnoty
to neni dodrieno

Pfipominka akceptovana

Hodnoty stavebnich a provoznich souborli budou upraveny na jednotky K¢.




