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Jednani €. 3 — Program a podklady pro jednani

12. 2. 2016, od 13:00 hodin
séal Rady m ésta Brna na Nové radnici, Dominikanské nam  ésti 1, Brno

Program jednani:

1) Zahajeni

2) PInéni ukoll z 2. jednéni VSP

3) Souhrn u€inénych praci na studii proveditelnosti od 2. jednani VSP

4) Zpracovani a projednéni 3. dil¢iho pInéni studie proveditelnosti

5) Zpracovani a projednani navrhu koncepce MHD a VHD

6) Vyhodnoceni multimodalni exploraéni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje

7) Zpracovani dopravniho modelu a pfepravnich prognoz

8) Stanoveni terminu a mista konani pfistiho jednani VSP

9) ZAaveér

1) Zahajeni
V Gvodu budou pfivitani ¢lenové Vyboru studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (dale
VSP) a pfizvani hosté. Bude formalné zahajeno jednani posouzenim usnasenischopnosti
VSP a schvalenim programu jednani.

2) PInéni dkol U z 2. jednani VSP

Na druhém jednani VSP vyplynuly nasledujici tkoly pro zadavatele a zpracovatele studie
proveditelnosti ZUB:

a) VSP_ poZaduje, aby zastupci Ministerstva dopravy a_SZDC prov &Fili_moznost
zahajeni projektové p Fipravy a zajiSt éni nasledné realizace Vyhybny Rajhrad.

PoZadavek na zahajeni projektové pfipravy vyhybny Rajhrad byl vznesen na jednani
k planu projektové pFipravy SZDC konaném dne 9. 10. 2015. Tento pozadavek byl kladné
projednan a projektovd pfiprava této stavby byla zafazena do planu. Ve studii
proveditelnosti se s touto stavbou uvaZuje k realizaci ve stfednédobém horizontu po roce
2020.

b) VSP__poZaduje, aby z&stupci Oblastniho feditelstvi__Brno _SZDC __zaslali
1. naméstkovi ministra dopravy podrobnou zpravu popisujici problematiku vlivu
pamatkové ochrany éasti ZUB na moznosti Uprav ZUB v podob & oprav a investic
na zelezni éni infrastruktu fe. VSP poZaduje, aby zastupci Ministerstva dopravy




vyvolali jednani se zastupci Ministerstva kultury k feSeni této problematiky a na
pristim jednani VSP informovali  €leny VSP o vysledcich tohoto jednani.

Projednani problematiky paméatkové ochrany &asti ZUB bylo uskute¢n&no na Ministerstvu
dopravy dne 23. 11. 2015. Na tomto jednani byl projednan podrobny material popisujici
stavajici situaci a rizika plynouci z uplatfiovanych podminek nakladani s pamatkové
chranénymi objekty v oblasti zajisténi provozuschopnosti infrastruktury a mozné realizace
projektovych variant. V navaznosti na toto jednani probé&hla dalSi jednani mezi
Ministerstvem dopravy a Ministerstvem kultury a také mezi Narodnim pamatkovym Gradem
a SZDC. V sougasné dobé& probihaji spravni Fizeni ve véci posouzeni uznani pamatkové

e

c) VSP souhlasi s rozSi fenim pin éni _studie proveditelnosti 0 provedeni pr  Gzkumu
dopravniho chovani obyvatel Jihomoravského kraje a mésta Brna.

Na zékladé tohoto doporuceni zajistil zadavatel studie zpracovani multimodalni exploracni
studie dopravniho chovani obyvatel Jihomoravského kraje. V prubéhu praci na 2. dil¢im
plnéni studie proveditelnosti v oblasti tykajici se analyzy a progn6zy prepravnich
vztahi dospéla poradenskd organizace JASPERS k zavéru, ze pro komplexni
posouzeni studie proveditelnosti je nezbytné, aby soucéasti vstupnich podkladd do
dopravniho modelu byla také multimodalni exploracni studie chovani obyvatel
Jihomoravského kraje. Studie dle doporu¢eni mé obsahovat nasledujici:

* zmapovani komplexniho dopravniho Fetézu cest mezi zdrojem a cilem v€etné volby
dopravniho prostfedku a déle zjiSténi zda k volbé této cesty ma cestujici k dispozici
osobni automobil;

» zjiSténi a statistické vyhodnoceni mobility obyvatel pro nastaveni parametr uzitych
pro gravitacni model a logitovou funkci;

e zjiSténi parametrd pravdépodobnosti volby dopravniho prostfedku logitového
modelu pro jednotlivé skupiny obyvatel.

Nezbytnost zpracovani takové studie sdélila iniciativa JASPERS zpracovatelim studie i
zadavateli. Takto specificky definované (daje jsou jednim zdalSich vstupd do
ekonomického hodnoceni a podkladem pro dopravni model a naslednou praci s nim pfi
zpracovani prepravnich progn6z. Multimodalni exploraéni studie vychazi a navazuje
na data a podklady dopravniho modelu. Pfedmétem piInéni je zpracovani multimodalni
exploraéni studie chovani obyvatel Jihomoravského kraje, ktera obsahuje jednak provedeni
mobilitniho multimodalniho prdzkumu kombinaci metod CAWI a CATI pro 3000
respondentd Jihomoravského kraje s cilem zajistit vySe uvedena data pro dopravni model,
dale vytvofeni databaze pro kalibraci dopravniho modelu, zpracovani kompletni textové
zpravy studie a predani oteviené databaze dat.

Podrobné informace o zpracovani této multimodalni explora¢ni studie jsou pfedmétem
bodu 4 tohoto jednani.

3) Souhrn u €inénych praci na studii proveditelnosti od 2. jednani VSP

Od doby konéni druhého jednani VSP (23. 9. 2015) byly zaméfeny prace na studii
proveditelnosti na feSeni nize uvedenych tematickych oblasti spojenych zejména se
zajisténim 3. a 4. dil¢iho plnéni studie proveditelnosti ZUB.

a) Navrh variant

Po vyhodnoceni pfipominek ke studii Dopracovani variant feSeni ZU Brno (IKP 2014) a po
aktualizaci n&vrhu vyhledového rozsahu dopravy a vyhledového rozvoje okolni
infrastruktury bylo nutné provéfit nové dil¢i alternativy obou zakladnich koncepénich variant
A — Reka a B — Petrov. Nové alternativy jsou navrhovany vzdy jako moznosti, jak Fesit
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konkrétni zjisténé problémy. U kazdé alternativy jsou nize popsany zmény oproti studii
Dopracovani variant pfestavby ZU Brno.

Varianta A

Varianta A je definovana polohou nového osobniho nédraZi, které je situovano v poloze
stavajiciho zst. Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prljezdu I. Tranzitniho
Zelezniéniho koridoru — osobni i ndkladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pres
stavajici Zst. Brno hl.n. je zruSena. Zausténi vysokorychlostni trati od Prahy se pfedpoklada
z jihovychodu podél stavajici trati od Stfelic. Zausténi modernizované trati Brno — Prerov je
do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél letist&é Brno-Tufany. Ve
varianté A je zausténi trati od Chrlic navrzeno do severniho zhlavi osobniho nadrazi.

i) Zakladni FeSeni (A): Oproti studii Dopracovani variant pfestavby ZU Brno doznalo
technické feSeni zmén v usporadani severniho zhlavi hlavniho nadrazi z divodu
nutnosti zajistit dostatecné uzite€né délky koleji pro nékladni dopravu. Provozni
feSeni bylo upraveno dle aktualizovanych podklad( vyhledového rozsahu dopravy.

ii) Alternativni feSeni (Aa): Oproti zakladnimu FeSeni je technické feSeni zménéno
v provedeni zapojeni trati Brno — Chrlice do podzemni stanice ve stopé dle koncepce
Severojizniho kolejového diametru. Upraveno je severni zhlavi hlavniho nadraZzi.
Provozné jsou odliSné vedeny regionalni vlaky linky S1 Brno — Kfenovice hor.n.
(Sokolnice), které jsou nové vedeny do podzemni stanice. Navrh této alternativy byl
projednavan jiz na 1. jednani VSP, kdy cilem je zejména provéfeni nizsiho
provozniho zatizeni severniho zhlavi hlavniho nadrazi a sniZzeni naro¢nosti
Uzemnich stfet( zausténi této trati.

Varianta B1(B2)

Tato varianta, jakoZto i ostatni alternativy Bla, Blb, Blc a Bld vychazi z varianty ,B -
Petrov* podkladové studie ,Dopracovani variant feSeni ZU Brno*, kterd byla upravena a
dopracovana pro stav infrastruktury bez existence vyhledovych zaméra zausténi novych
vysokorychlostnich trati jako soucasti systtmu RS - bylo uvaZovano feSeni bez
podzemnich koleji & 51 az 56. Pro tento stav soucasné, je soucasti varianty zajisténi
stavebni pfipravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby
tato dostavba mohla probihat za pIného provozu dfive vybudované infrastruktury a aby
nevyvolala podstatnou pfestavbu vybudované Zelezni¢ni infrastruktury.

Déle bylo pro v3echny varianty provedeno posouzeni scénéafe s realizaci VRT béhem
hodnoceného obdobi.

Shodnym FeSenim pro v3echny alternativy B1 je feSeni Zst. Brno hl.n., Zst. Brno Zidenice,
Odstavného nadrazi a Brno-Slatina a feSeni mezistani¢nich Usekl Strelice - Brno, Modfice
- Brno a Brno — Brno Zidenice. Vyjimku tvofi feSeni zst. Brno hl.n. ve alernativé Blc, ktera
ma rozdilné zapojeni regionalni pferovské traté a to novou spojkou ze stavajiciho dolniho
nadrazi na hlavni. Dale jsou v rdmci vSech alternativ navrZzeny nové zastavky — Brno-
Videriska, Brno-Styfice, Brno-Komarov, Brno-Cernovicka terasa a Letisté Brno-Tufany.
Rozdilnosti jednotlivych alternativ varianty B1 jsou dany moznym ruznym feSenim vedeni
Zelezniénich tras smér Prerov a Veseli nad Moravou ve vztahu k poloze vefejného
logistického centra (VLC) a arealu Brno Airport Logistic Park (BALP), feSenim polohy
Zelezni€ni zastavky LetiSté Brno-Tufany s ohledem na dochazkové vzdalenosti Zelezniéni
zastavky a terminalu letisté a FeSenim dopravni obsluhy oblasti Slatiny, Cernovic a
Cernovické Terasy.

i) V zakladni variant & B1 je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzZen vyjezd
z uzlu jako &tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat s
kolejemi €. 806 a 808 je uréena pro regionalni dopravu s maximalni rychlosti 160
km/h. Druha dvoukolejna trat’ s kolejemi €. 801 a 802 je urCena pouze pro dalkovou
dopravu s maximalni rychlosti 200 km/h. Obé traté kfizi dalnici D1 v oblasti
vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a prochazi danym Gzemim ve vzajemném
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ii)

Vi)

soubéhu severné od VLC a BALP. U Ponétovic dochazi k napojeni na &tyrkolejny
usek feSeny vramci SP Brno — Pferov a k propojeni nové regiondlni dvoukolejné
trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Zastavka Letisté Brno-
Tufany je navrZzena na regionalni trati.

V alternativ @ Bla je stejné jako u varianty B1 navrZzen vyjezd z uzlu ve sméru na
Prerov a Veseli nad Moravou jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi
tratémi. Jedna trat s kolejemi & 806 a 808 je uréena pro regionalni dopravu s
maximalni rychlosti 160 km/h. Druha dvoukolejna trat s kolejemi ¢. 801 a 802 je
urena pouze pro dalkovou dopravu s maximalni rychlosti 200 km/h. Oproti
predchozi alternativé traté kfizi dalnici D1 mezi stavajici Cerpaci stanici a plochami
firmy zabyvajici se likvidaci stavebniho odpadu a prochdzi danym UGzemim
ve vzajemném soubéhu jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny pod stavajicimi
objekty leti5té a v rozvojovych plochach letisté — vedeni trati je mezi stavajici vleckou
a terminaly v soubéhu s pfistdvaci drahou a s pfijezdovou komunikaci vedouci
z Brna na letisté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou obé
dvoukolejné trati napojeny na vedeni trati totoZné jako v alternativé B1. U Ponétovic
dochazi k napojeni na ctyikolejny usek feSeny vramci SP Brno — Prerov a
k propojeni nové regionalni dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru
na Slapanice. Zastavka Leti$té Brno-TuFany je navrzena na regionalni trati.

V alternativ & B1b je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z
uzlu jako ctyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Dvoukolejna trat
uréena dalkové dopravé je vedena pfiblizné ve stejné poloze jako v alternativé B1 -
kFizi délnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a prochazi danym
Uzemim severné od VLC a BALP. Za navrhovanou zastavkou LetiSté Brno-Tufany
dochézi k napojeni na dvoukolejny Usek feSeny v ramci SP Brno — Pferov. Zastavka
Letisté Brno-Tufany je navrZzena na dalkové trati. Druhd dvoukolejna trat’ je vedena
z hlavniho né&drazi, az za navrhovanou zastavku Brno-Komarov kde dochazi
k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na
Cernovice (po stavajici komarovské spojce). V navrhu je poéitano s rekonstrukci
jednokolejné komérovské spojky a déle je navrzeno zdvoukolejnéni a rekonstrukce
vlarské trati a7 po nové navrhovanou zastavku Brno — Cernovice.

V alternativ & Blc je pro dalkovou dopravu ve sméru na Pferov navrZzeno stejné
vedeni dvoukolejné traté s kolejemi €. 801 a 802 jako v alternativé B1b s maximalni
rychlosti 200 km/h. Pro regionalni dopravu ve sméru na Veseli nad Moravou je
pfimo z hlavniho nadrazi navrZzena jednokolejna spojka na stavajici Dolni nadrazi a
déle je vedena jednokolejka az k Cernovicim, kde dochazi ke zdvoukolejnéni a
napojeni na stavajici dvoukolejku rekonstruovanou v rdmci této stavby. Pro potfeby
mozného kfizovani vlakd je v oblasti dolniho nadrazi navrzena nova vyhybna a
zastavka Brno-Trnita a dale je navrZena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim
objektu pres ulici Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu
navrZzena dvoukolejka vedena z uzlu az za novou zastavku Brno-Komarov, kde
dochézi k navazani do stavajici jednokolejné trati.

V alternativ & B1d je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrZzeno vedeni
dvou dvoukolejnych trati jako v alternativé B1 s tim rozdilem, Ze trat pro regionalni
dopravu je nad BALPem oddélena a v km 8,8 napojena do tratového useku Brno-
Slatina — Slapanice traté 340. Trat dalkové dopravy pokracuje do obdobné stopy
jako v alternativé B1 a Blb a v km 20,0 se napojuje smérové i vySkové do trasy
modernizace traté Brno — Pferov zpracovavané v rdmci SP Brno - Pferov. U letiSté
Brno Tufany je na obou tratich navrzena zastavka. Nové vznikla odbocka Slapanice-
pramyslova ve sméru na Slapanice je navrZena jako jednokolejna s rychlosti 100
km/h.

Varianta B2. Tato varianta vychazi zvarianty ,B - Petrov‘ podkladové studie

.Dopracovani variant feSeni ZU Brno“, ktera byla upravena a dopracovana pro stav

infrastruktury ~ bez  existence  vyhledovych  zamérd  zalsténi  novych
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vysokorychlostnich trati jako soucasti systému RS, ale oproti alternativdm B1 bude
uvazovano s podzemnimi kolejemi 51 az 56 sredukci kolejisté nadzemni Casti
hlavniho nadrazi tzn. nebudou v hlavnim nadrazi zapojeny kusé koleje €.9, 10, 11,
12 a 13 na bfeclavském zhlavi. Pro tento stav soucasné bude soucasti varianty
zajisténi stavebni pfipravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich
trati Praha — Brno a Brno — Vranovice tak, aby tato dostavba mohla probihat za
plného provozu dfive vybudované infrastruktury a aby nevyvolala podstatnou
prestavbu vybudované Zelezni¢ni infrastruktury. Dale bylo pro tuto variantu
provedeno posouzeni scénéfe s realizaci VRT béhem hodnoceného obdobi. Tato
varianta s podzemni kolejovou skupinou stanice Brno hl.n. je kompatibilni se vSemi
alternativami varianty B1l, jen v alternativé Blc by muselo byt navrZzeno nové
zapojeni kolejové spojky do hlavniho nadrazi z dolniho nadrazi, ktera je ve varianté
Blc zapojena do kusych koleji hlavniho nadrazi.

v

konkrétniho technického feSeni budou prezentovany na jednani.

b) Navrh vyhledové koncepce Zelezni _€ni dopravy

Na predchozim jednani VSP bylo informovano o zplsobu revidovani predpokladanych
vyhledovych koncepci Zelezni¢ni dopravy a to osobni dalkové a regionalni a nakladni.
Zakladni koncepce byla nejprve stanovena invariantné bez rozdilu dle jednotlivych variant
v podobé zakladnich principt navrha linkového vedeni a ¢etnosti spoja. Ve 2. diléim pInéni
studie (20. 9. 2015) byl pak odevzdan navrh uvedené koncepce.

V prubéhu mésice fijna a listopadu pak byl navrh zakladni koncepce rozpracovan do
podrobného feSeni dle specifik jednotlivych variant. Snahou zpracovatele a zadavatele
studie bylo zajistit stejné principy feSeni u vSech variant s odliSnostmi tam, kde dle
rozdilnych specifik variant bylo nutné provést nutné Upravy. Hlavnimi odliShostmi mezi
variantami, které se musely brat v potaz byly rozdilné zapojeni jednotlivych trati do
Zelezniéni stanice hlavniho nadrazi, odliSné rychlostni a kapacitni parametry jednotlivych
gasti ZUB a rtzné Gzemni vedeni trati (zejména alternativni vedeni trati Brno — Veseli n.M.
a Brno — Pferov).

Tyto névrhy byly projednany s pfislusnymi objednateli regionalni a dalkové osobni
Zelezni€ni dopravy. Zpracovani podrobné koncepce Zelezni¢ni dopravy vcetné jejiho
dopravné-technologického posouzeni bylo zpracovano v dokumentaci 3. dil¢iho plnéni
studie (20. 11. 2015).

c) Stanoveni a projednani rozvoje zemi pro variant __y ZUB a stanoveni
podminek rozvoje souvisejici infrastruktury

Bé&hem mésice fijna a listopadu 2015 byly stanoveny a projednany zakladni podminky pro
rozvoj Gzemi souvisejici s FeSenim ZUB véetné koordinace s vyhledovymi infrastrukturnimi
zameéry. Tezisté této problematiky spocivalo pfedevSim v FeSeni vedeni Zelezniéni
infrastruktury v okoli Letisté Tufany, kde bylo nutné respektovat limity Gzemi a omezeni
vyplyvajici z podminek ochrannych pasem Letisté Tufany a dale v feSeni koordinace mezi
vedenim Zelezni¢ni infrastruktury a vedeni silniéni infrastruktury a to zejména Velkého

méstského okruhu (VMO).

V pfipadé vedeni Zelezni¢ni infrastruktury v prostoru Letisté Tufany bylo konzultovano
vedeni tras variant ZUB tak, aby nedochézelo k zadsadnim omezenim provozu letisté
béhem realizace Zelezniéni infrastruktury, aby nedochazelo k ruSivym situacim
v Zelezni¢nim i leteckém provozu vyvolanych pouZzitim svételnych signalizaci obou systému
a nebyla tak ohroZena jejich bezpecnost, a aby byla v maximalni mozné mife respektovana
vyhledova realizace planovanych zameér( v dotéené oblasti. Vysledkem téchto konzultaci
byly Upravy vyskového a smérového vedeni Zelezni€nich trati i ostatnich komunikaci.
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V pfipadé koordinace vyhledovych FeSeni ZUB a VMO bylo nutné se pfi technickém navrhu
vyrovnat s technickymi limity navrhovych parametrd obou systému dopravni infrastruktury a
zaroven s limity dot€eného Uzemi. Zasadni konkrétni obtiZze byly feSeny zejména v navrhu
konkrétniho provedeni kfizeni infrastruktury obou systému, které musi byt ve svém navrhu
vzdy mimouroviiové pfi zajiSténi nezbytnych poZadovanych sklonovych a vySkovych
parametr(l. Zaroven bylo nutné FeSit i navrhy kfizeni téchto dopravnich infrastruktur
s vodnimi toky a ostatni technickou infrastrukturou. Ze strany zpracovatele bylo u vSech
variant ZUB navrzeno odpovidajici technické feSeni VMO, které se ale dle jednotlivych
variant ZUB li&i ve svém provedeni i ve stanoveni nezbytnych podminek své realizace.

d) Konzultace se zastupci agentury JASPERS

V ndvaznosti na pfedchozi jednani se zastupci agentury JASPERS (2. 7. 2015) k Gvodnimu
seznameni s projektem ZUB a (3. 9. 2015) k historii pfipravy modernizace ZUB spojeného
s mistnim Setfenim probé&hlo 27. 11. 2015 jednani k problematice posuzovani dopadu
variant ZUB do oblasti Zivotniho prostfedi a izemniho planovani.

Na tomto jednani byl diskutovan zplsob zohlednéni projektu ZUB v souvisejicich
strategickych dokumentech a v Uzemné-planovacich dokumentacich. V tomto ohledu byla
podrobngji diskutovana zejména historie posuzovani koncepce ZUB v uvedenych
dokumentech ve vtahu k Zivotnimu prostfedi. Zpracovateli studie pak byla predstavena
predpokladana forma zpracovani kapitol tykajicich se Zivotniho prostfedi a Gzemniho
planovani. JelikoZ se jednalo o prvni jednani k této problematice, bylo jednani zaméfeno na
vymeénu informaci a seznameni zastupcd JASPERS s FeSenou problematikou. S postupem
praci na studii proveditelnosti budou probihat navazujici jednani, kde budou projednavany
konkrétni dopady variant ZUB na Zivotni prostredi.

4) Zpracovani a projednani 3. dil__€iho pIn éni studie proveditelnosti

Prace na studii proveditelnosti probihaji postupné dle pozadavku a podminek stanovenych
ve zvlastnich podminkach pro zpracovani studie proveditelnosti. Ke kontrole plnéni a
postupnému rozpracovani studie proveditelnosti jsou stanovena jednotliva dil&i plnéni.
Z nich prvni tfi dil€i pInéni definovala niZze uvedené ukoly pro zpracovatele studie:

» shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (Zelezni¢ni, méstské i ostatni),

» shromazdéni dat o predstavach objednatell pro provoznim modelu jednotlivych
variant (MD 0190, KU Jmk, KORDIS, Mésto Brno, DpmB),

» shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich prazkum( (vefejna doprava,
MHD, IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani).

* doplnéni chybéjicich dat dopravnich prizkumG zpracovatelem (dalkova
neobjednavana doprava, prazkumy smeérovani apod.),

e navrh varianty bez projektu — technické feSeni, provozni model,

» predbézny navrh provozniho modelu na zakladé poZzadavku objednateld,

» shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani informaci o
podminkéch rozvoje oblasti Trnita a HerSpickd od Mésta Brno a jejich vyhodnoceni.

» vyhodnoceni dopravnich prizkumu zpracovatelem — ukonéeni procesu ziskavani
dat pro dopravni model a jeho kalibraci,

* projednani navrhu vyvoje oblasti Trnita, odsouhlaseni vyvoje okolni sité pfislusnymi
investory (MD, SZDC, RSD, mésta Brna, KU Jmk, DpmB),

e navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu i pro
projektové varianty, a to pro veSkeré moédy dopravy (Zeleznice, ostatni vefejna
doprava, MHD). Vystupy pro zpracovani dopravniho modelu.

Predmétné treti dil¢i plnéni tak svou napini odpovidalo vySe uvedenému vycétu pozadavkd.

Zaroven dokumentace pfedmétného odevzdani obsahovala i dalSi vystupy dohodnuté na

pribéznych jednénich pfi zpracovani studie. Struktura odevzdani byla stanovena dle
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poZzadovaného obsahu studie, jak je specifikovano pro zavéreéné odevzdani ve zvlastnich
podmink&ch pro jeji zpracovani. Ze strany zadavatele i zpracovatele studie je snaha
postupné napliiovat béhem dil€ich plnéni jednotlivé body az do kone¢né podoby
odevzdané v zavérecném odevzdani.

Z poZzadovaného obsahu studie jsou niZze uvedeny tu¢nym pismem ty body, které byly jiz
v tomto odevzdani alespon z &asti naplnény:

Zakladni informace;

Cile projektu;

Navrh variant;

Technické FeSeni variant Zelezni €ni infrastruktury;

Technické FeSeni variant m éstské infrastruktury v ¢éetné MHD a VHD;
Dopravn é-technologické FeSeni variant Zelezni €ni dopravy;
Dopravn é-technologické Fe3eni variant MHD a VHD;
Analyza a prognéza poptavky;

Posouzeni vlivu na Zivotni prost  fedi a zemni pr chodnost;
10. Ekonomické hodnoceni;

11. Analyza rizik;

12. Analyza dopadd napojeni VRT do ZUB;

13. Multikriterialni analyza;

14. Zavéry a doporuceni.

©CoNoOhRwWNE

Dle zvlastnich podminek pro zpracovani studie proveditelnosti byla tato dokumentace
nasledné predloZena k posouzeni a zaslani pfipominek hodnotitelim studie. Zadavatel
studie obdrzel k zaslané dokumentaci pfipominky od:

e Ministerstva dopravy;

« Odbornych slozek SZDC, s.0.;
* Magistratu mésta Brna;

« Jihomoravského kraje;

e Spole¢nosti KORDIS JMK, a.s.;
* Agentury JASPERS.

Pfipominky k pfedmétné dokumentaci byly projednany ve tfech pfipominkovych kolech.
Prvni projednani probéhlo 17. 12. 2015, kdy byly projednany zasadni koncepcni pfipominky
tematickych skupin. Prvni skupina se tykala pfipominek k oblasti zpracovani kapitol dopadu
jednotlivych variant do zemniho planovani a posouzeni Uzemnich stfetl. Tyto pfipominky
byly podrobnéji projednavany na samostatném navazujicim jednani 12. 1. 2016. Druha
skupina se tykala problematiky koncepce Zelezni¢ni dopravy a dopravni technologie
Zelezniéni dopravy. Tyto pfipominky byly podrobnéji projednany na navazujicim jednani 18.
1. 2016. Treti skupina se tykala pfipominek k technickému feSeni variant a navrhim na
jejich tpravu. Navrhy na Gpravu variant se tykaly obou zakladnich variant, jak varianty A,
tak i varianty B. Tyto navrhy byly provéfeny zpracovateli studie z pohledu jejich
proveditelnosti a Ucelnosti a byly podrobnéji diskutovany na jednani 18. 1. 2016. Zbyvajici
projednavané pfipominky se tykaly jiz dilich konkrétnich nedostatkd studie.

Druhé projednéni probéhlo 18. 1. 2016. Na tomto jednani byl pfedstaven navrh vyporadani
vSech pfipominek a byl podrobné diskutovan zpusob jejich zapracovani. Zaroven byly ze
strany zpracovatele studie komentovany zjisténé poznatky o proveditelnosti navrhu Uprav
technického feSeni variant.

Treti projednéni probéhlo 26. 1. 2016 a bylo zaméfeno vyhradné na projednani pfipominek
agentury JASPERS. Na tomto jednani byly projednavany pfipominky dle jednotlivych
problematickych okruht. Projednavané pfipominky se tykaly predevSim Struktury



dokumentace, technického FeSeni variant, zpusobu stanoveni koncepce Zelezniéni dopravy
a diléich navrha feSeni Zelezni¢nich zastavek a stanic.

Na zakladé zavért z vySe uvedenych projednavani je dokumentace nyni upravovano ve
smyslu obdrZzenych a projednanych pfipominek. Dokonéeni Uprav pfedmétné dokumentace
se predpoklada do 14. 2. 2016. Pfipominky, které byly nad ramec odevzdaného dil¢iho
plnéni, budou postupné feSeny v dalSich plnénich. Nové zédsadni poZadavky nad ramec
dosud provedenych praci se tykaji zejména pozadavkl na Upravu variant. Jedna se o
celkem tfi nové poZzadavky na doplnéni alternativ technického FeSeni variant:

1. Uprava koncepce zapojeni trati ve variant & A do kolejist & hlavniho nadrazi
véetné Uprav uspo fadani kolejist & hlavniho nadrazi. Zasadnim problémem této
varianty je z pohledu technického a z pohledu zajistovani provozuschopnosti navrh
konfigurace jizniho zhlavi Zst. Brno hl. n. Toto zhlavi je navrZzeno z velké Casti
z kfizovatkovych vyhybek a dvojitych kolejovych spojek ¢&i konstrukci jim podobnych.
Ve smyslu ¢l. 63 predpisu SZDC S3 se nemaji nové kfizovatkové vyhybky vkladat do
hlavnich koleji. Konkrétni citace: ,KfAZovatkové vyhybky a kolejové kfAiZzovatky nesmi
byt nové vioZeny do hlavnich koleji. Ve stisnénych pomérech mohou byt po schvaleni
SZDC OTH po projednani se SZDC OAE pouzity kAiZzovatkové vyhybky a kolejové
kAizovatky v hlavnich kolejich za podminek uvedenych v tab. 4 a za podminek
stanovenych pA schvéleni SZDC. P#A rekonstrukcich se kfAZovatkové vyhybky
pfednostné rozkladaji na jednoduché vyhybky.“ Zaroven bylo v kontextu zpracovani
dopravni technologie poukadzano na mnozstvi koliznich jizd, které jsou dany
navrzenou konfiguraci kolejové feSeni. V tomto smyslu je poZadovano rozpracovani
alternativniho feSeni varianty A s cilem odstranit zjiSténé nedostatky.

2. Uprava technického FeSeni kolejist & hlavniho nadrazi u varianty B.  Zasadnim
problémem této varianty je situovani kolejisté Brno hl. n. do velmi stisnénych pomért
vymezenych soucasnou polohou Brno hl.n. Vlivem téchto stisnénych pomérl jsou
navrzena nastupidté v obloucich poloméru aZz 300 m, coZ je z pohledu CSN 734959
vhimano jako mezni feSeni, které se v3ak spiSe vyuziva v nezbytnych pfipadech u
trati mistniho vyznamu, nikoliv v pfipadé nadrazi uzlovych ZelezniCnich stanic
s velkou frekvenci cestujicich. Pro dalkovou dopravu a frekventovanou pfiméstskou
dopravu jsou charakteristické vozy s velkou vzdalenosti oto¢nych ¢epu podvozku, coz
Z hlediska geometrického v oblouku malého poloméru znamen& velkou vzdalenost
vozu od hrany nastupisté. Toto znesnadnuje nastup a vystup cestujicim, nejvice tém
s omezenim schopnosti pohybu a orientace. Nad to je v pfipadé obloukll malych
polomérl a dlouhych vlaku obtizné proveditelna kontrola vlaku pfed odjezdem. Mimo
vySe uvedené oblouky malych polomérd vzdy znamenaji vySSi provozni opotiebeni
Zelezni€niho svrSku, a tim naro€néjsi udrzbu opét spojenou s vysSi Cetnosti vyluk.
NavrZzené feSeni umisténi nastupist do obloukd poloméru 300 m je vrozporu
s ustanovenim odst. (2) vyhlasky 177/1995 Sb. Byt jsou definovany podminky
nedodrZzeni tohoto ustanoveni v odst. (14) stejného paragrafu, nedoporucuje se
vramci tohoto projektu vzhledem kvySe popsanym rizikim Ulevovy odstavec
aplikovat. Konkrétni znéni odstavcu v paragrafu 13 vyhlasky 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah: ,(2) Na drdze celostatni u staveb drahy, u
kterych se zfizuje nové drazni zemni téleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér
oblouku mensi nez 500 m a v pfipadé rekonstrukce nebo modernizace drahy, pfi
které se nezfizuje nové drazni zemni téleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér 9
oblouku mensi nez 300 m. Koleje Zelezni¢nich stanic se zfizuji v pfimych Usecich, v
oblouku, jen je-li to nezbytné. Zelezniéni stanice smi byt s piihlédnutim k mistnim
podminkam vioZena do oblouku s nejmenSim polomérem 600 m. V dopravnich
kolejich ve zhlavi je moZno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. V
manipulaénich kolejich ve zhlavi je mozno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 190
m. (3) Na draze celostatni smi byt Zelezni¢ni zastavka zfizena v oblouku o poloméru
nejméné 600 m, a je-li délka nastupni hrany 100 m a menSi, je mozno zfidit
Zelezni€ni zastavku v oblouku o poloméru nejméné 300 m“. Vtomto smyslu je
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poZadovano zpracovani alternativniho fe3eni kolejisté hlavniho nadrazi ve varianté B
s cilem odstranit zjiSténé nedostatky.

3. Uprava koncepce zaGst éni trati Brno — P ferov do ZUB ve variant & B. Do ZUB
jsou ve vyhledu zapojeny od lokality LetiSté Tufany trati Brno — Veseli nad Moravou a
Brno — PFerov. Pro variantu B jsou zpracovany tfi razné koncep&ni moznosti zapojeni
trati Brno — Veseli nad Moravou, naopak pro zapojeni trati Brno — Pferov je
zpracovano jedno invariantni feSeni. JelikoZ se jedna o pomérné technicky naroéné
feSeni obsahujici Zelezni¢ni estakady a Zelezni¢ni tunely, u kterych lze pfedpokladat
vysokou investi¢ni naro¢nost, existuje potencialni riziko, Ze tyto investi¢ni naklady
budou negativné zatézovat efektivitu projektu na strané nakladu. Z tohoto divodu je
pozadovano zpracovani alternativniho FeSeni zapojeni trati Brno - Prerov
s odpovidajicim zkapacitnénim Komarovské spojky a dale s modernizaci Useku
naro¢nost. Toto FeSeni na strané svych pfinost bude predstavovat naproti tomu
pfedpokladana negativa zejména z pohledu jizdnich dob. Cilem provéfeni této
alternativy je posoudit, zda se v porovnani svych pfinost a nakladd nejedna o
efektivnéjSi feSeni nez dosud sledované feSeni. Vtomto smyslu je poZadovano
zpracovani alternativniho feSeni zapojeni trati Brno — Pferov ve varianté B s cilem
posoudit jeho proveditelnost a ekonomickou efektivitu.

v s

budou prfedneseny na jednani.

5) Zpracovani a projednani navrhu koncepce MHD aVH D

Cilem zpracovani této problematiky je posouzeni zasadnich dopadd pfestavby ZUB dle
jednotlivych variant do usporadani a funkénosti MHD a VHD. Tato problematika byla
pribézné konzultovana béhem nékolika jednani se zastupci mésta Brna, Jihomoravského
kraje, spole€nosti KORDIS JMK a Dopravniho podniku mésta Brna. Hlavnim vystupem
téchto konzultaci je souhrnny dokument popisujici zékladni principy feSeni MHD a VHD
v této studii, ktery byl postupné pfipominkovan a upravovan b&éhem mésice listopadu 2015
az unora 2016. Na jednani bude podrobné tento dokument prezentovan a tato prezentace
bude nésledné pfiloZzena jako pfiloha tohoto jednani.

6) Vyhodnoceni multimodalni explora __€ni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje

Predmétem této zakazky bylo zpracovani multimodalni exploraéni studie za ucelem zjisténi
informaci o dopravnim chovani obyvatel vymezeného Gzemi. Prizkum zahrnoval obyvatele
Jihomoravského kraje rozSifeného o ORP Nové Mésto na Moravé, Bystfice nad

svrv s

Pernstejnem, Velké Mezifi¢i, Tfebi¢ a Namést nad Oslavou.

Podrobné informace o dopravnim chovani obyvatel jsou nezbytnym podkladem pro kvalitni
zpracovani dopravniho modelu. Pro jejich ziskani bylo nutné provést anketni prazkum,
jehoZ soucasti je zjiSténi podrobnych Gdaji o cestovani respondentl (zdroje a cile cest,
délky a doby cestovani, pouZzité dopravni prostfedky apod.).

Cilem tohoto prlizkumu bylo ziskani dostateéné podrobnych dat v poZzadovaném rozsahu.
Ze ziskanych dat byly vytvoreny vysledkové sestavy dle pozadavk( zpracovateld modelu.
Dale bylo vytvofeno zékladni vyhodnoceni, které je soucasti podrobné zpravy. Soucasti
byla také databaze ziskanych dat, umozZnujici tvorbu libovolnych sestav kdykoliv v
budoucnu.

V prvni fazi byla vytvofena metodika prizkumu, kterd byla predloZzena zadavateli.
Bezprostiedné nasledovaly pfipravné prace zahrnujici naprogramovani dotazniku, jeho
testovani a ladéni, stanoveni kvot. Sbér dat byl realizovany externé pres tzv. ,panel
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providera“ zadanim konkrétnich parametrtd sbéru dat. Sbér dat kompletné zajiStoval panel
provider, zpracovatel na sbér dat dohlizel a pfevzal od panel providera databazi sebranych
hodnot. Nasledné byla provedena pfiprava databaze na pfepocet na strukturu populace,
tvorba vystupl pro kalibraci dopravniho modelu a zakladni vyhodnoceni, které je soucasti
uvedené podrobné zpravy.

Konkrétni vystupy této multimodaini exploraéni studie a zpusob jejich vyuziti ve studii
proveditelnosti ZUB budou podrobné prezentovany na jednani. Prezentace bude nasledné
pfiloZena jako pfiloha tohoto jednéni.

7) Zpracovani dopravniho modelu a p __fepravnich prognéz

Nejbliz8i dil¢i plnéni jsou zaméfena primarné na oblast dopravniho modelovani. Na jednéni
budou prezentovany zakladni informace o stavu zpracovani dopravniho modelu, o
ziskanych podkladech pouZzitych pro jeho sestaveni a o zplsobu provedeni dalSich praci
pro zajisténi spinéni dil€ich plnéni. Prezentace bude nasledné pfiloZzena jako pfiloha tohoto
jednani.

8) Stanoveni terminu a mista konani p _¥istiho jednani VSP

Termin a misto konéni pfistiho jednani VSP budou stanoveny na jednani.
9) Zavér

Shrnuti jednani. Formalni ukonceni jednani VSP.
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