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POSTUP A HLAVNI VYCHODISKA

Kolejové reseni bylo dopracovano (IKP Consulting Engineers), do porovnatelného
technického feSeni které je pro US ,,Provéreni tzemnich dopadid“ neménné

Koridory (trasy) — trati rychlych spojeni (VRT)
= VAR-Reka - podle platného UPmB
» VAR-Petrov - v novych polohach

= VAR-BezProjektu - podle platného UPmB, a to bez dal$ich aprav stavajicich trati
Vv rozsifeném centru a vlastnim nadrazi

S-J diametr (propojuje region v ose TiSnov — Brno - Slavkov) je ve vS§ech variantach
vymezen jako nezbytny (nezavisly) prvek regionalni dopravy (je v UPmB)

Uzemni rozvoj

= VAR-Reka - zemni rozvoj je totozny s Uzemnim planem mésta (UPmB) a izemné
planovacimi podklady; FreSeni prestavby zelezniéniho uzlu je souéasti urbanistické
koncepce ktera vytvari podminky pro tzemni rozvoj

» VAR-Petrov a VAR-BezProjektu nemély navrzenou zménu urbanistické koncepce
odpovidajici dopracovanému kolejovému feSeni; pro provéreni uzemnich dopadu bylo
nezbytné vytvorit ,,hypotézy* izemniho rozvoje pro obé varianty

Pokud ve VAR-Petrov a VAR-BezProjektu nebylo mozno nalézt odpovidajici uzemneée
technické reSeni pro hypotézu uzemniho rozvoje, resp. feseni by vyzadovalo zasah do
porovnatelného technického (kolejového) reseni, byly pouze identifikovany strety s
hodnotami a limity a specifikovana mira rizika, ktera vyjadruje zavaznost zasahu do
dotcenych jevi (koncepce systéemu) ve Skale A—B — C



Prestavba zeleznicniho uzlu Brno
VARIANTA REKA
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w— Tralé pro smisenou dopravu
s Traté pouze pro nakiadni dopravu
= === Tral SeveroiZniho kolejovéhe diametry (SJKD) se zastavkou
=== Trald ruSend
===~ Oblast nayrhu zmén infrastruktury

Podel irafovych koleji

Podet nové navrzenych fratovych koleji

o o " tunelovy Gsek
X = =Cunclovy sek

r r Zelezniéni stanice: stavajici; nova, nebo upravovana

r r Zelezniéni zastavka: stavajicl; nova, nebo upravovana

r r Odboéka, vihybna: stavajici. nové, nebo upravovand

X Invarintni body



Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno
VARIANTA PETROV

Lt 22 BmMo g‘ ok
ey ’ ‘ Kralovo poe B’T}QL 2 "::,&m
I, Nl LGN
% b 1 ‘7_ ! 3 W y Lo
N ?xﬁm o / - méhce
% : 72 o (o)
%o i SOl s B ) o NN
N e g ﬁc ’. v v
7 : i i\ At
E : :v i M“W
________________________ e ;r’,"l,“ i <o "ﬁ :
A 2N s poo
_____ T A Sernovi 2y
i A » \;«" —' 1 A‘g OGJE : m‘s‘ihnska Lo -
L G ¥ 3 S s m
- £ B\ o B2 ®
Ny e R wn
& 2 0,8, SATRR
AR g N -~ T (7> & .
etV 2 e ) Bmo fov ¢t o q@’; %@ s contru®
2astaV s . 4 c % <ngy - U8
,, » — e AN i, A . % % ‘S&‘s\apa‘“"e S
a8 A : . 2 Micky; Ry D et
P o‘s\%( di e o U 512 2‘ ;"" - béj@k {1] g U’gﬁ
B, vg e . 5 x e, g A >
s “°%‘5ice Pty C)stopowm,s"'a r\fﬁ% % ecBrmo V:deka; '8 2 : . Y~ | 4@)/ Fe S
) g o . (I;-:;_,,;.O = [ o M e \__§_2+2§ ~! B %4’ P A
e o Trodosk® S AT A : . Letisté Bmo- Tufany ~ i
3 o' @(»& 7 : ?\, ‘g\?‘o‘ . Leti mo - Tufany O“bxov\ce
s Lo %, ; e AL = \
% sirelice S AR B o
e > a | A A e
e i Q s o i
2EE [1] worgE @ m ; 2
il ke | chriice
; B 2 o E
'% g = k= .é, \ 3 d aoualiet
. o 8. i
é Q& P o oot : Vs 36kolnice-Te|nice
s = ﬂ : ' i oko/”,ce m
) 2] ‘ %bgq Ujes
LEGENDA
s Traté RS ("Rychla spojenl” - vysokorychiostnl = w{ tunelovy Gsek - . ;
( ) )- -( vy Zelezniéni stanice: stavajici; nova, nebo upravovana
w— Tralé pro smidenou dopravu I o= = tunclovy Gsek
s Traté pouze pro nakiadni dopravu r r Zelezniéni zastavka: stavajicl; nova, nebo upravovana
= === Tral SeveroiZniho kolejovéhe diametry (SJKD) se zastavkou

=ww= Trald rubend r r Odbocka, vyhybna: slavajici, nova, nebo upravovana
===~ Oblast néwrhu zmén infrastruktury

o2 X Invarintni body
Poe! trafovych koleji

Podet nové navrzenych fratovych koleji



Resené Uzemi
bylo vymezeno tak, aby obsahlo zény, ve kterych plochy drazni dopravy, resp.
kolejové freSeni, ovliviiuje urbanistickou strukturu, prostorové usporadani a

vyuziti potencialu zastavitelnych ploch

o'/“
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S ohledem na rozsah zamért na’ Rozv010ve 20ny rozsifeného centra ‘j’ t“
: . Benedova - Nadrazni 7 |
&

provedeni zmén v uzemi, které

o . . ] - Jizni centrum Vs
je jedinecCné jak z hlediska L NovéSady
polohy, tak rozsahem potencialu ___  Styfice - Her$picks
zastavitelnych ploch Ize vymezit ... Styfice - Vodafsks
rozvojové zony: ! Kolidt& - Nova méstskd tFida

1. BeneSova - Nadrazni;

2. Jizni centrum, y:
3. Nové sady, P«
4. Styfice - Herspicka, WA
5. Styfice - Vodarska, P sy
6. Kolisté - Nova meéstska trida
;
Bilancované uzemi 195,5 ha '
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Resené tzemi
bylo vymezeno tak, aby obsahlo zény, ve kterych plochy drazni dopravy, resp.
kolejové freSeni, ovliviuje urbanistickou strukturu, prostorové usporadani a
vyuziti potencialu zastavitelnych ploch
y

provedeni zmén v uzemi, které
je jedinecné jak z hlediska R
polohy, tak rozsahem potencialu . :
zastavitelnych ploch Ize vymezit ;
rozvojove zony.

BenesSova - Nadrazni;
Jizni centrum,

Nové sady,

Styfice - Herspicka,
Styfice - Vodarska,

o0k WNRE

)

Bilancované uzemi 195,5 ha



Pro provéreni uzemnich dopadu variant je rozhodujici identifikace a ohodnoceni
rozvojového potencialu izemi a miry rizika reseni ve vztahu k limitim a hodnotam

Duvodem je predevsim reflexe uzemniho rozvoje nejen v prostoru ,Jizniho centra“ ale |
v jinych zénach rozsSifeného centra mésta, zejména v zone Styfice — HerSpicka a
Vodarska, ve které se jiz v souCasné dobé koncentruji vyznamné kapacity pracovist
obchodu a sluzeb prevySujici kapacitu cilt v historickém jadru

Vyznamnym aspektem pro provéreni Uzemnich dopadu variant je kontext polohy
nadrazi a rozvojovych zoén

Moznosti uzemniho rozvoje ovliviuje predevsim rozsah drazniho télesa

Ve Var-Reka se oproti Var-BezProjektu uvolfiuje 38 ha ploch pro méstotvorné funkce; ve Var-Petrov
16,5 ha

v - .
VAR-Reka | UPmB/ VAR-Petrov VAR-BezProjektu
. / & A\
VARIANTA "REKA" VARIANTA "PETROV" AR VARIANTA "BEZ PROJEKTU" P
ROZVOIOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA o ROZVOJOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA o A ROZVOJOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA 3

Rozvojové z6ny rozsiFeného centra
BeneSova - Nédraini

trum
Nové Sady
Styfice - Herdpick
Styfice - Vodafski
Koli§té - Nové méstsk tFida

Styfice
Styice - Vodarsks =
Kolt& - Nova méstski tfda y

AAAA

411405 2077 411405 4077

Esmiouvy.
ROZVOJOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA
VARIANTA "BEZ PROJEKTU" Wkr&.53

Esmiouvy 411 405
ROZVOIOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA
VARIANTA "PETROV" Wkr.E.5.2

&smiowvy
ROZVOJOVE ZONY ROZSIRENEHO CENTRA

/ /? VARIANTA "REKA" wkr.5.1
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VARIANTA "REKA" (UPMB) ' "
URBANISTICKE RESENI v
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— Predpoklady reSeni:
Srovnavaci variantou je VAR-Reka ktera
{ jevsouladu s platnym UPmB:

( dopady do uzemi se nepredpokladaji, je
\ \: znama koncepce usporadani meésta,
koncepce verejné infrastruktury, a

cilové vyuziti funkénich ploch
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CHARAKTERISTIKA PRINCIPU URBANISTICKE KONCEPCE Var-Reka

1. kompozi¢ni osa HybeSova (veletrzni tfida) —
bulvar — nadrazi (Euro-Point)
=== 2. bulvar® — osa rozvoje komercnich aktivit
3. parky na zelezni¢nim télese -osa rozvoje
rezidencnich funkci — doplnéni parkt okruzni
tridy
4.rezidencni plochy soustfedéné podle ,zelené
osy", propojeni ficniho koridoru
&, 5. Potencial rezidencni plochy (pfedpoklad
B e kvalitniho prostredi)
6. Uzel vefejné hromadné dopravy — cil péSich
cest
“Uzemni potencial pro rozvoj centra
mésta presahuje do oblasti ul. HerSpicka
— rozvoj metropolitni struktury

=2 periferni urbanisticka struktura (halové
&\\ objekty vyroby, a vyrobnich sluzeb)

——> hlavni pési tahy
tramvajové trasy
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HYPOTEZA PRINCIPU URBANISTICKE KONCEPCE Var-Petrov
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1. koncentricky rozvoj metropolitni urbanistické
struktury
2. ustredni bod — ,namésti“ pod Petrovem s
dopravnim uzlem pfed odbavovaci halou
nadrazi
3.zmeéna dopravni koncepce a) zklidnéni ul.
Uzké a Uhelné - vylou&eni podjezdu pod
zelezniénim télesem, vytvoreni vnéjsiho
komunikacniho systému — b) odklon tahu
Opusténa — Zvonarka c) realizace jizniho
segmentu VMO d) napojeni ul. ,Nova Voda-
fska“ do propojeni ul.Bidlaky Rosicka
4. funkéni spojeni historického jadra a Jizniho
centra prostfednictvim nadrazi jako
multifunkéniho centra
5. nova koncepce méstské zelené -nahrazeni
Loulvaru“ parkem
6. plochy bydleni soustfedit kolem parku a
revitalizované Ponavky
7. bydleni mize byt ovlivnéno hlukovou zatézi
8. vyznamna hlukova zatéz ze zvysené polohy
nakladového prutahu
— hlavni pési tahy
uzemni potencial pro rozvoj centra
meésta presahuje do oblasti ul. HerSpicka
— rozvoj metropolitni struktury
,periferni urbanisticka struktura (halové
objekty vyroby, a vyrobnich sluzeb)
tramvajoveé trasy



Hypotéza urbanistického usporadani
navrhuje strukturu zastavitelnych ploch
odpovidajici poloze, uzemnim
predpokladum a limitim

VARIANTA "PETROV"
HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESENI

o N/&F Pozn.:ve VAR-Petrov je 64% funkénich ploch
................... ‘v 4 shodnych s UPmB,

a
o
13

A .
......

,,,,

koncepce  hypotéza
upms

[ 1 plochy rezidenéni
plochy komeréni, obchod/kanceléfe
plochy vyroby/sluiby
D plochy vefejné vybavenosti
plochy dopravy silniéni
plochy dopravy draini
{0 plochy zelené
plochy vodni

=== komunikace zakl.systému
....... tramvaj
- ?  problémy hlukové zitéze bydlen

socoooe  UZemi rozsifeného centra mésta



HYPOTEZA PRINCIPU URBANISTICKE KONCEPCE Var-BezProjektu

. 1.tézisté rozvoje se v jiznim centru bude
pfesouvat do oblasti obslouzené
tramvajovou a pési dopravou k ul. Dornych
2. dopravni funkci ,bulvaru® prevezme ul.
Uhelna, Jizni centrum bude obsluhovano
individualni aut. dopravou z obvodovych
komunikaci Uhelna, Trnita, Opusténa
3. Nedostatecné pesi spojeni do jizniho centra
omezi kvalitu prostredi pro vytvoreni
urbanistické struktury odpovidajici funkci
centra zejména v zapadni ¢ast zony
4. ztrata systému méstské zelené omezena
moznost vymezeni centralniho parku — nové
logické usporadani ve spojeni k
revitalizovanému prostoru Ponavky
5. Zasadni omezeni ploch s kvalitou prostredi

pro bydleni
6. Z6nu Styfice — HerSpicka nelze obslouzit

hromadnou dopravou
7. NedostateCna kapacita zelezni¢ni dopravy

vyvola potfebu posilit dopravu autobusovou
——> hlavni pési tah v galerii Varikovka

uzemni potencial pro rozvoj centra se
pfesune do zény Styfice — HerSpicka
,periferni urbanisticka struktura (halové
objekty vyroby, a vyrobnich sluzeb)
zmeéna urbanistické a dopravni
koncepce Nové méstske tridy

T seeeens tramvajové trasy

Nelze vytvofit podminky srovnatelné -
s platnou urbanistickou koncepci b
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VARIANTA "BEZ PROJEKTU"
HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESENI

.
.....
.
.
.........
.

Hypotéza urbanistického usporadani
navrhuje strukturu zastavitelnych ploch
odpovidajici poloze, uzemnim
predpokladum a limitim

Pozn.:ve VAR-Petrov je 64% funkcnich ploch
shodnych s UPmB,

konceoce  hvnotéza

koncepce
[ Upma

-

hypotéza

B plochy rezidenéni

plochy komeréni, obchod/kancelafe
plochy vyroby/sluzby

plochy vefejné vybavenosti

plochy dopravy silniéni

plochy dopravy draini

plochy zelené

plochy vodni

komunikace zakl.systému
tramvaj

soooooc  UZemi rozsireného centra mésta



VYJADRENI KVALITY PROSTREDI V ROZVOJOVYCH ZONACH PODLE VARIANT

Urbanisticka koncepce vytvari strukturu funkénich ploch ktera reflektuje stavajici
uzemni vztahy nebo je dotvari; poloha ploch v rozvojovych zonach a vlastnosti zén
vyznamnym zpUusobem ovlivhuji plohovou bonitu (hodnotu) ploch (vysledné i cenu),
ktera slouzi pro orientaCni oceneni rozvojového potencialu

Zvlastni vyznam maji plochy nebo pasy zelené, které vytvari kvalitu prostredi pro
rezidenc¢ni funkce, bezpeény pohyb pésich a cyklistl a ,,zelena spojeni“ v ramci
rozvojovych zon a nebo mezi nimi.

VAR-Reka VAR-Petrov VAR-BezProjektu
plocha podil podil podil
Funkce ha oloch plocha ha oloch plocha ha oloch
zelen, voda, sport 30,95 20,82 20,16
bydleni 19,06 8,38 3,75
Celkem/porovnani 50,56 100,0% 29,43 58,2% 24,41 48,3%
VAR-Reka / VAR-Petrov VAR-BezProjektu



BONITA ZASTAVITELNYCH PLOCH VE VARIANTACH

Bonita — polohova hodnota plochy (pozemku) je vyjadfena posouzenim charakteru

zony, lokality i pozemku, a ktera ma nasledujici kvalitativni vlastnosti :

(Nageliho metoda polohovych tfid)

 funkéni vyuziti v zénée

» dostupnost (verejné) dopravy

* pfistup individualni automobilovou dopravou, moznost parkovani

 dostupnost obCanského vybaveni (obchody, posta, vzdélavaci zafizeni apod.)

« kvalita prostredi (verejné plochy, zelen, okolni nemovitosti - funkce, intenzita, stavebni
stav, zpUsob uzivani sousednich a dalSich okolnich pozemku, bezpeénost uzemi,
socialni status uzemi)

« vlastnosti pozemku (napfriklad poloha v bloku, orientace ke svétovym stranam,
svazitost a orientace svahu, velikost pozemku, tvar a proporce pozemku kontaktni
délka hranice pozemku s vefejnym prostorem)

Ocenéni ploch Ize primérené odvodit z ,,Cenové mapy mésta Brna 10“, ktera
vymezuje skupiny pozemku s jiz realizovanou cenou a porovnava je se skupinami
pozemkul s obdobnymi charakteristikami, pficemz sleduje kritéria obdobna jako
jsou vySe uvedené vlastnosti ploch pro posouzeni jejich bonity



POLOHOVA BONITA (HODNOTA) ZASTAVITELNYCH PLOCH VE VARIANTACH

| VARIANTA "REKA"
' PREDPOKLADANA POLOHOVA BONITA UZEMI

.~ NAVRHOVE PLOCHY

BYDLENI / OBYTNE SMISENE
KOMERCNI /OBCHOD / KANCELARE
VYROBA /SLUZBY

1]  >20000k/m2
‘ ~ 2 ] 10000- 20000 k&/m2
3 3000 - 10 000KE/m2

Y e xS <3000 K&/m2



POLOHOVA BONITA (HODNOTA) ZASTAVITELNYCH PLOCH VE VARIANTACH

VARIANTA "PETROV" ‘
PREDPOKLADANA POLOHOVA BONITA UZEMI

NAVRHOVE PLOCHY
BYDLEN{ / OBYTNE SMISENE
KOMERCNI /OBCHOD / KANCELARE
VYROBA /SLUZBY

1]  >20000kym2

2 [_] 10000- 20000 k¢/m2
3 3000 - 10 000KE/m2

'S <3000 K¢/m2



POLOHOVA BONITA (HODNOTA) ZASTAVITELNYCH PLOCH VE VARIANTACH

VARIANTA "BEZ PROJEKTU"
PREDPOKLADANA POLOHOVA BONITA UZEMI

_____

"
-
ot

NAVRHOVE PLOCHY
BYDLENI / OBYTNE SMISENE
KOMERCNI /OBCHOD / KANCELARE
VYROBA /SLUZBY

2 [_] 10000- 20000 k¢/m2
3 3,000 - 10 000KE/m2

Y <3000 K&/m2

== ¥ 1] >20 000 K&/m2



BILANCE POLOHOVE BONITY ZASTAVITELNYCH PLOCH VE VARIANTACH

VAR-Reka VAR-Petrov VAR-BezProjektu kompar. cena

plocha ha tis. K¢ plocha ha tis. K¢ plocha ha tis. K¢ tis.K¢/m?
>20 000 K¢/m2 12,72 2925600 7,85 1805 500 3,11 715 300 23000
10 000 - 20 000 K¢/m? 21,49 3223 500 21,20 3180 000 16,14 2421000 15000
3000 - 10 000 K¢/m? 19,25 1251 250 11,14 724100 15,76 1024 400 6 500
<3000 Ké/m? 0,00 0 6,58 131 600 4,00 80 000 2000
celkem 53,46 7 400 350 46,77 5841 200 39,01 4240700
porovnani variant > 100% 79% 57%

BILANCE HRUBYCH PODLAZNICH PLOCH V ZASTAVITELNYCH PLOCHACH

VAR-Reka VAR-Petrov VAR-BezProjektu
ZP ha HPP ha ZP ha HPP ha ZP ha HPP ha
bydleni 19,06 58,87 8,38 27,89 3,75 12,33 !
komercéni plochy 32,80 134,43 37,05 132,77 33,10 123,43
vyroba, primysl 0,00 0,00 1,34 0,53 2,16 0,86
celkem 51,86 193,30 46,77 161,19 39,01 136,62
100% 100% 90% 83% 75% 1%

BILANCE HODNOT PRO VYPOCET GENEROVANE DOPRAVY VE VARIANTACH
Je provedena na zakladé funkCniho vyuziti a intenzity vyuziti jednotlivych ploch (viz tab)



SOUVISLOST A VZAJEMNA PODMINENOST USPORADANI NADRAZI A
VEREJNEHO MESTSKEHO PROSTORU

prostorové podminky — vytvoreni kvalitniho verejného prostoru pro pési cesty
orientaéni prehlednost - vztah nadrazi k ostatnim funkcim a systémum
bezpeénost — omezeni rizik

NADRAZI ROTTERDAM

- o . PRt et TR | Ty T RGe T 2 Wt g ¥
. 5 , " . = 3 . = J
) ey ) —_ Myw s e o e 44 rad -
"\ ; e o T 2 " J
Fo 5 A TN ’ - 3
2w 3 T o - " v
e S e j PP p
P s g :‘_‘:, < s
. . A ' - 4
% Bt i L 3
Gk o S et % e 4 o
> o ) .t - -
o x>
=2

=%
, ».
S

%
s
R

R

N N

M

i

-
B

W.. " ‘):"

LAAVIEEN

—
n

\

jednoduchost a Cistota reseni - esplanada pred nadrazim je kontinualni verejny prostor;
parking pro 750 aut a uschovna pro 5200 kol pod nameéstim; pési a cyklisticke trasy jsou
prijemné a bezpecné, vstup do mésta bez automobiloveé dopravy.
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NADRAZ| BERLIN kompaktni vertikalni usporadani
prehlednost, bezpecCnost

2,0bergeschoss

1.0bergeschoss—

Erdgeschoss

1.Untergeschoss—

2.Untergeschoss-.




SITUACE POLOHY NADRAZ| UROVEN +1 (nastupisté)
Souvislost a vzajemna podminénost usporadani nadrazi a méstského prostoru

HLAVNi VZTAHOVE A PROSTOROVE PROBLEMY P A
s problematicky reSitelné verejné prostory na rozmezi historického jadra a rozvojového uzemi // T 4'-//"/} /
problematické pfesmérovani pésich proudd malo atraktivnim prostfedim & //_;p - y /‘i\"\\\_ = =i
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NN zmény rozsahu télesa drahy-priristek
V222227 zmény rozsahu télesa drahy-ubytek

i ! plochy drazniho télesa
nastupisté

! vestibul drahy

plochy autobusového nadrazi
nastupisté

vestibul autobusového nadrazi

rozptylovy prostor
pred vest¥bu|em

vertikalni komunikace
= e== VRT nastup (N) -vystup (V)
==« == S]J diametr N-V
== e == drgha N-V
= = == p&§j koridory N-V

plochy komunikaci

ostatni zpevnéné plochy

plochy prestupnich uzld MHD
plochy verejne hromadné dopravy
plochy hlavnich pésich koridoru

solitérni objekty

tramvajové traté
stavajici

: navrhované
navrhované / varianta




UROVEN +0 (vestibul)
vestibul — poloha, dimenze; vztahy a usporadani slozek nadrazi; rozptylovy prostor; bariéry

— nelze vytvorit vestibul, ktery je hlavnim prostorem nadrazi

: 1. dopravni bariery pohybu pé&Sich > mnoho vynucenych vertikalnich cest > orientacné chaotické A
2. komer¢né obtizné vyuzitelny prostor

@ e/ 3. mnoZstvi vstupu > obtizna kontrola - bezpecnostni riziko

€ ====23> problémové vztah
1. nepfizniva vzdalenost od uzlu MHD a parkingu
2. komplikovany pfistup k autobusovému nadrazi
3. nepriznivé feSeni nastupu do rozvojovych ploch

pot
PP B Repriateiny veteiny prostor

sasssssssas 2 neadekvatni vstupni prostor nového centra
o ™o

wmm wem mmm dopravni FeSeni L TEme T
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plochy drazniho télesa
obrys drahy

| vestibul drahy

plochy autobusového nadrazi
nastupisté

vestibul autobusového nadrazi

rozptylovy prostor
pred vest¥bu|em

vertikalni komunikace

VRT néstup (N) -vystup (V)
SJ diametr N-V

draha N-V

pési koridory N-V

plochy komunikaci
ostatni zpevnéné plochy

plochy prestupnich uzlt MHD
plochy verejné hromadné dopravy

plochy hlavnich pésich koridort

solitérni objekty

tramvajové traté
stavajici

navrhované

it navrhované / varianta




UROVEN -1

usporadani nastupu k tratim RS vztah k vestibulu; poloha parkingu; kolize s Tl (kanalizace)
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— — — — — — kolize se systtmem odvadéni splaskovygh :vo _ ' i

"""" plochy drazniho télesa
obrys drahy

severojizni diametr

prostor stanice SJD
nastupisté

vysokorychlostni trat’ /tunely
prostor stanice VRT

vestibul a koridory

vertikalni komunikace

VRT nastup (N) -vystup (V)
SJ diametr N-V o

splaskové kanalizace
vyznamna cast systému

0l
11

I

/, Kolize hlavni stoky B02 s rozsifenim nadrazi smérem k OD TESCO. Odklon

trasy vzhledem ke spadovym a prutokovym pomérim je velmi problematicky.
Stoka musi byt napojena na odlehCovaci komoru Uhelna. Posun komory na
kmenové stoce B by byl velmi problémovy (navaznost na nové vybudovanou
Cerpaci stanici splaskovych vod a deStovou kanalizaci pro Jizni centrum.

;- Jediné mozné feSeni je posunuti trasy stoky do mist stavajiciho OD TESCO

/ L II




UROVEN -2
nastupisté trati RS; poloha parkingu, vztah k vestibulu
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i plochy drazniho télesa
1 obrys drahy

J' SJ diametr

vysokorychlostni trat’ /tunely
prostor stanice VRT
nastupisté

vertikalni komunikace

VRT nastup




PROVERENI UZEMNICH DOPADU
VARIANTA PETROV

=== Tral SevercpZnino kolejovehe diametry (SJIKD) se zastivkou
=w == Traid ruSené

-~~~ Oblast névrhu zmén infrastruktury
Podel irafovych koleji
Podet nové navrzenych tratovych kaleji

- TRATE RYCHLYCH SPOJENI

WolkS:

r r Zelezniéni zastavka: stavajici; nova, nebo upravovana

r r Odboéka, vihybna: stavajici. nové, nebo upravovand
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VARIANTA PETROV

I%ulturnl hodnota / UAP 195 196
Podkomorska myslivna (C)
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hodnota krajiny / UAP
pohledovy svah (B)

stfet% ( zavaznost stretu) vodovod hlavni 3x DN300 (B)

A zasazena vétSi ¢ast systému, vysoké naklady na technické feseni vysoké naklady na feseni
uzemnich (plosnych) dopadu stfetu, zasah do koncepce systému; pfiroda / krajina: trvaly zasah
do pfirodni / krajinné hodnoty nejvyssi kategorie

B zasazena oblast systému, nelze reSit lokalné, zvySené naklady na technické reSeni a reseni
uzemnich (ploSnych) souvislosti stretu; pfiroda / krajina: zasah do pfirodni / krajinné hodnoty

vyznamné kategorie
C zasazen jednotlivy usek trasy, Ize feSit lokalné, standardni naklady umérné vyznamu (profilu)
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VARIANTA PETROV

VVN 110 kV / UAP (C)
199

Virsky oblastni vodovod (A/B)
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USES biokoridor lokalni (C)

hodnota krajiny / UAP
EVL - NATURA 2000 (A)

hodnota krajiny / UAP BSES—regionaln!

pohledovy svah (B)

PRUMET TRASY DO USPORADANI UZEMi (UPMB)
1:7500 vykr.€. 2.3



VARIANTA PETROV
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VARIANTA PETROV
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VARIANTA PETROV ikl :
13 ¢ Uzemiochrany
12 3 artézskyc‘rll vod / UAP (B)
t - Zast
2ast. Brno-Komarov oL Brpg
km 2,867 — %98 (S5 Lo MOVicky;

kanalizaéni stoka T e R
kmenova B (B) ' |kanaliza¢ni stoka
kanalizacni stoka " kmenova E (B) 3 : ,
P R, L T (/)L LY
kmenova A (B) W 18|kanalizadni stoka ~
kanalizacni stoka ‘

kmenovaD (C) =

,,,,,,, l'J_SES quokfori dor a biocentrum

i
(= | 3 r4 I'-’ ‘ /// |
2 regionalni (B)| Ve
a ; o
i NS \ oy
23 p | Ry
‘% ¥ | 2 7
|88 =\ "
%‘é ‘."_//--/'/"
25 =<
© c.>‘ Z, 94.
B %%
S @ -0 W
£ O\ 4. Al
[}
'é PRUMET TRASY DO USPORADANI UZEMi (UPMB)
1:7500

vykr.€. 2.6



y \a@a‘\\C
od";;\g?—“g
REs‘\'A\IB’;:,%xE

P rw‘“"éskSK

Brno Airport Logistic Park A

Verejne logistické centrum (BALP) (B) 2 3

VLC) (B) /@‘
( ) ( ) 17 % /// /////,\

6 16 7 plynovod VTL (C) yovazs
/ plynovod VVTL (B) o ' 4 y o

B'XUQ\/’Qd VTL’ () R I .
= / " 74 i e R
o 4 —> \ I

‘ > 4 : TRUM 3 ¢ :
N, o= 4 A0 lST‘CKE CEN / ! >
g > - 3 1 —— N
N T € g £————" &, e /—’/
%% : {. [ e eo‘— _L LR = \_'_’_";} e

= = N G T e (N (e
=

Tt Tetis Brmo-Turany

kanalizaCni stoky
kmenové F, Fd (B)

kanalizaCni stoka

hlavni F30d(B) PRUMET TRASY DO USPORADANI UZEMI (UPMB)
1:7500 wkr.&. 2.7




PROVERENI UZEMNICH DOPADU VARIANT NA ZAKLADNi KOMUNIKACNI SIT

Var-Reka

- koncepce je v souladu s UPmB

» sneseni Komarovske spOJky a relozka pierovske trati umozm_stavbu /41 Bratlslavske_
radialy FEL i = ‘ < koo

Limitujici faktory '

* realizace jizniho
segmentu silnice 1/42 _
VMO tunelovym reSenim |

* napojeni rozvojové oblasti |
HerSpicka na IDS (Casovy
faktor)
realizace VMO je pine

Alternativni pristup rozvoje dopravnl mfrastruktury zejmeéna SI| I/42 VMO a sil I/41 bez
gasové zavislosti na prestavbu ZUB dle Var-Reka

1. Nova koncepce vedeni /41 Bratislavské radialy

2. Vedeni jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél stavajici prerovské trati

3. Prechod sil 1/42 VMO pres stavajici télesa zeleznice mostnim objektem



Var-Petrov
* navrzeny systém negativné ovlivauje realizaci zakladniho komunikaéniho
systému v jiznim sektoru, ktery zcela zasadné ovliviiuje sektor vychodni > nelze
naplnit koncepci UPmB; feSenim je koncepce v novém tGzemnim planu
* dale zustava v ,Case” velmi problematické napojeni lokality Herspicka — Prazakova
do oblasti ulice Opusténé = = & . A -
- sneseni Komarovské Eris Ah ]| AL o ATE §§ >
spojky a prelozka Sl @ 5] \‘
prerovské trati umozni Jit 2 SRR s
stavbu 1/41 Bratislavské
radialy : & v 58
Limitujici faktory SN Eoviglale
* realizace jizniho i DY
segmentu silnice 1/42
VMO pomoci tunelu
* napojeni rozvojové
oblasti Herspicka na IDS

LiTme v i

I152[

Alternativni pristup rozvoje vyhledové dopravni infrastruktury ve Var-Petrov
1. Nova koncepce vedeni 1/41 Bratislavské radialy

2. Vedeni jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél pferovské ZelezniCni traté
3. Pfechod sil 1/42 VMO pfres stavajici télesa zeleznice mostnim objektem

4. Nova dopravni infrastruktura v oblasti kolem ul. Opusténa




Var-BezProjektu

« stavajici stav neumoznuje realizovat koncepci rozvoje dopravni infrastruktury, a
uzemniho rozvoje podle uzemniho planu

* nejvétSi dopravné — urbanni handicap je nemoznost napojit lokalitu HerSpicka —
Prazakova na komunlkacnl systém ve vychodnl camgtl_zleleznlcnlho telesa

- koncepci Var-Petrov R “"W;fgﬁ L, 5 -
|ze aplikovat i na
Var-BezProjektu v téch
Castech, kde to je realné, ==
napf. v pozici Bratislavské |}
radialy s

Alternativni pristup rozvole
vyhledové dopravni
infrastruktury ve
Var-BezProjektu

1. Nova koncepce vedeni |/41 Bratislavskeé radialy

2. Vedeni jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél stavajici prerovske trati

3. Prechod sil 1/42 VMO pres stavajici télesa zeleznice mostnim objektem

4. uprava dopravni infrastruktury v oblasti ul. Opusténé a ul. Uhelna (Dornych — Plotni)
5. problém obsluhy rozvojové zény Herspicka —IDS



POSOUZENIi DOPADU VARIANT NA SYSTEM HROMADNE DOPRAVY OSOB
Var-Reka

(+) systém vhodné napojuje lokalitu HerSpicka — Prazakova na kolejovy systém HD

(+) stavba Plotni — Dornych, ktera bude realizovana predstihu pred vlastni stavbou uzlu, je pIné
v souladu s koncepci

(=) investiCni naro¢nost novych tramvajovych trati

(=) koncepce nereSi plnohodnotné propojeni z pfednadrazniho prostoru napf. do vychodnich
oblasti mésta — nutny zavlek pres stavajici systém

Var-Petrov

(+) stavba Plotni — Dornych, realizovana predstihu pfed stavbou ZUB, vyhovuje hypotéze

(+) investi€ni nenarocnost novych tramvajovych trati

(+-) pfesunem nastupniho bodu do ulice Uzké by doslo ke zlepseni funkce pfedprostoru jizni éasti
odbavovaci haly - zména koncepce

(-) systém neumozriuje napojit lokalitu HerSpicka — Prazakova na kolejovy systém HD

(=) systém vytvari 3-4 nastupni uzly hromadné dopravy, ¢imz muaze vytvofit ne zcela komfortni
prestup mezi jednotlivymi médii i mezi samostatnymi linkami kolejové dopravy

Var-BezProjektu

(+) investiCni, témér nulova nenarocnost novych tramvajovych trati

(+) stavba Plotni — Dornych, realizovana v pfedstihu pfed stavbou ZUB, vyhovuje hypotéze

(+) zachovani stavajiciho systému prestupu, resp. spojeni nadrazniho pfestupu a nastupu do
centralni Casti mésta

(-) systém neumoznuje napojit lokalitu HerSpicka — Prazakova na kolejovy systém HD



UPOZORNENI NA PROBLEMY A RIZIKA SOUVISEJiCi Z UZEMNiIMI DOPADY
JEDNOTLIVYCH VARIANT PRESTAVBY ZUB NA UZEMi MESTA BRNA

Prehled identifikovanych problému je uveden v tabulce ktera specifikuje :
VAR-BezProjektu

VAR-Reka VAR-Petrov

- ._.. | mira
specifikace rizika| ._.
rizika

mira
rizika

mira
rizika

dotceny obor /
systém

popis problému / rizika| specifikace rizika specifikace rizika

Mira rizika je urCena ve dvou kategoriich

A

Kriticka uroven - vysoka pravdépodobnost, Zze nastane nezadouci jev (nenastane
zadouci jev). Rizika (naklady, souvislosti) jsou natolik vysoka, Zze podstatné snizuji
pravdépodobnost feSeni a je potfeba zmenit koncepci

B

Pravdepodobnost, ze nastane nezadouci jev, ktery je mozno eliminovat za cenu
zvySenych nakladu a/nebo snizeni hodnoty koncepéniho feSeni , (B-) vyjadfuje
snizenou hodnotu rizika B



DEKUJI ZA POZORNOST



ZELEZNICNIi UZEL BRNO - CASOVY POSTUP PROJEKTU

= CASOVA OSA
KRITICKY TECHNICKY STAV ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY I—»
cor [ROZHODNUTI O VARIANTE] NOVY UPMB
2013 . [201¢] 2020 ] ) 2025 2030 2035 2040 [DALE]
PLATNY UPmB
“TZSKANIOR |
VARIANTA %EMNIHO ROZHOD UTDﬂ?IPRAVA STAVBY> - REALIZACE STAVBY
"A-REKA" .:I::; Q@%DL:}&?EENRQIVO NA IIVOTNI PROSTREDI)
e R oSO
. s AKIUALZACEDIR . .
w48 (DOKUMENTACE K UZEMNIMU RIZENI)
N B e AN R )

i NOVY UPmB il PRIPRAVNE PRACE >.%EAMN HO ROZHODNUTDjR PRAVA STAV%Y REALIZACE STAVBY -

VARIANTA wd (VYHODNOCENi VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI)

"B-PETROV" M *.,_ 3 COHERENCE STAP

VARIANT A PODMINEK -2 VerFRACNIsTANOVSKO)
':Z:é(ggiUMENIACE K UZEMNIMU RIZENI)
EALIZACE OPRAV KONZERVACE STAVAJICIHO STAV

’ F CEO kel (0] CES JICIHO STAVU -
. ud ZABEZPECENI
_,,,i ZASTAVKY

VARlANTA .:::é BUDONY S C O A 0 - "S o O i O v,

"BEZ PROJEKTU" UP - STAV <REALIZA E VRT MIMO JADROVE ME T(a BNOVENI POLEMIKY NAD ZUB -
'REZERVY PRO{ ekt |
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