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Podrobna zprava popisujici problematiku vlivu pamat kové ochrany lokality
ZST Brno hlavni naddrazi na zajiSt éni provozuschopnosti

1. Uvod do problematiky

V Ustfednim seznamu kulturnich pamatek je pod &. rejstiiku 33160/7-7089 evidovana kulturni
pamatka v sidelnim atvaru Brno s oznacenim ,Zelezni¢ni stanice Hlavni nadrazi“. Narodni
pamatkovy Ustav, Uzemni pracovisté Brno, ma k dispozici evidenéni list této nemovité kulturni
pamatky, ktery byl zpracovan J. Sedlakem v roce 1982 (Prof. PhDr. Jan Sedlak, CSc., pusobil
v letech 1968 - 1986 jako odborny pracovnik Krajského stfediska statni pamatkové péce a
ochrany pfirody v Brné).

VySe uvedeny eviden¢ni list obsahuje nasledujici polozky:
» nosna konstrukce peronnich pfistfeSka na I. — IV. nastupisti
» litinové z&bradli na nastupisti Il. — IV. z odjezdového podchodu
« most trati Brno — Ceska TFebova pfes ul. Kfenovou
* most trati Brno hl.n. — odstavné nédrazi S, pres uli. Kfienovou
e most trati Brno — Bfeclav pres ul. HybeSovu
» most silni¢ni pfes ul. HybeSovu — ke skladisti VI
* budova klempirny a knihare
* budova skladisté VI Brno hl.n.
* budova skladisté VIl (Amerika)
e 14 obloukt pavodniho viaduktu trati Viden — Brno
» ostatni oblouky viaduktu puavodni trati Brno — Viden

Zadna dalsi evidence kulturnich pamaétek v oblasti ZUB neni doloZena. To znamena, Ze neni
k dispozici ani Zadné rozhodnuti ¢i jiny doklad, ktery by uvedeny seznam néjak specifikoval.
NPU si uvédomuje, ze pamatkova ochrana je tim padem v nékterych pfipadech sporna, a tak
se jiz od roku 2014 snazi o ,dopamatnéni* objektd s jejich pfesnou identifikaci. V souvislosti
s tim byla v roce 2015 zahajena dvé spravni fizeni Ministerstva kultury CR, ktera maji za cil
jasné specifikovat pamatkovou ochranu u konkrétnich budov, objekt(i a zafizeni v obvodu ZUB.

2. Nové zahajena Fizeni — rozsah navrhované pamatkové ochrany

Dne 19. 8. 2015 bylo zahajeno Ministerstvem kultury pod znackou MK 47831/2015 OPP
Rizeni o prohlaSeni historickych objektd a pozemkl tzv. Uhelného nadrazi v Brné, k.0. Staré
Brno, okres Brno — mésto, Jihomoravsky kraj, za kulturni pamatku.

Dne 16. 9. 2015 bylo zahajeno Ministerstvem kultury pod znackou MK 55005/2015 OPP dalsi
Rizeni o prohlaSeni budovy Zelezni¢niho skladisté zvaného mald Amerika, historické stavebni
konstrukce viaduktu vroku 1838 vtélese Zeleznicniho naspu a navazujicich mostnich

1



konstrukci v jizni &asti arealu brnénského hlavniho nadrazi, mésto Brno, okres Brno — mésto,
Jihomoravsky kraj, za kulturni pamatku.

V obou zahdjenych fizenich se konstatuje, Ze: ,AZ do ukonc¢eni fizeni, o jehoz vysledku Vas
budeme informovat, je tfeba ve smyslu ustanoveni § 3 odst. 3 zakona ¢islo 20/1987 Sb., o
statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisd, chranit véc pfed poSkozenim, zni¢enim
nebo odcizenim a oznamit Ministerstvu kultury kaZzdou zamyslenou i skute¢nou zménu jejiho
vlastnictvi, spravy nebo uzivani*.

3. Popis stavajiciho stavu nejvyznamn é&jSich dot éenych objekt G

Od poloviny 90. let 20. stoleti bylo rozhodnuto, Ze problematika stavu Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury v oblasti ZST Brno hl.n. bude FeSena stavbou ,PFestavba Zelezniéniho Uzlu Brno“.
Jakékoli vynakladani finan¢nich prostfedkd, byt jen do udrzby €i oprav Zelezni¢ni infrastruktury
v tomto obvodé, bylo prakticky zcela zastaveno.

NejvétSim problémem jsou Zelezni¢ni mosty, na nichz lezi ¢ast kolejisté a nastupist, jedna se
zejména o most v km 143,143 traté Bfeclav — Brno v Zst. Brno hl. n. pfes ulici HybeSovu a
mosty v km 142,550 a 142,552 na trati Bfeclav — Brno v Zst. Brno hl. n. pfes ulici Kfidlovickou,
dale Zelezni¢ni spodek a dalSi stavby tvoFici soucast Zelezniéni dopravni cesty od feky Svratky
aZz po most pres ulici Kfenova.

Most v km 143,143 trat € Bfeclav — Brno v Zst. Brno hl. n. p  Fes ulici HybeSovu

Od doby vystavby (90. léta 19. stoleti) nebyl most zdsadnim zplsobem opravovan ani
rekonstruovan. Z davodu silného provozu na mosté i pod nim byl udrzovan a opravovan jen
v nejnutn&jsich piipadech (napf. pfi prolomeni svétliku). Casem a pouzivanim vznikla na mosté
cela fada zavad, jejich stav se neustale zhorSuje a pocet zvySuje. Hromadéni zavad neni
disledkem zanedbané adrzby, ale znacného prekro€eni projektované Zivotnosti mostni
konstrukce.

Jedna se zejména o tyto zavady:

« nefunkéni hydroizolace mostu,

» koroze profild konstrukce vytvarejicich podélné spary, které vede az k vysypavani
Stérkoveého loZe do ulice HybeSovy (misty provizorni podloZeni),

» znac¢né koroze profil( v prostoru byvalych svétlikd,

» koroze hornich pasnic hlavnich nosnikl a koncovych pfi¢nikd, koroze az rozpad
odvodnovacich trubiek z jednotlivych puklic; z tohoto Ize pfedpokladat i znacnou korozi
vlastnich puklic na strané kolejového lozZe,

» zveétravani a rozpad kamenného zdiva kfidel a fimsy na pravé strané most,

» protikorozni ochrana je silné zdegradovana,

« na mostnich objektech je nedostate¢na tloustka kolejového lozZze, ktera nedosahuje
hodnoty ani minimalni, tedy 200 mm pod prazcem — normova hodnota pod difevénym
prazcem je 300 mm, pod betonovym 350 mm. Toto ma za nasledek, Ze na mostech se
tvofi blativa mista, dochazi k ¢astym zavadam v GPK, a vyssi dynamické Gc€inky pusobi
na mostni konstrukci,

* nevyhovujici Sifkové upofadani mostnich objektd a vzdalenosti opérnych zdi od osy
koleji m& za néasledek nedostatecny volny schadny a manipulaéni prostor v koleji, kdy
zabradli je ve vzdalenosti men3i nez 3 m od osy koleje. Toto ma za nasledek mozné
ohrozeni pohybujicich se zaméstnancu v koleji a dale nepredpisové uloZeni kabelovych
tras v téchto mistech,

» predevsim poslednich cca 15 let se stav mostu rychle zhorSuje, hodnoceni objektu dle
predpisu SZDC S5 je 3/2, tedy nevyhovujici konstrukce a podmineé&né& vyhovujici
spodni stavba (podmine¢né vyhovuijici, protoze cilem fadné spravy mostnich objektl je
stav 1 = dobry).



Mosty vkm 142,550 a 142,552 na trati B feclav — Brno v Zst. Brno hl. n. p Fes ulici
KFidlovickou

Od doby vystavby (90. léta 19. stoleti) nebyl most zdsadnim zplsobem opravovan ani
rekonstruovan. Z davodu silného provozu na mosté i pod nim byl udrZzovan a opravovan jen
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v nejnutnéjsich pripadech (napf. pfi prolomeni svétliku). Casem a pouzivanim vznikla na mosté
cela fada zavad, jejich stav se neustale zhorSuje a pocet zvySuje. Hromadéni zavad neni
disledkem zanedbané udrzby, ale zna¢ného prekroceni projektované Zzivotnosti mostni
konstrukce.

Jedna se zejména o tyto zavady:

nefunkéni hydroizolace mostu

nevyhovujici stav lozisek a uloZeni nosnikd na opérach

silnd koroze profild konstrukce vytvérejicich podélnou sparu, které vede az
k propadavani kolejového loZe do prostoru pod mostem

koroze hornich pasnic hlavnich nosnik( a dalSich prvka konstrukci, koroze az rozpad
odvodnovacich trubek malého priiméru (trubi¢ek) z jednotlivych puklic svédéi o zna¢né
korozi vlastnich puklic na strané kolejového loze, ¢imz hrozi mozZnost ndhlého prolomeni
plechova mostovka je na nékolika mistech nahrazena fezivem, které hnije

znacné zatékani do opér, které vede k degradaci kamenného zdiva opér

poSkozené kryty na patach sloupt pilifu

poni¢eny odvodrnovaci systém — okapové Zlaby

zavaznymi nedostatky jsou také nedostate¢nd tloustka kolejového loZze a nemoZnost
pouziti modernich svrSkovych konstrukci z davodu nevhodného konstrukéniho
usporadani mostu a predevSim poSkozeni NK od narazt vysokych silni¢nich vozidel
v€etné natrZzeni pasnic a pretrzeni nytt v dolnich pasnicich hlavnich nosnikd,
protikorozni ochrana je silné zdegradovana,

na mostnich objektech je nedostate¢na tloustka kolejového loZe, ktera nedosahuje
hodnoty ani minimalni, tedy 200 mm pod prazcem — normova hodnota pod dfevénym
prazcem 300 mm, pod betonovym 350 mm. Toto m& za nésledek, Ze na mostech se
tvofi blativa mista, dochazi k Castym zavadam v GPK, vysSi dynamické ucCinky na
mostni konstrukci,

nevyhovujici Sifkové upofadani mostnich objektl a vzdalenosti opérnych zdi od osy
koleji m& za néasledek nedostatecny volny schadny a manipulaéni prostor v koleji, kdy
zabradli je ve vzdalenosti men3i nez 3 m od osy koleje. Toto ma za nasledek mozné
ohrozeni pohybujicich se zaméstnancu v koleji a dale nepredpisové uloZeni kabelovych
tras v téchto mistech,

predevSim poslednich cca 15 let se stav mostu rychle zhorSuje, hodnoceni objektu dle
predpisu SZDC S5 je 3/2, tedy nevyhovujici konstrukce a podmineéné vyhovujici
spodni stavba (podmineéné vyhovuijici, protoze cilem fadné spravy mostnich objektl je
stav 1 = dobry).

Ostatni stavby

Zasypané klenby jsou neustalym zdrojem poruch GPK. Z divodu neodvodnéni
zasypanych kleneb dochéazi k tvorbé blativych mist, Zelezni¢ni spodek v misté kleneb
neni dostateCné& unosny. Ve vrchlicich kleneb neni v nékterych mistech dodrzena
potfebna tlouStka kolejového loze — viz kapitoly tykajici se mostl. S tim opét souvisi
nenormové uloZeni kabelovych tras, které vedou téméF po povrchu kolejového loZze a
jsou tak prekazkou v udrzbé Zelezni¢niho svrsku — podbijeni, Gprava kolejového loZze do
profilu apod.

Nastupisté a pristfeSky — smérové poméry koleji v misté nastupist’ jsou nevyhovuijici a v
nékterych mistech nesplfiuji normové pozadavky na polomér smérového oblouku
(moderni vozidla maji stanoven minimalni polomér pro prujezd obloukem minimalné 150
m). Na koleji €. 5 a 6 jsou skute¢né poloméry i 140 m. Takto malé poloméry oblouku
nedovoluji zfidit bezstykovou kolej, coZ pfi velkém zatizeni koleji ma vliv na zvySené
naklady na udrzbu Zel. svrSku. Nastupisté maji vysku nad temenem kolejnice 250 — 300
mm (Soucdasnym standardem je vySka nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice).
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PristfeSky na nastupistich omezuji prijezdny prifez, coz ma za nasledek, Ze kolem
nastupist nemohou projizdét vSechny typy vozidel.

4. Qc¢ekavané problémy p Fi zajiS fovani provozuschopnosti drahy, provozovani drahy a
priprav é investic vzniklé zahajenim fizeni uvedenych pod bodem 2.

Rozsah ,zapamatnéni“ v uzlu Brno jiz nabyl takového rozsahu a dotknul se tolika zasadnich
objekti a konstrukci (viadukty, mosty, budovy, Zelezniéni spodek atd.), Ze jakakoli zména,
rozSifeni Ci Uprava, ktera by vedla ke zlepSeni stavu Zelezni¢ni infrastruktury brnénského
hlavniho nadraZzi je v podstaté nerealizovatelna.

VeSkeré opravy jsou diky pamatkové ochrané zdlouhavé, finanéné naro¢né a konzervuji
nevyhovuijici technicky stav. Pokud budeme chtit uvést nevyhovujici konstrukce do normového
stavu dle soucasné platnych norem, pak logicky nemohou byt dodrZzeny podminky pamatkové
ochrany.

Postupem ¢asu bude na dotéenych objektech dochazet k opakovanym n&hlym zavaznym
porucham (napfiklad prolomeni zkorodovanych puklic s naslednym propadem kolejového loZze
do prostoru pod mostem, pad casti prvkd odvodriovaciho systému atp.), které pfimo ohrozi
bezpec€nost ZelezniCniho provozu na mostech, a predevSim bezpecnost pésiho a silniéniho
provozu pod mosty na velmi frekventovanych pozemnich komunikacich.

Opravnéné lze proto pfedpokladat, Ze v kratkém Case dojde k dalSimu zhorSeni stavu mostu at
jiz z ddvodu degradace nosné konstrukce nebo spodni stavby a to nepochybné povede ke
sniZzeni zatiZitelnosti mosti a omezeni pfechodnosti na nich. Postup degradace muze byt za
souc¢asného stavu mostd jiz velmi rychly. Nedojde-li v takovémto pfipadé k okamzité
rekonstrukci mostl a bude-li nadale trvat pozadavek zachovani Zelezni¢niho provozu na nich,
bude nutno do otvoru vlozit podpurné konstrukce, ¢imz dojde k omezeni nebo i Uplnému
vylouceni silniéniho provozu pod Zelezni€nimi mosty.

Vzhledem k tomu, Ze most pres ulici Kfidlovickou kFizi vnitini silni¢ni okruh mésta Brna, bylo by
omezeni &i uplné uzavieni silniéniho provozu zvlasté pod timto Zelezni€nim mostem skuteéné
velkym zasahem do fungovani méstského dopravniho systému, navic, doslo-li by k takové
situaci nadhle — bez moznosti jakékoli pfipravy na ni.

5. Zavér

Primarnim a zasadnim ucelem vySe uvedenych objektl je zajistit provozuschopnost drahy a
bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Tedy je zde nezpochybnitelngé dominantni jejich stavebni a
technicka funkce. Za poslednich 120 let se vyznamné zménily naroky Zelezni¢niho provozu
(tratové rychlosti, hmotnosti a trakéni charakteristiky souprav) a soucasné objekty nejsou
schopny ani po opravach sestavajicich z dil¢ich zasahG do jednotlivych objektd dostat
aktualnim modernim pozadavkam.

Aktuainé SZDC pfipravuje tyto investiéni akce, kterych se zahajena pamatkova ochrana objektt

dotyka:
* Rekonstrukce zab. zaf. v Zst. Brno hl. n.

» Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v Zst. Brno hl. n.

» Rekonstrukce mostu v km 143,143 v Zst. Brno hl.n. (HybeSova)

¢ Rekonstrukce mostu v km 142,550 a 142,552 v zst. Brno hl.n. (KFidlovicka)

Je zfejmé, Ze zde existuje stfet dvou vefejnych zajm(, a to zajmu statni paméatkové péce na
zachovani kulturni pamatky a zajmu na zajiSténi moderni, kvalitni a predevSim bezpecné
Zelezniéni i silniéni dopravy. To vZzdy v pfijatelnych ekonomickych mezich vynaloZzenych
nakladd.



