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Jednani €. 3 — Zaznam z jednani

12. 2. 2016, od 13:00 hodin
séal Rady m ésta Brna na Nové radnici, Dominikanské nam  ésti 1, Brno

PFitomni: Dle prezencni listiny

Omluveni: Mgr. Kamil Rudolecky (Ministerstvo dopravy), Ing. Josef Kubovsky (Ministerstvo
dopravy), Ing. Mgr. Marek Pastucha (Ministerstvo dopravy), Ing. Petr Hofhanzl (SZDC), Ing.
Olga Novakova (Statutarni mésto Brno)

Hosté: Dle prezencni listiny

Program jednani:

1) Zahajeni

2) PInéni ukoll z 2. jednéni VSP

3) Souhrn u€inénych praci na studii proveditelnosti od 2. jednani VSP

4) Zpracovani a projednéani 3. dil¢iho pInéni studie proveditelnosti

5) Zpracovani a projednani navrhu koncepce MHD a VHD

6) Vyhodnoceni multimodalni exploracni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje

7) Zpracovéani dopravniho modelu a pfepravnich prognoz

8) Stanoveni terminu a mista konani pfistiho jednani VSP

9) Zzavér

1) Zahajeni
Jednani zahajil zastupce predsedy Vyboru studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno
(VSP) pan Mgr. Milan Feranec, naméstek ministra dopravy. Po pfivitani u¢astnikd jednani
byl nasledné fizenim jednani VSP povéfen pan Ing. Ludék Sosna, Ph.D, Feditel odboru
strategie Ministerstva dopravy. Dle prezencni listiny byla posouzena usnaSenischopnost
VSP. Ugast élentt VSP byla nadpoloviéni, a tedy VSP byl usna$enischopny. Déale bylo
informovano o zménach zastoupenych &lent VSP, kdy za GR SZDC feditele odboru
strategie pana Bc. Marka Binka nahrazuje pan Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D. Zaroven
dochazi ke zméné ¢&lend zastoupenych za Jihomoravsky kraj, kdy hejtmana
Jihomoravského kraje pana JUDr. Michala HaSka nahrazuje jeho naméstek pan Bc. Roman
Handk a zaroven radniho Jihomoravského kraje pana Bc. Zderka Pavlika nahrazuje
vedouci odboru rozvoje dopravy krajského tfadu Jihomoravského kraje pan Ing. Rostislav
Snovicky. Nasledné byl pfedstaven a schvélen program jednani VSP v pfesné podobé,
v jaké byl zaslan tajemnikem VSP pfed jednanim VSP. K navrzenému programu jednani
VSP nebyly vzneseny Zadné pfipominky.

2) PInéni ukol & z 2. jednani VSP




Na druhém jednani VSP vyplynuly tfi Ukoly pro zadavatele a zpracovatele studie
proveditelnosti ZUB. Zastupcem zadavatele studie proveditelnosti Ing. Josefem Buridnkem
byly prezentovany vysledky pIinéni stanovenych ukolu.

a) VSP poZaduje, aby zastupci Ministerstva dopravy a_SZDC_prov &fili_moZnost
zahajeni projektové p Fipravy a zajiSt éni nasledné realizace Vyhybny Rajhrad.

Ktomuto bodu byly v prezentaci nejprve uvedeny geografické a dopravni souvislosti
pfedmétného zaméru realizace Vyhybny Rajhrad. Byly pfredstaveny hlavni cile tohoto
zadméru a predpokladané horizonty jeho realizace. Pfednesené informace o vysledcich
plnéni tohoto Ukolu byly ze strany VSP vzaty na védomi bez dopliujicich pfipominek a
dotazu.

b) VSP__poZaduje, aby zastupci Oblastniho feditelstvi__Brno__SZDC __ zaslali
1. naméstkovi _ministra dopravy podrobnou zpravu popisujici problematiku vlivu
pamatkové ochrany éasti ZUB na moZnosti Uprav ZUB v podob & oprav a investic
na zelezni éni infrastruktu fe. VSP poZaduje, aby zastupci Ministerstva dopravy
vyvolali jednani se zastupci Ministerstva kultury k reSeni této problematiky a na
priStim jednani VSP informovali  €éleny VSP o vysledcich tohoto jednani.

K tomuto bodu byly v prezentaci nejprve uvedeny zakladni informace o rozsahu objektd
Zelezniéni infrastruktury dotéenych aktualné bézicimi procesy v oblasti paméatkové ochrany.
Tyto objekty byly v prezentaci rozdéleny na dvé samostatné skupiny. Prvni skupina se
tykala objektt v oblasti hlavniho nadrazi evidované v Ustfednim seznamu kulturnich
pamatek pod ¢&. rejstiiku 33160/7-7089 z roku 1982. Druha skupina objektl se tykala oblasti
tzv. Uhelného néadrazi, ke kterym je vedeno Rizeni o prohlaseni historickych objektd a
pozemku kulturnimi paméatkami pod zna¢kou MK 47831/2015 OPP.

U objektl v oblasti hlavniho nadrazi byly pfedstaveny zasadni dotéené objekty. Podrobnéiji
byly prfedstaveny objekty Zelezni€nich mostl pres ulici Kfidlovicka a pres ulici HybeSova.
Tyto mosty jsou ve Spatném technickém stavu, kdy tento stav je nadale neudrZitelny, a
proto SZDC zahéjila v roce 2015 projektové prace na jejich rekonstrukci. V prezentaci byly
uvedeny zasadni problémy vzniklé pfi projednavani navrhovanych Gprav mostl
znemoZiujici dosazeni poZadovanych technickych parametrd a zaroven negativné
dopadaji do c¢asovych a finanénich narokd na provedeni rekonstrukce. Pozadavky
pamatkové ochrany se negativné promitaji jak do varianty Bez projektu, kdy existuje
znacné riziko Castych poruch infrastruktury a stim souvisejici omezovéani Zelezni¢niho
provozu, tak i do varianty B — Petrov, kdy existuje riziko komplikovaného projednéni
sledovaného FeSeni. Tyto komplikace Ize océekavat i u ostatnich objektd jako jsou
nastupisté, pristfesky, zastfeSeni, apod.

Rovnéz u objektl v oblasti tzv. Uhelného nadrazi byly predneseny zakladni informace o
dotéené lokalité a o jednotlivych dotéenych objektech. V tomto pfipadé jsou negativni
dopady do varianty Bez projektu minimalni, ovSem u varianty B s ohledem na kolizi
navrhovaného feSeni s dot€enymi objekty pamatkové ochrany lze pFedpokladat riziko
komplikovaného projednavani navrhovanych feSeni. Zakres to podrobné situace a
fotodokumentace vybranych objektl jsou sou€asti prezentace prednesené na jednani.

v s

jako podklad pfed jednanim.

Pfednesené informace o vysledcich plnéni tohoto Ukolu byly ze strany VSP vzaty na
védomi bez doplrujicich pfipominek a dotazu.



c) VSP souhlasi s rozSi fenim pin éni _studie proveditelnosti 0 provedeni pr  Gzkumu
dopravniho chovani obyvatel Jihomoravského kraje a mésta Brna.

V tomto bodé byly kratce shrnuty davody a cile zpracovani pfedmétné multimodalni
exploraéni studie. JelikoZ bylo dle programu jednani v bodé 6 pfedneseni podrobnych
informaci o vysledcich dané studie, nebyly v tomto bodé tyto podrobnosti uvadény.

Pfednesené informace o vysledcich plnéni tohoto Ukolu byly ze strany VSP vzaty na
védomi bez dopliujicich pfipominek a dotazu.

3) Souhrn u €inénych praci na studii proveditelnosti od 2. jednani VSP

Clenam VSP byly v tomto bodé pfedneseny informace o provedenych &innostech na studii
proveditelnosti od posledniho jednani VSP. Zastupcem zadavatele studie proveditelnosti
Ing. Josefem Buriankem byly prezentovany jednotlivé Ctyfi zasadni okruhy €innosti, ke
kterym byla vedena nasledné diskuze.

a) Navrh variant

Na u(vod byl pfedstaven pristup zadavatele a zpracovatele studie proveditelnosti
k vyhodnoceni Dopracovani variant feSeni ZU Brno (IKP 2014) a k analyze problémd
jednotlivych variant, na zékladé kterych byly hledany mozné alternativy dosud
zpracovanych feSeni s cilem eliminovat potenciélni rizika proveditelnosti nebo ziskat vy3si
potencial pfinosd pro vySSi ekonomickou efektivitu projektu. Podrobné informace
k jednotlivym variantdm a jejich alternativdm byly soucasti podkladl zasilanych pred
jednanim. Zaslan byl jednak popis téchto variant a alternativ a zaroven prehledné situace
v méfitku 1:50 000. DalSi informace jsou uvedeny v pfiloZzené prezentaci pfednesené na
jednani, béhem které byly pfedneseny dalSi informace. NiZze jsou vtomto zaznamu
uvadény konkrétni diskutované otazky.

Ze strany radniho Jihomoravského kraje pana Ing. Antonina Tesafika byl vznesen dotaz na
pfedpoklad ukon&eni dalSiho navrhu novych variant i alternativ a dale na zpusob a
predpokladany ¢asovy horizont vybéru variant k podrobnému dopracovani. Zadavatel
studie proveditelnosti jiz v prezentaci uvedl ddvody vzniku novych alternativ, které vzeSly
zejména jako reakce na zjisténé problémy a pfipominky. V tomto ohledu byly Gpravy variant
provedeny nejprve jako reakce na pfipominky k pfedchozi studii Dopracovani variant feSeni
ZU Brno, nasledné pak jako reakce na podrobné projednavani pfed 3. dil&im plné&nim
studie. Po vyhodnoceni provozniho a technického navrhu odevzdanych variant vzeSly
nasledné doporuceni na jejich Gpravy (viz. bod 4). VSechny sledované varianty budou
dopracovany do srovnatelné podrobnosti zpracovani technického feSeni, dopravni
technologie a posouzeni Uzemnich dopadl. K témto variantam budou vyhodnoceny jejich
zakladni technické vlastnosti a popsany klady a zapory dle jednotlivych odbornych profesi.
Néasledné bude zpracovana multikriterialni analyza, dle které bude posouzena vyhodnost a
proveditelnost jednotlivych variant s cilem eliminovat velmi rizikové a neproveditelné
varianty. Vybrané varianty pak budou podrobnéji rozpracovany z hlediska podrobné
pfepravni prognézy, investi¢nich nakladl, ekonomického hodnoceni a analyzy rizik. O
vybéru variant k podrobnému dopracovani bude na zakladé doporuceni vysledku
multikriterialni analyzy rozhodovat VSP.

b) Navrh vyhledové koncepce Zelezni __€ni dopravy

V tomto bodé byl shrnut pfistup k navrhu a projednani vyhledové koncepce Zeleznicni
dopravy. Zadavatel studie podrobnéji rozved! informace uvedené v zaslanych podkladech.
K pfednesenym informacim nebyly ze strany VSP vzneseny Zadné dopliujici dotazy a
pfipominky.



c) Stanoveni a projednani rozvoje Uzemi pro variant vy ZUB a stanoveni
podminek rozvoje souvisejici infrastruktury

Ktomuto bodu byly nejprve Ing. Burihnkem pfedneseny davody, které vedly
k podrobné&jSimu provéfeni a projednani dil€ich oblasti. Jako zasadni byly popsany dvé
oblasti, u kterych muselo byt podrobngji koordinovano technické feSeni variant ZUB
S ostatnimi zaméry a to v oblasti LetiSté Tufany a v oblasti soubéhu a kfiZzeni se stavbou
Velkého méstského okruhu. Zastupce zpracovatele studie Ing. Ladislav Dorazil nasledné ve
své prezentaci na podrobnych situacich popsal specifika vedeni Zelezni¢nich tras a
omezeni pro jejich navrh vyplyvajici z podminek zjisténych pfi jejich projednavani.
Prezentované situace jsou znazornény v pfilozené prezentaci, zékladni podrobné
komentované problematické body jsou uvedeny v podkladech zasilanych pfed jednanim.

K pfednesenym informacim nebyly ze strany VSP vzneseny Zzadné dopliujici dotazy a
pfipominky.

d) Konzultace se zastupci agentury JASPERS

V tomto bodé byly nejprve shrnuty divody a forma zapojeni agentury JASPERS do procesu
zpracovani a projednani studie proveditelnosti. Byly shrnuty jiz uskute¢néna jednani se
zastupci agentury JASPERS se struénym pfedstavenim projednavanych témat. Podrobnéji
byla diskutovdna problematika projednavana na jednani dne 27. 11. 2015 tykajici se
problematiky Zivotniho prostfedi a Gzemniho planovani. Zejména byla diskutovana
problematika posuzovani projektu ZUB hodnocenim SEA. Reditel odboru strategie
Ministerstva dopravy pan Ing. Ludék Sosna, Ph.D. pfednesl aktualni informace
z probéhlych konzultaci s Ministerstvem Zivotniho prostiedi (MZP). Dle dohody uginéné na
vy3e uvedeném jednani bylo osloveno MZP ve véci posouzeni, zda je zpracovavana studie
proveditelnosti dle pozadavki prfislusnych smérnic EU a zdkonl koncepci, na niz se
vztahuje povinnost posouzeni SEA. Bylo informovano o predb&Zném stanovisku MZP, dle
kterého se na tuto studii proveditelnosti nevztahuje tato povinnost. Proces SEA se dle
vyjadfeni MZP provadi standardné pouze v pfipadé koncepci, které ve vysledku slouzi jako
podklad pro rozhodovani v Gzemi. Ministerstvu dopravy bude ze strany MZP zaslano
pisemné stanovisko a nasledné zaslano zadavateli a zpracovateli studie. Dle vyjadreni
JASPERS predneseném na jednani panem Paulem Rileym jsou zkoumané oblasti ve studii
proveditelnosti pomérné obsahlé, kdy nejsou posuzovany pouze moZznosti rozvoje
Zelezniéni infrastruktury, ale jsou obsaZeny i navrhy spadajici do ostatni dopravni
infrastruktury, zejména pak silniéni a méstské hromadné dopravy. Proto je ze strany
JASPERS doporu¢ovano zvéazit a stanovit vhodny proces a dokumentaci, na kterou bude
hodnoceni SEA provedeno, pokud nebude toto hodnoceni provedeno pro tuto studii
proveditelnosti. Vedouci odboru Gzemniho planovani a stavebniho fadu krajského Uradu
Jihomoravského kraje pani Ing. arch. Eva Hamrlova doporudila tuto problematiku jesté
neuzavirat, kdy by mélo byt hledano vhodné feSeni vramci dalSich konzultaci pfi
zpracovani studie proveditelnosti. Na zavér tohoto dobu zastupce zadavatele Ing. Burianek
prednes| daldi postup, kdy je nutné nejprve ziskat stanovisko MZP a na zakladé tohoto
vyjadfeni bude navrZzen dalSi postup, ktery bude projednan s odbornymi Utvary instituci
spolupracujicich na projednavani studie proveditelnosti, jejichz pusobnosti se tato
problematika tyka.

4) Zpracovani a projednani 3. dil _€iho pIn éni studie proveditelnosti

V podkladech zaslanych pfed jednanim s odkazem na zvlastni podminky pro zpracovani
studie proveditelnosti byly uvedeny zakladni informace o zpracovaném obsahu a strukture
odevzdani 3. dil¢iho pInéni studie proveditelnosti. Ing. Buridnek ve své prezentaci tyto
informace ve stru¢nosti shrnul a nasledné prezentoval podrobné divody vedouci k potfebé
dopracovani tfi novych variant vzeslych ze zaslanych pfipominek a jejich projednani. Jedn&a
se 0 jednu novou variantu vychéazejici z koncepce varianta A — Reka a dvé nové varianty
vychéazejici z koncepce varianty B — Petrov. Zastupce zpracovatele studie Ing. Dorazil
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prezentoval nasledné doplfujici informace na podrobnych situacich v prezentaci. Popsany
byly konkrétni zjisténé problémy a predstaveny zpusoby jejich FeSeni.

K prezentovanym informacim k 3. diléimu plnéni studie proveditelnosti byla néasledné
vedena diskuze.

Radni Jihomoravského kraje pan Ing. Antonin Tesafik upozornil na netplnost a fadu chyb u
zpracovanych kapitol souvisejicich s tzemnich planovani a posuzovanim dopadi variant
do Gzemi. Byl vznesen pozadavek na dopracovani téchto kapitol a dotaz, kdy Ize toto
dopracovani ocekavat. Zastupce zadavatele studie Ing. Burianek vysvétlii dosavadni
postup zpracovani této problematiky. Odevzdani téchto kapitol nebylo pfimo poZzadovano
v zadani studie jako soucést 3. dil¢iho pInéni studie. Tyto kapitoly byly do 3. dil¢iho pInéni
zahrnuty pro doplnéni informaci o jednotlivych variantach. Tyto kapitoly budou upraveny dle
obdrZzenych pfipominek v 3. diléim pInéni a v dalSich dil¢ich pInénich budou postupné
Zpresnovany.

Zastupce Statutarniho mésta Brna pani Ing. Jana Drapalova vznesla dotaz k ddvodum
potfeby zpracovani nové varianty dle koncepce B — Petrov spocivajici v Upraveé technického
feSeni kolejisté hlavniho nadrazi a dale byl vznesen dotaz, pro€ tyto pfipominky nezaznély
jiz v pFedchazejici studii Dopracovani variant feeni ZU Brno. Divody vedouci k potiebé
hledani nového feSeni této varianty vyplyvaji z pfipominek Odboru tratového hospodafrstvi
GR SZDC a pfipominek agentury JASPERS k 3. dil¢imu pInéni studie proveditelnosti. UZiti
poloméru koleji u nastupiStnich hran o hodnotach blizicich se 300m jsou s hledem na
vyznam feSené Zelezni¢ni stanice nevhodné a predstavuiji rizika z hlediska bezpecnosti a
provoznich obtizi. Pan Paul Riley vysvétlil ddvody agentury JASPERS k uplatnéni této
pfipominky. Na zakladé zkuSenosti s uzitim takto malych poloméra koleji u nastupistnich
hran v jinych zemich EU je doporu¢ovano hledat feSeni k navrhu vhodnéjSich parametrd.
Jako velky problém z pohledu bezpec€nosti byl uveden pfipad, kdy pfi zastaveni vlaku u
nastupisté dochazi k velké mezefe mezi dvefmi vozu a nastupistni hranou, coz vyvolava
obtiZe cestujicich pfi nastupu a vystupu do a z Zelezni¢nich vozl a pfipadné riziko padu
cestujicich do kolejisté a to zejména u osob s omezenou schopnosti pohybu. K tomuto byla
dale Ing. Drapalovou vznesena pozndmka, kdy bylo pfipomenuto, Ze jsou v Praze u
Zelezni¢nich stanic tyto parametry uzivany. V nasledné diskuzi byly diskutovany potencialni
pfipady, kdy by bylo takové feSeni pouZito. Ve studii proveditelnosti bude i nadale
uvazovano s puvodnim feSenim a dale bude doplnén navrh nového FfeSeni odstranujici
hlavni zjiSténé nedostatky, které vSak vyvolaji zasahy do mimodréaznich ploch.
Ministerstva dopravy Mgr. Jan llik doporudil tento postup, kdy pfipomnél pfipady, kdy
dochézelo k zasahum do stavajicich budov obchodnich domd i zddvodd méné
vyznamnych zameérd nez jakym je projekt Zelezni¢niho uzlu Brno.

V souvislosti s timto bodem uvedl naméstek primatora mésta Brna pan Richard Mrazek
pfipominku tykajici se provéfeni geologickych rizik, ktera byla ze strany odbornych utvart
magistratu mésta Brna uplatnéna pfi pfipominkovani 3. dil¢iho pInéni. Tato pfipominka se
tykala toho, jakym zplGsobem a vjaké podrobnosti bude ve studii proveditelnosti
zpracovano technické feSeni tunelovych objektd a zhodnoceni podminek jejich
proveditelnosti. Dle vyjadieni zastupce zadavatele studie proveditelnosti Ing. Buridnka bude
tato problematika zpracovana ve standardni podrobnosti jako u jinych feSenych studii
proveditelnosti stim, Ze podrobny navrh by byl nasledné pfedmétem navazujicich
projektovych stupfit. Ve studii proveditelnosti budou uvedena pfipadna pravdépodobna
rizika proveditelnosti obsazenych navrh(. Zastupce zpracovatele Ing. Dorazil upfesnil jaka
data z provedenych geologickych prazkum( a zkuSenosti s jinych realizovanych staveb
naro¢nych na geologii v feSené lokalit¢ m& zpracovatel k dispozici. PFislusSnym odbornym
Gtvarm magistratu mésta Brna budou zaslany podrobné informace o dostupnych
podkladech a o zplUsobu posouzeni proveditelnosti navrhi tunelovych staveb ve vSech
variantach. Zastupce zadavatele studie Ing. Buridnek doporucil moZnost zpracovani
podrobnéjSich prazkumd a posudkd nad ramec studie proveditelnosti pokud ze strany
mésta Brna bude podrobnost zpracovani ve studii proveditelnosti shledana jako
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nedostateCna. Zastupce mésta Brna podpofili tento pfistup. Zjejich strany pak byla
vyjadfena ochota takové doplfujici prizkumy a posouzeni zajistit v pfipadé, Ze to bude
uznano jako potfebné.

Posledni diskutovana problematika v této otdzce se tykala dokonéeni zapracovani
pfipominek a nasledného zvefejnéni dokumentace 3. dil¢iho pInéni vefejnosti. Dle
vyjadfeni zastupcl zadavatele a zpracovatele studie proveditelnosti probihaji v souasné
dobé prace na zapracovani obdrZzenych pfipominek. Pfipominky, které se tykaly odevzdané
dokumentace, budou zapracovany. PFfipominky, které se tykaly doporuceni do dalSich
plnéni, budou feSeny ve zpracovani navazujicich dil€ich plnéni a dalSiho odevzdani studie.
Na prelomu mésice Unora a bfezna lze pFfedpokladat dokonéeni Uprav dokumentace
3. dilciho pInéni studie. Tato dokumentace bude zaslana k zavére€nému posouzeni
pfipominkujicim, zda jejich pfipominky byly spravné zapracovany a nasledné bude mozné
tuto dokumentaci zvefejnit. Odevzdana dokumentace je velmi obsahla, kdy textova Cast
obsahuje cca 500 stran textu a vykresova Cast desitky vykresovych pfiloh. Zastupci
zadavatele a zpracovatele studie doporucuji projednat formu zvefejnéni, aby byla pro
verejnost srozumitelnd. Na tomto navrhu jsou pfipraveni zajistit svou soucinnost.

5) Zpracovani a projednani navrhu koncepce MHD aVH D

Informace k tomuto bodu byly pfedneseny z&stupcem zpracovatele studie proveditelnosti
Ing. Petrem Hofhanslem, Ph.D., ktery je garantem profese dopravniho modelovani.
Prezentace byla pfednesena spole¢né pro body 5), 6) a 7) a je pfiloZzena k zaznhamu jako
samostatna pfiloha.

K problematice zpracovani koncepce MHD a VHD ve studii proveditelnosti byly
prezentovany zakladni informace o rozsahu feSeného Uzemi, feSenych dopravnich
maddech, zpusobu stanoveni vyhledového rozvoje infrastruktury VHD a MHD. Dale byly
uvedeny zékladni rozdilnosti v navrhu nové infrastruktury MHD a VHD dle jednotlivych
variant. Na prfikladech byl uveden zplsob zpracovani linkového vedeni tramvajovych,
trolejbusovych a autobusovych linek. Uvedeny byly i hlavni zmény v linkovém vedeni
souvisejicich s vystavbou nové infrastruktury MHD. VSechny prezentované informace jsou
uvedeny v pfiloZzené prezentaci.

K pfednesenym informacim byl vznesen dotaz zastupce statutarniho mésta Brna
Ing. Drapalovou na zplsob FeSeni vazby nocnich linek MHD na spoje Zelezni¢ni dopravy.
Ing. Hofhansl uvedl, Ze dopravni model pfi svych vypoctech pracuje se zadanym jizdnim
fddem a v souhrnnych vysledcich pfepravni prognézy jsou zahrnuty vSechny zadané spoje,
které tak tvofi ucelenou dopravni nabidku.

6) Vyhodnoceni multimodalni explora __€ni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje

Tento bod byl zaméfen na struény popis zpusobu zpracovani pfedmétné multimodalni
exploraéni studie dopravniho chovani obyvatel Jihomoravského kraje. Na uUvod bylo
pfedstaveno dotéené Uzemi, zplsob provedeni prizkumu a pocet oslovenych obyvatel.
Dale pak forma vystupu v podobé textové zpravy obsahujici dllezité vystupy zejména
v podobé stanoveni distribu¢nich kfivek a modal splitu. Prezentovany byly nékteré
z vybranych vystupu jako napfiklad informace o hybnosti obyvatel, grafy popisujici vztahy
mezi pouzitim typu dopravniho prostfedku v zavislosti na riznych faktorech jako délka
cesty, UCel cesty a podobné. Podrobnéji byly pospany vystupy modal splitu a to podle cest
a podle pfepravniho vykonu. Zavérem byl prezentovan zpusob zohlednéni vysledkd této
studie v nastaveni vypoc¢tovych mechanismud dopravniho modelu.

V rdmci diskuze k tomuto bodu byl vznesen ze strany zastupct Jihomoravského kraje a
Statutarniho mésta Brna poZzadavek na poskytnuti této studie. Zadavatel studie
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proveditelnosti poZzadovanou multimodalni exploraéni studii poskytne cestou odbornych
atvard Jihomoravského kraje a magistratu mésta Brna.

7) Zpracovani dopravniho modelu a p__fepravnich prognéz

V uvodu prezentace tohoto bodu byl pfednesen aktualni stav sestaveni dopravniho modelu
S popisem oblasti dot¢ené dopravnim modelem a to z pohledu délkové, regionalni a mistni
dopravy. Byl predstaven zpusob prace dopravniho modelu jako tzv. C&tyfstupniového
dopravniho modelu. Byly prezentovany podklady pouZité pro sestaveni dopravniho modelu,
které byly zpracovateli poskytnuty. Dale byly na ukazkach predstaveny predpokladané
hlavni vystupy v podobé kartogramu intenzit Zelezniéni dopravy, méstské hromadné
dopravy a individualni automobilové dopravy. Na pfikladech byly ukazany vybrané vysledky
z provedeného prazkumu dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a
zmapovani vztah( zdroj-cil na Uzemi mésta Brna. V zavéru byly uvedeny pfedpokladané
scénare, pro které bude progndza zpracovana.

V diskuzi k tomuto bodu byl vznesen zastupcem Ministerstva dopravy Mgr. llikem dotaz na

zplUsob zohlednéni systému P+R v dopravnim modelu. Se zahrnutim téchto systému je
uvazovano. Je to i poZzadavek uvedeny pfimo v zadani studie proveditelnosti.

8) Stanoveni terminu a mista konani p _fistiho jednani VSP

v~ v

PFisti jednani VSP bylo predbéZné dohodnuto na prvni polovinu mésice dubna. Organizace
tohoto jednani bude zajisténa ze strany Ministerstva dopravy, v jehoZ sidle se jednani
uskutecni.

9) Zaver

Na zavér jednani podékoval pfedsedajici vSem zuCastnénym za uc€ast na tomto jednani a
jednani uzavrel.



