Zastupci Jihomoravského kraje ve Vyboru studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno
spoletné prohlasuiji:

JMK prostfednictvim odboru rozvoje dopravy ve svém vyjadieni k 3. diléi pinéni - koncepci
VHD ze dne 30.12. 2015 doporuc¢oval, aby modelovani VHD probéhlo v nékolika krocich
vzdy s diskuzi a s moznosti optimializace navrhu na zakladé zhodnoceni pfedchozich vstuptl
a vysledkd. Tento postoj uplatiiovali zastupci JMKi KORDIS JMK i na vyrobnich vyborech.
Zaroven k linkovému vedeni napi. upozoriioval, Ze ukongeni I. 10, obsluhujici hl.n., uz na
Novych Sadech malo produktivni, zejm. v souvislosti s budovanim spojky Nové Sady - Uzka.

KORDIS JMK ve svém vyjadfeni k témuz pinéni ze dne 31. 12. 2015 pfipominkoval
navrzené linkovani tramvaji ve varianté A, které nepovazoval za optimalni z dbvodu ztraty
nékterych vnitroméstskych vazeb a navrhoval linkové vedeni piefesit.

Ackoliv se zpracovatel ve vyporadani pfipominek s doporuéenym "iteranim” postupem
ztotoznil, a k pfipominkam k linkovému vedeni uvedl, ze se jedna se o pfedbézny navrh a
linkové vedeni, ktery bude prib&zné analyzovan a upravovan na zakladé vystupl

z dopravniho modelu, fakticky k takovému projednani za spolupréce JMK, KORDIS JMK
nebo DPMB nedoélo. A to ani v pfipadé, kdy se pro vyhodnoceni dopravniho modelu a
prognézy citelné penalizovaly pfestupy. Takze uvadény piklad nevhodného ukonceni linky
dvé zastavky od nadrazi neustale zatézuje posuzovanou variantu bez slibované upravy
modelu.

KORDIS JMK ve svém vyjadieni ze dne 20. 05. 2016 upozornil, Ze vyhledové intenzity
piepravnich proudd linky S2 v tseku Chrlice — Sokolnice jsou nizéi nez souéasny stav, coz
bylo ve vyporadani slibeno provefit. Zjisténi, ¥e model od samého poc¢atku pracuje se vstupy
pro primérny pracovni den na autobusovych linkach a linkach MHD, ale se vstupy pro
oramémy den na zeleznici, bylo prezentovano na zadatku roku 2017 a to pfesto, ze na
mozny problém bylo ze strany zastupcld JMK i KORDIS JMK opakované poukazovano a
opakované byla zpochybfiovana kalibrace modelu. Po opravé vstupnich dat, ktera
predstavuje narlist po¢tu cestujicich v regionalnich linkach na vstupnich profilech do Brna o
tfetinu, zadavatel SP konstatuje, ze samotné narovnani modelovych piepravnich proudd na
droven primémého pracovniho dne nema zasadni dopady na vysledné hodnoty ani trendy
pfepravnich vykon(l a ¢asové uspory cestujicich, a neni tedy z hlediska ekonomického
hodnoceni projektu samo o sobé zésadni. Konstatovani, Ze podet cestujicich na posuzované
infrastruktuie nema vliv na ekonomické hodnoceni, se vymyka dosavadnim zkusenostem
zastupcd JMK se studiemi proveditelnosti szDC.

Dal$im problémem, ktery se piné projevil po prezentaci celkovych vystupli prognozy, je, ze
na zménu &asovych poloh viakd neni v modelu reagovano zménami ¢asovych poloh
navaznych regionainich autobusl v pfestupnich uzlech. Vzhledem k tomu, Ze ¢ekani na
piipoj je ve vyhodnoceni prognozy opét ¢asové penalizovano, jsou varianty, kde se casova
poloha viakd méni, zatéZovany opét bez apravy vstupt modelu, které by predstavovaly
upravené jizdni rady.

Celkové vystupy z dopravniho modelu byly JMK dany k dispozici az v listopadu 2016. Na
nejblizéim jednani V SP ZUB 20.12. 2016 zastupce JMK - pii védomi vy$e uvedenych
pfipominek a jejich vypofadani - uvedl, ze béhem zpracovani mélo probéhnout nékolik iteraci
a konzultaci se zastupci Jinomoravského kraje, mésta Brma, DPMB a KORDIS JMK. Neni
mozné podFidit kvalitu zpracovani studie proveditelnosti a jeji vérohodnost na dkor
nedostatku ¢asu. Je potfeba studii proveditelnosti dopracovat tak, aby byla vérohodna a
kvalitni pro véechny tcastniky jejiho projednavani a hodnoceni.



Zastupci Jihomoravského kraje ve Vyboru studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Bmo
souhrnné konstatuiji, Ze nereagovani na nevhodné linkovani vstupujici do modelu, které
generuje zatizeni projektovych variant, a Ze pouze dodatecné Upravy modelu na vystupech
nebo jen diléich vstupech povaZzuji za nedostate¢né a netransparentni.

Vyse uvedené piiklady a skute¢nosti vedou zastupce Jihomoravského kraje ve Vyboru
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno k tomu, Ze nemohou schvalit dopravni model
ve stavajici podobé a tudiz ani naslednou prognézu a ekonomické hodnoceni.
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