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/?AC/ Program jednani

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

1. Zahajeni
2. PInéni ukolu z 6. jednani VSP

3. Prezentace zpusobu zohlednéni vystupu z dopravniho modelu
v ekonomickém hodnoceni

4. Prezentace dosavadnich vysledku vypoctu ekonomického
hodnoceni

5. Prezentace zpusobu zpracovani simulace zelezniéniho provozu
6. Stanoveni dalSiho postupu zpracovani studie proveditelnosti
7. Zaveér

5.4.2017



EZDC/ PInéni ukol i z 6. jednani VSP

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

VSP povérfuje zadavatele studie proveditelnosti uspofadanim schuzky

k feSeni zjiSténych problému v oblasti dopravniho modelovani a vypoctu
prepravni progndzy s ucasti zastupcu Jihomoravskéeho kraje, Statutarniho
mesta Brna a spolecnosti KORDIS JMK.

V prubéhu listopadu 2016 byly predany k pfipominkam dva dily studie
proveditelnosti zamérené na reSeni verejné hromadné dopravy vcetné MHD
a na dopravni model a pfepravni prognozu.

Zadavatel obdrzel nékolik pfipominek od ruznych pfipominkujicich instituci,
kterymi se dale zabyval a zohledrioval je v dokumentaci

Hlavnimi spornyrpi body bylo posouzeni prepravnich spiek v MHD, pouziti
prepravnich dat CD a otazka nastaveni dopravniho modelu a jeho kalibrace
Na poslednim jednani VSP byly nékteré okruhy zjisténych problému
diskutovany a byl dan ukol zadavateli SP tyto problémy prodiskutovat

Od posledniho jednani VSP probéhlo nékolik jednani a konzultaci

Zpusob dopracovani spornych bodu je popsan v samostatné prezentaci
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/?ZDC ZpUsob zohledn éni vystup G z dopravniho

modelu v ekonomickém hodnoceni

V ekonomickém hodnoceni jsou pocitany pfinosy a naklady nékolika
vstupujicich parametru

Pro vypocet nékterych z nich slouzi vypocty v dopravnim modelu

Zasadnim vystupem jsou zejmeéna vykonové ukazatele, vypodcty uspor
¢asu cestujicich a dale vypocty pfevedené a indukované dopravy

Konkrétni informace jsou uvedeny v samostatné prezentaci
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/?L&C/ Vyhodnoceni dosavadnich vysledky

s VYPO €tU €konomického hodnoceni variant

Zakladni vychodiska a postupy zpracovani ekonomického hodnoceni
byly prezentovany na poslednim jednani VSP

Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle zavaznych metodik
Koncepce ekonomického hodnoceni zohledfiuje specifika projektu ZUB

Ekonomické hodnoceni je koncipovano tak, aby bylo dostate¢né
prukazné a kontrolovatelné

Konkrétni informace jsou uvedeny v samostatné prezentaci
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E‘ZDC/ Zavéry analyzy moznych dopad @ pFestupnich

vazeb mezi zelezni €ni a regionalni autobusovou
dopravou na vysledky ekonomicke hodnoceni

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Redend oblast pfepravni progndzy zahrnuje cely Jihomoravsky kraj a
cast Kraje Vysoc€ina

Uspory &asu jsou vypodteny s vyuzitim vnimané cestovni doby

Koncepce zelezniéni dopravy podrobné stanovena pro celé tzemi
Jihomoravskeho kraje dle podrobnych jizdnich Fadu, které se liSi dle
variant

Koncepce regionalni autobusové dopravy upravena pouze pro linky ustici
do Brna a majici uzkou vazbu na zelezni¢ni dopravu (zejména soubéhy
linek)

Zbyvajici autobusoveé linky ponechany bez uprav (fadoveé stovky linek)
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E‘ZDC/ Zavéry analyzy moznych dopad @ pFestupnich

vazeb mezi zelezni €ni a regionalni autobusovou
dopravou na vysledky ekonomicke hodnoceni

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

V regionalnich prestupnich uzlech pak vznikaji rozdily v tsporach ¢asu
mezi variantami ZUB z ddvodu odlinych éasovych poloh vliakovych
spoju, ale stalych ¢asovych poloh autobusovych spoju

Dusledkem muze byt urcité zkresleni uspor ¢asu

Porovnani odchylek pfi vypoctu uspor ¢asu v regionalnich pfestupnich
uzlech je zobrazeno v priloze 5a, ¢i 5b

Optimalizace prestupnich uzlt je zadouci pouze u téch uzli, kde dochazi
k nejvétSim odchylkam
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E‘ZDC/ Zavéry analyzy moznych dopad @ pFestupnich

vazeb mezi zelezni €ni a regionalni autobusovou
dopravou na vysledky ekonomicke hodnoceni

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Jako samostatny problém se pfi rozboru vysledkd Uspory ¢asu ukazaly
prepravni relace ovlivnéné rusenim, ¢i zkracovanim autobusovych spoju
u obou projektovych variant

Jelikoz rusené a zkracovani dotéenych linek nesouvisi pfimo z projektem
ZUB, bylo pro zhodnoceni tohoto vlivu uvazovano se stejnymi opatfenimi
| ve varianté Bez projektu, coz vedlo ke zlepSeni vysledkl vSech
projektovych variant

U varianty A se ukazalo negativnim zkraceni autobusovych linek €. 47, 49
arl.

Pro zhodnoceni tohoto vlivu bylo v této varianté uvazovano se stejnym
ukoncéenim téchto linek jako v ostatnich variantach, coz vedlo ke zlepSeni
vysledkd ekonomické efektivity této varianty
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E‘ZDC/ Zavéry analyzy moznych dopad @ pFestupnich

vazeb mezi zelezni €ni a regionalni autobusovou
dopravou na vysledky ekonomicke hodnoceni

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Doporu €eni zadavatele studie proveditelnosti:

« Optimalizovat pfestupni vazby v pfepravné nejvyznamnéjSich
prestupnich uzlech

e Optimalizovat pfestupni vazby u uvazovanych zkracenych regionalnich
autobusovych linek v projektovych variantach a nasledné zvazit
provedené zasahy ve varianté Bez projektu

 Ponechat u varianty A autobusove linky €. 47, 49 a 77 bez jejich zkraceni
do terminalu Cernovice

Casovéa naroénost optimalizace prestupnich uzld je cca 3 mésice
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?"ZDC/ Simulace Zelezni éniho provozu

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Simulace navrzenych provoznich koncepci zelezni¢ni dopravy

Prakaz spolehlivosti zelezni€niho provozu v navrzeném provoznim
modelu i v pfipadé vznikajicich zpozdéni mimo feSené uzemi

Vysledkem dosazeni urcité urovné kvality zelezni¢niho provozu, pripadné
doporuceni pro optimalizaci technického feSeni, ¢i provozni koncepce

Podrobnéji popsano v samostatné prezentaci
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