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Hosté: Dle prezenéni listiny

Program jednani:

1) Zahajeni

2) PInéni ukold z 1. jednani VSP

3) Souhrn ucinénych praci na studii proveditelnosti

4)  Vyhodnoceni pfipominek ke studii Dopracovani fe$eni variant ZU Brno

5) Navrh koncepce varianty bez projektu

6) Stanoveni rozvoje Zelezniéni infrastruktury souvisejici s ZUB

7)  Stanoveni rozsahu Zelezniéni dopravy

8) Predstaveni a projednani studie Provéfeni Gzemnich dopadl variant prestavby
ZUB

9) Informace o spusténi webovych stranek europointbrno.cz

10) Zajisténi provedeni prazkumu dopravniho chovani obyvatel Jihomoravského kraje
a mésta Brna

11) Stanoveni terminu a mista konani pfistiho jednani VSP

12) Zaveér

1. Zahajeni

Jednani zahajil pfedseda Vyboru studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (VSP) pan
Ing. Toméas Cocek, Ph.D. Dle prezenéni listiny byla posouzena usnasenischopnost VSP.
Ugast ¢lent VSP byla nadpoloviéni, a tedy VSP byl usnadenischopny. Nasledné byl
pfedstaven a schvalen program jednani VSP v pfesné podobé, v jaké byl zaslan
tajemnikem VSP pfed jednanim VSP.

2. PInéni ukol & z 1. jednéani VSP

Na prvnim jednani VSP vyplynul nasledujici Ukol pro zadavatele a zpracovatele studie
proveditelnosti ZUB:

,VSP poZaduje do pfistiho jednani VSP provéfit z technického, dopravné-technologického
a Uzemniho hlediska opodstatnénost zpracovani nové varianty v podobé alternativniho
zapojeni trati €. 300 do hlavniho osobniho nadraZzi ve varianté A.“



Informace o stavu zpracovani tohoto Ukolu byly zaslany v podkladech pfed jednanim. Na
jednani byl k pInéni tohoto Ukolu pfedstaven navrh technického feSeni ve formé prezentace
podrobné situace a popisem Uzemnich souvislosti. Definitivni navrh tohoto feSeni bude
dopracovdn vramci tfetiho dil¢iho pInéni studie proveditelnosti. S ohledem na
harmonogram praci na studii nebylo dosud provéfeno toto feSeni z pohledu dopravni
technologie. Toto bude ucinéno po dokonceni navrhu dopravni koncepce a jeji projednani
s pFislusnymi hodnotiteli. Toto zpracovani bude rovnéZz predmétem 3. dil¢iho plnéni.
K tomuto bodu nebyly vzneseny ze strany ¢lent VSP Zadné pfipominky a dotazy.

3. Souhrn u €inénych praci na studii proveditelnosti

Informace o ucinénych pracich na studii proveditelnosti byly zaslany v podkladech pfed
jednanim. Na jednani pak byly prezentovany ve struénosti zasilané informace
strukturované do nasledujicich zpracovavanych oblasti.

a. Vyhodnoceni studie Dopracovani  fedeni variant ZU Brno

b. Navrh varianty Bez projektu

c. Stanoveni rozvoje Zelezni &ni infrastruktury souvisejici s ZUB

d. Stanoveni vyhledového rozsahu Zzelezni  éni dopravy

e. Stanoveni princip U zpracovani problematiky m éstské infrastruktury a MHD

f. Dalsi dil &i jednani ke studii proveditelnosti ZUB

K dosavadnimu prab&hu zpracovani studie proveditelnosti nebyly ze strany ¢&lend VSP
vzneseny zadné pfipominky a dotazy.

4. Vyhodnoceni p fipominek ke studii Dopracovani feSeni variant ZU Brno

Informace o zpUsobu vyporadani pfipominek ke studii Dopracovani feseni variant ZU Brno
byly zaslany v podkladech pfed jednanim. Na jednani byly popsany hlavni zasadni
pfipominky ke studii Dopracovani feseni variant ZU Brno a byly pfedstaveny a odivodnény
zpusoby jejich zapracovani ve studii proveditelnosti. Dale bylo prezentovano rozpracovani
upraveného technického FeSeni variant na prehlednych situacich.

V rdmci tohoto bodu byly v nasledné diskuzi popsany kolize vedeni nové prerovskeé trati
v oblasti LetiSté Tufany ve varianté B a zpUsoby Uprav vedeni této trasy. Komentovany byly
zejména kolize s logistickymi areadly a kolize s vyhledovymi silni¢nimi komunikacemi.
Definitivni navrh této upravené trasy bude odevzdan vramci 3. dil¢iho pInéni studie
proveditelnosti. Na jednani VSP byla pfedstavena varianta spocivajici ve vedeni trasy
mimo planované arealy logistickych center s jejich obejitim ze severni strany a dale
mimouroviiovym kfizenim pod dalnici D1. Tato trasa respektuje v maximalni mozné mife
stanovenou Uzemni stopu mezi oblasti Letidté Tufany a Slapanicemi. Zpracovana je i
varianta zaméfena na pfiblizeni Zelezniéni zastavky u Letist€ Tufany co nejblize
odbavovacimu termindlu letisté, ktera spociva v tunelovém vedeni pod arealem letiSté. Tyto
varianty jsou ve fazi postupného rozpracovavani a projednavani. Jihomoravsky kraj
poZaduje respektovani dosavadniho koridoru nové prerovské traté mezi prostorem letiSté a
Slapanicemi. Divodem je jeho fixace v izemnich planech a v &asti trasy dokonce fixace na
drovni pozemkud. VSechny zvaZzované varianty budou odborné projednany a v 3. diléim
plnéni studie budou dle vysledkl téchto projednani doporu€eny ze strany zpracovatele
studie proveditelnosti varianty, které maji byt dale sledovany a varianty, které jiz sledovany
byt nemaiji.



5.

Déle byl diskutovan navrh alternativniho vedeni trati Brno — Veseli nad Moravou pres oblast
Slatiny, Cernovické Terasy a Cernovic ve varianté B. Ze strany Jihomoravského kraje bylo
upozorhovano na negativum této alternativy v podobé prodlouzeni jizdnich dob
regionalnich vlaku, které predstavuje v procentualnim porovnani prodlouzeni jizdnich dob
az o 15%, coz muze mit vyrazny vliv na ekonomickou efektivitu, zejména Krenovické
spojky, jelikoz je zkracovani jizdnich dob jednim z hlavnich socioekonomickych pFinosu.
Jihomoravsky kraj povaZzuje za zasadni podrobné posouzeni vlivu rozdilnych jizdnich dob
na prepravni vytizeni regionalnich linek a posouzeni téchto dopadld na vysledky studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno) bud v rdmci zpracovani studie
proveditelnosti ZUB a nebo vramci zpracovani studie proveditelnosti trati Veseli nad
Moravou — BlaZovice (-Brno). Jako jedna z mozZnosti jak zachovat mozZnost obsluhy
uvedenych méstskych oblasti a zaroven zkrétit jizdni doby regionalnich vlaku byla zminéna
varianta vedeni této trati podél nakladového prutahu do oblasti Dolniho nadrazi a déle
spojkou do oblasti hlavniho nadrazi. Zadavatel studie tento navrh jiz dfive obdrZel a spolu
se zpracovateli studie jej provéfuje. Vysledky provéfeni budou nésledné projednany
s Jihomoravskym krajem.

Navrh koncepce varianty bez projektu

Informace o zpUsobu zpracovani varianty Bez projektu byly zaslany v podkladech pfed
jednanim. Na jednani byl prezentovan zplsob sestaveni varianty Bez projektu. Podrobné
byly popsany zejména investiéni akce uvaZzované k realizaci v kratkodobém horizontu. Byly
oduvodnény potfeby a cile realizace téchto staveb. Kratce byl komentovan stavajici
technicky stav infrastruktury ZUB a stavajici kapacitni limity ZUB.

V nasledné diskuzi bylo upozornéno ze strany Jihomoravského kraje na negativa této
varianty z pohledu Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. V navrhu Zasad Guzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje jsou zaneseny vyhledové zadméry Zelezni¢ni infrastruktury,
jejichz budouci realizace by v pfipadé varianty ZUB Bez projektu nebyla mozna. Tato
varianta by neumozZznila dosazeni poZadované vyhledové provozni koncepce regionélni
Zelezniéni dopravy, coZ je pro Jihomoravsky kraj neakceptovatelné.

Dale byla diskutovana otazka zausténi modernizované trati Brno — PFerov dle varianty M2
do ZUB ve stavu Bez projektu. Ze strany zadavatele studie bylo sdé&leno, Ze tento konkrétni
problém nebyl dosud podrobné feSen. Nabizi se v podstaté dvé mozZnosti a to ukonceni
dvojkolejné trati v oblasti Ponétovic a jeji Uroviiové zapojeni do trati . 340, anebo ukonc&eni
nové dvojkolejné trati az v oblasti Slatiny a zapojeni do trati €. 340 v obdobném principu
jako u prvni moznosti. Pfesné feSeni tohoto problému bude pfedmétem 3. dil¢iho pInéni
studie.

Déle bylo upozornéno na problematické definovani otdzek v referendu o poloze hlavniho
nadrazi, kdy neni ziejmé, o jakém pfesném technickém FeSeni se ma v referendu
rozhodovat. V nejblizSich dnech Ize pfedpokladat pfedani ndvrhu na feSeni polohy hlavniho
nadrazi Vladé CR iniciované skupinou brnénskych architektd. Pokud tento néavrh obdrZi
VlIada CR, bude nasledné prostfednictvim Ministerstva dopravy pfedan SZDC k posouzeni
a nasledné reakci.

6. Stanoveni rozvoje Zelezni é&ni infrastruktury souvisejici s ZUB

Informace o zpUsobu stanoveni rozvoje Zelezniéni infrastruktury souvisejici s ZUB byly
zaslany v podkladech pfed jednanim. Na jednani byl podrobnéji prezentovan a vysvétlen
pfistup stanoveni tohoto rozvoje ve vazbé na pouZité zdroje vstupnich informaci o
jednotlivych projektech.

V nasledné diskuzi byl vznesen dotaz, zda bude ve vyhledu uvazovana i vystavba Vyhybny
Rajhrad, kter4 zatim v podkladech uvedena nebyla. Dle vyjadfeni zastupcu SZDC a MD
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bude dodateCné zvazena moznost zahajeni projektove pripravy této stavby a jeji nasledna
realizace. O pfipadném zahrnuté této stavby do seznamu planovanych staveb v okoli ZUB
bude rozhodnuto dodate¢né po jednani VSP v fadu nékolika tydnu.

V souvislosti s pfipravovanymi stavbami rekonstrukce mostd nad ulicemi HybeSova a
KFidlovick& byla diskutovana problematika paméatkové ochrany nejen téchto mostu, ale i
dalSich &asti ZUB. Dle aktuélnich informaci vyplyvaji z podminek pamatkové ochrany a ze
stanovisek Narodniho paméatkového U(fadu pozadavky na provedeni rekonstrukce
pfedmétnych mostu, které jsou velmi obtizné technicky splnitelné a investicné narocné.
V soucasné dobé probihaji jednani, ve kterych je ze strany SZDC sledovana snaha o
dohodnuti adekvatnich podminek pro rekonstrukci pfedmétnych mostd. Tyto nové zjisténé
problémy se netykaji pouze uvedenych mostu, ale i dalSich pamatkové chranénych &asti
ZUB, které jsou jiz paméatkové chranény, anebo jsou pravé predmétem probihajiciho Fizeni
0 pfiznani pamatkové ochrany. Podminky pamatkové ochrany pfedstavuji vyznamna rizika
zejména pro realizaci varianty Bez projektu a varianty Petrov, kde jsou u téchto variant
uvazovany zasahy do pamatkové chranénych objektd. S ohledem na zavaznost tématu, byl
na jednani VSP pozadan zastupce Oblastniho feditelstvi Brno SZDC o zaslani podrobné
zpravy popisujici zasadni skutecnosti zjisténé pfi jednani s Narodnim paméatkovym Ufadem
1. ndméstkovi ministra dopravy, ktery nasledné zajisti jednani s Ministerstvem kultury,
s jejichZz zastupci bude tato problematika projednana. O vysledcich tohoto jednani budou
informovani ¢lenové VSP na pfistim jednani.

Stanoveni rozsahu Zelezni ¢éni dopravy

Informace o zpusobu stanoveni vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy byly zaslany
v podkladech pred jednanim. Na jednani byl podrobnéji prezentovan a vysvétlen pfistup
stanoveni vyhledového rozsahu dopravy ve vazbé na pouzité zdroje vstupnich informaci o
relevantnich dopravnich koncepcich a planech.

V nasledné diskuzi byl ze strany Jihomoravského kraje vznesen dotaz k lince R11 Brno —
Jihlava, ktera je ve stfednédobém horizontu uvazovéana v kategorii R — rychlik a po
vystavbé vysokorychlostni trati Brno — Praha a pfeneseni dalkovych vztah( Brno — Jihlava
na tuto trat' je uvaZzovana v kategorii Sp — Spé3ny vlak. Tento dotaz byl vznesen v kontextu
toho, Ze v podkladovych materidlech se uvadélo, Ze v dlouhodobém horizontu nedochazi
k Zaddnym zménam v regionalni dopravé oproti sttednédobému horizontu, coz je v rozporu
s vySe uvedenym. Na jednani bylo vysvétleno, Ze se jedna dopravné-technologicky o
neménnou koncepci této linky, pouze je funkce dalkové dopravy u této linky vy€lenéna do
jinych linek a principialné se tedy bude jednat o charakter linky regionalni, proto oznaceni
kategorie vlaku Sp.

Dale byl vznesen dotaz, zda bude navrhovany rozsah dopravy zpracovany vramci 2.
dil¢iho plnéni studie konzultovan s objednateli dopravy. Zastupci zadavatele studie tuto
konzultaci zajisti. 2. dil¢i plnéni bude nejprve interné pfipominkovano zastupci zadavatele
studie a nasledné bude toto plnéni projednani s objednateli dopravy.

E’f'edstavenl’ a projednani studie Prov éfeni Uzemnich dopad U variant p festavby
ZUB

Tato Uzemni studie byla ¢lenim VSP poskytnuta pfed jednanim na webovych strankach
http://europointbrno.cz/ke-stazeni/. Na jednani VSP byla nasledné pfednesena cca 30
minutov4 prezentace této Uzemni studie, kterou pfednesl| pan Ing. arch. Antonin Hladik.

K prezentaci byl vznesen dotaz ze strany SZDC, jakym zpGsobem byla studie projednana,
a zda lze studii uvazovat jako zavazny podklad. Dle vyjadieni zastupcu Statutarniho mésta
Brna byla studie prabézné projednavana a jeji zavére¢né odevzdani pfipominkovano
odbornymi Gtvary mésta i externimi subjekty jako SZDC, Jihomoravsky kraj, Kordis JMK,
atd. Studie byla po vypofadani pfipominek dokoncena a pfedana jako oficialni podklad pro
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zpracovani studie proveditelnosti, zejména pro navrh rozvoje oblasti Trnita a Her3Spické a to
pro vSechny ve studii proveditelnosti uvazované varianty.

9. Informace o spust éni webovych stranek europointbrno.cz

Informace o davodech zfizeni webovych stranek byly zaslany v podkladech pred jednanim.
Na jednéni pak byl zastupci Statutarniho mésta Brna prezentovan obsah webovych stranek
a nasledné diskutovan postup, jakym budou zvefejhovany prubézné vystupy studie
proveditelnosti na téchto webovych strankach.

Bylo dohodnuto, Ze zvefejiiovdny budou moci byt pouze ty vystupy studie proveditelnosti,
které budou spole¢né projednany v pfipominkovém fizeni a nasledné odsouhlaseny
k zvefejnéni Vyborem studie proveditelnosti. Pfedpoklada se, Ze v prvni fazi budou
zvefejnény dulezité vstupni podklady pro zpracovani studie proveditelnosti a vystupy 3.
dil¢iho pInéni po dokon&eni pfipominkového Fizeni a projednani na jednani VSP. Obecné
informace tykajici se ZUB budou zverfejfiovany dle dohody se Statutarnim méstem Brnem.

10. Zajist éni provedeni pr zkumu dopravniho chovéani obyvatel Jihomoravského
kraje a m ésta Brna

V zaslanych podkladech pro jednani a podrobnéji pak na jednani byly ze strany zadavatele
studie pfedneseny duvody pro zpracovani tohoto prazkumu. Vybor studie proveditelnosti po
pfedneseni téchto divodu souhlasil se zpracovanim tohoto prdzkumu. Zadavatel studie
zajisti ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a SFDI finanéni pfedpoklady pro provedeni
tohoto prlizkumu, ktery se stane soucasti zakazky na zpracovani studie proveditelnosti.

11.Stanoveni terminu a mista konani p  ristiho jednani VSP

PFisti jednani VSP se bude konat za uc€elem projednani 3. dil¢iho plnéni studie, které je
stanoveno dle smlouvy o dilo na 20. 11. 2015. S ohledem na €as potfebny k nastudovani,
pfipominkovani a projednani 3. dil¢iho pInéni je dalSi jednani VSP planovano na pocatek
roku 2016.

12.Z7avér

Na zavér jednani podékoval pfedseda VSP vSem zucastnénym za U&ast na tomto jednani a
jednani uzavrel.

Zapsal: Ing. Josef Burianek Schvalil: Ing. Tomas Coéek, Ph.D.



