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@ Vyhledova dopravni nabidka

Vyhledovy model je zpracovan pro roky 2020, 2035 a 2050.

V letech 2035 a 2050 ve variantach:
A - Reka
Bl a B1f - Petrov
C - bez projektu

Rozsah silni¢ni a zeleznicni sité odpovida predpokladanému
harmonogramu zprovoznovani jednotlivych staveb.

AF-CITYPLAN s.r.o.



varianta bez projektu

V centralni oblasti mésta Brna jizné od
soucasného Hlavniho nadrazi vychazi
rozsah komunikacni sité ze studie
Provéfeni Uzemnich dopadd variant
prestavby zelezni¢niho uzlu Brno (Ing.
arch. A. Hladik, 2015).

Tato sit je odlisSna pro kazdou
z posuzovanych variant (bez projektu, A
feka, B Petrov).
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Silnicni a uli

varianta A Reka

V centralni oblasti mésta Brna jizné od
soucasného Hlavniho nadrazi vychazi
rozsah komunikacni sité ze studie
Provéfeni Uzemnich dopadd variant
prestavby zelezni¢niho uzlu Brno (Ing.
arch. A. Hladik, 2015).

Tato sit je odlisSna pro kazdou
z posuzovanych variant (bez projektu, A
feka, B Petrov).
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Silnicni a uli

varianta B Petrov

V centralni oblasti mésta Brna jizné od
soucasného Hlavniho nadrazi vychazi
rozsah komunikacni sité ze studie
Provéfeni Uzemnich dopadd variant
prestavby zelezni¢niho uzlu Brno (Ing.
arch. A. Hladik, 2015).

Tato sit je odlisSna pro kazdou
z posuzovanych variant (bez projektu, A
feka, B Petrov).
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Silniéni a uliéni sit v modelu

Na Gzemi mésta Brna odpovida f‘" N \ ‘,ﬂ
vyhledova komunikacni sit tzemnimu — \ \
planu, resp. Generelu verejné dopravy \ * }
mésta Brna (CityPlan, 2012). V 2 \L _
Tato sit je pro vSechny posuzované /x \ Ve 7 )
varianty shodna a obsahuje pfedevsim ' £ <Gl —~ @
tyto stavby: X el ¥

VMO v celém rozsahu \ o e A

Bratislavska radiala ANE Ve

Obchvat Tufan s novym napojenim .

na D1 + pokracovani na VMO S
Kromeé téchto staveb jsou ve vyhledu ff

zprovoznény dalsi mensi stavby dle UP,
slouzici predevsim k obsluze novych

rozvojovych ploch. ‘3 \ Ly -
L1 A= " iers \
\’ ~ | B \



azemi Ji ; o AEVERT W AR 7R
Na Gzemi Jihomoravského kraje i3\ 7 7 v}’&"%‘g&i’“‘g )
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X ; . s e =
a zbytku Ceské republiky vychazi 7#5‘%}&;@.* 3 e
. - T R A o
vyhledovy rozsah komunikacni sité 'f“a;ffﬁ? ‘»}?;\‘-.“&?’}i\k?’
. Sy o v, v ‘Mb’\%t )_Sb 4.»“\‘
z Kategorizace dalnic a silnic I. tridy X 1%;*«_;;@'5‘% NAL
a ze ZUR. Jedna se o tyto ddlezité SR R
stavby: FAREGEN oA O Ny %
e D35 v celé délce e A O ‘ },ggx,;{%;g i
e D49 v celé délce e N ST ‘}‘if ;‘i“‘in“ f
* D52 v celé délce N Shii - caviNay (T

e D55 v celé délce

e I/43 v Useku D1 - D35 (az v roce
2050)

e Jihozapadni tangenta (az v roce
2050)

¢ VSechny planované obchvaty a
prelozky na silnicich I. a II. tfidy

AF-CITYPLAN s.r.o.



@ Verejna hromadna doprava

Rozsah sité verejné hromadné dopravy byl popsan v ramci
predchoziho plnéni a obsahuje zmény vyvolané jednak konkrétni
variantou prestavby ZUB a jednak rozvojem okolni infrastruktury.

Pro kazdou variantu obsahuje vyhledovy dopravni model presné
jizdni Fady vSech druhu verejné hromadné dopravy.

U linek tramvaji, trolejbusy a autobust, na kterych dochdzi ve
vyhledu ke zméné trasy, jsou jizdni doby stanoveny podle
soucasnych jizdnich dob.

V pripadé zcela nové trasy je jizdni doba vypoctena na zakladé
vzdalenosti mezi zastavkami.

Trasy a jizdni doby pro Zelezni¢ni dopravu vychazi z grafikonu

vlakové dopravy pro vSechny traté vstupujici do Brna.
AF-CITYPLAN s.r.0.



Poptavkovy model

Dopravni poptavka je modelovana ¢tyrstupnovym modelem
(metoda 4-step model), ktery vychazi z vystupl zpracované
exploracni studie a z kalibrovaného modelu souc¢asného stavu.

4 stupne:
tvorba poctu cest - pro kazdou zénu je definovan pocet cest, které zde zacinaji a konci
distribuce cest - vytvoFeni matice dopravnich vztahd
volba dopravniho prostfedku - rozdéleni dopravnich vztahl mezi dopravni médy
pridéleni na sit - pfevedeni dopravnich vztahl na modelovou sit

Na zakladé predpokladaného rozvoje Uzemi a socioekonomickych a
demografickych charakteristik jsou pro kazdou dopravni zénu
upraveny prislusné vstupni parametry.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Poptavkovy model

Poptavkovy model poéitd s riznymi kategoriemi poptavky, jsou to kombinace
mezi skupinami obyvatel a dvojicemi aktivit.

Homogenni skupiny obyvatel:
ekonomicky aktivni s automobilem (E+C)
ekonomicky aktivni bez automobilu (E-C)
ekonomicky neaktivni s automobilem (NE+C)
ekonomicky neaktivni bez automobilu (NE-C)
studenti vysokych sSkol (Stud)
studenti stfednich Skol (Pup)

Zaci zakladnich skol (Epup) ;

Dvojice aktivit-cesta mezi dvéma cili za jistym Ucelem. Ucely cest:
bydlisté (home)
prace (job)
nakupy (shop)
administrativa (administration)
business (business)
volny cas (leisure)
osobni aktivity (private)
vysoka skola (university)
stredni Skola (high school)

zékladni $kola (elementary school) AF-CITYPLAN s.r.o.



Rozvoj uzemi v oblasti Trnita — Herspicka

- Vychazi ze studie
Provéreni Uzemnich
dopaduy variant
prestavby zeleznicniho
uzlu Brno (Ing. arch. A.
Hladik, 2015).

+ Pro kazdou dilci plochu
dle nasledujiciho
obrazku jsou dany
vyhledové
charakteristiky
(velikost, pocet
obyvatel, pocet prac.
prilezitosti) v zavislosti
na konkrétni varianté
prestavby ZUB.

VARIANTA "REKA"

VYHODNOCEN{ POTENCIALU NAVRHOVYCH PLOCH

Rozvojové z6ny rozsifeného centra
A | Bene$ova - Nadraini
B | Jizni centrum
[ C | Nové Sady
|_D | Styfice - Herspickd
E | Styfice - Vodarska
F | Kolisté - Nova méstska tfida

Navrhové plochy
[ bydleni / obytné smisené
[ komeréni / obchod / kanceldie

[0 wyroba / sluzby

cot kéd funkéniho vyuiiti
35 index podlaznich ploch
identifikacni cislo plochy

¢

VYHODNOCENI POTENCIALU NAVRHOVYCH PLC
VARIANTA "REKA"




Rozvoj obyvatelstva Brna

- Celkovy rozvoj obyvatelstva Brna vychazi z Prognézy demografického vyvoje obyvatelstva
meésta Brna a jeho okoli (Centrum pro regionalni rozvoj, 2013). Pouzita je vysoka varianta
progndzy populac¢niho vyvoje dle nasledujici tabulky.

Zména v hodnoté

Viék 2011 2016 2021 2026 2031 2036 2041 2046 2051 2056 ukazatele
(2056 = 2011)
0-4 21 614 20 828 19 438 17 589 16 415 17 191 19 098 20 454 20 608 20 180
5-9 16 519 21 354 20 568 19 158 17 289 16 094 16 849 18 733 20 067 20 199 .
10-14 13 624 16 410 21 234 20 440 19 022 17 143 15 940 16 686 18 560 19 884 .
15-19 16 293 13 561 16 342 21 161 20 363 18 941 17 062 15 §55 16 596 18 465 .
20-24 22 804 17 267 14 643 17 524 22 440 21 745 20 429 18 653 17 546 18 380 .
25-29 28 230 24 251 18 883 16 419 19 448 24 510 23 975 22 813 21 187 20 235 .
30-34 33274 29 652 25 845 20 647 18 340 21518 26 733 26 352 25 342 23872 .
35-38 32 585 34 155 30 662 26 981 21901 19 705 22 987 28 302 28 022 27 120 .
40-44 24 352 32 055 33613 30 124 26 436 21 348 19 137 22 386 27 657 27 355
45-49 24 706 23 875 31 528 33 093 29 628 25 956 20 894 18 678 21 895 27 145
50-54 23 207 24 058 23272 30 B65 32 440 29022 25412 20 380 18 157 21 358
55-59 26 536 22 307 23 2058 22 497 29 996 31 603 28 303 24 760 19 771 17 578
60-64 25 410 24 952 21 028 21 988 21 374 28 746 30 434 27 251 23 786 18 898
65-69 23 669 23 329 23071 19 523 20 554 20 069 27 310 29 058 26 013 22703
70-74 15 820 21 163 21 138 21121 18 036 19 179 18 B63 25921 27 759 24 958
75-79 12 263 13 271 16 119 18 433 18 711 16 221 17 443 17 335 24 151 26 122
80-84 10 201 9 167 10 167 14 262 14 941 15 559 13 6585 15 010 15 240 21 587
85-89 5 938 6 185 5 728 6 553 9 575 10 489 11 119 10 104 11 527 11 978
90+ 1920 2 682 3104 3 163 3 593 5 080 & 080 & 045 7220 B 125 .
Celkem 378 965| 380523 | 381590 381 540 380 503| 380118| 381 762 385677 391 103| 396 151 17 186
0-14 abs. 51 757 58 592 61 240 57 187 52 726 50 428 51 887 55 874 59 234 60 262 8 505
v % 13,7 15,4 16,0 15,0 13,9 13,3 13,6 14,5 15,1 15,2 1,6
15-64 abs. 257397 246133| 235022 241298| 242366| 243094| 235366 225431 219959| 220416 -36 981
v % 67,9 64,7 62,6 63,2 63,7 64,0 61,7 58,5 56,2 55,6 -12,3
65+ abs. 69 811 75 797 81 328 83 055 85 412 86 596 94 509 104 372 111 910 115472 45 661
v %% 18,4 19,9 21,3 21,8 22,4 22,8 24,8 27,1 28,6 29,1 10,7
Index staFi 134,9 1294 132,8 145,2 162,0 171,7 182,1 186,8 188,09 191,6 56,7
Index EZ I 20,1 23,8 25,6 23,7 21,8 20,7 22,0 24,8 26,9 27,3 7,2
Index EZ IT 27,1 30,8 34,0 34,4 35,2 35,6 40,2 46,3 50,9 52,4 25,3
Index EZat 47,2 54,6 59,6 58,1 57,0 56,4 62,2 71,1 77,8 79,7 32,5




Rozvoj obci v regionu

Rozvoj v obcich na Uzemi Jihomoravského kraje a Casti kraje
Vysocina, zahrnutého do reseného uzemi, bere v Uvahu dosavadni
vyvoj pocCtu obyvatel a rozvojovy potencial dle rozvojovych ploch a
rozvojovych os definovanych v Zasadach Uzemniho rozvoje.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Metody vypoctli modelu

Volba dopravniho prostredku ve vyhledovém dopravnim modelu
je vypoctena na zakladé aktualizovanych matic vzdalenosti a casu.
Ty jsou vypocteny zvlast pro kazdou variantu a zohlednuji odlisny
rozsah komunikacni site, linkové vedeni a jizdni rady.

Vystupem jsou vyhledové matice prepravnich vztaht pro kazdy
mod dopravy a poptavkovou vrstvu. Tyto matice jsou nasledné
pridéleny na komunikacni sit.

Vystupem z dopravniho modelu je zatizeni komunikacni sité
automobily IAD a cestujicimi ve VHD.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Kalibrace poptavkového modelu

Kalibrace probihala v kazdém kroku c¢tyrstupnového modelu.

Vstupnimi hodnotami kalibrace byly v prvnich trech krocich vysledky
z multimodalni exploracni studie Dopravni chovani obyvatel JMK,

Validace modelu probihala srovnanim modelovanych hodnot dopravniho
zatizeni s mérenymi daty.

Po provedeni prvniho kroku (tvorba poctu cest) byla ovérena presnost modelu

z hlediska hybnosti pro kazdou skupinu obyvatel.

Skupiny obyvatel E+C E-C NE+C [NE-C Stud Pup Epup
Zjisténa hybnost 3,85 3,42 3,18 2,47 3,96 3,37 2,86
Modelovana hybnost 3,80 3,40 3,14 2,46 3,95 3,31 2,77

Distribucni funkce byly vytvoreny pro 235 poptavkovych vrstev (demand
stratum). Porovnani zjiSténych a modelovanych hodnot je provedené pro

jednotlivé skupiny obyvatel.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni vytizeni Zelezni¢nich spojt
Vyhodnoceni Casové dostupnosti pro vybrané nejvyznamnéjsi prepravni vztahy
Vyhodnoceni prepravniho vytizeni jednotlivych zelezni¢nich stanic a zastavek

Vyhodnoceni zdroju a cilG cest cestujicich u jednotlivych Zelezni¢nich stanic a
zastavek

Vyhodnoceni prepravnich intenzit na uzemi Brna
Vyhodnoceni prepravniho vykonu

Vyhodnoceni intenzit silnicni dopravy

AF-CITYPLAN s.r.o.



1. Vytizeni zeleznicnich spoju

Vystupem jsou pocty cestujicich na vybranych mezizastavkovych
profilech vSsech zelezniCnich trati vstupujicich do Brna.

Na kazdé trati je posouzeno nékolik profild v rizné vzdalenosti od
centra Brna tak, aby byly zohlednény profily s maximalni
obsazenosti a dale profily v regionu pro posouzeni pripadné
moznosti pasmovani nékterych linek.

V tabulkach je uveden pro kazdy uUsek a variantu celodenni pocet
cestujicich v obou smérech a Spickova intenzita v jednom sméru.

Na zakladé poctu viakl je vypoctena primérna Spickova
obsazenost.

Kartogramy poctu cestujicich v samostatnych grafickych prilohach

AF-CITYPLAN s.r.o.
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1. Vytizeni zeleznicnich spoju

celodenni pocet cestujicich v mezizastavkovych tsecich na hranicich Brna

Trat Usek Linka 2020 = 205 = 2050
A-Reka B1l-Petrov |B1f-Petrov |C-bez proj. |A-Reka B1-Petrov |B1f-Petrov |C-bez proj.

S4 8500|- - - - - - - -
S2 7630 8490 8520 8430 7620 8710 8730 8610
240+244 Ostopovice - St. Liskovec S41 3190 3350 3630 3630 3280 3 400! 3670 3730 3350
R11 (R4) 1300 1290 1430 1380 1300 1250 1380 1300 1400
Soucet 12 990| 12 270| 13 550 13 530 13010 12 270 13 760 13 760 13 360
S3 7 880 8440 7940 7940 7920 9190 8970 8900 8120
Reckovice - Ceska R9 2690 3000 3140 3140 3130 3020 2920 2920 3510]
Soucet 10 570 11 440| 11 080 11 080 11 050 12 210 11 890 11 820, 11 630
250 S3 9920 11 020 10780 10780 10810 11120 11230 11 300 11110
RS 2320 5860 7170 7120 2980 6380 4510 4550 3220
Horni Her$pice - Modfice R13 3850 2060 1460 1440 4300 3180 3500 3350 4420
Ex3 6450 8730 8200 8210 8070 9090 11910 11790 8660
Soucet 22 540 27670 27 610 27 550 26 160 29770 31 150 30990 27410
S2 10 640| 11 890 11700 11700 11190 11 600 11620 11510 10940
260 Maloméfice - Bilovice n. Sv. R19 4320 3500 4150 4150 4300 3440 4710 4730 4180
Ex3(Ex35) 7990 8150 8000 8000 8150 4690 3900 3900 8310
Soucet 22 950 23540 23 850 23 850 23 640 19 730 20 230, 20140 23430

S2 2 920|- - - - - - - -
Chrlice - Sokolnice S1 5680 5570 5640 1880 5890 5640 5720 1950
Soucet 2920 5680 5570 5640 1880 5890 5640 5720 1950

S7 2740 2320 2 560(- 2780 1170 2 380|-
R12 3120 5200 5300 5140 6 160 2600 2890 4970 7430

300 R31 6570 6810 6 730|- 8540 9610 7 330|-
R8 3380 5310 4960 5530 8320 8400 8080 6860 9 640
Slatina/Leti$té Turany - Slapanice |Ex30(Ex1) 6 000 6380 5570 6940 11370 12310 11590 8770
S6 960 1760 1580 1460 1800 1740 1540 1450 1800
R6 3630 8360 7730 8260 6450 8820 8440 8610 6720
S37 550 910 480 410 570 880 510 410,
Soucet 11 090| 36490 35990 35730 30080 44 820 44 920 43700 34770
celkem 83060 117 090 117 650 117 380 105 820 124 690 127 590 126 130 112550

AF-CITYPLAN s.r.o.



1. Vytizeni zeleznicnich spoju

pocet cestujicich ve Spicce a primérna obsazenost

2035 2050
2020 A-Reka B1-Petrov B1f-Petrov C-bez projektu A-Reka B1-Petrov B1f-Petrov C-bez projektu
Trat Usek Linka | pocet | potet | polet | potet | potet | poet | podet | potet | pocet | polet | poiet | potet | pocet | poiet | potet | pocet | poet | poiet | potet | pocet | polet | poiet | pocet | potet | poiet | poiet | pocet
cest./3p.i spoji/ i cest/ |[cest./3p.i spoju/ i cest/ |cest./3p.i spoji/ i cest/ |cest./3p.i spoji/ i cest/ |cest/3p.i spoji/ i cest/ |cest/3p.: spoji/ i cest/ [cest./3p.i spoji/ | cest/ |cest./3p.i spoju/ i cest/ |cest./3p.i spoji/ i cest/
hod | %p.hod | spoj hod | %p.hod | spoj hod | %p.hod | spoj hod i ¥p.hod | spoj hod i ¥p.hod | spoj hod | ¥p.hod | spoj hod | ¥p.hod | spoj hod | ¥p.hod | spoj hod | ¥p.hod | spoj
54 608 4 152]- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
204244 Videfiské - St. Liskovec 52 - - - 548 4 137 614 4 154 620 4 155 611 4 153 572 4 143 633 4 158 638 4 160 624 4 156
541 203 2 102) 227 2 114 262 2 131 259 2 130 213 2 107, 255 2 128 261 2 131 266 2 133 218 2 109
R11(R4) 79 05 158 77 05 154 99 05 198 90 05 180 79 05 158 94 0,5 188| 92 0,5 184 89 0,5 178 86 0,5 172)
s4 454 4 114- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Strelice - Omice 52 E = - 428 4 107, 443 4 111 444 4 111 450; 4 113 425! 4 106 455 4 114 449 4 112 460 4 115
20 R11(R4) 98 05 196 97 05 194 107 05 214 104 0,5 208 98 0,5 196 94 0,5 188 104 0,5 208 98 0,5 196 105 0,5 210
54 253 4 63- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Rosice - Zastavka 52 - - - 266 4 67, 268 4 67, 269 4 67, 265 4 66 261 4 65 271 4 68 269 4 67 271 4 68
R11 (R4) 98 0,5! 196 97; 0,5; 194 107: 0,5; 214 104: 0,5; 208 98: 0,5; 196 94 0,5; 188 104 0,5: 208 98 0,5 196 105! 0,5! 210
244 _|stfelice - Radostice 541 227 2 114 240 2 120 259 2 130 259 2 130 235 2 118 243 2 122 261 2 131 266 2 133 239 2 120
Tignov - Hradéany 53 39 4 99 410 4 103 392 4 98 392 4 98 390 4 98 464 4 116 212 4 53 458, 4 115 401 4 100
R9 202 1 202 225 1 225 236 1 236 236 1 236 235 1 235 227 1 227, 158 1 158 219 1 219 263 1 263
53 687 4 172 1043] 4 261 809 4 202 821 4 205 701 4 175 1088; 4 272 895 4 224 905 4 226 709 4 177,
Kralovo Pole - Lesna 537 - - - 147 2, 74) 153 2 77| 170 2 85 108 2; 54] 143 2; 72 139 2 70| 162 2 81 104 2 52
R9 164 1 164 164 1 164 188 i 188 187, i 187 181, 1 181 155 1 155 167 1 167, 164 1 164 203 1 203
2% 53 744 4 186 827 4 207, 809 4 202 809 4 202 811 4 203 834 4 209 842 4 211 848/ 4 212 833 4 208
Horni Herépice - Modfice |2 174 05 348 440 1 440 538 1 538 534 1 534 224 0,5 48| 479 1 479 338 1 338 341 1 341 242 05 484)]
R13 289 05 578 155 05 310 110 05 220 108 05 216 323 05 646| 239 05 478] 263 0,5 526 251 0,5 502| 332 0,5 664
Ex3 484! 1 484] 655 1 655) 615 1 615) 616 1! 616 605 1! 605 682 2! 341 893! 2 447| 884! 2 442 650 1! 650
RS 170 05 340 415 1 415 505 1 505, 501 1 501, 216 0,5 432 455! 1 455 298 1 298 306 1 306 234 0,5 468
Sakvice - Zajeti R13 274 05 548 155 05 310 110 05 220 108 0,5 216 302 0,5 604] 239 0,5 478 263 0,5; 526 251 0,5; 502) 311 0,5; 622)
Ex3 484 1 484] 655 1 655 615 1; 615 616 1 616] 605 1 605 682 2 341 893 2 447 884, 2 442) 650 1 650
s2 798 4 200 892 4 223 878 4 220 878 4 220 839 4 210 870 4 218| 872 4 218 863 4 216 821 4 205
Maloméfice - Bilovice n. Sv.  [R19 324 1 324 263 1 263 311 1 311 311 1 311 323 1 323 258 1 258 353 1; 353 355 1; 355, 314, 1 314
260 599 2 300 611 2 306 600 2 300 600 2 300 611 2 306] 352 1 352 293 1 293 293 1 293 623 2 312
52 125 2 63 144 2 72) 132 2 66 132 2 66 134 2 67, 139 2 70 128 2 64) 127 2 64 130 2 65|
Doubravice n. Sv.-Skalice n. Sv. [R19 217 1 217, 188 1 188 231 1 231 231 1 231 215 1 215 184 1 184 275 1 275 273 1; 273 207, 1 207,
599; 2 300 611 2 306 600: 2 300 600: 2 300 611 2: 306 352 1 352 293 1 293 293 1 293 623 2 312
Chrlice - Sokolnice lix 24 2 Sl - - . . - . . - - . - - . - - . . = . . - - .
51 - - - 426 4 107, 418; 4 105 423 4 106 141 2 71 442 4 111 423 4 106 429 4 107, 146 2 73
57 - - - 206 2 103 174 2 87, 192 2 96|- - - 209 2 105 88 2 4] 179 2 90|~ - -
R12 234 1 234 390 2 195 398 2 199 386 2 193 462 1 462 195! 2 98 217 2 109 373 2 187, 557 1 557
R31 - - - 493 1! 493 511! i 511 505: i 505|- - - 641 i 641 721, i 721 550 1 550|- - -
o L RS 254 1 254] 398 1; 398| 372 1; 372 415 1; 415 624 1; 624 630 1; 630] 606 1 606 515 1 515 723 1 723
Ponétovice - Blazovice
Ex30(Ex1)[- - - 450 1 450| 479 1 479 418; 1 18] 521 1 521 853 2 427 923 2 462 869 2 435, 658! 1 658
300 56 56 1 56 117 1 117, 119 1 119 103; 1 103 128; 1 128 115: 1 115 116! 1 116 101 1 101 128} 1 128
R6 272 1 272 627 2 314 580 2 290 619 2 310 484! 1 484] 662 2 331 633 2 317 646 2 323 504 1 504
537 - - - - - - 42; 2 21- - - - - - - - - 14 2 7[- - - - - -
57 - - - 152 2 76 125 2 63 143 2 72| - - 134 2 67, 40 2 20 125 2 63]- - -
R12 234 1 234 390 2 195 398 2 199 386 2 193 462 1 462 195 2 98 217 2 109 373 2 187 557 1 557
Lule¢ - Vyskov R31 - - - 493 1 493 511 1 511 505 1 505|- - - 641 1 641 721 1 721 550! 1 550]- - -
R8 254 1 254 398 1 398 372 1 372 415; 1 415 624 1 624 630 1 630| 606 1 606 515 1 515, 723 1 723
Ex30(Ex1)[- - - 450 1 450] 479 1 479 418! 1 18] 521 1 521 853 2 427 923 2 462 869 2 435 658! 1 658
310 Kfenovice - Slavkoy 56 38 1 38 o1 1 91 99 1 99) 77 1 77 92 1 92 88 1 88 9% 1 9| 74 1 74) 92 1 92|
R6 272 1 272 627 2 314 580 2 290 619 2 310 484 1 484] 662 2 331 633 2 317 646 2 323 504 1 504]




2. Casova dostupnost

sidla v regionu na Hlavni nadrazi.

je vyhodnocena casova dostupnost pro kazdou viakovou linku z vybraného

2035
A-Reka B1-Petrov B1f-Petrov C-bez projektu
Trat Dostupnost ze zastavky . poz.:?t poc.?t doba jizdy po?izt pmf:t doba jizdy pO(.:?t po??t doba jizdy po<.:?t poc.?t doba jizdy
Linka spojti /|spoja / [(min] spoju / [spoja / [min] spoju / [spoju / (min] spojti /|spoja / [(min]
$p.hod |24 hod Sp.hod |24 hod $p.hod (24 hod $p.hod |24 hod
240 Strelice S2 2 24 15,5/16 2 24 15,5 2 24 15,5 2 24 17,5
Namést nad Oslavou R11 0,5 7 38 0,5 7 38 0,5 7 38 0,5 7 40
244 Ilvancice S41 2 27 39,5 2 27 39,5 2 27 39,5 2 27 43
250 - sever|Tisnov R9 1 11 24,5 1 11 24 1 11 24 1 11 25
Kufim S3 4 51 22 4 51 21 4 51 21 4 51 22
250-jih |Breclav Ex3 1 18 28,5 1 18 29 1 18 29 1 18 31
Breclav R5 1 14 37,5 1 14 37 1 14 37 0,5 5 38,5
Breclav R13 0,5 9 32 0,5 9 34 0,5 9 34 0,5 9 38,5
Hrusovany S3 4 54 14,5/15 4 54 14,5/16 4 54 14,5/16 4 54 14,5/18
260 Ceska Trebova Ex3 2 28 56,5 2 28 55,5 2 28 55,5 2 28 56,5
Ceska Trebova R19 1 13 66 1 13 63 1 13 63 1 13 66,5
Blansko R19 1 13 19,5 1 13 18,5 1 13 18,5 1 13 19,5
Adamov S2 4 54 [17/17,5/18,5 4 54 15/16 4 54 15/16 4 54 16/17
300 Vyskov R12+R8+R31 4 41 15,5/16/16 4 41 |16,5/15,5/16 4 41 |18,5/19/18,5 2 26 29,5/26
Slapanice S6 2 24 13,5 2 24 17,5 1 13 17,5
Slavkov R6 2 24 19 2 24 18 2 24 21,5 1 18 23,5
Slavkov S6 1 13 27,5 1 13 21 1 13 31,5 1 13 31,5
Rousinov S7 2 30 17,5 2 30 17 2 30 20,5
Prerov Ex30 1 15 30,5 1 15 30 1 15 33 1 10 37,5
340 Sokolnice S1 4 51 12 4 51 15,5 4 51 15,5 2 31 14/15,5




2. Casova dostupnost

Rozdily v casové dostupnosti a poctu spojti pro vybrané prepravni
vztahy mezi projektovymi variantami a variantou bez projektu

2035
A-Reka B1-Petrov B1f-Petrov

Trat Dostupnost ze zastavky pocet | pocet | doba | pocet | pocet | doba [ pocet | pocet | doba
Linka spoju / [spoju /| jizdy [spojd/|spoja /| jizdy [spoja/|spoji/| jizdy
Sp.hod|24 hod| [min] [Sp.hod|24 hod| [min] [Sp.hod |24 hod| [min]
240 Strelice S2 0 0 -1,5 0 0 -2,0 0 0 -2,0
N&amést nad Oslavou R11 0 0 -2,0 0 0 -2,0 0 0 -2,0
244 Ivandice S41 0 0 -3,5 0 0 -3,5 0 0 -3,5
250 - sever|TiSnov R9 0 0 -0,5 0 0 -1,0 0 0 -1,0
Kufim S3 0 0 0,0 0 0 -1,0 0 0 -1,0
250-jih |Breclav Ex3 0 0 -2,5 0 0 -2,0 0 0 -2,0
Breclav R5 1 9 -1,0 0,5 9 -1,5 0,5 9 -1,5
Breclav R13 0 0 -6,5 0 0 -4,5 0 0 -4,5
HruSovany S3 0 0 0/-3 0 0 0/-2 0 0 0/-2
260 Ceska Trebova Ex3 0 0 0,0 0 0 -1,0 0 0 -1,0
Ceskd Trebova R19 0 0 -0,5 0 0 -3,5 0 0 -3,5
Blansko R19 0 0 0,0 0 0 -1,0 0 0 -1,0
Adamov S2 0 0 1,0 0 0 -1,0 0 0 -1,0
300  |vyskov R12+R8+R31| 2 15 | -12,0 2 15 | -12,0 2 15 9,0
Slapanice S6 1 11 -4,0 1 11 0,0
Slavkov R6 1 6 -4,5 1 6 -5,5 1 6 -2,0
Slavkov S6 0 0 -4,0 0 0 -10,5 0 0 0,0

Rousinov S7
Pferov Ex30 0 5 -7,0 0 5 -7,5 0 5 -4,5
340 Sokolnice S1 2 20 -2/-3,5 2 20 1,5/0 2 20 1/0

AF-CITYPLAN s.r.o.



3. Vytizeni zel. stanic a zastavek

obrat cestujicich 2035 - Hlavni nadrazi

115000

110000

105 000

]
g 100 000
o
95000
85000
A-Reka B1-Petrov B1f-Petrov C-hez projektu
2020 = 2035

Stanice / zastévka A-Reka B1-Petrov Bif-Petrov | C-bez projektu
Nastup | Vystup | Nastup [ Vystup | Nastup [ Vystup | Nastup | Vystup | Nastup [ Vystup
Hlavni nadrazi 36680| 39410| 46570| 47910| 55360| 57120| 54320| 55980| 46580| 48680,
Videfiska 0| 0] 1210[ 1350 2300] 1900] 2300 1940 0| 0|
St. Liskovec 1560) 2310/ 1490 1850, 1300] 1790 1260 1760 1440| 1950
Kralovo Pole 2310f 2390] 5330] 5400) 3590, 4540( 3750[ 4710| 3070| 3400
Lesnd 2170[ 2210 4000 3880 2630[ 2890 2780[ 2990[ 2030[ 2260
Zidenice 4760[ 4040 9850( 8400 9060[ 8510/ 8710 8070 6190[ 5120
Modfice 1520) 1010] 1380 1330, 1430] 1010, 1430] 1020/ 1630, 1090
Cernovice 230 180[ 8360[ 9300 0| 0| 750 580 430 330]
Cernovickd terasa 0 0| 4070| 4600 560 880| 3350[ 3650 0) 0
Slatina 150 80[ 1310 890 870 610| 1050} 930| 1170} 820
Leti$té Tufany 0| 0| 50, 120 250 310 50, 110 0| 0|
Komarov 0| 0| 0| 0] 2100[ 1500] 2870| 2360 0| 0|
Styfice 0| 0| 0| 0] 1360] 1240] 1350 1260 0| 0|

jiel
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obrat cestujicich na zastavkach, 2035
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4. Vyhodnoceni zdroju a cilll cest

Vyhodnoceny hlavni zdroje a cile cest u cestujicich, ktefi vyuzivaji
zeleznicni dopravu a kteri maji zdroj nebo cil v Brné.

V kazdé varianté je pro kazdou zeleznic¢ni stanici a zastavku graficky
znazorneno, kam smeruji hlavni prepravni proudy z dané stanice /
zastavky.

Seznam vyhodnocenych stanic a zastavek:

Hlavni nadrazi
Kralovo Pole
Lesna

Stary Liskovec
gidenice

Styfice

Videnska

§Iatina

(vjernovice
Cernovicka terasa

Kon‘léfov ) AF-CITYPLAN s.r.o.
Letiste Turany



4. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest
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4. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest

Hlavni nadrazi, rok 2035 varianta bez projektu

Legenda:

Pocet cestujicich za 24 hod
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Vyhodnoceni zdroju a ciltl cest

Hlavni nadrazi, rok 2035 varianta A
2 P Fovon | = P O\ R B
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4. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest

Hlavni nadrazi, rok 2035 varianta B1
S 1§ 1Y oy i1 el (Y ; 3y 7 /\ |Legenda:

Pocet cestujicich za 24 hod
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00000
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AF-CITYPLAN s.r.o.



4. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest

Hlavni nadrazi, rok 2035 varianta B1f
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4. Vyhodnoceni zdroju a cilii cest

Hlavni nadrazi

Pro vSechny uvedené lokality, kam sméruji nejsilnéjsi prepravni proudy

z Hlavniho nadrazi, jsou v nasledujicich tabulkach uvedeny udaje o spojeni
prostredky MHD.
Tabulky obsahuji pro kazdou lokalitu dobu jizdy na Hlavni nadrazi
nejrychlejSim primym spojem.

2020 = 2035
A - Reka B1+B1f-Petrov C-bez projektu
typ linky  |doba jizdy typ linky doba jizdy typ linky dobajizdy| typlinky |doba jizdy
Mendlovo ndm. TRAM (1) 8 TBUS (33) 11 TBUS (33) 7 TRAM (1) 8
Pisarky TRAM (1) 14 pouze s prestupem 18 TRAM (1) 12 TRAM (1) 14
Moravské nam. TRAM (1) TRAM (9) 12 TRAM (1) 7 TRAM (1) 6
Ceska TRAM (4,9) 5 TRAM (9) 10 TRAM (12) 5 TRAM (4,9) 5
Husitska TRAM (1) 14 TRAM (1) 21 TRAM (1) 15 TRAM (1) 14
Kone&ného nam. TRAM (12) 10 TRAM (12) 15 TRAM (12) 8 TRAM (12) 10
Ustiedni hibitov BUS (60,61) | 10 (Uzka) BUS (60,61) 6 BUS (60,61) 8 BUS (60,61) | 10 (Uzka)
BUS (60,61) | 15 (Uzka) BUS (60,61) 11 BUS (60,61) 13 BUS (60,61) | 15 (Uzka)
Nemocnice Bohunice TRAM (8) 16 TRAM (8) 14 TRAM (8) 16
TRAM (12) 9 TRAM (09) 5 TRAM (12) 10 TRAM (12) 9
Komarov BUS (40,48,63)| 7(Uzka) | BUS (40,48,63,67) BUS (40,48,63) 9 BUS (40,48,63)| 7 (Uzka)
(v:ernovi(:ky TBUS (31,33) 11 TBUS (31,33) 12 TBUS (31,33) 14 TBUS (31,33) 11
Jugoslavska TRAM (9) 12 TRAM (9) 17 pouze s prestupem| cca 14 TRAM (9) 12

AF-CITYPLAN s.r.o.



5. Vyhodnoceni prepravnich
intenzit na Uzemi Brna

Vychazi z
kartogramd
intenzit
vypoctenych v
dopravnim
modelu

oy
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Legenda
Podet cestujicich za 24 hod
BUS regonam!

o0
ossos
Freyees

- i
e
° mw“x“ﬂ i
o

o o

Viak Regonaini

e 10000 220




@ 5. Vyhodnoceni prepravnich
intenzit na uzemi Brna

DOMSIF (TR] [POSEE
cestujicich a nabizenou > Bt )
kapacitou. \ A AE

[0

100% kapacity dopravniho \1
prostredku = kapacita pri

udrzeni standardu kvality & N
Vystupem je sit VHD, kde b )
jsou jednotlivé useky S0 & :

barevné odliSeny podle

dosahovaného ot S g &
procentualniho vyuziti tr:
kapacity



5. Vyhodnoceni prepravnich
intenzit na tzemi Brna

Z vystupt vyplyva, Zze na naprosté vétsiné Usekl sit& MHD bude ve véech
variantach pfepravni nabidka dostateéna s vyjimkou nékolika Usekd.
Poptavka prekracuje kapacitu nebo se ji bliZi v centralni oblasti na trase

trolejbusové linky 36 v Useku Kounicova - Sumavska — Sportovni — Nova
meéstska trida a dale na casti ulice Jihlavska v Useku Bohunice - Jemelkova.

Ve variantach bez projektu, B1 a B1f se bude vyuZiti kapacity bliZit 100 %
navic na autobusové lince obsluhujici Cernovickou terasu.

Ve varianté A v roce 2050 bude poptavka dosahovat témér 90 % kapacity
v Useku ulic Porici a Opusténa mezi Videnskou a Hlavnim nadrazim.

V roce 2050 ve vSech variantach vykazuje vysoky stupen vytizeni ¢ast
tramvajové linky 10 v Useku Olomoucka - Stranska skala.

Reseni téchto kapacitné nevyhovujicich dseki bude FeSeno v ramci
optimalizace upravou rozsahu provozu na téchto usecich.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Celkovy prepravni vykon je vypocten z dopravniho modelu
v osobokilometrech a osobohodinach za den.

Hodnota v osobokilometrech predstavuje celkovou vzdalenost ujetou vsemi
cestujicimi v systému VHD na celém reSeném Uzemi za jeden den.

Obdobné udaj v osobohodinach udava celkovy Cas straveny vSemi cestujicimi

v prostredcich VHD.

v v/

Jedna se o Cistou dobu bez zapocteni doby c¢ekani a pésich cest.

6. Vyhodnoceni prepravniho
vykonu VHD

osobokm 2020 e 2035 < 2050

A-Reka Bl-Petrov |Bilf-Petrov [C-bez proj. |A-Reka B1l-Petrov |Blf-Petrov |C-bez proj.
osobokm |12 336 476( 14 620 910| 14 668 152| 14 742 602| 14 533 937( 16 267 043]|16 305 929| 16 403 128[ 15 574 588
osobohod 320 473 339 908 339 194 340 100 345 083 343 420 339 537 345 065 358 165

AF-CITYPLAN s.r.o.




7. Vyhodnoceni intenzit silnicni
dopravy

7.1. Zatizeni komunikacni sité

7.2. Rozdilové zateze

7.3. Nejzatizenéjsi Useky sité

AF-CITYPLAN s.r.o.



V 4 A4

 Intenzity silni¢ni
dopravy v celém
reSeném uzemi
vychazi
z dopravniho
modelu.

e

5%

mm%ﬁimﬁl ©
2 .

- Zatizeni
komunikacni sité
IAD pro vSechny
varianty -
kartogramy
v grafickych
prilohach.

o,

8

.QQ

AF-CITYPLAN s.r.o.



- DalsSim vystupem
je rozdéleni vsech
komunikaci podle
tridy zatizeni, kde
jsou vSechny
useky barevné
odliseny na
zakladé celkové
celodenni intenzity

\Y} mtervalech

Do 1000 voz/den
- 1001 - 2500 voz/den
- 2501 - 5000 voz/den
- 5001 - 10000 voz/den
- 10001 - 20000
voz/den
- 20001 - 30000
voz/den
- Nad 30000 voz/den

AF-CITYPLAN s.r.o.



7.2. Rozdilové zateze AD

Nejvétsi zmény v oblasti jizniho centra z diivodu odliné sit& mistnich
komunikaci vlivem jednotlivych variant prestavby ZUB.

AF-CITYPLAN s.r.o.
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7.2. Rozdilové zat
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7.2. Rozdilové zateze AD

Rozdil varianty BRI
oproti varianté bez : i
projektu - rok 2035

Varianta B1
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7.3. Nejzatizenéjsi useky site AD

Rok 2050, useky s intenzitou nad 30000 voz/den

Varianta A

Pisarecky tunel
Cely VMO (ve vyhledové trase)

kromé Useku Videnska - Pisarky

Ulice HersSpicka

Ulice Dornych, Kolisté
Ulice Poric¢i — Opusténa -
Zvonarka - Hladikova -
Olomoucka

Ulice Drobného

Silnice I/50 (od VMO)
Ulice Hradecka

Silnice I/43 od VMO
Ulice Knini¢ska v useku VMO -
Bystrc

2 & =9 NS

‘:'2'; EL 77
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AF-CITYPLAN s.r.o.



7.3. Nejzatizenéjsi useky site AD

Rok 2050, Guseky s intenzitou nad 30000 voz/den

Varianta B1

+ Pisarecky tunel

« Cely VMO (ve vyhledové trase)
kromé Useku Videnska - Pisarky

+ Ulice Herspicka

+ Ulice Dornych, Kolisté

« Ulice Porici v Useku Videnska -
Herspicka

« Ulice Drobného

« Silnice I/50 (od VMO)

+ Ulice Hradecka

« Silnice 1I/43 od VMO

+ Ulice Knini¢ska v useku VMO -
Bystrc

» Ulice Hladikova - Olomoucka AF-CITYPLAN s.r.o.




7.3. Nejzatizenéjsi useky site AD

Rok 2050, useky s intenzitou nad 30000 voz/den
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Pisarecky tunel

Cely VMO (ve vyhledové trase)
kromé Useku Videriska - Pisarky
Ulice HersSpicka

Ulice Dornych, Kolisté J
Ulice PofFici v Useku Videriska - ‘f,‘;;€

2nicka g ‘-‘EI?IQQ\\ 7
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Silnice 1/50 (od VMO) A~ ,-!-.g‘zy\f,; ‘\ R
Ulice Hradecka ‘@i&ﬁfﬁﬁ \5_7’ ll\:;:\% \\ };
Silnice 1/43 od VMO O A P K
Ulice Knini¢ska v useku VMO -

Bystrc

Ulice Hladikova - Olomoucka AF-CITYPLAN s.r.o.



7.3. Nejzatizenéjsi useky site AD

Rok 2050, useky s intenzitou nad 30000 voz/den
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Varianta C (bez projektu) boa

+ Pisarecky tunel

« Cely VMO (ve vyhledové trase)
kromé Useku Videnska - Pisarky

+ Ulice Herspicka

+ Ulice Dornych, Kolisté

« Ulice Porici v Useku Videnska -
Herspicka

« Ulice Drobného

« Silnice I/50 (od VMO)

+ Ulice Hradecka

« Silnice 1I/43 od VMO

+ Ulice Knini¢ska v useku VMO -
Bystrc

» Ulice Hladikova - Olomoucka AF-CITYPLAN s.r.o.



Dékuji za pozornost

AF-CITYPLAN s.r.o.



