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Pfestavba Zeleznicniho uzlu Brno, studie proveditelnosti, 5. dil¢i plnéni, pfepravni

prognéza - vyjadreni KrU ORD

Predali jste nam k pripominkovani 5. dil¢i pInéni Studie proveditelnosti prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, ¢ast
prepravni progndza.

A. Pfipominky k dokumentaci

K dokumentaci uplatiiujeme pripominky, jak nasleduje. Pfipadné podrobné;jsi vyjadreni k prepravni progndze
ponechava KrU JMK ORD na vyjadieni Kordis JMK, jako organizatora dopravy.

1. Obsazenost v Useku Tisnov - HradCany (tab. 28) u var. 0, A, B1f se pohybuje v rozmezi 664 - 691 cestujicich,
var. B1 jich vykazuje 370. V Useku Kralovo Pole - Lesna se jiz rozdil nevyskytuje.

Pieklep. Bude opraveno.

2. Intenzity na silnici 11/430 na ul. Hviezdoslavové dosahuji v modelu pro rok 2020 650 voz/24 hod. a na
soubézné Ostravské radidle 37 140 voz/24 hod. Podobny pomér je proponovan i pro horizonty 2035 a 2050 u
vSech variant. PficemZ stav ze scitani dopravy 2010 vykazuje diametralné jiny pomér soubéznych intenzit: 10
433 a 24 675 voz/24 hod. Toto zkresleni v predmétném Uzemi neumozniuje rozlisit dopad na IAD v feseni
podvariant B1.

Bude provéreno a pripadné upraveno.

3. S ohledem na dvé vyse uvedené nesystémove (tj. pri feseni zajmové problematiky) shledané nesrovnalosti,
doporucujeme peclivou kontrolu vystup(l a budto vysvétlit anomalie nebo opravit chyby.

Bude provéreno a pripadné upraveno.

4. Tabulku 26 v kap. 9.3.1. s poCty cestujicich Zdddme upravit ve smyslu:
e uvadét useky na kordonu kraje (resp. hranic IDS JMK) a kordonu mésta, ¢imz se de facto rozlisi
regionalni a dalkova preprava
e pridat Useky trati RS
¢ rozlisit pocty cestujicich z/do Brna a cestujici Brnem tranzitujici (na feSeni uzlu nezainteresovanych)
¢ doplnit udaje ve smyslu soucty celkem, soucty cestujicich ve spojich S, R, Ex, rozdily ve variantach,
e pro posouzeni readlnosti objednavky a kapacit vlak(l uvést nejsilnéjsi iseky na vsech linkach.

Vystupy budou upraveny a doplnény dle tohoto poZadavku.

5. Zadame doplnit v kap. 9.3.2. vyhodnoceni dostupnosti o vztahy regionu k vyznamnym ciliim ve mésté bez
rozliseni prostfedku VHD a to ve smyslu namétu tabulky predané e-mailem dne 17.5. 2016.



Bude doplnéno.

6. Zadame doplnit v kap. 9.3.3. tabulku zastavek rozdélenim na obrat v regionalni a dalkové dopravé a doplnit
o vyhodnoceni pfedané e-mailem dne 17.5. 2016.

Bude doplnéno.

7. Hodnoty dob jizdy jsou v mnoha pfipadech prezentovany rozdilné v kap. 6 (tab. 6-49) a 8 (tab. 30). V pripadé
Breclavi, kde rozdil dosahuje 3 az 10 min., jde asi o pfepis. Ale v dalSich pfipadech jsou uvadény i vétsi nez
minutové rozdily (Rousinov, Slavkov), coZ neodpovida spole¢nému vychodisku prezentace DT a prepravni
progndzy.

Bude provéreno a dle vysledku provéreni pripadné opraveno.

8. Navrh DT uvazuje ve var. bez projektu s ukoncenim poloviny Spickovych spojt linky S41 v H. HerSpicich a
vaze jej na vyhodnoceni prepravni progndzy (kap. 6.5.7.). Tamtéz spekuluje i se zakonceni linky S7 v
Zidenicich jako alternativy pro nevedeni linky viibec. Pfepravni progndza viak tyto stavy nefesi.

Bylo jiZ upraveno, a to ndsledovné: u linky S41 konci vsechny spoje na hl. ndadrazi a linka S7 neni ve var. BP
vedena viibec.

9. Vezmeme-li soucet cestujicich na ¢asti kordonu mésta ve smérech "od Prahy" tj. v linkdch R9, Ex3(Ex35),
R19, v dalkovych busech na D1 a I/43 (v Udajich prezentovanych v dokumentaci to samoziejmé nejsou
vSechno cestujici Praha - Brno), je ve vsech variantach pro rok 2035 cca 38 tis. cestujicich s rozdilem max.
500. V roce 2050 je v aktivnich variantach (vlivem RS) soucet za VHD vétsi neZ ve varianté bez projektu, a to
0 12 az 13 tis cestujicich. Pfesto pocet vozidel na D1, R43 a I/43 na vjezdu do mésta je shodny jak v aktivnich
tak nulové varianté. V syntéze by bylo vhodné okomentovat, kam vyznamny pocet cestujicich (¢tvrtina) bez
vedeni RS pres Brno mizi (IAD pro D35 nebo D3, letadlo?).

Bude opraveno.

10.Domnivame se, Ze spravné oznaceni pro "regionalni" autobusy, pouzivané v dokumentaci, je spiSe dalkové /
nezaintegrované / meziregionalni.

Bude opraveno.

11.Nevracime se k pfipominkam z naseho vyjadfeni k 3. DP ¢.j. IMK 164121/2015 z 30.12. 2015 nebot
predpokladame, Ze se zadavatel i zpracovatel s nimi adekvatné vyporadal.

Zadavatel Studie poZaduje vsechny pfipominky z obou dilcich plnéni (3 a 5) zapracovat v ndsledném obdobi
Cervna aZ zacdtku cervence 2016 a dokumentaci se zapracovanymi pfipominkami v digitdlini verzi expedovat
ke kontrole.

B. Vyjadreni k variantam

V podani je poZzadovdno stanovisko se zamérenim na tfi aspekty, které se tykaji hodnoceni variant a ve
svém dlsledku maji zfejmé smérovat mj. k eliminaci podvariant. Z hlediska dopravy lze konstatovat, Ze
technické a dopravné technologické fesSeni a prevazné i prepravni progndza jsou zpracovany v priméreném
rozsahu (vyjimky jsou uvadény vyse a v soubéZzném vyjadreni k progndze). Co vSak chybi, je prezentace

nékterych vystupl, které mame za potrebné ke kvalifikovanému posouzeni variant z hlediska zajisténi

regiondlni dopravy adekvatné k rozpracovanosti (zejména s vyjimkou ekonomické stranky, ktera ma byt

fe$ena v dalsich pInénich). Udaje slouzici k vyhodnoceni a srovnani variant jsou zadény zejm. v bodech
4 ai 8 vyse.

Bude snahou zpracovatele dopravniho modelu zpr"ehlecznit vystupy z jenotlivych podvariant.



Pfedbézné stanovisko k jednotlivym variantdm a podvariantam zejm. z hlediska DT je uvadéno v soubézném
vyjadreni k technickému reseni a DT.
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