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Sdéleni stanoviska a p fipominek ktechnickému a dopravn étechnologickému  FeSeni variant
prestavby ZUB — 5. dil €i pInéni ,Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno*“

Vazeny pane inZzenyre,

na zakladé Vaseho dopisu zn. 19918/2016-SZDC-06 ze dne 5. kvétna 2016 a jeho doplnéni dopisem zn.
20101/2016-SZDC-06 ze dne 9. kvétna 2016 Vam sdélujeme nasledujici stanovisko Oblastniho feditelstvi
Brno (déle jen ,OR Brno“) k predloZenym variantam prestavby Zelezniéniho uzlu Brno (déle jen ,ZUB"), které
byly odevzdany v ramci 5. dil¢iho pInéni Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

V postaveni spravce zdm érem dot ené Zelezni éni infrastruktury je O R Brno obecn & prosazovana
v rAdmci p festavby mySlenka spo €ivajici v celkovém zjednoduSeni kolejové sit & Zelezni €niho uzlu a ve
vytvo feni rychlého a spolehlivého Zelezni  €niho spojeni, to vSe samoz fejmé za predpokladu zajist éni
dostate €né variability provozu a pozadované dopravni obsluzno sti zajmové oblasti.

Z hlediska provozu a udrzby se dle naSeho nazoru spolehlivost celého systému bude odvijet od miry jeho
slozitosti a celkového mnozstvi navrzenych prvkl infrastruktury.

Vy$e uvedena odekavani jsou dle nazoru OR Brno nejvice napinéna ve varianté ,Reka“ se smérovym
usporadanim koleji ve stanici nového hlavniho nadrazi. To, zda pod novym hlavnim nadrazim budovat, i
nebudovat podzemni kolejovou skupinu, nepfislusi OR Brno hodnotit, nebot &ist&¢ z pozice budouciho
spravce predmétné infrastruktury v ni neni spatfovan zasadni pfinos. Doporucujeme vSak, aby
z technologickych a provoznich divod( byla trat od Chrlic kolejové propojena ve varianté ,Reka“ se stanici
nového hlavniho nadrazi vzdy, tj. bez ohledu na vybudovani podzemni kolejové skupiny.

Varianta ,Petrov* by mohla byt OR Brno akceptovana naptiaklad v podobé varianty Bc, kde je kolejemi traté
Brno — Veseli nad Moravou zaji$téna téZ dopravni obsluznost Cernovické terasy, Slatiny a Slapanic, byt za
cenu pomérné komplikovaného, avSak relativné rychlého kolejového zapojeni do nového hlavniho nadrazi.
Z hlediska zajist éni variability a operativniho  Fizeni provozu by pak O R Brno doporu é&ilo u uvedené

varianty zvazit dopracovani spojky ze Slapanic do k  oleji dalkové dopravy ve sm  &ru na Brno.

Na zaklad é jednani konaného 24.5.2016 za U c¢elem projednani t échto p fipominek nebude doporu  ¢eni
u vedené O R Brno zapracovéano.

Naopak varinata 0 je pro OR Brno ve stfednédobém a dlouhodobém &asovém horizontu naprosto
neakceptovatelnym feSenim a vedla by pouze ke konzervaci souc¢asného nevyhovujiciho stavu, at uz
z hlediska technického nebo dopravné-technologického.

Myslenku realizace podzemni kolejove skupiny u varianty ,Petrov* nepfislusi OR Brno hodnotit ze stejného
ddvodu jako u varianty ,Reka“. Tato volba je ze strany OR Brno ponechéna Cisté na zadavateli studie.
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Velice kladné vSak Ize u varianty ,Petrov* hodnotit pfinos pfipadné demolice OC TESCO, ¢imzto by bylo
mozno v ramci kolejového FeSeni nového hlavniho nadrazi dos&hnout minimalné spodnich hodnot
doporugeného poloméru oblouki u nastupist. Bezesporu se z pohledu OR Brno jedna o myslenku hodnou
dalSiho sledovani, a to nejenom s ohledem na komfort a bezpecénost cestujicich pfi nastupu a vystupu.

Doporugeni OR Brno sméfuje ke vem varintdm a spoéiva v redukci velkého mnoZstvi kfizovatkovych vyhy-
bek a redukci dvojitych kolejovych spojek. Tyto konstrukce maji kratSi Zivotnost a vySsi naroky na Gdrzbu,
coz prinese CastéjSi dopravni omezeni véetné vyluk. Jedna se tedy o stejné doporuceni jako k pfedchozim

diléim plnénim prfedmétné studie.

Pfipominky k obsahovym nepfesnostem, nedostatkim ¢&i zavadéjicim Udajum predlozené studie nejsou
vzhledem k jejich povaze z naSeho pohledu hodny k zaznamenani v ramci tohoto dopisu a z tohoto ddvodu
tedy budou poskytnuty samostatné formou mailové korespondence adresované pfimo zpracovateli studie.

Vyjdadieni k variantdm bere zpracovatel Studie v plném rozsahu na védomi.

S pozdravem

Ing. Miroslav Kone¢ny
feditel Oblastniho reditelstvi Brno
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