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Bod 2a

Dopracovani vyhodnoceni obsazenosti spojit MHD
v prepravnich spickach

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Bylo provedeno vyhodnoceni obsazenosti spoji MHD v pfepravnich
Spickach.

Ddvod: Eliminace kapacitnich problém( na Usecich sité MHD
pro vSechny scénare (2035, 2050 bez VRT, 2050 s VRT)
pro varianty bez projektu, A, B
zvlast pro kazdou linku MHD

pro vSechny mezizastavkové Useky

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Postup vyhodnoceni

Ziskani vystupl z dopravniho modelu = 24hodinové intenzity
Stanoveni Spickové intenzity - prepocet koeficientem 13,46 %
Identifikace pretizenych Useku:

(pocet cestujicich ve sp. hod.) > (kapacita ve Sp. hod.)

Nejedna se o maximalni technickou kapacitu, ale kapacitu s urcitym
standardem pohodli

Kapacita vozidel vychazi ze stavajiciho vozového parku - pro kazdou linku
se uvazuje kapacita charakteristického vozidla

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Uvazovana kapacita vozidel na linkach MHD

TRAMVAIJE TROLEJBUSY
Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita
1 |Ekvivalent 2xT3 180 220- 240 25 [ Kloubovy 110 145
2 K2 135 158 26 Kloubovy 110 145
3 |Ekvivalent 2xT3 180 220- 240 gg 2;::3:::: ;8 :8 - :i
2 K2 L2 e 31 Standardnf 70 80- 85
. i - = 32 Standardnf 70 80- 85
6 137 170 193 33 | Standardni 70 80- 85
8 KT8D5 170 226 34 | Standardni 70 80- 85
9 | Ekvivalent 2xT3 180 220- 240 35 Standardni 70 80- 85
10 T3 90 110 36 Standardni 70 80- 85
11 K2 135 158 37 Standardni 70 80- 85
12 (Ekvivalent 2xT3 180 220- 240 38 Standardni 70 80- 85
39 Standardnf 70 80- 85

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Uvazovana kapacita vozidel na linkach MHD

AUTOBUSY

Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita
40 Kloubovy 100 155 - 165 60 Kloubovy 100 155 - 165
41 Standardni 70 95 - 100 61 Kloubovy 100 155 - 165
42 Standardni 70 95 - 100 63 Standardni 70 95 - 100
43 | Standardni 70 95- 100 64 | Standardni 70 95 - 100
44 Kloubovy 100 155 - 165 65 Standardni 70 95 - 100
45+46| Standardni 70 95 - 100 || ST i iy =500
46 | Standardni 70 95 - 100 G811 Standardni i e
47 | Standardni 70 95- 100 69 | Standardni 70 95- 100
48 | _standardni 70 95 - 100 70 | standardni 70 2> 19
- 71 Standardni 70 95 - 100
=) || SR ERI] 70 95- 100 73 | Standardni 70 95- 100
30 || Weulsa) L) 2ol 74 | standardni 70 95- 100
52 Standardni 70 95 - 100 7 Standardni 70 95- 100
53 Kloubovy 100 155- 165 76 | Standardni 70 95- 100
55 Standardni 70 95 - 100 77 Kloubovy 100 155 - 165
57 Standardni 70 95 - 100 78 Standardni 70 95 - 100
58 Standardni 70 95 - 100 84 Kloubovy 100 155 - 165

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

V pripadé, ze je zjisténo prekroceni nabizené kapacity konkrétni linky,
je navrzeno reseni:

Nasazeni kapacitnéjsich vozidel

Posileni provozu

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Vysledky pro tramvajové linky, 2050 A, bez VRT

TRAMVAIJE
Linka Usek Cestujici/den | Cestujici/ép.h. P.cﬂx“:fzt Cestujk.:i/ 1| Kapacitav Cerpéni Mozné zv.\’/§en|’ (Vlerpa’nll' kapavcity
spoju/$p.h. spoj dopr. modelu | kapacity kapacity po Upravé

1 Hrncifska - Pionyrskd 39220 2640 16 165 180 92% 180 92%

2 Celni - Hluboka 24280 1634 12 136 135 101% 180 76%

3 Tabor - Rybkova 16140 1086 9 121 180 67% 180 67%

4 Tkalcovska - Kdrnerova 9960 670 12 56 135 41% 135 41%

4 Proskovo nam. - Maloméricky most 5830 392 6 65 135 48% 135 48%

5 Détska nem. - Nam. 28. fijna 22680 1526 14 109 135 81% 135 81%
5A Poliklinika Lesna - Lesna, nadrazi 3640 245 7 35 135 26% 135 26%
5B Hel. Malifové - Lesna, nadrazi 9150 616 7 88 135 65% 135 65%

6 Hrndéirska - Pionyrska 17730 1193 14 85 170 50% 170 50%
8A Kridlovicka - Soukenicka 26230 1765 16 110 170 65% 170 65%
8B Masna - Vlhka 60420 4066 12 339 170 199% 180 188%
9A Ném. Svobody - Zelny Trh 12210 822 6 137 180 76% 180 76%
9B Masna - Vlhka 9840 662 6 110 180 61% 180 61%
10 Stranska Skala - Podstranska 9670 651 6 108 90 121% 180 60%
11 Tabor - Rybkova 9740 656 6 109 135 81% 135 81%
12 Grohova - Ceska 29020 1953 16 122 180 68% 180 68%

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Vysledky pro trolejbusové linky, 2050 A, bez VRT

TROLEJBUSY
Linka Usek Cestujici/den | Cestujici/ép.h. ??E?t Cestujicf/ 1 Kapacitav Cerpéni Mozné zv.y'léenl' Cerpén{i kapavcity
spojl/sp.h. Spoj dopr. modelu | kapacity kapacity po Uprave
25 Lesnicka - Zimni stadion 16050 1080 12 90 110 82% 110 82%
26 Lesnicka - Zimni stadion 14990 1009 9 112 110 102% 110 102%
27 Stara Osada - Kuldova 3780 254 11 23 70 33% 70 33%
30 Pfivrat - Zdhrebska 7160 482 8 60 70 86% 70 86%
31 Spacilova - Zivotského 9570 644 10 64 70 92% 70 92%
32 Charvatska - Selepova 3530 238 8 30 70 42% 70 42%
33 Spécilova - Zivotského 11780 793 12 66 70 94% 70 94%
34 Cejl - VIhka 13860 933 6 155 70 222% 110 141%
35 Tvrdého - Mendlovo nam. 3150 212 4 53 70 76% 70 76%
36 Pricni - Cejl 25540 1719 12 143 70 205% 110 130%
37 Lipova - Vystavisté 6850 461 11 42 70 60% 70 60%
38 Zluty kopec - Tvrdého 1130 76 4 19 70 27% 70 27%
39 Zluty kopec - Tvrdého 1730 116 8 15 70 21% 70 21%

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Vysledky pro autobusové linky, 2050 A, bez VRT

AUTOBUSY
linka el Cestujici/den | Cestujici/p.h. I??E?t Cestujit?i/ 1| Kapacitav Cerpénu’ Mozné széem’ Cerpén[u’ kapavcity
spoju/$p.h. spoj dopr. modelu | kapacity kapacity po Upravé
40 Komdrov - Konopnd 6450 434 8 54 100 54% 100 54%
41 | Medldanky, Skola - Vozovna Medlanky 3880 261 6 44 70 62% 70 62%
44 Uhelnd - Hlavni nadrazi 9290 1250 8 156 100 156% 100 156%
47 Psych. Lécebna - Jirankova 3470 234 6 39 70 56% 70 56%
48 Komdrov - Konopnd 2980 201 3 67 70 96% 70 96%
49 Text. kombindt - Psych. Lé¢ebna 6250 421 6 70 70 100% 100 70%
52 Séarka - Ant. Prochazky 5100 343 9 38 70 54% 70 54%
53 Kocianka - Krdlovopolska strojirna 2950 199 6 33 100 33% 100 33%
55 Bartdkova - NovoliSeriska 3550 239 6 40 70 57% 70 57%
57 Slavickova - Halasovo ndm. 7600 511 12 43 70 61% 70 61%
58 Zaoralova - Zetor 7320 493 7 70 70 101% 70 101%
60 Ustiedni htbitov - ? 9370 631 6 105 100 105% 100 105%
61 Ustiedni htbitov - ? 9010 606 6 101 100 101% 100 101%
63 Komarov - Konopna 4700 316 4 79 70 113% 100 79%
64 Depo €D - Kulkova 3130 211 3 70 70 100% 70 100%
67A Rosického nam. - Pfivrat 4560 307 6 51 70 73% 70 73%
67B Komdrov - Konopnd 5090 343 3 114 70 163% 100 114%
74 Jirdnkova - Trzni 2000 135 3 45 70 64% 70 64%
75 Karlova - Zidenice,kasarna 7160 482 7 69 70 98% 70 98%
77 TéZebni - Olomoucka-u skoly 6890 464 9 52 100 52% 100 52%
78 Maleckova - Slatina,rozcesti 6700 451 6 75 70 107% 100 75%
84 Uhelna - Kridlovicka 9040 1217 8 152 100 152% 100 152%

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Vysledky - nejvice pretizené useky sité MHD:

NMT - Vihka - Nam. 28. fijna - vSechny varianty (linky 34 a 36)
Dil¢i useky linek 44 a 84 - vSechny varianty

NovoliSeniska — Hlavni nadrazi (linka 8B) - varianta A

Posileni v téchto Usecich > zvySeni vykonu ve vozokilometrech a
vozohodinach

AF-CITYPLAN s.r.o.



@ Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD

Nardst vykonu pro kazdou linku vychazi z délky Useku a poctu
ptidanych spojd.
Posileni provozu se predpoklada nejen v jedné Spickové hodiné,

ale po celou dobu trvani ranni i odpoledni Spicky, tedy v obdobi
6:00 - 8:00 a 14:00 - 17:00.

Tyto navrzené Upravy nebudou mit vliv na zménu absolutniho
pocCtu cestujicich na siti MHD, proto nejsou dodatec¢né posouzeny
v dopravnim modelu.

Projevi se vSak v ekonomickém hodnoceni v podobé zvySenych
provoznich nakladl které jsou zavislé na dopravnich vykonech.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD
Navyseni vykon( linek MHD - rok 2035

2035
BP A B
Linka spPo(;tC']j;p L?;Itz Vvozokm Vozokm ?;:; ch)zohod Vozohod sppoizj;p L?:!tz Vvozokm Vozokm IJJI;);; chzohod Vozohod sppoc;gl(;;p LI]):eltZ Vvozokm Vozokm i:;; V?zohod Vozohod
hod [km] /3p.hod [ /den (min] /3p.hod | /den hod (k] /3p.hod [ /den [min] /$p.hod | /den hod (k] /3p.hod [ /den (min] /$p.hod | /den
8B 24 6,1 146,4 732 15,5 6,2 31
34 6 1,7 10,2 51 7 0,7 3,5 12 1,3 15,6 78 4 0,8 4 12 1,3 15,6 78 4 0,8 4
44 4 12,5 50 250 36 2,4 12 5 12,5 62,5 312,5 36 3 15 2 73 14,6 73 21 0,7 3,5
" 3 6,5 19,5 97,5 18 0,9 4,5 5 6,5 32,5 162,5 18 1,5 7,5
7,4 14,8 74 20 0,7 33
Celkem 398,5 20 1359 60,8 151 7,5

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni spickového vytizeni MHD
Navyseni vykond linek MHD - rok 2050 (bez VRT / s VRT)

2050 bez VRT
BP A B
SpF:)c;EE/!;p Eitz Vvozokm Vozokm Ii?:j V?zohod Vozohod Sp:c;ze/!;p E;Itz Vvozokm Vozokm ?;:5 ch)zohod Vozohod SpF;c;Ee/gp llj):eltz Vvozokm Vozokm ?;:5 ch)zohod Vozohod
hod (k] /3p.hod | /den (min] /3p.hod | /den hod (k] /3p.hod | /den (min] /3p.hod | /den hod fkrm] /3p.hod | /den (min] /3p.hod | /den
24 6,1 146,4 732 15,5 6,2 31
6 1,7 10,2 51 7 0,7 3,5 12 1,3 15,6 78 4 0,8 4 12 1,3 15,6 78 4 0,8 4
4 12,5 50 250 36 2,4 12 5 12,5 62,5 312,5 36 3 15 2 7,3 14,6 73 21 0,7 3,5
3 6,5 19,5 97,5 18 0,9 4,5 5 6,5 32,5 162,5 18 1,5 7,5
2 7,4 14,8 74 20 0,7 3,3
398,5 20 1359 60,8 151 7,5
2050 s VRT
A B
i P?éet I:')élka Vozokm | Vozokm I?’oba Vozohod|Vozohod P?éet I:‘)élka Vozokm [Vozokm I?’oba Vozohod|Vozohod
il |speaip)| e /3p.hod [ /den e /3p.hod | /den ety dEsl /3p.hod [ /den e /3p.hod | /den
.hod [km] [min] .hod [km] [min]
8B 24 6,1 146,4 732 15,5 6,2 31
34 14 1,3 18,2 91 4 0,9 4,7 14 1,3 18,2 91 4 0,9 4,7
44 5 12,5 62,5 312,5 36 3 15 2 7,3 14,6 73 21 0,7 3,5
84 6 6,5 39 195 18 1,8 9
2 7,4 14,8 74 20 0,7 3,3
Celkem 1404,5 63 164 8,2

AF-CITYPLAN s.r.o.




Souhrn navrzenych zmén
A. Nasazeni kapacitnéjsich vozidel

Tramvajova linka 2
Sprazené soupravy nebo kloubové vozy ve variantach Bez projektu a Ax

Beze zmény ve variantach Bx

Tramvajova linka 10

Sprazené soupravy nebo kloubové vozy ve vSech variantach

Trolejbusova linka 31
Kloubova vozidla ve variantach Bez projektu a Bx

Beze zmeény ve variantach Ax

Trolejbusova linka 33
Kloubova vozidla ve variantach Bez projektu a Bx

Beze zmeény ve variantach Ax AF-CITYPLAN s.r.o.



Souhrn navrzenych zmén
A. Nasazeni kapacitnéjsich vozidel

Trolejbusové linky 34 a 36

Kloubova vozidla ve vSech variantach

Autobusova linka 48
Kloubova vozidla ve variantach Bx

Beze zmény ve variantach Bez projektu a Ax

Autobusova linka 49

Kloubova vozidla ve vSech variantach

Autobusova linka 58
Kloubova vozidla ve variantach Bez projektu a Bx

Beze zmény ve variantach Ax

AF-CITYPLAN s.r.o.



Souhrn navrzenych zmén
A. Nasazeni kapacitnéjsich vozidel

Autobusova linka 63

Kloubova vozidla ve vSech variantach

Autobusova linka 67B

Kloubova vozidla ve vsech variantach

Autobusova linka 78

Kloubova vozidla ve vsSech variantach

AF-CITYPLAN s.r.o.



Souhrn navrzenych zmén
7 v 7 A4 = 0
B. Zvyseni poctu spoju
Tramvajova linka 8

Ve variantach Ax posileni o 12 part spojl v Useku Novolideriska - Nové Sady

Ve variantach Bez projektu a Bx beze zmény

Trolejbusova linka 34
Ve varianté Bez projektu posileni o 3 pary spojl v Useku Nam. 28. Rijna - Hlavni
nadrazi (dnesni)
Ve variantadch Ax posileni o 6 parl spoji v Useku Nam. 28. Rijna - VIhka (ve varianté s
VRT o 7 parQ)

Ve variantach Bx posileni o 6 part spojl v Useku Nam. 28. Rijna - VIhka (ve varianté s
VRT o 7 parQ)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Souhrn navrzenych zmén
7 v 7 A4 .0
B. Zvyseni poctu spoju

Autobusova linka 44

Ve varianté Bez projektu posileni o 4 spoje v Useku Mendlovo nameésti — Kralovo Pole,
nadr.

Ve variantach Ax posileni o 5 spoju v Useku Mendlovo ndmésti — Kralovo Pole, nadr.

Ve variantadch Bx posileni o 2 spoje v Useku Otakara Sevéika — Kralovo Pole, nadr.

Autobusova linka 84
Ve varianté Bez projektu posileni o 3 spoje v Useku Stara Osada — Mendlovo nameésti

Ve variantdch Ax posileni o 5 spoji v Useku Stard Osada — Mendlovo ndmésti (ve
variant& s VRT o 6 spojl) a o 2 spoje v Useku Pisérky — Kralovo Pole, nadr.

Ve variantach Bx beze zmény

AF-CITYPLAN s.r.o.



Bod 2b

Vyhodnoceni dat CD ze séitani cestujicich a popis
zpUsobu zpresnéni prepravnich zatézi

AF-CITYPLAN s.r.o.



@ Vyhodnoceni dat CD ze séitani cestujicich

Reseni problému pouziti nevhodnych dat ze s¢iténi ve vlacich Ceskych
drah:

pUvodné k dispozici pouze poéty cestujicich za primérny den

dodateéné zjistény pozadované hodnoty za primérny pracovni den
roku 2015

stanoveny noveé referencni hodnoty profilového zatizeni vlakovych
linek v ramci dopravniho modelu ZUB pro rok 2015

AF-CITYPLAN s.r.o.



ry 4

Zplsob zpresnéni prepravnich zatézi

Pro UcCely dosazeni pozadované urovné poctu cestujicich na
jednotlivych zelezni¢nich tratich bylo provedeno:

navyseni poptavkové matice VHD pro rok 2015 (navyseni poctu cest
mezi zdbnami dopravniho modelu na Uroveri primérného pracovniho
dne)

prepocet 4. kroku dopravniho modelu (pridéleni cest na dopravni sit)

promitnuti Upravy poptavkové matice VHD do vyhledovych variant
dopravniho modelu a posouzeni jejiho vlivu na vysledky
ekonomického hodnoceni

AF-CITYPLAN s.r.o.



Bod 2c

Popis procesu kalibrace dopravniho modelu a
vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

AF-CITYPLAN s.r.o.



Popis procesu kalibrace dopravniho modelu

Kalibrace = Uprava modelu takovym zplisobem (Uprava vstupnich parametrd, definice
matematickych funkci a jejich proménnych apod.), aby modelované veli€iny byly v co
nejvétsi shodé se zjisténymi skutecnymi hodnotami

Kalibrace a validace jsou dva dllezité, na sobé nezavislé, ale pribuzné kroky:

Kalibrace je metoda detailnéjSi definice parametrll modelu tak, aby vysledky
modelu v maximalni mozné mire odpovidaly pozorovanym podminkam ve

sledované oblasti.

Validace je ovéreni a potvrzeni platnosti a pouZitelnosti kalibrovaného modelu a
veérohodnosti jeho prognoz.

Ortdzar, 1.D.; Willumsen, L.G.: Modelling transport.
4th edition. Wiley, Chichester 2011. AF-CITYPLAN s.r.o.



Popis procesu kalibrace dopravniho modelu

Vlastni kalibrace dopravniho modelu je velmi narocny proces - jak metodologicky,
casové, tak z hlediska narokt na vypocetni kapacitu

Narocnost procesu kalibrace pritom roste s Urovni podrobnosti dopravniho modelu a
pozadovanou mirou presnosti jeho vysledk

Diléi kroky procesu kalibrace jsou realizovany priibézné v rdmci vSech zakladnich fazi
tvorby Ctyrstupriového dopravniho modelu

Vyhodnoceni vysledk( kalibrace se provadi nejcastéji porovnanim modelovanych a
zjiSténych hodnot, pro detailnéjsi analyzu slouzi standardni statistické metody a
ukazatele (napfr. statistika GEH, index determinace R2, relativni smérodatna chyba
odhadu %RMSE apod.)

JASPERS Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models
in Transport Planning and Project Appraisal. JASPERS, 2014 AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

1. krok Ctyrstupnového modelu (tvorba poctu cest)

Cilem kalibrace je dosazeni shody mezi hybnosti obyvatel v dopravnim
modelu se skutec¢nou hybnosti obyvatel Jihomoravského kraje, ktera byla
zjisténa v ramci Multimodalni exploracni studie

V modelu je uvazovano celkem 7 homogennich skupin obyvatel (ekonomicky
aktivni s automobilem ¢i bez né&j, ekonomicky neaktivni s automobilem ¢i bez

néj, studenti VS, studenti SS, Zaci ZS)

Skupiny obyvatel E+C E-C NE+C |NE-C Stud Pup Epup
Zjisténa hybnost 3,85 3,42 3,18 2,47 3,96 3,37 2,86
Modelovana hybnost 3,80 3,40 3,14 2,46 3,95 3,31 2,77

[pocet cest na obyvatele a den]

AF-CITYPLAN s.r.o.




Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

2. krok c¢tyrstupnového modelu (rozdéleni cest mezi zdroje a cile)

- Cilem kalibrace je dosazeni co nejvyssi shody modelovych a zjisténych hodnot
primérné délky cest a jejiho rozdéleni (pomér dlouhych, stfednich a kratkych

cest)
Skupina obyvatel (0-2)km|[(2-4)km|(4-6)km[(6-9) km|[(9-12) km|[(12- 16) km[(16 - 22) km [(22 - 28) km [ (28 - 38) km[(38 - 58) km | >58
E+C Studie| 27.1% | 17.1% | 11.6% 9.7% 8.5% 7.6% 5.5% 4.3% 3.9% 2.9% 1.9%
Model | 20.5% 23.2% 18.1% 16.9% 8.4% 4.0% 2.1% 1.5% 2.0% 2.8% 0.4%
E-C Studie|] 41.3% | 18.1% | 13.3% 9.2% 5.9% 4.5% 2.4% 1.8% 1.7% 09% [0.9%
Model | 29.0% | 25.0% | 16.7% [ 13.8% 6.6% 3.1% 1.7% 1.1% 1.2% 15% |0.3%
NE+C Studie| 41.4% | 18.6% [ 10.0% 7.9% 5.7% 4.8% 3.8% 2.9% 2.2% 1.8% |0.9%
Model | 33.9% | 23.0% | 15.0% [ 12.5% 6.2% 3.0% 1.7% 1.2% 1.5% 1.8% |0.2%
NE-C Studie| 54.4% | 19.3% 8.0% 4.8% 3.9% 3.3% 2.6% 1.2% 1.1% 0.9% [0.5%
Model | 45.4% | 22.2% | 12.2% 9.3% 4.3% 2.2% 1.2% 0.8% 1.0% 1.3% |0.1%
Stud Studie|] 30.5% | 19.1% | 14.5% 8.6% 5.9% 4.8% 4.0% 3.7% 3.7% 28% [2.3%
Model | 16.0% | 26.8% | 21.3% | 17.9% 8.0% 2.9% 1.5% 1.0% 1.3% 2.1% 1.2%
PU Studie|] 30.7% | 16.2% | 11.8% 9.8% 8.4% 6.3% 5.5% 4.4% 3.4% 2.2% 1.4%
P Model | 13.3% | 22.4% | 19.6% [ 19.2% 10.0% 4.8% 2.7% 1.9% 2.4% 3.0% [0.7%
Enu Studie| 30.7% | 16.2% | 11.8% 9.8% 8.4% 6.3% 5.5% 4.4% 3.4% 2.2% 1.4%
pup Model | 41.6% | 25.0% | 14.2% 9.6% 4.5% 2.2% 1.3% 0.7% 0.5% 0.4%  |0.0%

- Podkladem jsou zejména tzv. distribucni krivky pro jednotlivé skupiny
obyvatel ziskané v ramci exploracni studie

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

3. krok c¢tyrstupnového modelu (volba dopravniho modu)

Béhem procesu kalibrace je definovan tzv. multinomicky logitovy model pro
vypocet volby dopravniho mddu a je proveden odhad jeho parametrd
takovym zpulsobem, aby vyslednd modelova délba pfepravni prace byla v
souladu s vystupy exploracni studie

Dopravni méd E+C E-C NE+C | NE-C Stud Pup Epup
Pesi Studie 24.3% | 45.7% | 38.1% | 51.6% | 32.0% | 36.2% | 62.3%

Model 25.0% | 46.6% | 38.3% | 51.2% | 33.5% | 37.2% | 63.0%

Jizdni kolo Studie 2.2% 4.2% 4.4% 9.4% 0.4% 1.6% 1.5%
Model 2.5% 4.8% 4.5% 9.9% 0.3% 1.0% 1.2%

Osobni automobil Studie 52.8% | 0.0% | 36.8% | 0.0% | 13.0% | 0.0% 0.0%
Model 52.0% | 0.0% | 36.4% | 0.0% | 12.9% | 0.0% 0.0%

Gz Studie 6.5% 9.0% 8.0% | 12.1% | 6.6% 6.7% | 20.4%
Model 6.3% 8.2% 82% | 12.1% | 6.2% 6.4% | 20.3%

VHD Studie 142% | 41.1% | 12.7% | 26.9% | 48.0% | 55.5% | 15.9%

Model 14.3% | 40.4% | 12.6% | 26.8% | 47.1% | 55.4% | 15.6%

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

4. krok ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

- Proces kalibrace je provadén oddélené pro IAD a VHD, cilem je pfriblizeni
modelovych hodnot intenzity dopravy (pocty vozidel IAD, pocty cestujicich
VHD) hodnotam zjisténym v ramci scitani

- Pro posouzeni kvality dosaZenych vysledkd dopravniho modelu Ize vyuzit

napr. statisticky ukazatel GEH: [ M - 2
‘. v y GEH = |—————,
« Pro vybranou mnozinu scitacich profilu je vypoctena hodnota GEH: 0,5 (M; +C;)

(kde M je intenzita spocitana v modelu a C je intenzita ziskana dopravnim prizkumem)

- Hodnocenym kritériem je procentudlni podil s¢itacich profill, pro které plati GEH < 5.
Hranice pro prijeti je obvykle volena mezi 60 a 85 %.

- Pouziti statistiky GEH je standardni sou&asti procesu posuzovani dopravnich projektd v
zahranici (viz napr. dokumenty UK Highways Agency's Design Manual for Roads and
Bridges, Transport for London Traffic Modelling Guidelines a dalsi)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

4. krok ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

Distribuéni rozdéleni vysledkt&i GEH statistiky pro dopravni model ZUB

Hodnoty GEH
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Hodnota GEH < x

—&— VHD

Podil kalibrac¢nich profila

Graf ukazuje, kolik procent kalibrac¢nich profilt splfiuje podminku GEH < x. Pfi posuzovani model( je urcujici,
kolik % profild splfiuje podminku GEH <5. V pFipadé modelu ZUB tuto podminku splfiuje 95% z celkem 602

v Y e 0 e
zeleznicnich profilQ, resp. 82% z celkem 2800 profilt celé VHD. AF-CITYPLAN s.ro.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

4. krok ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

Mezi dal$i nastroje vyhodnoceni vysledkl kalibrace modelu patfi regresni
analyza

Nejdudlezit&jsimi statistickymi ukazateli v tomto pfipadé jsou:

Index determinace R2 - nabyva hodnot od 0 do 1, pricemz hodnoty blizké
jedné znaci dobrou shodu

Relativni smérodatnd chyba odhadu (%RMSE) - vyjadiuje prdmérnou chybu
mezi hodnotami modelovanymi a hodnotami pozorovanymi

Sklon regresni pFimky - v pripadé idealni shody roven hodnoté 1

Priisecik s osou y - v pripadé idedlni shody roven hodnoté 0

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

4. krok ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

Regresni analyza vysledkt kalibrace intenzit VHD

Model
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Vyhodnoceni dosahovanych vysledkt kalibrace

4. krok ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

Regresni analyza vysledki kalibrace intenzit VHD (pouze Zeleznice)
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Vyhodnoceni dosahovanych vysledki kalibrace

4. krok Ctyrstupnového modelu (zatizeni dopravni sité)

Relativni chyba kalibrace (%RMSE) pro rtizné hladiny prepravnich intenzit v Zelezni¢ni dopravé
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Interval intenzit v Zeleznicni dopravé (pocet cestujicich za 24 hodin) AF-CITYPLAN s.r.o



Vnimana cestovni doba ve VHD

Vnimana doba umoznuje v ramci modelovani dopravniho
chovani (volba dopravniho prostredku, volba trasy) zohlednit
nejen Cistou cestovni dobu v prostredcich VHD, ale téz dalsi
dulezité faktory, které maji vliv na komfort cestujicich:

polet prestupu
doba cekani na zastavkach (na prvni spoj, pri prestupech)

délka potiebnych pésich pfesunu (cesta na zastavku, pfesun
mezi zastavkami pfri prestupu, cesta z cilové zastavky)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vnimana cestovni doba ve VHD

Vlastni vypocet vhimané cestovni doby je provadén v podrobnosti
na jednotlivé mezizonalni vztahy

Dopravni model pro ZUB je tvofen celkem 1509 zénami, tj.
celkem 1509 x 1509 = 2 277 081 mezizonalnich vztahl

Hodnota vnimané cestovni doby mezi dvéma zdnami je vypoctena
jako primér vnimanych cestovnich dob vsech relevantnich
spojeni VHD za obdobi 24 hodin

Vystupem vypoctu vnimané cestovni doby jsou casové matice o
rozmeéru 1509 x 1509, které nasledné vstupuji do vypoctu
casovych Uspor cestujicich pro ucely ekonomického hodnoceni

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vnimana cestovni doba ve VHD

Hranice Uzemi a zénovani dopravniho modelu

G ST W
TR AL
PO A

RS,
X =X/
R R PR R RN
S R TN
e T
FRETEAL SN A ,i{

Detail - pouze mésto Brno
(436 z6n)

Celé modelované uzemi
(1509 z6n)
AF-CITYPLAN s.r.o.



Vnimana cestovni doba ve VHD

Vzorec pro vypocet vnimané cestovni doby VHD v dopravnim modelu
ZUB vychazi z odbornych znalosti a praktickych zkusSenosti
zpracovatelského tymu a ma nasledujici tvar:

Vnimana cestovni doba VHD =

1 * Cista doba stravena ve vsech vozidlech VHD

+ 1,5 * doba, kterd predstavuje délku napojeni poc¢atec¢ni dopravni zony na modelovou sit
+ 2 * doba vSech pésich cest

+ 1,5 * doba, kterd predstavuje délku napojeni cilové dopravni zény na modelovou sit

+ 1,5 * doba cekani na prvni spoj
+ 1,5 * doba cekani na spoj pri prestupu
+ 3 min * pocet pfestupl

Doba &ekani na prvni spoj = A * (primérny interval)E
kde A = 2,2 a E = 0,64. Maximalni hodnota pfi vyssich intervalech ¢ini 100 min.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Vnimana cestovni doba ve VHD

Ukazka vysledné casové matice vnimané cestovni doby (vyrez)

BO2700N04

Mamasti SMNP

EF207ATT AR

RE R

7170

7270

TG 27

ey

163 R3

127 95

11670

168 25

76 79

11305

1509 x 1509 582786279 | 582786280 | 582756281 | 582786282 | 5E2786283 | 583260001 | 583260002 | 583341001 | 583341002 | 583351002 | 583351003 | 583
MName U vodamy |Teyschlova| Folymova |mechy-vichjsmechy-zépg Haolasice Laidnky |Vialhostovicd MuziFfow Modfice |lova 26na M Mod

Sum 32235592, 7452244001, 7452248158.4052251277 0152246139, 1354391 758.2(34339898.6652333830.4(52455325.8 52242367 . 3152285332 745242

582786057 Jundrov-sever RZZ95884 71 4450 49,58 52,73 B4 51.09 166,87 131,33 130,50 182,71 20,50 117,57 18
582786058 Jundrow4ih h2304526.87 50.48 53,62 56,65 5862 55.09 171,82 136,28 137,89 182.48 86,91 123,65 15
582786059 Holedna 5231510543 58,24 56,26 h3.26 60,24 5714 177.72 142,18 146,06 15743 54,68 131.41 15
582786060 Kristenova hZZ91185,53 33,16 3263 35,58 3745 3403 170,07 134,53 132,50 176,34 7191 108.41 17
582786061 Jundrovska 5228549012 35,97 3358 3718 3829 3452 178,54 143,00 132,51 174,63 9,80 106.41 17
582786062 Bystrcka 5229401312 40,599 3,22 31,30 3373 30,62 167,08 131,54 133,88 179,18 69,30 105,74 17
582786063 Pastviry 52292482 52 36,37 33,89 4252 44 84 413 184,18 148,64 136.42 185,08 7725 113,54 18
582786064 1) Swrathky 5228994357 4041 31.20 429 36,08 3261 172,71 137,17 134,51 175,02 7063 107,06 17
582786065 Kominsk& Chochola R2I2072 72 4714 3203 3480 35,66 3262 161,65 126,10 137,50 185,23 7425 110,80 17
582786066 Komin-sewver h2305811,83 4881 4219 4484 46,66 43,15 176,84 141,30 135,54 181,59 8154 117,59 18
582786067 Padélky 5434981917 8417 109,30 11,77 115,56 111,37 158.23 162,69 145,75 203,85 121,20 157,55 2:
582786068 Netopyrky 52315995 35 h3.58 55,22 h3.55 59,89 56,67 174,73 139,19 145,08 185,49 55.25 131,55 Pl
582786069 TFida Kpt. Jaroge hZ281731.39 46,34 56,65 5317 61,51 5835 171,07 135,53 12471 175,86 6,94 103.27 18
582786070 LuFanky hZ289362 52 4494 55,18 57.85 53,79 56,84 183.09 147,55 134,48 158,66 £9.29 105,91 18
582786071 PFiéni RZ2T4839 .23 48,80 5272 5512 57.7 h4.32 166,83 131,28 119,68 167.7 62,96 58.19 17
582786072 Bratislavska 5227942163 53.78 56,75 59,66 61,66 5818 165,54 134,40 122,01 172,61 6145 57.35 17
582786073 Hv&zdova RZ2B0957 11 50.07 h3.77 60,98 63,21 60,29 168,84 133259 121,31 165,72 64,95 101,58 18
582786074 Tkalcovska RZ280210,30 57.7 62,27 65,03 66,83 6358 167,23 131,69 122,22 171,50 61,33 58,30 17
582786075 Vranovska hZ283611,32 54 60 65,33 67,38 £9.51 67.08 165,02 13348 123,55 174,67 64,69 102,30 17
582786076 Hoblikova hZ281153.29 51,62 64,27 66,30 63,36 6,03 170,24 134,70 12333 165,28 67,84 105,38 17
582786077 Schodova RZ2B9299 92 51,28 61,83 64,29 66,57 6346 175,58 140,04 128,35 173,55 74,96 111,17 18
582786078 Stadién RZZ93079,03 4414 60.23 63.08 65,19 61,85 173.72 138,18 127,10 172,19 78.07 113,37 15
582786079 Vysokd Ekola zemédélsks hZ288876,36 b4 45 65,08 67,52 63,60 66,65 173,51 137,57 126,31 173,66 75,25 112,87 18
582786080 Demlova 5228234834 b4 47 64,71 66,58 £9.41 66,22 167,54 132,40 115,55 165,74 7241 109,22 18
582786081 Merhautova RZZB7746,28 55,54 66,70 63,74 70.81 68,34 167,50 131,56 120,63 171,72 7075 107,34 18
582786082 Nad arbaretem hZZo0654 87 b4 32 67.7. 63,62 7213 69,26 168,50 133,36 121,42 171,74 76,85 113,00 18
582786083 Kkodkova 5228327467 51.01 7019 71,74 73.20 7113 160,68 125,14 115,88 176,38 7438 109,48 18



@ Popis vystupli modelu pro Gcely
ekonomického hodnoceni

Podkladem pro ekonomické hodnoceni projektu jsou vystupy z
dopravniho modelu v podobé& dopravnich a piepravnich vykond a
casovych Uspor cestujicich.

PoZzadované vykonové ukazatele jsou definovany v dokumentu
,Pokyny pro zpracovani piepravnich progndz a jejich vystupi" (SUDOP
PRAHA a.s., brezen 2011).

Jedna se o roc¢ni hodnoty vykonu ve:
Vozokilometrech (resp. vlakokilometrech)
Vozohodinach (resp. vlakohodinach)
Osobokilometrech

Osobohodinach
AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Na zakladé vysledkl dopravniho modelu byly pro kazdou variantu
a casovy horizont vycisleny vykony pro tyto dopravni subsystémy:
Verejna hromadna doprava
Vlaky regionalni a dalkové
Autobusy meéstské, regionalni a dalkové
Tramvaje

Trolejbusy
Individualni automobilova doprava

Osobni vozidla

Vysledné hodnoty pro VHD i IAD se vztahuji na celé uzemi
zahrnuté do dopravniho modelu

AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Pfedstaveni konkrétnich vystupl pro 3 vybrané varianty:
Bez projektu
Aa - Reka
B1f - Petrov

AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Vyvoj dopravnich vykonG IAD
Vozokilometry

Vozohodiny
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Rok, varianta Rok, varianta

AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Vyvoj ptepravnich vykonl IAD

Osobokilometry Osobohodiny
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AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Skladba roénich dopravnich vykond VHD (vozokilometry)
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Rok, varianta
AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Skladba roé&nich dopravnich vykond VHD (vozohodiny)
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Rok, varianta

AF-CITYPLAN s.r.o.



Dopravni a prepravni vykony

Skladba ro¢nich prepravnich vykont VHD (osobokilometry)
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Rok, varianta
AF-CITYPLAN s.r.0.



Dopravni a prepravni vykony

Skladba roénich pfepravnich vykond VHD (osobohodiny - vnimana doba)
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Rok, varianta
AF-CITYPLAN s.r.0.



Casové Uspory cestujicich

Zakladnim vstupem z dopravniho modelu pro vypocet ¢asovych Uspor
jsou matice, které pro kazdy mezizonalni vztah (1509 x 1509 zén)
vyjadruji:

- PocCet cest mezi zénami

« Vnimanou cestovni dobu VHD mezi zonami

Obecny vztah pro vypocet celkové hodnoty spotreby ¢asu ve VHD:

« soucin (matice cest) * (matice vhimané cestovni doby)

Obecny vztah pro vypocet ¢asové uspory cestujicich:

 rozdil celkové spotreby casu v projektové varianté a celkové

spotreby Casu ve varianté Bez projektu
AF-CITYPLAN s.r.0.



Casové uspory cestujicich

Vypocet Casovych uUspor byl proveden konkrétné pro nasledujici
skupiny cestujicich:

Stavajici cestujici ve VHD
Stavajici cestujici na zeleznici
Stavajici cestujici mimo Zeleznici

Prevedeni cestujici do VHD
Prevedeni cestujici z IAD na Zeleznici

Prevedeni cestujici z IAD do VHD mimo zeleznici

Prevedeni cestujici v ramci VHD na Zeleznici

Indukovani cestujici ve VHD

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Stavajici cestujici na Zzeleznici

- vSichni cestujici, ktefi ve varianté Bez projektu alespon na c¢asti své
cesty vyuzivaji zelezni¢ni dopravu

Stavajici cestujici mimo zeleznici

- vSichni cestujici, kteri ve varianté Bez projektu vyuzivaji dopravni
prostredky VHD (mimo zZeleznice)

Postup vypoctu:
1. Celkova spotreba Casu ve varianté Bez projektu:

(matice cest VHD bez projektu) * (matice vnimané doby VHD Bez projektu)
2. Celkova spotreba Casu ve varianté s projektem:

(matice cest VHD bez projektu) * (matice vnimané doby VHD s projektem)
3. Casova Uspora stavajicich cestujicich:

(celkova spotreba casu bez projektu) - (celkova spotreba casu s projektem)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Prevedeni cestujici z IAD na Zeleznici

cestujici, kteri ve varianté Bez projektu vyuzivaji IAD a v projektové
varianté budou alespon na ¢asti své cesty vyuzivat Zelezni¢ni dopravu

Prevedeni cestujici z IAD mimo Zeleznici

cestujici, kteri ve varianté Bez projektu vyuzivaji IAD a v projektovée
varianté budou vyuzivat dopravni prostredky VHD (mimo zeleznice)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

RocCni Uspora stavajicich, prevedenych a indukovanych cestujicich

Uspora stavajicich

Uspora prevedenych

Uspora prevedenych

Uspora indukovanych

Rok Varianta cestujicich ve VHD cestujicich z IAD |cestujicich v ramci VHD cestujicich
[osobohod/rok] [osobohod/rok] [osobohod/rok] [osobohod/rok]
Aa - Reka 1777 952 144 787 243 476 221 782
B1b - Petrov 3 661 444 89 260 207 300 195 907,
2035
B1id - Petrov 3426 007 85 192 221 882 209 584
B1f - Petrov 3670 499 96 739 200 556 186 482
Aa - Reka 2 455 534 143 896 257 442 235 677
B1b - Petrov 4 348 081 89 593 192 179 180 946
2050
Bid - Petrov 4121 076 85 062 206 865 194 694
B1f - Petrov 4 428 642 96 415 212 438 198 566

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové lspory cestujicich

RocCni Uspora stavajicich, prevedenych a indukovanych cestujicich
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Rok, varianta
AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Rozdéleni Uspor stavajicich cestujicich ve VHD
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W Stavajici cestujici na
zeleznici

O Stavajici cestujici ve
VHD mimo zeleznici
(MHD, BUS)

AF-CITYPLAN s.r.o.



/ztrata

-

¢ni casova uspora

Ro

Casové Uspory cestujicich

Rozdéleni Uspor stavajicich cestujicich na zeleznici dle trati

[osobohod]
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Rok, varianta

2050 -
Blb

2050 -
B1ld

2050 -
B1f

DOtrat Brno - Strelice
mtrat Brno - Modrice
Otrat Brno - Kufim
mtrat Brno - Blansko
mtrat Brno - Sokolnice

W trat Brno - Ponétovice

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Rozdéleni Uspor prevedenych cestujicich z IAD do VHD
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Zaveéry z casovych uspor cestujicich

Ve varianté A-Reka dochdzi oproti variantdm B-Petrov k vyrazné&j$imu zasahu do
dopravniho charakteru centra mésta (odsun Hlavniho nadrazi a centralniho
prestupniho uzlu VHD), coz ma negativni vliv na ¢ast stavajicich cestujicich.

Ve varianté A-Reka lze v porovnani s variantami B-Petrov ocekdvat vyssi ¢asové
uspory prevedenych a indukovanych cestujicich.

Z hlediska stavajicich Zelezni¢nich cestujicich Ize ve vSech variantach ocekavat
vysoké Casové Uuspory na trati Brno — Prerov a v mensi mire téZz Brno - Breclav.

K vétsim Casovym ztratdm bude u Zeleznicnich cestujicich dochazet pouze ve
varianté A-Reka na trati Brno — Ceska Trebova (vliv delSich jizdnich dob).

AF-CITYPLAN s.r.o.



Format vystupt pro ekonomické hodnoceni

Vypocet uplného Ctyrstupnového dopravniho modelu byl
proveden pouze pro tyto zakladni vyhledové varianty:

Bez projektu
Aa

Blb

Bid

Bif

Zbyvajici vyhledové varianty (A, Ab, Ac, Bla, B1c) nebyly
plnohodnotné pocitany pomoci dopravniho modelu - vystupy pro
ekonomické hodnoceni byly pro tyto varianty dopocteny dle
zakladnich variant pouze na zakladé rozdilu v jizdnich dobach a
v délce trasy vlakovych linek se zohledn&nim poctu spoju a
cestujicich.

AF-CITYPLAN s.r.o.



Format vystupt pro ekonomické hodnoceni

- Varianta A: dopocet podle varianty Aa

- Varianta Aa: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu
- Varianta Ab: hodnoty jsou stejné jako pro variantu A

- Varianta Ac: hodnoty jsou stejné jako pro variantu Aa

- Varianta B1: dopocet podle varianty B1d

- Varianta Bla: dopocet podle varianty B1

- Varianta B1b: vystupy vychazi primo z dopravniho modelu
- Varianta Blc: dopocet podle varianty B1lb

- Varianta B1d: vystupy vychazi primo z dopravniho modelu

- Varianta B1f: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu
AF-CITYPLAN s.r.o.



Format vystupt pro ekonomické hodnoceni

Véechny ukazatele tykajici se dopravnich a ptepravnich vykonu a
casovych uspor jsou v ramci dopravniho modelu primo vypocteny
pro tri posuzované casové horizonty (roky 2020, 2035 a 2050).

Udaje pro ostatni roky v pribé&hu hodnoticiho obdobi jsou dopoéteny
pomoci interpolace a extrapolace

Vystupni data pro ekonomického hodnoceni tedy maji format
¢asovych fad s rozlidenim na jednotlivé varianty a skupiny ukazatelQ

Konkrétni struktura vystupl je zvolena s ohledem na potieby dal$iho
zpracovani v ramci ekonomického hodnoceni, v némz jsou vystupy
dopravniho modelu pomoci zvlastnich sazeb pro jednotlivé skupiny
vykond a &asovych Uspor pifevedeny na finanéni vyjadreni

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Postup vypoctu:
1. Matice prevedenych cestujicich z IAD:

Urceni vSech relaci na nichz dojde vilivem zlepseni vnimané doby VHD k ubytku
cest IAD a nardstu cest VHD (vcéetné & mimo Zeleznice)

2. Celkova spotreba Casu prevedenych cestujicich ve varianté s projektem:

(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD s projektem)
3. Celkova hypoteticka spotfeba Casu prevedenych cestujicich ve varianté Bez projektu:

(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD Bez projektu)
4. Casova Uspora prevedenych cestujicich:

(celkova spotreba Casu bez projektu) - (celkova spotreba Casu s projektem)

Vzhledem k tomu, ze pro variantu Bez projektu je uvazovana hypoteticka
spotreba Casu prevedenych cestujicich dle casové matice VHD, vysledna
¢asové Uspora se v souladu s pouZitou metodikou zpracovani vystupt pro
ekonomické hodnoceni krati na polovicni hodnotu

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Prevedeni cestujici v ramci VHD na Zeleznici

- cestujici, kteri ve varianté Bez projektu vyuzivaji dopravni prostredky
VHD mimo zeleznice a v projektové varianté budou alespon na Casti své
cesty vyuzivat zeleznicni dopravu

Postup vypoctu — prevedeni cestuijici v rdmci VHD:

1. Matice prevedenych cestujicich v ramci VHD:

Uréeni vSech relaci na nichz dojde k prevedeni cest nebo Casti cest z ostatnich
dopravnich prostredkd VHD na Zeleznici

2. Celkova spotreba Casu prevedenych cestujicich ve varianté s projektem:

(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD s projektem)
3. Celkova spotreba Casu prevedenych cestujicich ve varianté Bez projektu:

(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD Bez projektu)
4. Casova Uspora prevedenych cestujicich:

(celkova spotreba casu bez projektu) - (celkova spotreba casu s projektem)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové Uspory cestujicich

Indukovani cestujici ve VHD
- cestujici, kteri se indukuji vlivem zlepsSeni vnimané cestovni doby VHD

- pro vypocet je uvazovana elasticita mezi zlepSenim vnimané cestovni doby
VHD a poctem indukovanych cest, jejiz hodnota ¢ini 0,1.

Postup vypoctu:

1. Matice indukovanych cestujicich

0,1 * (matice cest VHD bez projektu) * (relativni zlepseni vnimané cestovni doby
VHD ve varianté s projektem oproti varianté Bez projektu)

2. Celkova spotreba €asu indukovanych cestujicich ve varianté s projektem:
(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD s projektem)
3. Celkova hypoteticka spotreba ¢asu indukovanych cestujicich ve varianté Bez projektu:
(matice prevedenych cestujicich) * (matice vnimané doby VHD Bez projektu)
4. Casova Uspora indukovanych cestujicich:
(celkova spotreba casu bez projektu) - (celkova spotreba casu s projektem)

AF-CITYPLAN s.r.o.



Casové uspory cestujicich
Indukovani cestujici ve VHD

Vzhledem k tomu, ze pro variantu Bez projektu je uvazovana
hypoteticka spotreba ¢asu indukovanych cestujicich dle ¢asové matice
VHD, v souladu s pouzitou metodikou
zpracovani vystuptd pro ekonomické hodnoceni

AF-CITYPLAN s.r.o.



@ Vnimana cestovni doba ve VHD

Ukazka napOJenl zon naVS|t Y% dopravnlm modelu (vyrez)

Legenda

Dopravni sit
— } Silnice a mistni komunikace

= == Cesty pro pési
s Tramvajove trateé

Dopravni zéna

[Ac]

Napojeni zény na dopravni sit
—>

VAL N ;

AF-CITYPLAN s.r.0)\

Zastavka VHD
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Vnimana cestovni doba ve VHD

Priklad vypocCtu vnimané cestovni doby VHD mezi dopravnimi zénami

Slozka vnimané cestovni doby

Doba Doba
Cistad doba | napojeni napojeni
strdvena ve ocatecni cilové Doba ¢ekani . .
: vsech Zopravnl’ Doba vsech dopravni Doba cekanf na spoj pfi Pocet mean?
Relace Veli¢ina Varianta dlech 5 pésich cest 3 na prvnispoj N . . cestovni
(rok 2035) vozidlec zony na il z0ny na it presFupu prestupu doba
VHD modelovou modelovou [min] [min]
[min] sit sit
[min] [min]
Vdha
1 15 2 1,5 15 15 3
Cista hodnota slozky bez projektu 52,7 5,0 12,1 0,7 12,0 2,0 0,8
vnimané cestovni Aa - Reka 53,3 5,0 18,3 1,3 11,2 15,9 1,8 -
Klobouky u Brna - |doby B1f - Petrov 51,6 5,0 12,8 0,7 12,1 16,4 1,6
Ceska VazZena hodnota bez projektu 52,7 7,5 24,1 1,1 18,0 2,9 2,4 108,6
slozky vnimané Aa - Reka 53,3 7,5 36,6 1,9 16,7 23,9 5,5 145,4
cestovni doby [min] B1f - Petrov 51,6 7,5 25,6 1,1 18,1 24,6 4,9 133,5
Cistd hodnota slozky bez projektu 53,1 4.8 7,9 1,2 14,0 2,0 1,6
vnimané cestovni Aa - Reka 38,6 3,9 8,1 1,7 15,4 5,2 1,4 -
Vyskov - Krélovo |doby B1f - Petrov 36,9 4,0 6,7 1,8 16,1 4,1 1,1
Pole Vazend hodnota bez projektu 53,1 7,2 15,9 1,7 21,0 3,0 4,7 106,6
slozky vnimané Aa - Reka 38,6 5,8 16,2 2,5 23,1 7,7 4,2 98,2
cestovnidoby [min] B1f - Petrov 36,9 5,9 13,4 2,6 24,2 6,1 3,4 92,6

.[.O.



Dopravni a prepravni vykony

Celkové dopravni a prepravni vykony IAD a VHD (2020, 2035, 2050)

Vykony VHD Vykony IAD
Rok, varianta Vozokm/rok | Vozohod/rok | Osobokm/rok| Osobohod/rok | Vozokm/rok | Vozohod/rok | Osobokm/rok| Osobohod/rok
2020 (invariantni) 106 562 518 3 360 623 3 738 408 353 301 060 130 4 363 761 238 | 200 009 349 |5 585 614 385 256 011 966

Bez projektu 107 704 612 3 350 739 4149 477 076 339 624 638 4 820 885 782 | 217 819 277 |6 181 725 437 278 808 675

2035 Aa - Reka 109 919 781 3423782 4 509 059 197 338 236 217 4811443 035| 217 689 324 |6 158 647 085 278 642 335

B1f — Petrov 109 909 750 3 409 417 4 540 866 243 337 586 460 4 806 137 659 | 217 884 530 |6 151 856 204 278 892 198

Bez projektu 107 704 612 3 350 739 4 380 327 321 349 340 670 5132 808 998 | 227 737 605 | 6 564 379 596 291 504 135

2050 Aa - Reka 109 919 781 3423 782 4 817 033 434 347 476 144 5121 390 380 | 227 477 051 | 6 555 379 687 291 170 625

B1f — Petrov 109 909 750 3409 417 4 853 226 147 346 744 606 5117 558 730 | 227 632 549 | 6 550 475 174 291 369 663

AF-CITYPLAN s.r.o.




