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Na zakladé zadosti pana Mojmira Nejezchleby z 5.9.2017 sdélujeme soucasny nazor JASPERSuU na
tuto studii:

1. PFistup vedeni projektu SZDC: Na zakladé toho, co jsme vypozorovali, pFistup tymu vedeni
projektu je v zadsadé objektivni s pfanim prezentovat a respektovat skute¢nosti vyplyvajici ze studie
a zachovat si nestrannost v(¢i jednotlivym variantdm a zainteresovanym subjektim. Tym vedeni
projektu si také udrZuje otevienost vuéi ¢etnym subjektim zainteresovanym na tomto velmi
komplexnim a kontroverznim projektu a jeho spoluprace s JASPERSem je celkové konstruktivni a
plodna.

2. Technicka feSeni a plan provozu (,operating programme")

e Vypracovani a posouzeni variant a dil¢ich variant byl slozity Ukol, ktery podle nas obohatil
proces hledani optimalni technické a provozni koncepce.

* Posouzeni provozni simulace je nyni pfijatelné, i kdyz jeSt¢ ne dokonalé z hlediska
metodologie a - kromé nakladnich vlaki ve variantdch A a Aa - ukazuje celkové dobré
provozni fungovani navrzeného feSeni uzlu. Je zde vSak fada Zelezni¢nich trati, které
nevykazuji optimalni fungovani. V této etapé to sice neni zasadni véc s vyznamnym dopadem
na naklady, pfinosy nebo rozhodovéani o variantach, ale v nasledujici etapé by mélo byt
provedeno prezkoumani technického feSeni (,design“) a provozni koncepce pro zajisténi, aby
cely uzel za normélnich provoznich podminek fungoval dostate¢né spolehlivé.

e Prognéza vyuzivani navrzenych Zzelezni¢nich trati cestujicimi je podle nas v zasadé
dostatecna, avSak poptavka po dopravé na planované Zelezni¢ni trati S37 je velmi nizka a mél
by byt zvazen jeji pokles oproti provozni koncepci tim spiSe, Ze provozni kvalita je podle
vysledkd simulace u této trati neuspokojiva ve vSech testovanych variantach.

e Studie nijak nedoklada pravidelnou potfebu trati 600, 602 a 604, takZze nepovazujeme investice
do nich nebo tykajici se jich za zpusobilé pro financovani z prostfedkd EU.

3. Model dopravy cestujicich: JASPERS od poc¢éatku tohoto projektu vénoval mnoho ¢asu a Usili
podpore a posuzovani tvorbé modelu cestujicich (véetné priizkumad chovani cestujicich) a mazeme
potvrdit, Ze zakladni vnitfni struktura a parametry modelu jsou nyni celkové v pofadku, realistické a
vhodné pro svuj GCel s cilem prfedevsim posoudit dopad Zelezni¢ni infrastruktury a provoznich
opatreni v kontextu krajské a méstské zachytné oblasti Brno.

4. Ekonomicka analyza a Fizeni rizik: Posouzeni ekonomiky a rizik variant je vypracovano celkové
dobre, v souladu s narodni metodologii CBA (analyzy nakladu a pfinosl) platnou v sou¢asnosti, se
zahrnutim nejvyznamnéjSich néklad(, pfinoslt a rizik a na zakladé vhodného modelu dopravy
cestujicich. Pfedstavuje dobry zaklad pro srovnani ekonomické efektivity a rizik jednotlivych variant
projektu.



Rozdilné dopady variant projektu na potencialni rozvoj m ést jsou brany jako samostatna
oblast / rozhodovaci kritérium, ktera do predpokladii CBA nebyla umysiné (a podle nas spravné)
zahrnuta kvdli mimofadné obtiZznosti posouzeni tohoto Einitele v modelu dopravy nebo v samotné
CBA. Tato oblast by méla byt posouzena samostatné v zavére¢né souhrnné zprave.

Pristup k otazkam vysokorychlostni Zeleznice: Nedavné rozhodnuti separovat naklady a
pfinosy pfizplsobeni projektu potencialnimu budoucimu feSeni vysokorychlostni Zeleznice je podle
nas v této fazi spravné. Kolem osudu €eskych pland vysokorychlostnich Zeleznic nebo moznych
technickych feSeni v této oblasti v ramci uzlu Brno panuje pfili§ mnoho nejistoty (pfestoze Gvodni
prezkoumani ukazuje, Ze technicka feSeni pro zaclenéni budouci vysokorychlostni Zeleznice v
ramci hlavniho nadrazi mohou byt realizovatelna s podobnou vysi ndkladd u varianty typu A i B).

Analyza potencialu novych Zelezni  €énich zastavek navrhovanych pro Zelezni  €ni uzel Brno co
do dopravy a ekonomiky by méla byt zohlednéna v rozhodovacim procesu, jelikoz potencial
nékterych navrhovanych zastavek neni velky a u hlavniho nadrazi Brno jsou rozdily mezi
variantami typu A a B. Mélo by byt rozhodné zvazeno vylouceni nékterych novych zastavek z
koncepce projektu v zavislosti na upfednostnéné varianté umisténi hlavniho nadrazi. Ve vSech
variantach méa velmi nizky potencial zastavka letiSté Turany.

DalSi kroky: Kone¢na podpora studie ze strany JASPERSu je stadle podminéna vyfeSenim
veskerych kli¢ovych otdzek formulovanych v naSich pokynech (,guidance note“) z 13.7.2017 (a
pfedchozich souvisejicich pokynech). Zvlastni pozornost bude vénovana kvalité a koherenci
souhrnné zpravy (zpravy A), kterd bude tvofit hlavni zéklad pro jakykoli rozhodovaci proces a je
stéle jeSté pfepracovavana. Probiha pfezkoumani revidovanych zprav specialistt B (,specialist B
reports®).

ProhlaSeni o odmitnuti odpovédnosti: Soucinnost JASPERSu je poskytovana v dobré vife a s naleZitou
opatrnosti a povinnou pé¢i (diligentia quam in suis) na zakladé zkuSenosti a postupl jeho partnertl EIB a
EBRD. Pfijemci vSak berou na védomi, Ze EIB ve své roli jako JASPERS nebude odpovidat za pfipadné
ztraty nebo Skody zplsobené radami poskytnutymi JASPERSem.




