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Vézeny pane ndméstku,

obdrzel jsem Vas dopis ze dne 5. zari 2017, ve kterém jste se na mé¢ obratil ve véci
zpracovani Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno.

Dovoluji si Vam pod¢kovat za obsdhlou informaci o zpracovani studie proveditelnosti
1 0 navazujicich krocich po jejim odevzdani. Vazim si také VaSeho vyjadieni o vyborné
spolupraci pracovnikii Magistratu meésta Brna, méstskych firem a instituci a zastupcl
statutarniho mésta Brna ve Vyboru studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno v pribéhu
zpracovani studie. Vé&fim, ze uzkd spoluprace naSich instituci bude nadale pokracovat
a smétovat k realizaci tohoto, pro mésto Brno zasadniho, projektu.

Ve svém dopise se na mé také obracite se zadosti o vyjadieni k naplnéni zadani pro
zpracovani studie proveditelnosti, konkrétn¢ zda byly z hlediska statutarniho mésta Brna
naplnény pozadavky obsazené v dokumentu Zvidstni podminky pro zpracovani ,,Studie
proveditelnosti zeleznicniho uzlu Brno “ s ptihlédnutim ke zméndm vyplyvajicim z pozadavkt
vyboru studie proveditelnosti v prib¢hu jejiho zpracovani.

Obecné lze konstatovat, Ze hlavnim cilem studie proveditelnosti bylo dle vySe
uvedené¢ho zadani zpracovani posouzeni projektovych variant z hlediska proveditelnosti,
prichodnosti a pfinost projektu.

Z hlediska rozsahu feSeni a zakladnich variant k posouzeni byla v pribéhu praci
postupné posuzovana fada podvariant feSeni vychazejicich ze zdkladnich variant, které by
mohly mit vliv pfedev§im na zplsob obsluhy mésta, pfipadné na technicky a provozni navrh
feSeni Zelezni¢ni infrastruktury. Nasledné byly podvarianty se spole¢nymi piedpoklady
pfepravnich vztahii seskupeny do charakteristickych skupin feSeni, které byly posouzeny
v pfepravnim modelu a dale vyhodnoceny.

Z hlediska pozadovaného obsahu studie proveditelnosti a pozadované struktury
dokumentace byla v pribéhu praci postupné vyprecizovdna struktura dokumentace
na jednotlivé Casti, které jsou sestaveny do logickych navaznosti.

Dle mého nazoru byly ze strany statutarniho mésta Brna pribézn€ uplatnovany
pfipominky v ramci dil¢ich plnéni, jak po strance odborné, tak ze strany delegovanych
zastupc mesta. Pfipominky byly vyhodnoceny, projednany a v pfipadé moznosti
zapracovany. Rovnéz, pokud se objevily nejasnosti, doSlo nékolikrat v pribéhu praci
k rozhodnuti o potiebé potizeni dalSich dopliujicich podrobnéjsich podkladi. Byly doplnény
a posouzeny dal$i podvarianty feSeni, které mohly mit vliv na posouzeni.



Pribézné se konala jedndni nad zaslanymi pfipominkami, na kterych byly jednotlivé
pfipominky probrany, vysvétleny piipadné nejasnosti a pfedstaven zpltisob mozného
zapracovani uplatnénych pfipominek. Pfipominky, které nebylo mozné zapracovat, pfedevsim
z divodu prilisné podrobnosti, ktera neni predmétem zpracovani studie proveditelnosti, byly
odiivodnény.

Z tohoto pohledu je, dle mého nazoru, dokumentace dostatecné projednana a vSichni
zucCastnéni méli prostor k vyjadreni. Lze tedy konstatovat, ze s ohledem k vyse uvedenému je
mozné povazovat rozsah zpracovani studie proveditelnosti dle Zvlastnich podminek pro
zpracovani ,,Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno* jako dostatecny a v soucasné
dob¢ neuplatiiuji ze strany statutarniho mésta Brna zasadni pfipominky.

O vyjadieni k Vasi zadosti jsem pozadal utvary Magistratu mésta Brna a spolecnosti
s majetkovou ucasti mésta, které se zpracovani studie proveditelnosti Gc¢astnily jiz od ptipravy
podkladl, pfipadné v prubéhu zpracovéani. NiZe uvadim zdsadni ¢asti vyjadieni ve vztahu
k naplnéni zadani studie, pripadné dalsi doporuceni.

Odbor dopravy MMB uvadi, nad ramec podrobnosti studie proveditelnosti, ze ptestavba
zelezni¢niho uzlu Brno bude mit dopad do vyvoje a fungovani celé méstské infrastruktury, a to
nejen po dobu pred vlastni pfestavbou zZelezni¢niho uzlu, ale zejména béhem vlastni vystavby.
Dalsi detailni provéfeni fungovani a rozvoje dopravnich siti bude muset reagovat na stav v tizemi
a bude potfebné ho dofeSit az v navazujicich stupnich tUzemné-planovaci a projektové
dokumentace. Teprve potom bude mozné stanovit realistickou etapizaci vystavby i navazujici
méstské infrastruktury a jeji koordinaci s dal§imi stavbami v Gizemi tak, aby navrzena dopravni sit’
umoznila rozvoj a obsluhu celého dotéeného uzemi.

Odbor investiéni MMB k ekonomickému hodnoceni investi¢nich a stavebnich naklada
konstatuje, ze naklady jsou v souvislosti s potiebami studie proveditelnosti uvazovany pro
infrastrukturu nezbytnou k obsluze nddrazi v dané varianté, nicméné pro komplexni rozvoj
dotcené oblasti je nezbytné investovat do méstské infrastruktury v obou projektovych variantach,
omezen¢ 1 ve varianté bez projektu, a to s ohledem na potfeby lokality jako takové. Statutarni
mesto Brno prostrednictvim Ol MMB, resp. prostiednictvim spole¢nosti s majetkovou ucasti
meésta, standardné koordinuje ¢i spolupracuje na ¢innostech spojenych s projektovou piipravou
i realizaci investi¢nich zaméra.

Spole¢nost Dopravni podnik mésta Brna, a.s. uvadi, Ze z pohledu systému MHD
se jedna o rozsdhlou modelovou ulohu vytvaiejici prostor pro dalsi budouci rozpracovani
se zohlednénim novych aktudlnich vstupii, napt. zmény funkci a rozvoj v jednotlivych ¢astech
mésta Brna. Tim muze byt napiiklad navazujici proces dopravniho modelovani v gesci mésta
Brna navazujici na vystupy zpracované studie. Na tomto procesu je spolecnost pfipravena
1 nadale aktivné spolupracovat.

Spolecnost Brnénské komunikace a.s. sd€luje, ze je nutné si uvédomit, Ze Studie
proveditelnosti ZUB je zékladnim vychozim dokumentem pro dalsi nasledné &innosti. Studie
proveditelnosti v fad¢ oblasti dopravy na tizemi mésta Brna poukézala na nutnost dopracovani
a hlubsiho provéfeni dopravni problematiky. Soucésti studie proveditelnosti je kapacitni
posouzeni kitizovatek, jejichz vybér a rozsah posuzovanych kiiZzovatek byl proveden
(objednatelem) s ohledem na intenzitu automobilové dopravy a intenzitu tramvajové dopravy.



Je nutné upozornit, ze dand posouzeni presnosti odpovidaji stupni studie. Pro dalsi pfipravu
ZUB bude nutné rozpracovat v detailngj§im a piesnéjsim méfitku posouzeni dopadti navrhu
komunikaci a tras linek na tGzemi mésta Brna do uzemniho planovani vcetné navrhu
harmonogramu vystavby jednotlivych dopravnich staveb a vyhledové dopravni modely
individualni a hromadné dopravy podpofit vypocty propustnosti rozhodujicich kiizovatek.
K vyse uvedenému spolecnost Brnénské komunikace sdé€luje, ze mésto Brno je vlastnikem
softwarového prostfedi pro modely a veSkerych datovych podkladi. Doporucuje hodnoceni
novych 1 stavajicich koncepénich pohledi (variantnich navrhti dopravnich staveb
arozvojovych ploch) mésta Brna zohlednit v nové vytvofenych dopravnich modelech
ve spolupraci s ostatnimi organizacemi me¢sta Brna.

Vazeny pane nameéstku, Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno je velmi
obsahlé a komplexni dilo, k jehoz naplnéni bylo u¢inéno mnoho prace fady subjekt. Vérim,
ze nyni budou vyjasnény vSechny zasadni okolnosti v podrobnosti pozadované v tirovni studie
proveditelnosti. K finalni podobé dokumentace a k dalsim otdzkam smétujicich k realizaci
projektu se nasledné vyjadiim na zaklad¢ zadosti, jak uvadite ve VaSem dopise.

Text odpovédi na Vas dopis byl schvalen na jednani R7/134. schiize Rady mésta Brna
konané dne 26. 9. 2017.
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