ZUB stanovisko k dopravni technologii a pfepravni prognéze, kvéten 2016

Radi bychom udvodem sdélili, Ze se vtomto stanovisku prednostné vyjadifujeme ke
skute¢nostem, které byly predmétem dopisu SZDC zn. 19918/2016-SZDC-06 a 20356/2016-SZDC-06.
Materidly, které jsme v souvislosti s témito dopisy obdrzeli, obsahové presahuji témata vyZzadovana
k pfipominkovani. Timto stanoviskem se proto ke zbyvajicim c¢astem dokumentace, které jsou
v podkladech obsazZeny, primarné nevyjadiujeme. K tomuto pouze dodavame, Ze evidentné doposud
nedoslo k zapracovani vsech pfipominek MD k odevzdani, které se pojilo k 3. dil¢imu plnéni. Timto
prosime o jejich kompletni zapracovani vsouladu s vyporadanim pripominek. Vyjadreni k celé
dokumentaci bude ze strany MD zpracovano v pfiméreném ¢asovém horizontu po jejim obdrZeni.

Jak je uvedeno viflozeném komenté k reakcim, vSechnyifppominky ke 3. a 5.déimu
pInéni budou do dokumentace zapracovany vib¢hu ¢ervna 2016.

PRIPOMINKY K CASTI DOPRAVNi TECHNOLOGIE

e Pocet a oznacovani sledovanych hlavnich variant a jejich podvariant je v rdmci jednotlivych
kapitol i celého predloZzeného dokumentu nekonzistentni. V nékterych castech a podkapitolach
zcela chybi komentare k vybranym podvariantam, ty jsou naopak v jinych kapitolach zmifovany.
Vnimame nutnost, aby zpracovatel uvedl dokumentaci vtomto smyslu do souladu. Bude
zapracovdno

eV zasadé se u hlavni varianty A jedna o provéreni dvou aspektd — umisténi hlavniho nadrazi

v odsunuté poloze a zapojeni Chrlické trati do podzemni ¢asti v misté uvazovaného SJKD. Pfi
dalsim postupu praci doporucujeme dlsledné zachovavat z hlediska podvariant A toto
rozdéleni a nezakladat stale nové podvarianty. Za predpokladu, Ze na zakladé cetnych jednani,
ktera jsou k rGiznym bodlm ptipravy SP pribézné svolavana, vznikne opravnény pozadavek pro
provéfeni mozné kolize s (napf.) jinym zamérem, je pochopitelné, Ze tato obava bude
zpracovateli provérena, avsak neni pochopitelné, aby na zadkladé takového obdobného
pozadavku vidy byla zaloZena zcela nova varianta nebo podvarianta. Vznikd tak mnoZina
moznosti, ve kterych je pro hodnotitele (a v budoucnu i pro Sirokou verejnost) velmi obtizné
racionalné identifikovat zdsadni vzajemné odliSnosti a problémy jednotlivych podvariant.

Co se tyka podvariant skupiny A, zpracovatel se s pfipominkou ztotoznuje, nicméné dalsi
podvarianty kromé dosud sledovanych Ctyr se jiZ nebudou uvaZovat.

* PoZadujeme, aby bylo vedeno jednani o potfebnosti plvodni varianty A (resp. Aa). Domnivame
se, Ze je prokdzano, ze varianta Ab je z technologického hlediska vyznamné lepsi a nevyZaduje
vyznamné vyssi investicni naklady. Je proto otazkou, zdali plvodni kolejové schéma uplné
nevypustit a nenahradit jej kolejovym schématem varianty Ab. Redukce variant skupiny A
probéhne zfejmé rozhodnutim Vyboru studie na zdkladé analyza variant v pribéhu éervna 2016.

0 | ve varianté Ab zUlstava kolizni bod zhlavi v km cca. 145,4 s kolejemi 901c a 902c.
V modelovém GVD se zda byt kolizi vychozi nakladni vlak z Brna Maloméfic ve 14:37 a
15:37 smér jih s vlakem S2 smér Blansko s odjezdem z Brna hl.n. ve 14:42 a 15:42. Bude
provéreno

e Vramci podkapitol ,Etapizace vystavby” a ,,Harmonogram vystavby“ pozadujeme predlozZeni,
pfipadné dopracovani podkladll k zajisténi transparentnosti prezentovanych dat a moZnosti
kontroly ze strany pfislusnych hodnotitelll. V tuto chvili neni z prezentovanych udajli mozné tyto
skutecnosti rozporovat. Je diskutabilni, zda mnoZstvi vyluk v porovndni mezi napf. hlavnimi
variantami A a B je skutecné takto diametralni, pripadné, zdali Ize jesté pracovat s nejkratsi moznou
délkou realizace u kazdé jednotlivé varianty. Bylo by idedlni doloZit argumenty, pripadné podklady
jako jsou sitové grafy, ze kterych by bylo pro kontrolujici slozky patrné, kde se nachazi kriticka cesta
a mezi jakymi stavebnimi procesy je rezerva. Prodlouzeni celkové doby realizace u vybranych
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variant a podvariant B (oproti varianté A) v tuto chvili, jak vyplyva z grafického zndzornéni, zavisi
pouze na jedné etapé, aniz by bylo mozZné ovéfit, Ze se zde skutecné nenachazi Zadna ¢asova rezerva
u etap, které predchazeji. Bude upresnéno
0 Jednotlivé podkapitoly Etapizace vystavby, popf. Harmonogram vystavby u kazdé
z variant a podvariant. Obsahy a tvrzeni v jednotlivych ¢astech textové dokumentace
vzajemné nekoresponduji. Bude zapracovdno
0 Kapitolu 3.5 Postup vystavby jednotlivych variant Ize v tuto chvili povazovat, Ze se stéle
nachazi ve stupni rozpracovanosti. Odhadovana doba realizace (zahajeni/dokonceni)
na str. 50 v tuto chvili casové nekoresponduje s kapitolami Etapizace vystavby, ani
Harmonogram vystavby. Bude zapracovdno
0 Jednotliva tvrzeni a zavéry pro rlizné varianty si odporuji, ve vztahu k pfipravé celé
investi¢ni akce a odhadu neblizsiho terminu realizace a dokonceni stavby je nutné také
definovat, jak se do téchto dob promitnou nutna sprdvni povoleni a procesy.
Domnivame se, Ze za predpokladu, Ze napf. varianta B vyZaduje kompletni zménu
UPmB, tato skute¢nost ¢asové zasdhne do celkové doby pfipravy a realizace této
investi¢ni akce zasadnim zplsobem. Pro uvedeni relevantnich casovych udaju
pozadujeme jejich doplnéni o odhadované nutné spravni kroky, které zahajeni
investi¢ni akce budou bezprostfedné predchazet a v porovnani jednotlivych variant se
bezesporu budou liSit. Je nutné v jednotlivych cCastech textu sladit tvrzeni (doba
realizace u var. A je uvadéna 4 i 6 let). Bude zapracovdno

¢ Bylo by vhodné doloZit podrobny GVD pro kolizni Usek se zapracovanim vSech vlak( Brno hl.n.—
Brno Malomé¥ice - (trat 250/trat 260) pro definovani vhodnych tras pro protazeni nakladniho vlaku
o hmotnosti 2000 t a délce 740 m koliznim mistem mezi vlaky osobni dopravy. Trasa viaku
poZadovanych parametrii bude provéiena

» Je otdzkou, zdali je redlné svazkovani vlak( kategorie R tésné za/pred EC, jak je zakresleno
v modelovych GVD a zdali je to takto ucelné. V té souvislosti neni zfejmy dlvod pobytu vlaku
kategorie R v Modficich. Svazkovdni vychdzi z poZadavkii objednatele. Pobyt v ModfFicich
Z kapacitnich divodii osobni stanice, resp. poZadavku na propojeni linek R13 a R19 v Brné. Bude
vysvétleno v textu.

e Z GVD Brno — Bfeclav a Ceska Tfebova — Brno neni ziejmy ddvod delSich jizdnich dob vlakl
kategorie Nex oproti vlakim kategorie Os? Prioritou ndkladni dopravy je jeji vcéasnost a
minimalizace predjiZdéni (spotreba trakcni energie, cdstecné casové ztraty pri rozjezdu). Z toho
divodu jsou trasy nakladni dopravy uméle prodlouZeny, aby nedochdzelo k predjeti s diisledkem
stejné cestovni doby s vétsimi energetickymi ndroky. Bude popsdno v textu.

Obecny uvod a technické feseni, kapitola 5. Technické fesSeni variant méstské infrastruktury véetné
MHD:

Obsah této kapitoly nelze povazovat pro dalsi postup praci na SP za relevantni, obzvlasté ne ve
vztahu k obsahu vétsiny jednani vztahujicich se k postupu praci a projednavanym tématam, ktera jsou
opakované, zejména ze strany mésta Brna, vznasena.

Pfipominkovanad kapitola bude zcela pfepracovdna a doplnéna o povrchovou infrastrukturu
véetné MHD. Bude soucdsti dalsi verze dokumentace.

V kapitole jsou nyni obsaZeny pouze nepiehledné tabulky shrnujici stfety s vodni a kanalizacni
infrastrukturou, které jsou reprezentovany obtizné srozumitelnymi , kody“. Domnivame se, Ze obsah
této kapitoly by mél byt zcela odliSny a zejména orientovany na obsahové sdéleni (veSkera méstska
infrastruktura v¢é. MHD), které m(ze hrat vyznamnou roli béhem realizace stavby a mizZe se také
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promitnout vyznamnou mérou do celkové ekonomiky jednotlivych variant. Vtomto pfipadé
doporucujeme toto sdéleni zakomponovat do pfehledné vyhotoveného mapového podkladu pro
kaZdou variantu, na kterém budou strety jasné graficky znazornény a ty nejzavainéjsi popsany a dale
pak relevantné v textu reSeny, pfipadné konzultovany s odborniky zfad statikl a inZenyr(
specializujicich se na pfrislusny druh infrastruktury. Na jednanich byly zminovany moziné kolize
s kolektory a jejich Fedeni ve vztahu k zakladani staveb souvisejicich s ZUB nebo kolize s odvodfiovacim
systémem v oblasti dnesniho obchodniho domu TESCO, ktera by nastala ve varianté jeho odstranéni
(Varianta B TESCO, Ble). Tyto informace nemohou byt pouze obsahem jednotlivych jednani, ale musi
se stat i nedilnou soucasti dokumentace. Hlavni myslenky by zaroven mély byt jasné a zfetelné graficky
zpracované.

Tato tvrzeni, ktera jsou opakované na jednanich zmifnovana, by mél zpracovatel relevantné
provéfit a zjistit rozsah mozné kolize. Odevzdany obsah této kapitoly je zcela v nesouladu s obsahem
jednotlivych jednani.

Pfipominka ke kolizim s vodovodni a kanalizacni infrastrukturou - Nové navrhované objekty
Zelezniéni dopravy v ramci akce ZUB, vyvolaly nutné prelozky vodovodnich a kanalizaénich siti.
Z toho diivodu byly vyhodnoceny mista kolizi. V popisu jsou uvedeny jednotlivé kolize. Podrobné
informace k jednotlivym kolizim — profily, délky a ndvrhy novych tras - md zpracovatel této cdsti
zpracovdny. Na zdkladé téchto udajii byly uréeny investiéni naklady pro jednotlivé pfelozky, resp. pro
jednotlivé varianty, podvarianty. Veskeré informace prezentované na jedndnich byly do téchto kolizi
a do ndvrhu feseni zahrnuty. V dalSich plnénich bude nutné zvolit vhodny druh prezentace téchto
vystupl. ProtoZe u kaZdé varianty se jednad o desitky kolizi.

e Kapitola Posouzeni dopadu do uzemné pldnovacich dokumentt u kazdé z variant a podvariant.
Zde je vhodné se drZet tématu, pfipadné zhodnoceni provést, az bude zpracovana finalni podoba
pGvodni kapitoly 9.2 ze 3. dil¢iho pInéni. (Jeji finalni a pfepracovanou podobu hodnotitelé doposud
neobdrzeli k pfipominkam.) Tvrzeni, ktera se objevuji k posouzeni dopadl do tzemné planovacich
dokumentl v kapitolach 4.3.8, 4.4.8, 4.5.8, 4.6.8., ke kazdé varianté feSeni, nejsou spravna a Casto
se nedrZi tématu — a sice posouzeni dopadl do Uzemné planovacich dokumentd. Napf. za

predpokladu vysledné volby varianty B by bylo nutné pofidit Uzemné planovaci dokumentaci zcela
novou, co? lze povaZovat za pomeérné zasadni dopad a od této skutecnosti odvijet cely vécny obsah
kapitol. Neni proto mozné obsah téchto podkapitol vztahovat napf. k vlivu na zastavéné plochy
nebo Uzemi v rdmci stabilizovanych ploch a hodnotit toto jako ,bezkonfliktni”, jelikoZ to neni
v souladu s tématem kapitoly.
Kapitoly ,,Posouzeni dopadii do izemné planovacich dokumenti“ u kaZdé z variant a podvariant
budou vypustény. Informace k tomuto tématu budou pouze v kapitole 9.2

PRIPOMINKY K CASTI PREPRAVNi PROGNOZA

e Pozadujeme oznacovat variantu Bez Projektu v souladu s ostatnimi ¢astmi dokumentace.
(V odevzdané casti prepravni progndzy je pro variantu Bez Projektu pouzivano oznaceni ,C“.)

Bude opraveno

* Neni zfejmé, proc je v pfilohach rozdéleni na ,,BUS IDS” a ,,BUS regiondlni“. Domnivame se, Ze
by druha jmenovana kategorie méla byt oznacena spiSe jako ,BUS dalkovy“.

Bude opraveno

e PoZadujeme vysvétlit, z jakého dlivodu jsou na stranach 88 a 90 pouZity pro vypocet vnimané
jizdni doby rlGzné vzorce.

Bude opraveno
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e QObecné k formé zpracovani: Obsahy jednotlivych odstavcl v kapitolach celé textové zpravy
jsou €asto psané formou ,reakce na nadpis”. Casto bez toho, aniz by autor zvaZil, zda je text

pro obsah zpracovani SP relevantni. V celé textové zpraveé se tak objevuje cela rada text(, ktera
toto dilo zahlcuje a neslouzi Zzddnému ucelu sdéleni. Oproti tomu jsou zde prezentovany
kapitoly, jejichZ vliv na celkové posouzeni smysluplnosti ZUB v jednotlivych variantach, ma byt
zcela zasadni, avsak tyto kapitoly absolutné nedostavaji svému potencidlu a jsou zde
prezentovana nesrozumitelnd (a tim padem nerelevantni) data nebo pouze ¢astecné a vagné
predstaveno téma formou jakéhosi referatu, bez jakékoliv ambice nalézt odpovédi na zadané
otazky.
Neni ziejmé, kterych kapitol se pripominka tykd. Prosime o upresnéni pfimo mailem na
zpracovatele marek.sida@afconsult.com

e Rozpis jednotlivych kapitol v obsahu neni v souladu se skute¢nymi ndzvy a pocty kapitol a
podkapitol déle v textu.
Bude opraveno




