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1. UvoD

1.1 POPIS PROBLEMATIKY

Uzemni dopady variant pfestavby Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) posuzované z dopravné — inZzenyr-
ského hlediska je nutno provérovat prostfednictvim aspektu, které objasnuji vliv na dopravni systémy
mésta Brna vyjma systémU Zelezni¢ni dopravy navrzenych pro jednotlivé varianty, které nejsou pfredmé-
tem vlastniho provéreni, ale zplsob jejich uspofadani - vedeni trati méstem, napojeni Uzemi, ¢i koope-
race s ostatnimi systémy dopravy jsou velmi dalezitymi, ¢asto limitujicimi faktory v celkovém posouzeni
variant. Pfed vlastnim provéfenim dopadl posuzovanych variant je nutno se kratce zminit o stavajicim
stavu, resp. dopadech predpokladané realizace prestavby ZUB na systém dopravni, a tim i urbanistické
koncepce mésta Brna v realném Case. Soucasny stav, kdy je na jedné strané dlouhodobé udrzovan ze-
lezniéni uzel v jeho historické poloze v kontaktu s historickym jadrem, zamér prestavby Zelezniéniho
uzlu Brno na druhé strané jiz nékolik desetileti blokuje velka uzemi v celém jiznim sektoru mésta, a to
nejen co do vyuziti pozemku, s vyznamnym negativnim vlivem na uUzemni rozvoj, ale rovnéz realizaci
dopravnich systému. Jiz desitky let je dopravni a urbanni rozvoj mésta Brna v jiznim sektoru zalozen na
odsunuté poloze nadrazi, pfiCemz tato koncepce vyznamné ovliviiuje dalsi rozsahla uzemi mésta. Byl
navrzen ,idealni“ dopravni koncept, ktery vSak je fyzicky, tedy vécné i Casové zcela zavisly na pfestavbé
uzlu. Z tohoto diivodu dochazi k procesu, ve kterém dlouhodobé zdrzeni prestavby ZUB (z rliznych du-
vodu), vyvolava utlum uzemniho rozvoje, ktery bezprostfedné souvisi s realizaci dalSich systému do-
pravni infrastruktury.
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Vzhledem k tomu, Ze UPmB takto navrzenou koncepci dopravni infrastruktury obsahuje a pfedpokla-
da jeji realizaci; dochazi k ¢asové a vécné nekoordinovanému Uzemnimu rozvoiji (realizaci vyznamnych
stavebnich komplexu) aniz bylo mozno realizovat odpovidajici ¢asti systému zejména silnicni a vefejné
hromadné dopravy, které jsou zavislé na prestavbé ZUB. Tato situace se zcela negativné odrazi v
uzemnim rozvoji a fungovani dopravnich systému v celém jiZznim sektoru mésta a zejména
v rozvojovych zonach mésta. Velmi problémové jsou dvé zény, ve kterych Ize vySe uvedené souvislosti
dolozit, nebot v dalSi ¢asti provéreni Uzemnich dopad(l na né bude odkazovano.

1.2 OBLAST ROZVOJOVE ZONY HERSPICKA

Pfedevdim se jedna o lokalitu HerSpicka — Prazdkova. Zde doslo k masivnimu uzemnimu rozvoiji
v€etné obchodnich a administrativnich aktivit, a to bez realizace potfebné dopravni infrastruktury i ob-
sluhy uzemi kapacitni hromadnou dopravou. Zdrzeni vystavby dopravni infrastruktury umoznujici kvalitni
napojeni hromadnou dopravou je Castec¢né dusledkem necinnosti mésta (at jiz realizaci vlastnich
infrastrukturnich investic, ¢i dohodou se spolufinancovanim dotéenych investor(l v oblasti), ale zejména
nemoznosti realizace systému z dlivodu blokace priichodu stavajicimi zelezni¢nimi tratémi.

Obrazek 1 Oblast kolem ulice Herspicka

Propojeni Prazakova - Jihlavska




1.3 OBLAST UL. SOKOLOVA

DalSi lokalitou, ktera byla vytrzena resp. Casové nadfazena nad zakladni
infrastrukturu, je oblast propojeni Bohunicka — Sokolova — KSirova. Toto pro-
pojeni, dfive silné ovlivnéné uroviiovym pfejezdem Zelezni¢nich trati, reali-
zaci mimouroviového kfizeni komunikace a zeleznice, zcela zménilo cha-
rakter uzemi. Jednak tato stavba byla zrealizovana jen z ¢asti a jednak
v nevhodné Casové posloupnosti. Prioritou méla byt realizace zakladniho
systému — v podobé sil. 1/42 VMO nebo opatfeni v oblasti ulice Opusténé,
Agrozet...a teprve poté zminiovana stavba. Pavodni zamér urcitého doprav-
niho zkapacitnéni a zklidnéni ulice Sokolovy dopadl| zcela opa¢né. Z daného
propojeni Bohunicka — Sokolova — KSirova se stala vyznamna dopravni tep-
na se zcela negativnim dopadem na okoli danych komunikaci. Kazdodenni

kongesce dopravy zapficinuji dopravné nebezpetné momenty a pfinasi
zhor$eni Zivotniho prostredi.

Obrazek 2 Oblast ulice Sokolova

1.4 CASOVA NAVAZNOST PRESTAVBY UZLU

Nejvétsi problém odkladani prestavby ZUB je pak celd zakladni kostra
dopravni infrastruktury v jiznim sektoru mésta s dopadem na jeho oblasti cen-
traini a vychodni. Koncepce Uzemniho planu mésta Brna sice uvazuje
s komplexni vystavbou radialné okruzniho systému s doplnénim nosnych
méstskych komunikaci, ale tato vystavba a tedy i pfiprava je zcela zavisla na
vécné a Casové prestavbé uzlu. Vzhledem k tomu dochazi k zakonzervovani
stavajiciho systému a tim i k ochromeni Uzemniho rozvoje velkého Uzemi.
Dlouhodobé nebylo mozné uvazovat s urcitou alternativni koncepci komuni-
kaéni sité a urbanniho rozvoje, protoze Uvahy o uUpravé systému byly tzv
tabu. Az posledni obdobi pfinasi zmény, ale také vnasi nové problematiky do
studované oblasti. Neumime Casové uchopit realizaci jakékoliv Upravy Zelez-
niéniho uzlu. Dochazi k postupnym zménam v pfistupu feSeni problému a
objevuji se nova alternativni fedeni. Jedna se pfedevsim o uvolnéni ploch pro
rozvoj ¢i koridor(l pro dopravni infrastrukturu bez zavislosti na ¢ase prestavby
uzlu, a pfedevsim bez zavislosti na vécném feSeni prestavby. Cilem téchto
snah je vytipovat takové moznosti, které mohou dot€éenému Uzemi pomoci
v relativné kratké dobé bez ohledu na mozné varianty pfrestavby uzlu.

Obrazek 3 Oblast vazana na prestavbu ZUB
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2. PROVERENI UZEMNICH DOPADU VARIANT Z HLEDISKA KONCEPCE DOPRAVY

2.1 PREHLED VARIANT

Predmétem provéfeni nebylo vytvaret nebo hledat jiné feSeni (napfiklad pramét ,kladnych* atributu, té
¢i oné varianty, ve variantu ,optimalni®).

Varianta "A-Reka“ (dale jen VAR-Reka) — vécné i koncepéné odpovidajici sousasné planému Uzem-
nimu planu mésta Brna

Varianta "B-Petrov” (dale jen VAR-Petrov) — varianta pfedlozena k provéfeni dopadd na urbanni a
dopravni strukturu, jak do primétu tzemniho planu, tak sledovanych koncepci

Varianta "Bez projektu* (dale jen VAR-Bez projektu) — tedy zachovani stavajiciho kolejového sys-
tému ve mésté Brné

Z hlediska dopravni infrastruktury se jedna o nékolik kritérii. Pfedmétem hodnoceni neni vlastni zelez-
niéni systém, ale v urcitych aspektech je nutno provéfit uzemni dopady i z tohoto hlediska.

Kritéria pro provéfeni tzemnich dopadu:
e Zelezniéni systém — vztah na dopravni koncepci mésta Brna
- Napojeni Brna pomoci Zeleznicnich trati
- Zelezniéni vysokorychlostni traté (VRT) — traté rychlych spojeni (RS)
e Zeleznice a hlavni urbanni centra mésta Brna
¢ Vliv variant na zakladni komunikacni systém mésta Brna
e Vazby na sil 1/42 — Velky méstsky okruh a sil. 1/41 — Bratislavska radiala
¢ Vliv variant na systém hromadné dopravy osob
o Uzemni a stavebni stiety s navazujici dopravni infrastrukturou
e Vliv pfestavby Zelezni€niho uzlu na zachovani funk&nosti dopravni infrastruktury
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Obrazek 4 Politika transevropské zelezni€ni dopravni sité (TEN-T)
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2.2 ZELEZNICNi SYSTEM - VZTAH NA DOPRAVNiI KONCEPCI MESTA BRNA

Smyslem zjisténi dopadd, jak jiz bylo dfive uvedeno, neni viastni kolejové — Zelezni¢ni feSeni, ale vztah
variant ke koncepci mésta, v daném pfipadé ke koncepci dopravni infrastruktury. Zfejmou prioritou je
napojeni mésta Brna na uvazované traté vysokych rychlosti (rychla spojeni), respektive systém jejich
pfivedeni do Zelezniéniho uzlu Brno, a tim mozZnost napojeni mésta na tento systém. Z uvedenych
podkladl vyplyva, Ze existuji v zasadé tfi vzajemné se propojujici smérové vztahy, a to Praha — Brno,
Videh — Brno a Pferov — Brno. Pozice mésta Brna jisté pfeduréuje snahu o napojeni vdech téchto trati
do uzlu Brno, resp. jejich zastaveni v nadraznim prostoru. Ze sméru od Vidné se jedna o jediny mozny
koridor, a to bfeclavskou trat, ostatni dva sméry mohou mit v Brné Ci blizké aglomeraci variantni vede-
ni. Smér od Prahy je sledovan v soucasnosti tzv. trasou Dalnice D1, ktera do Brna ale mGze vstupovat
koridorem jiznim — tj. podél Dalnice D1 a napojenim do uzlu z jihu ze sméru stielické trati (i kdyz bylo
variantné uvazovano o severni alternativé - viz platny UPmB.

2.2.1 NAPOJENi BRNA POMOCIi ZELEZNICNIiCH TRATI

Problematika zapojeni trati rychlych spojeni (dale jen ,RS*) vychazi jednak z dlouhodobé koncepce
v UPmB (severni a jizni varianta) tak i z koncepci Ministerstva dopravy a byla podrobnéji fe$ena v pod-
kladu IKP. Pro vilastni posouzeni uzemnich dopadll bylo pfedpokladem feSeni pfipojeni trati RS
v cilovém stavu a pfedpokladanych kapacitach podle podkladové dokumentace IKP. Z materiala - do-
kumentaci je zfejmé, Ze ve varianté ,A-Reka“ a ,B-Petrov* problém v pfipojeni trati RS nenastava.
Otazkou je vlastni technické feSeni a pfipadné uvratové relace na vétvich podle zatizenosti useku, ale
to neni pfedmétem FeSeni uzemnich dopadl a mélo by byt zohlednéno ve SP (studii proveditelnosti).
Vliv vlastni kapacity nadrazi ve varianté ,Bez projektu“ mize mit vztah k propojeni trati RS pod MU
kiizovatkou D1 x Viderniska. Na zakladé uvedeného vyrobniho vyboru nebylo pozadovano zabyvat se
feSenim s ,vynechanim zastaveni“ ve stanici Brno hlavni nadrazi.

Z hlediska RS budou tedy uvedené ftfi traté navzajem vytvaret pozice, které umoznuji bud prujezd
vlastnim brnénskym nadrazim, nebo budou nuceny vyuzivat uvrat, s pfijezdem a odjezdem jednim
smérem. V soucasnosti nelze z projektové dokumentace jednoznaéné vycist jednotlivé pomeéry — inten-
zity zatiZeni, pfestup na jiné traté v Brné, podil cilové (zdrojové) dopravy oproti tranzitu; ale na zakladé
vyjadfeni zastupce SZDC Ing. Fridricha (dokladovano zapisem z 3. vyrobniho vyboru konaného
25.2.2015) se jevi hlavnimi sméry Praha — Brno — Viden se smérem Praha — Brno — Ostrava, a to ve
shodném pomeéru tj. %2 spojeni Praha - Brno Jako nejméné uzivana (cca 1/8 spojeni Praha - Brno) se
predpoklada relace Ostrava — Brno — Viden. Tento aspekt by se mél rozhodné stat uréitym voditkem,
pfi hodnoceni trasovani ve mésté Brné. Pokud z hlediska Zeleznicni dopravy bude odsouhlasena vari-
anta s uvrati v hlavni relaci a koncepci mésta toto bude vyhovovat, pak tento aspekt neni predmétem
hodnoceni urbanniho rozvoje. Pro nazornost nasledujici schémata naznacCi uvedenou problematiku.
Dfive vSak je nutno schematicky naznadit i stav vedeni Zelezni¢nich trati v jednotlivych variantach bez
vedeni VRT (RS).



2.2.2 VLIV VARIANT NA ZAKLADNi KOMUNIKACNi SYSTEM MESTA BRNA

Varianta "A-Reka“

Varianta zcela zasadnim zplsobem méni vedeni Zelezni€nich trati v centralni oblasti mésta s nutnou
zmeénou koncepce vyuziti a rozvoje Uzemi, a tedy i dopravniho systému. Na druhé strané varianta za-
chovava vnéjsi systém napojeni hlavnich smérl, maximalné s lokalnimi upravami i zkapacitnénim. Ne-
vytvari tedy zcela nové vstupy z aglomerace do mésta Brna. Z hlediska vnitfniho uspofadani se opousti
soucCasna poloha nadrazi a celé téleso se stéhuje jiznéji, cca do prostoru sou€asného nakladového pru-
tahu. V ramci pfestavby dochazi k opusténi pferovské trati a ¢asti komarovské spojky, coz ma zasadni
vliv na feSeni dopravniho systému, stejné tak jako ne zrovna koncepéni feSeni pfedprostoru odbavovaci
budovy nového nadrazi v podobé& mimouroviiového vedeni kapacitni komunikace uvnitf radialné okruz-
niho méstského systému. Tento moment bude popsan nasledné. Opusténi prerovské trati a zménou
vyskového vedeni hlavniho Zelezni¢niho télesa umozni realizovat dopravni systém dle dlouhodobé kon-
cepce bez nutné koncepéni upravy uzemniho planu. Rovnéz tak dojde k moznosti napojit uvedenou lo-
kalitu HerSpicka — Prazakova na méstsky komunikacni systém vcetné kolejové hromadné dopravy. To
v3e ale s Casovym ome zenim, tedy aZ po realizaci pfestavby Zelezni¢niho uzlu.

1. Sneseni Komarovské spojky a prelozka prerovské trati umozni stavbu 1/41 Bratislavské radialy

2. Umoznéni realizace jizniho segmentu silnice 1/42 VMO pomoci tunelu

3. Umoznéni napojeni rozvojové oblasti HerSpicka na IDS

Obrazek 5 Situace feseni uvolnénych ploch po piestavbé ZUB ve varianté "A-Reka*

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.0.

Naznaceni alternativniho pfFistupu k umozZnéni rozvoje vyhledové dopravni infarstruktury zejména sil.
1/42 VMO a sil I/41 bez &asové zavisloti na prestavbu ZUB dle varianty ,A-Reka“

1. Upravené vedeni silnice 1/41 Bratislavské radialy
2. Vedeni jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél stavajici pferovské Zel. trati

3. Prechod sil 1/42 VMO pres stavajici télesa zeleznice mostnim objektem

A AT ; TR & s N o
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Obrazek 6 Situace soutisku FresSeni alternativni dopravni infrastruktury (nova koncepce)
s variantou ,,A-feka“ dle UPmB
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Varianta "B-Petrov*

Varianta na jedné strané zachovava podstatnou ¢ast trati ve vnitinim systému mésta, které ale dale
doplfiuje Ci rekonstruuje. Zachovava rovnéz polohu nakladového pratahu, byt v jiné vySkové poloze. Z
trat' (dle etapizace schématu z projektu ,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno - varianta B - Postup organi-
zace vystavby Etapa 3 - faze 5), ktera je od prostoru Slapanic vedena v nové poloze ,podél D1“ az
k dnesni trati v Komarové s tim, Ze tuto zachovava a nova trat je vedena ve shodném koridoru, ale vys-
kové oddélena od té puvodni. RuSena je pouze ¢ast komarovské spojky a nékteré plochy uvnitf systé-
mu. Z hlediska vlivu zelezni¢niho systému je mozno konstatovat, Ze navrzeny systém velmi negativné
ovliviiuje realizaci zakladniho komunikaéniho systému v jiznim sektoru. Tento ale zcela zasadné ovliviiu-
je sektor vychodni. Neni mozno tedy naplnit koncepci planého uzemniho planu a je nutno hledat jinou
dopravni, a tim padem i urbanni koncepci. Dale popsana koncepce s sebou pfinasi ur€ita pozitiva, ale
na druhé strané musi projit zdlouhavym procesem zmény uzemniho planu. Velmi problematické je v
,6ase" napojeni lokality Her$picka — PraZakova do oblasti ulice Opusténé. Na druhé strané komunikacni Naznaceni alternativniho pfistupu k umoznéni rozvoje vyhledové dopravni infarstruktury ve varianté
systém preferuje radialné okruzni systém v podobé Velkého méstského okruhu nad vnitfinim systémem _B-Petrov*:
(viz mimourovioveé feSeni ulice Opusténé dle souCasné koncepce) &i systém Bratislavské radidly s No- ) ) ) .
vou méstskou tfidou jako varianta pfedchozi. 1. Upravena stopa |/41 Bratislavské radialy

1. Sneseni Komarovské spojky a prelozka prerovské trati umozni stavbu 1/41 Bratislavské radialy 2. Vedenl jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél pferovskeé Zel. trati

2. Umoznéni realizace jizniho segmentu silnice 1/42 VMO pomoci tunelu 3. Prechod sil 1/42 VMO pfes stavajici télesa zeleznice mostnim objektem

4. Nova dopravni infrastruktura v oblasti kolem ul. Opusténa
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Obrazek 7 Situace limitnich faktor(i pro feSeni vyhledové DI dle platného UPmB pfi varianté Obrazek 8 Situace FeSeni alternativni dopravni infarstruktury pfi varianté ,,B-Petrov*”
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Varianta "Bez projektu“

Popis této varianty je velmi jednoduchy, zlstava stavajici stav bez jakychkoliv Uprav. Z hlediska vzta-
hu této varianty ke koncepci dopravni infrastruktury je nutno zminit dva pohledy. Na jedné strané by sta-
vajici stav (kdyby mél takto zlGstat napofad) umoznil realizovat dopravni koncepci Uzemniho planu. Na
druhé strané Ize o¢ekavat podminku, aby navrh feSeni dopravni infrastruktury neznemoznil budouci fe-
Seni pfestavby uzlu v nékteré z feSenych variant. A to jiz v zasadé mozné technicky, uzemné ani finan¢-
né neni. Proto Ize konstatovat, Ze stavajici stav je vlastné tim nejhor8im stavem z hlediska moZznosti
rozvoje dopravni infrastruktury = tim i urbanniho rozvoje, pokud bude platit sou€asna koncepce uzemni-
ho planu. Na druhé strané je nutno fici, ze pokud Ize uzpusobit koncepci dopravni infrastruktury ve Vari-
anté ,B-Petrov’, Ize jisté i tuto aplikovat i na Variantu ,Stavajici stav®, alespon v téch Castech, kde to je
realné. Napf. v pozici Bratislavské radialy. Za nejvétsi dopravné — urbanni handicap |ze povazovat ne-
moznost napojit lokalitu HerSpicka — Prazakova na komunikacni systém na vychodni ¢asti Zzelezni¢niho
télesa a rovnéz nemoznost napojit tuto lokalitu na kolejovy (Zzelezni¢ni &i tramvajovy) systém hromadné
dopravy.

Omezuijici faktory pro vyhledovou DI zaloZené na platném UPmB:

1. Zachovani Pferovské trati a Komarovské spojky limituji realizaci sil. 1/41 - Bratislavské radialy

2. Realizace jizniho segmentu silnice 1/42 VMO (nalezeni technického feSeni vykfizeni vyhledového
VMO a télesa zelezni¢nich trati)

3. Napojeni rozvojové oblasti HerSpicka na IDS

LA

Obrazek 9 Situace limitnich faktord pro feseni vyhledové DI dle platného UPmB pfi varianté
"Bez projektu®

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.0.

Naznacleni alternativniho pfistupu k umoznéni rozvoje vyhledové dopravni infarstruktury ve varianté
.Bez projektu®:

1. Upravena stopa sil. /41 Bratislavské radialy

2. Vedeni jizniho segmentu silnice 1/42 VMO podél stavajici prerovskeé trati
3. Prechod sil. 1/42 VMO pres stavajici télesa zeleznice mostnim objektem
4

. Zachovani nebo uprava dopravni infrastruktury v oblasti kolem ul. Opusténa a ul. Uhelna (Dornych
— Plotni)

5. Pretrvavajici problém obsluhy urbanni oblasti HerSpicka — napojeni IDS

P S
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Obrazek 10 Situace reSeni alternativni dopravni infarstruktury pfi varianté ,,Bez projektu



2.2.3 ZELEZNICNi VYSOKORYCHLOSTNI TRATE (VRT)

V prfipadé, ze do tohoto zZelezni¢niho systému budou nasledné prevedeny traté vysokych rychlosti,
dochazi k vétsi ¢i mensi zméné v dopadech do uzemi dle jednotlivych variant. Nékteré vyuzivaji stava-
jici, jiz zrealizované koridory v ramci pfestavby uzlu, jiné vSak vynucuji zcela novy zasah do Uzemi,
nebo také vynucuji v ramci prvni faze prestavby realizaci nakladnych zafizeni, staveb ¢i objektd, které
budou v ,Case” vyuzity pravé pro vedeni trati vysokych rychlosti. Coz se jevi jisté jako urcity handicap,
nebot' s pojmem ,realizace ¢asovych provizorii“ mame v ¢eské republice bohaté zkuSenosti.

Varianta "A-Reka“

Varianta se snazi az na vyjimky vyuzit jiz zrealizované objekty ¢i stavby pfestavby uzlu a mnohdy jej
pouze doplfiuje. Nejvétsi dopliikovou stavbou je feSeni v prostoru Slapanice — Leti§té Tufany, kde je
ale nova trat velmi detailné koordinovana s uvazovanym rozvojem v dané oblasti. Vysokorychlostni trat
tak vyuziva pferovskou a bfeclavskou trat’ a realizuje trat novou podél trati strelické resp. podél Dalnice
D1. Z prostoru kfizovatky MUK Brno Centrum je do centra vyuZivan stavajici Zelezniéni koridor. Maxi-
malni vyuZiti stavajiciho stavu, resp. stavu po realizaci faze prestavby uzlu bez vysokorychlostnich trati
je velmi Uzemné, stavebné i funk&né pozitivni. Na druhou stranu tento systém vytvafi jiz zminénou nut-
nost uvraté na hlavni relaci Praha — Brno — Viden. Tento aspekt by vSak mél byt hodnocen prfedevsim
Z hlediska Zelezni¢niho systému

Varianta "B-Petrov*

Varianta pfistupuje k feSeni vysokorychlostnich trati zcela odliSnym zplsobem oproti varianté pred-
chozi. Pro vstup vysokorychlostnich trati vyuziva sou€asny koridor pouze bfeclavska trat, z prvni faze
prestavby uzlu pak bfeclavska trat — viz spojeni mezi Slapanicemi a Komarovem. Zcela nové je pak ve
fazi zapojeni vysokorychlostnich trati do Brna napojeni od Prahy. Trasa koncep¢né respektuje koridor
D1, tedy prlichod pfes Vysoc€inu, ale pfed Brnem se odklani severné, aby byl umoznén vstup do na-
drazi ze severu. Je tedy navrzena zcela nova, neprozkoumana trasa, stejné tak jako nova prerovska
trat. Vyhodou je jisté fakt, Zze hlavni relace Praha — Viden zlstava bez uvraté, tedy na pfimém spojeni,
stejné tak jako druha relace Praha — Prerov. Uvrat je realizovana pouze na vztahu Pferov — Brno —
Viden. Z hlediska koncepéniho se dané feSeni jevi jako pfinosné, ovdem v sobé skryva znaéna rizika.
Ta jsou spojena jak s uzemnimi tak technickymi aspekty novych trati. Zvlasté pak tunelové useku ve
vnitfnim mésté pfinasi s sebou obrovska rizika. Ta by bylo nutno pfed vlastnim vyhodnocenim detailné
posoudit, nebot’ hrozi riziko, ze po pfijeti této varianty prestavby uzlu se ukaze, Ze prichod vysoko-
rychlostnich trati je takto nerealny a mésto Brno je bez napojeni na smér Praha — Viden.

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.o.

DALNICE D1

Obrazek 12 Situace pohybtl VRT s uvrati pro smér Viden - Ostrava ve varianté "B-Petrov“



Varianta "Bez projektu
Varianta vlastné nefesi vstup vysokorychlostnich trati do prostoru mésta Brna. Zde se nabizi tedy hned
nékolik mozZnosti:
o vysokorychlostni traté zcela minou mésto Brno

o vysokorychlostni traté budou pfivedeny na okraj aglomerace a mésta. Dale vyuziji stavajici traté
pro zajizdéni do nadrazi. Je otazkou, zda je tato moznost realna, nebot to zpUsobi jednak velké
komplikace stavajiciho rezimu a jednak velké Casové ztraty na vlastni vysokorychlostni trati;
zejmeéna vsak kapacity sou€asnych stanic a trati neumoZziuji pfevedeni regionalni, dalkové a vy-

sokorychlostni dopravy pfes uzel Brno

2.2.4 ZAVER

Vyjadrit se k problematice Zelezninich trati, jejich technologie, reZzimu atd. neni pfedmétem této
prace.
Pro provéfeni Uzemnich dopadi variant pfestavby ZUB jsou rozhodujici nasledujici koncepéni
aspekty:
e je realizace prestavby uzlu ,s etapou nebo bez* vysokorychlostnich trati realna z tzemniho a
technologicko-stavebniho pohledu?

e jaka jsou rizika vlastni vystavby a uzemnich dopadu — viz dalSi kapitoly této dokumentace

¢ bude &i nebude Brno zapojeno do systému vysokorychlostnich trati, resp. nepfedurcuje to nékte-
ra z variant?

Obecné Ize konstatovat, ze z hlediska uzemniho a stavebniho je mozné v sou€asné dobé realizo-
vat asi v8e. Vzdy je nezbytné posuzovat miru rizika, vypofadani se s limity, finan¢ni stranku atd. Takze
nelze jednoznacné stanovit, Ze tato varianta je realizovatelna, a tato neni. | z uzemniho hlediska je
jisté mozZno najit takova koncepcni feSeni, ktera budou pro mésto Brno vhodna. Kvantifikace rizik by
méla byt pfedmétem komplexniho (nejenom tohoto, ale pfedevsim stavebné — technologického) hod-
noceni.

V dalSich kapitolach budou vyjmenovana urcita rizika, na ktera by se mély hledat odpovédi.

vvvvvv

voje mésta. Obé hlavni pfedlozené varianty vychazi z pfedpokladu, Zze bude realizovana prestavba
Zelezni¢niho uzlu Brno. A to pravdépodobné v etapovém rezimu, bez vysokorychlostnich trati, které
budou nasledné dostavény. Toto je jisté spravna preambule obou prfistupu, avSak nelze na danou
otazku odpovédét jednoznacné. Obé hlavni predlozené varianty vychazi ze zcela odliSnych podkladu
a dokumentaci. Jestlize je koncepce Varianty ,A-Reka*“ zaloZzena na dlouhodobé pfedprojektové a pro-
jektové pfipravé, kde jsou znama detailné hlavni rizika, tak Varianta ,B-Petrov* je zaloZena
z uzemniho hlediska pouze na bazi ,vyhledavaci studie, ktera nema oporu ve velmi dilezitych pod-
kladech, provérenich, prlizkumech. Zvlasté otazka neprobadanych tunelovych usekl ve velmi slozitém
horninovém prostfedi mésta Brna (pod silné urbanizovanou centralni oblasti s portalovymi useky ve
velmi exponovanych lokalitach) s sebou pfinasi obrovské riziko. Pokud by byla pfijata tato varianta
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prestavby uzlu, véetné feSeni vysokorychlostnich trati a nasledné by se prokazalo, Ze rizika prichodu
vysokorychlostnich trati jsou tak vysoka, Ze stavbu za ,normalnich stavebné-ekonomickych paramet-
rd“ nelze zrealizovat bud vlibec, nebo v ,Case”, pak by tato varianta byla nesouméfitelna s Variantou
,A-Reka“. A za zpracovatele této &asti dokumentace mizeme konstatovat, Ze dana rizika nelze (na
zakladé absence prizkumi a podkladd) vyloudit.

Dale je nutno se vyjadfit k Varianté ,Bez projektu®. Tato, na prvni pohled (za urcitych okolnosti) libi-
va varianta s sebou pfinasi dvé velka uzemni a rozvojova rizika:

e Vv pripadé zachovani stavajicich trati je nutno se detailné zabyvat, jaky bude dal$i vyvoj. Musi byt
stanoveno definitivng, Ze tento stav bude jako kone&ny. Nejhordim vysledkem by bylo konstato-
vani, Ze tento stav zde bude dlouhodobé, ale feSeni dalSiho rozvoje mésta nesmi vyloucit nékte-
rou z variant budouci pfestavby uzlu. Takové rozhodnuti by pro mésto Brno bylo velmi rizikove,
az fatalni. Urbanisticka koncepce rozvoje mésta by musela byt vytvofena zcela nova vcéetné fe-
Seni s dopadu na rozvoj aglomerace; zejména by muselo byt jednoznacné stanoveno, co je
mozne rozvojové realizovat za koncepce stavajiciho uzlu, co je vyhledové mozné pfi té Ci oné
varianté prestavby uzlu (resp. po prestavbé). Zpracovat takovy dokument a nasledné jej projed-
nat bude velmi slozité a vécné i asové narocné.

e napojeni Brna na systém vysokorychlostnich trati je velmi rizikové. Jednak je otazka, zda vubec
Ize uvazovat s moznosti zajizdéni téchto spojl do stavajiciho nadrazi, at jiz z hlediska technic-
kého, technologického Ci provozniho. Druhou otazkou je, zda €asoveé ztraty pfi pojezdu po sou-
Casnych tratich na uzemi mésta nebudou pro evropské vysokorychlostni dalkové spoje takove,
Ze bude vyhodné&jsi Brno uplné minout. Tato koncepce véak neni MD CR sledovana.

voji. Bylo by nutno zcela zasadné zménit celkovou koncepci mésta. Do zpracovani a schvaleni této
koncepce by bylo nutno zastavit jakykoliv rozvoj, nebot stavajici systém veskeré infrastruktury bez
navazujiciho rozvoje dalSi rozvoj v uzemi mésta i aglomeraci neumozriuje.
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2.3 ZELEZNICE A NAPOJENi VYZNAMNYCH TEZIST MESTA BRNA

Mimo jiZ zmin&nou problematiku napojeni VRT na mésto Brno existuje je$té jedna oblast, kde ur- predevSim sidlisté v okrajovych ¢astech mésta a mozna dalSi rozvojova uzemi - tak mezi hlavni urba-
banni rozvoj mésta silné ovliviiuje Zelezniéni doprava. A tou je napojeni historického jadra a hlavnich nizacni body soucasnosti patfi v soucasnosti tyto zakladni lokality: HerSpicka — Prazakova, Hnévkov-
t87ist rozvoje mésta Brna na kapacitni kolejovy systém hromadné dopravy osob, a to at jiz Zelezniéni ského — Dalnice D1, oblast Sumavska a Technologicky park, Cernovicka terasa a Letisté Tufany, Bys-
nebo tramvajové. Kdy? pomineme stavajici lokality, které jsou jiz nyni na urgity systém napojeny — trc a Kamechy a areal Zbrojovky.

) : N\ Ve spojeni s problematikou zelezniCni dopravy je nutno vyhodnotit nasledujici uzemi / lokality s
: Fihon ( =)0 : Biovice nad Svitavou nejvétsim ohroZenim &i potencialem:

V Hiubodku Konskuva Kysela Hora

Vypustek

Hudcova

ROZSIRENE CENTRUM MESTA

TECHNOLOGICKY PARK 'agnky park
% Z‘fs:g.viét:_\ chuické muzeum o ﬁn@ Bayst jedna se o uzemi, které zahrnuje vyznamné rozvojové zény, jejichz vyuZziti zcela zasadné ovlivriuje
YIUG MAhOVECKa TR rvi ’ ’ . e w v . . v v , . P
il \ S \Halasovo et (8 uzemni rozvoj, pfiemz nepravidelnost rozvoje v ¢ase ovliviuje také charakter rozvoje a dopravni-
A Kamenolom Skacelova .. o , , , . , ; ) v, . . ,
hiokos i B 1 ;ugnmcd\““"' Proikovonan}ésu ho rezimu v celoméstském vyznamu. Jedna se zejména o rozvojovou lokalitu Styfice - HerSpicka,
SUre, Eoe a_ - - \ OrVSCﬂl!N W , . . . .. , A . o , ,
\ Tererovt™ "% ‘_ mkovaahx;omerlckymost ktera — 8asové predskocila utlumeny rozvoj jizniho centra s disledky, které vedou k nesystémo-
biim >Mozolky . . ) o . . . .
SR folsiton Lesnics & vému rozvoji uzemi, kde byla zcela fatalné opomenuta stranka souCasného budovani dopravni in-
TR , otanova . e x C ] o o wi o
Bréfova oo Plomirsk A Masarda N/ frastruktury v€etné napojeni uzemi na kapacitni hromadnou dopravu osob. Pfitom se v zadném
Namesiiu hAntom AL ] pfipadé nejedna o lokalitu s ukonéenym vyvojem, ale o lokalitu s mimofadnym potencialem (4zemi
N e P zapadné od ulice Her$pické, oblast Karosy atd.) Dlouhodobé je zkoumana moznost, jak napojit
Ll , LBefisk . o o . . . . . S :
phark| MisToRIoKE saoro | () g X danou lokalitu na kapacitni kolejovy systém. Vysledkem jsou dvé mozZnosti. Jednou z nich je reali-
£0 1,0 NTO Ve " Lipova B 2 R 4 zace zastavky Bidlaky na Zelezni¢ni trati s kratkou ¢asovou relaci spojeni, druhou pfivedeni tram-
2 s # Hyb ry Poc . , . , , viv  r v ,
5 = = / ’ N& vajové trati z vychodni strany, tedy z prostoru Opusténd, Vodarska.
| Kic \ (ovafskd ’
o P ¢ ROZSIRENE CENTRUM MESTA [OV4 \< upnrska \
Vsetinsk: / Konopnd Bedfiche ; ; .
) 5 /- Komarov > HISTORICKE JADRO MESTA
e (N = | Semmovioni renasa ' témové obsluhovano t ' kolej d fedevsi &tyf lokalit. S i
Sory Takovec st Krematorium | \ =\ je systémové obsluhovano tramvajovou kolejovou dopravou predevsim ze &ty lokalit. Severni —

7 Brno. . v ’ ’ . 7 z v e z ’ A z v ’ vy . z
Dunajski Osovs ¢120%2 TR ulice Jostova, vychodni — Malinovského namésti, zapadni — Silingrovo namésti a jizni — ulice Na-
drazni, kde dochazi ke spojeni zelezni¢ni a tramvajové dopravy. Zde dochazi tedy jednak

k pfestupu mezi obéma dopravnimi médii navzdjem a jednak k nastupu do centraini oblasti.

Troubsko \ |
Brno-Horni Her3pice
‘

3 . ey 18
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Obrazek 13 Situace vyznamnych rozvojovych polt mésta AREAL ZBROJOVKA
areal vsob& skryva velky urbanisticky potencial s ambicemi stat se protipdlem lokality Styfice-
Herspicka (Prazakova). Rozvoj arealu mimo jiné brzdi i neutéSena dopravni situace v oblasti, ale Ize
oCekavat rostouci tlak na realizaci rozvojového projektu. Ten by v kazdém pfipadé mél byt napojen na
kapacitni, v tomto pfipadé i zelezni¢ni kolejovy systém.

Pravé vzajemné propojeni uvedenych tézist rozvoje by mélo byt prioritou v feSeni zelezni¢ni hromad-
né dopravy, nebot vSechna tfi maji obrovsky potencial a vyznam pro mésto Brno.
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POSOUZENI VARIANT

Z hlediska vlivu posuzované varianty na moznost obsluhy uvedenych vyznamnych tézist rozvoje mésta:
Varianta "A-Reka“

(+) koncepce umozniuje napojit oblast HerSpicka — Prazdkova na tramvajovy systém ze sméru Opusténa — centrum

(-) varianta na Zelezni¢ni systém napojuje pouze jedno z uvedenych center, a to areal Zbrojovky. Lokalitu Herdpicka — Prazakova i lokalitu jizniho vstupu do historického jadra napojuje pouze na tramvajo-
vy systém

Varianta "B-Petrov*

QSokoln‘se.Tem

(+) varianta umozniuje na zelezni¢ni systém napojit vSechny tfi uvedena centra, tedy je vzajemné propojit
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Obrazek 14 Situace napojeni rozvojovych lokalit na zeleznici dle variant ZUB
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Varianta "Bez projektu®

(+) varianta umoznuje na Zeleznicni systém napojit dvé uvedena centra — areal Zbrojovka a jizni vstup do historického jadra
(-) varianta neumoznuje napojeni lokality HerSpicka — Prazakova na Zadny z kolejovych systém
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Obrazek 15 Situace zelezni€niho napojeni dvou urbannich center pfi varianté ,,Bez projektu“
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2.4 VLIV VARIANT NA ZAKLADNi KOMUNIKACNI SYSTEM MESTA BRNA

Z hlediska vlivu variant na zakladni komunikaéni systém je nutno se zminit v ivodu, jaka je vlastné
koncepce dopravni struktury. Mésto Brno dlouhodobé sleduje koncepci radialné okruzniho dopravniho
systému v tzv. tfistupfiovém ochranném bloku. Tento blok ma v zasadé chranit mésto Brno a jeho cen-
tralni ¢ast Ci lokalni centra pfed nadbytecnou tranzitujici dopravou. Tim jednak rozumime vlastni tran-
zit, ktery brnénskou aglomeraci projizdi, aniz by mél jakoukoliv spojitost s méstem Brnem a jednak
tranzit detailnim uzemim, at jiz v aglomeraci mésta Ci v jeho vnitini struktufe. | kdyz je podil prvné
uvedeného tranzitu z hlediska podilu celkové dopravy nevyznamny, z hlediska urcitych lokalit a korido-
rd mize vzhledem ke skladbé dopravniho proudu negativné ovliviiovat urcité urbanni celky. Nejvy-
znamnéjSi komunikaci je rozhodné Dalnice D1, tedy tranzit vychod-zapad mezi Kyvalkou a Holubice-

|
oy

%, D1, PRAHA

RS2, WIEN i I

i+ D2, BRATISLAVA
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mi. Zde se jedna cca o 30 % z celkového podilu dopravniho proudu. Ostatni sméry se pohybuji
v Castkach jednotlivych procent. Rozhodujici je podil zdrojové, cilové a vnitfni dopravy. Prvni blok,
v podobé nadfazené komunikacni sité nad méstskou strukturou, v sou€asnosti tvofi pfedevdim Dalni-
ce D1 a D2 dopInéna o R52 resp. sil. 1/52. Vyhledové, aby byl dany prvni blok uzavien, by mél byt
systém prioritn& doplnén o tzv. Jizni tangentu, umozriujici propojeni sit¢ TEN-T (R52 - D2 - D1). Dale
se uvazuje s doplnénim o zapadni Cast, v urcité podobé R43 (sil. 1/43) a JZT mezi D1 a R52
v jihozapadnim sektoru mésta. Tento prvni blok v zdsadé neni ovlivnén variantami Zelezni¢niho uzlu,
lokalni styk bude popsan v jiné kapitole.

Legenda

VMO - koneény stav

== == == \yhledovy stav silnice R43

D1, OSTRAVA -3 ; ; gz
Vyhledovy stav silnice R52,

Jihozdpadni tang. a Jizni tangenta
N Vyhled sil. Jihowychodni tangenta
icé

Délnice a rychlostni silnice

Silnice . tfidy, 4 pruhové,
smérové délené

= = = = \/yhledovy stav 11/380 - D1 - VMO

Cislo délnice
Cislo rychlostni silnice
Cislo silnice |. tiidy
0 2 4 6 8 10 kr

Stav dle navrhu UPmB

Obrazek 16 Vyhledovy komunikaéni systém Brno
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2.5 VAZBY NA SIL 1/42 — VELKY MESTSKY OKRUH A SIL. 1/41 - BRATISLAVSKA RADIALA

Stavajici koncepce dopravni infrastruktury se v soucasnosti jevi velmi problematicka. A to jak
Z hlediska technického feSeni — vySkové feseni jednotlivych nivelet vSech médii, kfizeni s inzenyrsky-
mi sitémi (pfedevSim kanaliza¢ni fady), tak z hlediska aktualni urbanizace uzemi (nap¥. nové lokality
bydleni v Komarove, & nové lokality v izemi) ¢i hydrogeologickych pomért v tzemi. Rozhodujicim
faktorem je v8ak vztah moznosti realizace sil. I/41 Bratislavské radialy a sil. 1/42 Velkého méstského
okruhu bez &asového a vécného ovlivnéni varianty a realizace prestavby ZUB. Stavajici koncepce
defacto neumoziuje realizaci téchto komunikaci bez dokon&ené prestavby ZUB. Z tohoto diivodu
Mésto Brno a RSD CR hleda moznost alternativni koncepce, ktera realizaci obou infrastrukturnich
staveb od sebe vécné i Casové oddéli. Vysledkem je niZze popsané ,alternativni vedené komunikaéni-
ho systému, které je ke dni zpracovani jiz dot€enymi organy projednavano a podporovano. Tento krok
je podminén Zménou UPmB, ale bez souvislosti s variantou prestavby ZUB. Alternativni koncepci, na
rozdil od koncepce UPmB Ize pouzit na véechny znamé stavy ZUB — ,A-Reka, B* - Petrov a Bez pro-
jektu.

Druhy a da se Fici zakladni blok, tvofi systém radial spojujici vnéjsi systém dalnic a rychlostnich sil-
nic se systémem vnitfnim tvofenym sil. 1/42 — Velkym méstskym okruhem. Tento je zakladnim prvkem
systému. Historicka a sou¢asna podoba okruhu je postupné nahrazovana novymi useky s prioritné
dopravni funkci. Jeho vystavba v8ak probiha velmi obtizné a pomalu. Divodu je mnoho, ale v jiznim a
vychodnim sektoru je pfiprava Velkého méstského okruhu silné ovlivnéna ne/realizaci ¢i vécnym pfi-
stupem prestavby uzlu.

Stavajici dopravni koncepce resp. koncepce odpovidajici varianté ,A-Reka“ v jiznim sektoru mésta
Brna je zaloZena, na zakladé stavu platného Uzemniho planu mésta Brna. Rozvoj sit&, a tedy i sil. 1/42
— Velkého méstského okruhu a sil. 1/41 — Bratislavské radialy je podminén pfestavbou uzlu. Ze zpra-
noveho uzlu. Jedna se predevSim o zruSeni tzv. Pferovské trati a Komarovské spojky v Komarové.
Reseni, které umoziiuje dfivéjsi realizaci dopravni infrastruktury, by bylo jednak velmi finanéné a sta-
vebné narocné, obsahovalo by mnohdy ,doCasné” investice, ale také by po zruSeni uvedenych trati
zustala velka stavebni dila v neopodstatnénych vyskach. Z tohoto divodu bylo jednoznaéné doporu-
¢eno tuto infrastrukturu v pfedstihu nerealizovat. Coz je pro jizni a ¢astecné vychodni sektor velmi
problematické a omezujici, a to jak z hlediska dopravniho systému a urbanniho rozvoje, tak i
z hlediska zivotniho prostfedi. Stavajici koncepce je tedy zalozena na:

e koncepce zalozena striktné na radialnim systému Bratislavské radialy

e radiala I/41 tzv. Bratislavska je pfimym pokracovani dalnice D2 do mésta Brna

e poloha 1/42 Velkého méstského okruhu je vedena pfes Marianské namésti v tunelovém useku

e kiizovatka MUK Bratislavska radiala preferuje okruzni pohyb po VMO, &asteéné potladuje pohyb
radialni

e koncepce je v souladu se stavajicim UP

e Fedenije v plné zavislosti na pfesunu ZUB opusténi Prerovské trati

15
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Zhodnoceni varianty 1/41 Bratislavska radiala dle stavajiciho UPmB

Stavajici koncepce ma tyto vyhody a rizika:

(+) soulad s dlouhodobou koncepci

(+) soulad se stavajicim UP

(+) vyClenéni ploch pro dopravu — stabilizace ploch v uzemi

(-) plna zavislost na pfesunu zelezni¢niho uzlu - opusténi ,Pferovské trati“ a ,Komarovské
spojky*

(-) nemoznost etapizace — Ize velmi obtizné a nakladné realizovat v pfipadé zachovani Pre-

rovské trati

(-) velmi obtizné odvodnéni komunikaci - problematika artézskych vod a Generelu odvodnéni
mésta Brna
(-) neni realné splnit hlukové limity v prostoru MUK Bratislavska radiala - nové obytné soubory

v blizkosti budouci kfizovatky

(-) ekonomicka a technologicka narocnost

Z hlediska koncepce Uzemniho planu mésta Brna, a tedy i pfestavby uzlu dle né&j, nebylo ani Za-
douci ménit koncepci dopravni infrastruktury i pfes uvedené nedostatky &i negativa.

V pfipadé vice moznych koncepci fedeni Zelezniéniho uzlu, at uz dle platného UPmB (,A-Reka®),
ve varianté ,B-Petrov“, anebo ve varianté "Bez projektu” se vSak nové otevira prostor pro zménu do-
pravniho systému, a tim je pfedevsim celkovy pohled na vedeni a etapizaci tras Velkého méstského
okruhu a Bratislavské radialy, s prioritou nezavislosti na vécném a ¢asovém postupu pfestavby uzlu.

Jako rozhodujici priorita se jevi realizace sil. 1/41 - Bratislavska radiala v mirné odklonéné stopé
(tangencialni po vzoru Prazské radialy), kterou je mozno realizovat jak pfi stavajicim stavu kolejovych
trati, tak v8ech ostatnich (znamych) variantach prestavby ZUB; tim dochazi k dlouhodobému zapojeni
Casti Dalnice D1 do systému Velkého méstského okruhu. Realizace Bratislavské radialy umozni pro-
pojit dalnici s vychodnim sektorem Velkého méstského okruhu, a tim vytvofit ,uzavieny“ kompaktni
celek.
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Obrazek 17 Vyhledovy stav s vedenim Bratislavskeé radialy dle platného UPmB
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Obrazek 18 Dlouhodobé funkéni stav VMO

2.5.1 ZHODNOCENI VARIANTY SIL. I/41 BRATISLAVSKA RADIALA ,V UPRAVENE STOPE*

Jak jiz bylo zminéno, koncepce s upravenou trasou Bratislavské radialy je zaloZena pfedevsim na realnosti
a funk&nosti systému bez ovlivnéni jinych staveb v uzemi, pfedevsim pfestavby uzlu, konkrétné pak bez nut-
nosti sneseni Pferovské trati a Komarovské spojky.

Konktrétné je nova koncepce zaloZzena na:

o realnosti vystavby dopravni infrastruktury z hlediska rizik v uzemi

e mozné etapizaci vystavby dopravni infrastruktury v jiznim a vychodnim sektoru mésta Brna
e zméné z radialni komunikace /41 na mirné tangencialni systém - obdoba Prazské radialy

e moznosti realizace tzv. Bratislavské tangenty i za stavajiciho stavu uzlu, tedy se zachovanim Pferovské
trati a Komarovské spojky

o teoretické moznosti vyhledové realizace sil. 1/42 Velkého méstského okruhu i pfi zachovani Prerovské
trati

e uvolnéni dopravnich ploch podél feky Svitavy urbanizovanych ¢asti Komarova

17

Nova koncepce ma tyto vyhody a rizika:

(+)
(+)
(+)

(+)
(+)

(+)
(+)
-)
-)

realnost reSeni, snizeni financni a Uzemni naroénosti

etapové feSeni umoznuje realizaci Bratislavské tangenty za stavajiciho stavu uzlu

odklon dopravnich tras od urbanizovanych Uzemi = realna moznost plnéni hygienickych limitd,
uspésné projednani s dot€enymi méstskymi Castmi

opusténi vedeni komunikaéniho systému podél feky Svitavy

vhodnéjSi podminky pro moznost odvodnéni komunikaci i za spIlnéni podminek Generelu odvod-
néni mésta Brna

koncepce nepocita s tunelovymi useky v doteném uzemi

vedeni Caste¢né po pozemcich v majetku mésta Brna

nutnost detailniho provéfeni nové trasy ze vSech aspektu (technické, tzemni, zivotni prostredi...)
nutnost zmény celkové koncepce dopravni infrastruktury v€éetné projednani se vSemi dotéenymi
organy a organizacemi

nutnost dil&i zmé&ny Uzemniho planu mésta pro feseni sil. 1/41 Bratislavské radialy
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Obrazek 19 Nové pojeti vedeni Bratislavské radialy smérem do ulice Hajecké

Varianty pfestavby uzlu se tykaji i jinych Casti zakladniho systému, ktery je sice hierarchicky niz8i nez systém silnic I. tfidy, ale pro mésto Brno ma zcela zasadni vyznam. Jedna se pfedevSim o vztah k:
e soucasné poloze okruhu — tedy dopravnimu tahu Pofi¢i — Opusténa — Zvonarka

e napojeni uzlu (centralni ¢asti v€etné autobusového nadrazi) na vysSi komunikacni systém
moznosti propojeni lokality HerSpicka — Prazakova pfes téleso uzlu vychodnim smérem

e ne/realizaci nové radialni osy v podobé trasy ,Nova Vodarska*

e Kolizi péSich tras se zakladnim komunikaénim systémem

18



2.5.2 VARIANTA "A-REKA“

Stavajici koncepce — tedy varianta uzlu ,A-Reka“ predpoklada feSeni problematiky v souladu se
zadanim — tedy v souladu s platnym uzemnim planem. Trasu vnitfniho systému Pofi¢i — Opusténa -
Zvonarka zachovava ve stavajici poloze a tuto doplfiuje o velkou okruzni kfizovatku ,Plotni — Dor-
nych®. Jelikoz je radialni smér z jihu pfiveden primarné do tohoto uzlu, koncepce uvaZuje s dalSim
propojenim radialnim smérem na sever v podobé Nové méstské tfidy se silnym dopravnim vyzna-
mem. Vzhledem k poloze nové nadrazni budovy dochazi ke kolizi v kfizeni hlavnich péSich vztahl a
silného dopravniho koridoru Pofi¢i — Opusténa — Zvonarka. Zde koncepce pocita s mimouroviiovym
kfizenim téchto dopravnich proudd se zahloubenim ulice Opusténé. V zasadé Ize ale konstatovat, ze
toto feSeni je nekonceplni, nebot ,extravilanové® pojeti komunikacéni sité moderni pfistupy nechavaji
na vnéjSim systému (coz je v daném pfipadé vyhledova poloha Velkého méstského okruhu) a uvnitf
systému je naopak dopravni vyznam vice ¢i méné potlacovan nebo urcité nepreferovan. Napojeni sys-
tému nové polohy nadrazi na vyssi komunikacni systém je realizovano jak v podobé sou¢asného kori-
doru Pofi¢i — Opusténa — Zvonarka, tak radialnim systémem smérem na jih k vyhledovému Velkému
méstskému okruhu ¢&i Dalnici D1, a to jednak v podobé radialni komunikace Bratislavské radialy
v poloze Dornych &i v podobé nové radialy Nova Vodarska. Tato komunikace je v3ak velmi diskutabilni

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.o0.

jak svou polohou, tak vécnou strankou a Ize pfedpokladat, Ze k jeji realizaci nedojde v ramci pfestavby
uzlu. Radiala smérem od centra na jih v§ak mlze byt systémové ve fazi pfestavby uzlu ukonéena na
budoucim Velkém méstském okruhu v podob& MUK Vodaiska a dal$i pokragovani na jih nedavat do
souvislosti s pfestavbou uzlu, resp. s Variantou ,A-Reka“. Tento systém umoziiuje i bezproblémové
napojeni oblasti HerSpicka — Prazakova do tohoto uzlu, popfipadé i na ulici Opusténou. Da se fici, ze
realizace Varianty ,A-Reka“ neni pfimo zavisla na realizaci vy$$iho komunikaéniho systému v podobé
Velkého méstského okruhu ani Bratislavské radialy, ale bez téchto komunikaci bude stavajici systém
kapacitné zahlcen. Jelikoz vystavba jizniho sektoru Velkého méstského okruhu a Bratislavské radialy
nebude soucasti stavby Zelezniéniho uzlu, pak sou€asné koridory Nadrazni, Uzka a Opusténa budou
znaéné dopravné zatizené — minimalné v soucasnych intenzitach, kdy témito koridory v priméru den-
né projizdi cca 11 + 24 + 41 = 76 tis. vozidel (rok 2012).

Je mozno konstatovat, Ze i na tuto variantu ZUB Ize pfipadné aplikovat ,alternativni“ koncepci silniéni
infrastruktury. Pak je ale nutno zménit &ast koncepce dopravy platného UPmB v jiznim sektoru mésta
Brna, coz by bylo ur€ité pozitivnim krokem vzhledem k danému uzemi.

Obrazek 20 Intenzity vozidel za 24 hodin z roku 2012*

! Zdroj Bkom — titvar UDI / ROK 2012 (XX/XX = pocet vozidel celkem /procento TNV)
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Obrazek 21 Varianta "A-Reka“
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2.5.3 VARIANTA "B-PETROV*

Druha posuzovana Varianta ,B-Petrov®, tak jak byla pfedstavena k posouzeni, ma v komunikaénim
fedeni urcité technické a koncepcéni nedostatky, které byly v souladu se zadanim upraveny tak, aby
varianta byla konkurenceschopna k varianté pfedchozi. Do té se koncep¢né nezasahovalo, resp. vari-
anta se neupravovala. Dale tedy bude popisovana a hodnocena jizZ modifikovana varianta, a to vzdy
s odlivodnénim navrzené Upravy. Rozhodujici Upravou je jiz dfive popsana zména dopravniho systé-
mu. Kolejové feSeni Varianty ,B-Petrov* v zdsadé vylu€uje realizaci dopravni infrastruktury dle kon-
cepce uzemniho planu, a tedy je nutno pouzit jinou koncepci komunikaéni sité. Zde dochazi k upravé
pavodniho podkladu. Vyskové kolize jednotlivych nivelet médii, hydrogeologické poméry v uzemi, ak-
tualni urbanizace a Casova posloupnost vystavby zasadné& znemozhuji realizaci ptvodni dopravni
koncepce a tuto variantu ZUB. Do Fe$eni je vloZena jiz dfive popsana varianta s odklonem sil. 1/41
Bratislavské radialy do tzv. tangencialni polohy a vyhledové vedeni Velkého méstského v koridoru
prerovské traté. Usporadani ZelezniCnich trati umoznuje kfizeni Bratislavské radialy v prostoru ulice
Hajecké v niveleté ,po terénu® a realizaci radialy Ize provést vécné a ¢asové mimo vlastni stavbu ze-
lezni€nich trati. Dochazi tedy k opusténi radialni komunikace sever — jih az do prostoru ulice Zvonar-
ka. Radialni smér bude vyuzivat soucasny systém ulice Hnévkovského, resp. vyhledovou stavbu Plot-
ni — Dornych. Touto koncep€ni zmé&nou dochazi rovnéz ke zméné pohledu na tzv. Novou méstskou
tfidu, kdy tato komunikace (pokud v Uzemi bude) nebude mit dopravni vyznam, ale Cisté obsluzny.

. LEGENDA:
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DOPLNUJICI KOMUNIKACE
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DalSi zménou je posun trasy Opusténa — Zvonarka smérem na jih. Nové se komunikace pfimkne
k Zelezni¢nimu nakladovému pratahu, ¢imz sou€asny koridor uvolni pro zménu urbanistického Feseni.
Rovnéz tak nedojde k realizaci velké okruzni kfizovatky Zvonarka — Dornych. Plvodni navrh pfedmét-
né varianty systémové nefesil (stejné jako koncepce Varianty ,A-Reka“) nutnost realizace jizni &asti
Velkého méstského okruhu spolecné s realizaci prestavby uzlu. Rovnéz zachovaval pro dopravni uce-
ly tfi dopravni koridory — Nadrazni, Uzk& a Opu$téna — Zvonarka. V souladu s hypotézou urbanistické-
ho feSeni doslo k upravé komunikacniho systému. Systém byl doplnén o jizni ¢ast Velkého méstského
okruhu od MUK Vodafska az po Bratislavskou radialu, véetn& propojeni na Dalnici D1. Zapojeni této
stavby do realizace uzlu by sice navysilo finanéni naro¢nost stavby o cca 3mld K&, na druhé strané je
zfejmé, Ze tyto stavby by dfive &i pozdéiji byly realizovany z prostfedkii MD CR, resp. SFDI. Také je
velmi pravdépodobné, ze k realizaci Bratislavské radialy dojde dfive nez k dokoné&eni pfestavby uzlu a
tudiz k navySeni dojde pouze o ¢ast Velkého méstského okruhu a zarodek MUK Vodarska — tedy max
o 1,5mld K¢&.

Realizace nového, velmi kapacitniho propojeni vychod — zapad, tj. jizniho sektoru Velkého mést-
ského okruhu v&etné napojeni odsunuté ulice Opusténé se projevi snizenim intenzity dopravy,
umozni realné zklidnéni ulice Nadrazni a pfipadné ,vyloudeni“ automobilové dopravy z ulice Uzké.
Reseni by uvolnilo prostor mezi obchodnimi centry Tesco a Varikovka pro jizni pfedprostor nového
nadrazi, ktery by mohl byt vyhrazen pouze pro hromadnou dopravu ¢&i pfimou obsluhu. Absolutni pri-
oritu by tu méla mit péSi doprava. Tato zména by sou€asné umoznila upravu obsluhy autobusového
nadrazi, a to nové zrealizovanou ,komunikaéni kapsou“ z ulic Opusténa a Nové Sady. Lze oCekavat,
Ze avizované navyseni stavebnich nakladd bude pfi¢itano jako negativni pfinos variantg, ale zde je
zcela zfejmy dopravni divod. Vychodo-zapadni koridory mezi centrem mésta a prerovskou trati pre-
vadéji jiz jednou zminénych cca cca 70 tis voz / den. | kdybychom neuvazovali s navySenim intenzit,
tak rozloZeni na jednu kapacitni a dvé méstské komunikace se jevi jako mozné, realné. ZruSeni Ci
omezeni jedné z uvedenych stop neni realné. Ale v pfipadé realizace druhé kapacitni stopy, zvlasté
kdyby tato byla propojena az na ulici HerSpickou, dojde k vyuZiti dvou kapacitnich stop a omezenim
obou méstskych komunikaci, coZ je urbanisticky velmi pozitivni. ReSeni tedy pfedpoklada vytvoreni

uzlu Vodarska, ktery vytvofi ,dopravni kfiz“ Pofi¢i — Prazakova — Velky méstsky okruh — Opusténa.
Reseni neni zavislé na jiznim pokradovani radialy smérem trasy Nova Vodarska.

Zménou dopravni koncepce dojde ke zklidnéni obou predprostort nové polohy nadrazi, a to jak
z ulice Nadrazni, tak pfedevdim z ulice Uzké. Nebude tak dochazet ke kolizim automobilové do-
pravy a dopravy pési, resp. k nutnosti realizace nesystémovych mimouroviiovych kfizeni atd.

Obrazek 22 Varianta "B-Petrov*
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Obrazek 23 Varianta "B-Petrov* - detail
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2.5.4 VARIANTA "BEZ PROJEKTU“

Treti hodnocenou variantou je stavajici stav Zzelezni¢niho uzlu, resp. se neuvazuje s jeho upravou.
Z hlediska dopravni infrastruktury nelze pouzit systém soucasného uzemniho planu, nebot nékteré
Casti jsou velmi obtizné realizovatelné za stavajiciho stavu trati. Jedna se vlastné o cely nadfazeny
systém v podobé Velkého méstského okruhu a Bratislavské radialy, ale rovnéz o zcela zasadni do-
pravni propojeni lokality HerSpicka - Prazakova s oblasti vychodné od Zelezni¢niho télesa. Musel by
tedy byt dlouhodobé zachovan stavajici dopravni systém, coz by se zcela negativné odrazilo na fun-

7 vz

govani mésta a mozném rozvoji v jeho jizni a vychodni ¢asti. Tyto méstské &asti by se nemohly rozvi-
jet (napft. dle predikce uzemniho planu), nebot’ by neexistovalo adekvatni dopravni napojeni a stavajici

e,

Obrazek 24 Varianta "Bez projektu“
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systém by zatizeni neunesl. Hlavnim didvodem, pro¢ nelze zrealizovat uvedeny dopravni systém, je
vyskova kolize v kfiZzeni obou dopravnich médii, a to jak v kfiZzeni Bratislavské radialy s pferovskou
trati, tak v kfizeni Velkého méstského okruhu s bfeclavskou trati. Tato je rovnéz v kolizi s propojenim
Prazédkova — Vodarska. Stavajici nivelety Zelezninich trati sice umoznuji za urcitych stavebnich a
finan¢nich narokl dana krizeni zrealizovat, avSak za cenu jiz zminénych ,provizorii“ nebo nadmérného
finanéniho naroku. Navic Ize pfedpokladat, Ze by bylo nutno zrealizovat kfiZzeni tak, aby vyhovovala
vSem znamym, moznym budoucim upravam trati a tudiz v jinych vy8kovych relacich, nez na stav sou-
Casny. Coz je nyni pouze obtiZzné pfedstavitelné.
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Obrazek 25 Kolize - kfizeni Bratislavské radialy dle UP a trati ,,Pferovka“

Aby byla varianta srovnatelna a obsahovala néjake vychodisko i za cenu nutné zmeny tizemniho pla- Tyto dopravni projekty umozni po jejich realizaci zachovat funkénost Gizemi a rozvoj mésta. Bez jejich
nu, je navrzena uprava urcité casti dopravniho systému, a to takova, ktera nema vliv na feSeni, i vyvoj realizace by bylo nutno pfistoupit ke zméné tzemniho planu s korekci rozvojovych ploch na celém
Zeleznicnich trati. Jedna se v zasadé o tyto lokality: vychodnim a jiznim sektoru mésta Brna, nebot’ stavajici dopravni systém by v Zadném pfipadé bu-

e Zkapacitnéni Dalnice D1 v&etné realizace |. etapy MUK Cernovicka terasa a propojenim sil. 11/380 douci zatéze nemohl pfenaset. DoSlo by jednak k tvorbé kongesci dopravy s nasledkem podstatného

na ulici Cernovickou zhorseni Zivotnich podminek v okoli komunikaci ¢i dopravné bezpecnostnim rizikiim, ale také by dany

e Uprava Plotni — Dornych s oddélenim kolejové hromadné dopravy a automobilové dopravy do jev mél za nasledek presun znacné Casti dopravy na vnitini systém v ,klidnych® urbanistickych blo-

dvou koridort cich. Coz je asi to nejvétsi riziko dopadl zahlceni dopravniho systému.

¢ Realizace upravy Prazakova — Jihlavska — HerSpicka, bohuzel bez pfechodu zZelezni¢nich trati
smérem na vychod

¢ Realizace Bratislavské radialy v tzv. tangencialni poloze s moznym propojenim vychodniho seg-
mentu Velkého méstského okruhu s Dalnici D1
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Obrazek 26 Schéma rozvoje dopravni sité, ktera neni zavisla na fe$eni ZUB

Na druhé strané je nutno se zminit o Upravach v systému, které se realizovat nedoporucuje, nebot
jsou v rozporu mezi zamérem a stavem. Jedna se napfiklad o moznou zménu polohy koridoru Opus-
téna — Zvonarka. Zde se jedna o kolizi s majetkovymi vztahy drah ¢i Autobusovym nadrazim Zvonar-
ka, kde by bylo nutno zasahnout do konstrukce najezdu na stfechu nadrazi. Vzhledem k jiz avizované
kolizi vySkového vedeni neni mozné realizovat propojeni do ulice Vodarské (ani z ulice Prazakovy, ani
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z ulice Opusténé), z tohoto divodu se nepredpoklada ani realizace radialy Nova Vodarska a nové
upravy do Bohunické. Rovnéz tak nedochazi k propojeni Bratislavské radialy s ulici Dornych, takze se
nepfedpoklada ani uprava velké okruzni kfizovatky Dornych — Zvonarka a dalSi dopravni pokracovani
na sever v podob& Nové méstské tfidy. Rovnéz tak ziistava zachovan stavajici systém Uzka — Uhelna.



2.5.5 POSOUZENi DOPADU VARIANT

Z hlediska vlivu posuzované varianty na zakladni komunikacni systém lze ve struénosti ohodnotit
jednotlivé varianty takto:

Varianta " A-Reka“

(+)
(+)

(+)

(+)

-)

=)

koncepce je zalozena na platném Uzemnim planu

vhodné dopravni propojeni oblasti Opusténé s rozvojovou zénou HerSpicka — Prazakova, a to
vcetné kolejové hromadné dopravy

realizace vlastniho Zelezni¢niho uzlu zasadnim zpusobem neomezi dopravni rezim ve mésté
Brné

funkénost systému je bez zasadni zavislosti na realizaci Velkého méstského okruhu v jiznim
sektoru mésta

realizace zakladni dopravni infrastruktury v jiznim sektoru je ¢asové zavisla na prestavbé uzlu —
tedy do uvolnéni pferovské trati nelze zrealizovat ani jizni ¢ast Velkého méstského okruhu ani
Bratislavskou radialu

realizace ,méstské infrastruktury“ — mimourovnové kfizeni v ulici Opusténé (Opusténa x ,Bul-
var“) omezi dopravni rezim ve mésté Brné s problémovym hledanim objizdné trasy
realizace mimouroviového kfizeni ulice Opusténé je nesystémové feSeni z hlediska okruzniho

systému mésta Brna, které se projevi snizenim atraktivity Velkého méstského okruhu, tzn., Ze
na ul. Opusténé nedojde k zadoucimu poklesu dopravy.
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Varianta "B-Petrov*

(+)

(+)

(+)

(+)

(+)

(+)

(+)

-)

-)

zména koncepce jak zakladniho systému, tak doplfikového vyvola pozitivni pfinos do vécného i
Casového feSeni. Nova koncepce umoziuje realizaci upravené stopy Bratislavské radialy a ¢asti
jizni Casti Velkého méstského okruhu bez zavislosti na varianté a Casu prestavby Zelezni¢niho
uzlu

vhodné dopravni feSeni, tj. zapojeni jizniho sektoru Velkého méstského okruhu do realizace uzlu
(vyvolana investice), dil¢im zplsobem zlep$i moznosti feSeni obou predprostorll nového nadrazi

nova koncepce dopravy je uspornéjsi co do zaboru ploch pro dopravné vyznamné komunikace,
tj. nevyZzaduje realizaci staveb s dopravnim vyznamem jako je napf. Nova méstska tfida, Pro-
dlouzeni Bratislavské radialy az na ul. Dornych, Nova Vodarska

nové vedeni trasy Opusténa — Zvonarka (bez velké okruzni kfizovatky s Dornychem a Plotni)
zvétSuje prostor pro urbanistickou obnovu uzemi

novy systém propojeni Pofi¢i — Prazakova — Velky méstsky okruh (Vodarska) — Opusténa maze
mit pozitivni dopad na méstsky dopravni systém

realizace vlastniho Zelezni¢niho uzlu omezi dopravni rezim ve mésté Brné, ale pfi spravné zvo-
leném postupu a harmonogramu praci se jevi souvisejici pfestavba komunikacni sité jako zvlad-
nutelna za predpokladu, Ze bude pfednostné realizovana jizni ¢ast Velkého méstského okruhu
mezi Vodarskou a Bratislavskou radialou

funkénost systému je podminéna realizaci Velkého méstského okruhu v jiZznim sektoru mésta,
coz uvolni moznost realizace navazujicich komunikaci a urbanistické obnovy v oblasti

koncepce dopravniho feSeni vyZaduje zménu uzemnim planu, stejné tak jako cela prestavba
uzlu

danou variantu Zelezni¢niho feSeni nelze ,polozit“ na dopravni systém dle sou¢asného uzemni-
ho planu, je tedy nutna zména koncepce dopravy v jiznim sektoru mésta

propojeni oblasti Vodarska — Opusténa s lokalitou HerSpicka — Prazakova je z dostupnych pod-

kladd technicky, technologicky i stavebné velmi naro¢né. Pro detailni vyhodnoceni by bylo nutno
zpracovat detailni provéreni veskeré infrastruktury v daném misté.
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2.6 VLIV VARIANT NA SYSTEM HROMADNE DOPRAVY OSOB

Jednotlivé varianty se od sebe li§i i zptisobem napojeni na systém hromadné dopravy osob, piede- cepci uzemniho planu, €i k nutnosti pfepracovani koncepce, resp. zduraznit ty stavebni Casti, které je
v3im pak v oblasti kolejové dopravy. Je nutno se zminit o faktu, Ze Ize uréité v kazdé varianté nalézt ta- nutno zrealizovat bezpodminecné v ramci prestavby Zeleznicniho uzlu. Posuzovan bude stav, ktery neu-
kové fedeni, které se bude bliZit optimalnimu stavu. Je samoziejmé otazkou za jakou cenu Gzemni, fi- VaZuje s realizaci Severojizniho kolejového diametru, tedy pouze se stavem, kdy je k dispozici pozemni
nanéni, provozni a stavebni. PfedloZzené hodnoceni véak ma za dkol posoudit pfedevsim vztah ke kon-  Systém vefejné dopravy. Tento je zalozen pfedevSim na rozvoji kolejoveého systému.

Varianta " A-Reka“

Varianta je v piném souladu s dlouhodobou koncepci verejné hromadné dopravy, kde v souvislosti s nadale realizovano pfes pricku stfedni, a to koridorem ulice Nadrazni. Je to dano jednak navazujicimi
presunem nadrazi dochazi k podstatné zméné predevsim v kolejovém systému. Soucasny stav, kdy useky kolejovych trati, schvalenou koncepci, do které tato prace nezasahuje a také urbanistickym
existuji dvé vychodo-zapadni pficky na okraji centralni zony — severni v oblasti ulice Jostovy a jizni uspofadanim. Jak jiz bylo uvedeno, nosnym systémem obsluhy nového nadrazi bude kolejova dopra-
v oblasti ulice Nadrazni, bude dopInén o dalsi vychodo-zapadni pricku. Severni pfiCka — JoStova ulice - va, ktera je zavedena pfimo pred viastni objekt. Jizni Gasti obou ramen pak pokra&uiji bud do oblasti
z(stane v souCasném stavu bez systémoveé Upravy, stfedni pficka — Nadrazni ulice - bude Castecné vy- Prazakova — Hergpicka (s moznosti dal§iho pokragovani smérem na jih k ulici Bohunické, nebo vy-
znamové potlaCena a nova jizni pficka bude pfed objektem nové nadrazni budovy. Obé plvodni pficky chodni rameno pak systémem upravy Plotni — Dornych pokracuje do stavajici smycky v Komarove. |
maji dopravni relace na vsechny strany. Nova jizni je tvofena pouze ,zastavkou” na spojce na severojiz- zde je mozno uvazovat s prodlouzenim az do oblasti pfed Dalnici D1 &i s teoretickou moznosti do
nich trati, pfi¢emz vychodni &i zapadni propojeni bude Hornich Her3pic, Pfizfenic ¢i Modfic. V nasledujicim schématu jsou naznageny ty tramvajové Useky,

které je nutno zrealizovat v ramci pfestavby uzlu tak, aby systém byl funkéni.

Jedna se prioritné o realizaci akce Plotni — Dornych, realizaci propojeni Nové
sady — Uzka — Bulvar — predprostor nadrazi s propojenim na ulici Plotni a zapadni
spojkou do ulice Prazakové. UrCitym nedostatkem je, Ze tento systém neumoznuje
vSesmérné napojeni z polohy nového pfednadrazi a néktera napojeni je nutno
_ 5 e nadale realizovat pres pficku stfedni — tedy ulici Nadrazni, coz mize byt svym
7 zplsobem poxzitivni, co se tyée vzajemného kfizeni a provazani jednotlivych linek.
4 _ \ Na druhé strané mulze dochazet k Easovym ztratam a provoznim zavlekdm.
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Varianta "B-Petrov*

Varianta neni v souladu s dlouhodobou koncepci vefejné hromadné dopravy. Koncepci bude nutno
zcela zménit, v€etné navaznosti do nekolejového systému hromadné dopravy. | v daném pfipadé se ze

vrw vrw vrw

dvou vychodo-z&padnich pfigek tvofi systém tii pFicek. Jizni pficka je véak vedena v koridoru ulice Uzké.
Reseni IKP navrhovalo tuto ,jizni“ pFiéku mezi hranu Zelezniéniho télesa nadrazi a budovu obchodniho
domu Tesco, resp. ji vedlo tunelem pod télesem nadrazi. Prostor byl velmi stisnény, vedl tramvajovou
trat v zakrytém Useku vC€etné priUjezdu okruzni kfizovatkou a samotna trat predstavovala barieru

v pruchodu pésich. Rovnéz z hlediska stavebni a tim i finanéni naro¢nosti se toto feSeni jevi jako velmi

7 v v v s

problematické (drahé FeSeni vytvari kolize na péSich tazich)...Hypotéza urbanistického feSeni varianty
,B-Petrov* posouva tuto pficku mezi obchodni objekty Tecso a Vankovka do ulice Uzké. V dtsledku za-

s v or

hrnuti €asti jizniho segmentu Velkého méstského okruhu do staveb souvisejicich s Zelezni¢nim uzlem
Ize o&ekavat odliv dopravy z ulic Nadrazni a Uzka. V Uzké to znamena moznost radikalniho snizeni do-
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vrw

pravy a rovnéz v Nadrazni Ize oCekavat pokles. Realizaci takto pojaté jizni pFicky dojde v podstaté vytvo-
feni ,okruzniho® systému tramvajovych trati Nadrazni — Nové sady — Uzka s pokradovanim do vSech
sméru. Systém napojeni kolejové dopravy z vlastniho nadrazi na mésto Brno muze byt tedy cca vse-
smeérny. Z hlediska obsluhy uzemi se dané FeSeni vedeni tramvajové trati jevi jako velmi vhodné, nebot
vytvafi ,zalozni — mimofadné“ napojeni nadrazi a jednak obsluhuje velmi zatizenou oblast Varikovy a
OC Tesco. Za velmi problematicky Ize v navrhu IKP povazovat systém rozmisténi zastadvek. Rozmisténi
Ctyf kapacitnich zastavkovych hran v oblasti nadrazi — ul. Nadrazni (vyusténi ulice Masarykovy) — ul.

Nadrazni (pod Petrovem v piedprostoru odbavovaci haly) — ul. Nové sady a Uzka, vytvaFi velmi nepre-
hledny systém s rozvazanymi pfrestupy a obtiznou orientaci.

Systém napojeni kolejové dopravy z vlastniho nadrazi na mésto
Brno mlze byt tedy cca vSesmérny. Za velmi problematicky Ize
v navrhu IKP povazovat systém rozmisténi zastavek. Rozmisténi Ctyf
kapacitnich zastavkovych hran v oblasti nadrazi — ul. Nadrazni (vyus-
téni ulice Masarykovy) — ul. Nadrazni (pod Petrovem v pfedprostoru

odbavovaci haly) — ul. Nové sady a Uzka, vytvafi velmi nepiehledny
systém s rozvazanymi prestupy a obtiznou orientaci.

S

TRAM STAV
TRAM NAVRH

VRT
ZELEZNICE NAVRH
ZELEZNICE STAV

URBANNi CENTRUM
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Varianta "Bez projektu“

Varianta zachovava stavajici systém verejné hromadné dopravy bez podstatné upravy. Kolejovy i
dopliikovy systém zUstava na souCasné urovni. Lokalné muze dojit k upravé trati, ne vSak
z koncepéniho hlediska. Takovym pfipadem je realizace upravy Plotni — Dornych, ktera v8ak neni pfi-
mym disledkem Zelezni¢niho feSeni, ale feSi méstsky dopravni problém. Zachovani stavajiciho stavu
tak pfinasi urcita pozitiva a rizika. K relativnim pozitiviim nalezi témeér nulova investi¢ni zatéz, zacho-
vani stavajiciho stavu sité, fungujici obsluhy uzemi atd. Na druhé strané nebude mozné napojit rozvo-
jovou zénu HerSpicka — Prazdkova na kapacitni systém tramvajové dopravy.

) \< OBSLUHA IDS

Obrazek 29 Problematika obsluhy urbanni oblasti Herspicka
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Protoze Ize pfedpokladat, Ze nebude realizovana ani Zelezni¢ni zastavka Her$picka - Bidlaky, dojde
k omezeni zastavby v celé zéné z dlvodu pfetizeni komunikacni sité a nemoznosti zavedeni kapa-
citni kolejové VHD. Zbna, ktera jiz nyni v podstaté reprezentuje nové centrum mésta, tak zlstane
prioritné zavisla na individualni automobilové dopravé. Této stav povede k dalSimu prohloubeni ko-
lize mezi nedostate€nou dopravni infrastrukturou a zajmy investora, ktefi nebudou mit k dispozici
podobnou atraktivni lokalitu.

TRAM STAV
ZELEZNICE STAV
" URBANNi CENTRUM



2.6.1 POSOUZENi DOPADU VARIANT

Z hlediska vlivu posuzované varianty na systém hromadné dopravy osob Ize ve stru€nosti ohodnotit
jednotlivé varianty takto:

Varianta " A-Reka“

(+)
(+)

(+)

(+! _)

-)

koncepce je zalozena na platném Uzemnim planu

systém vyhodné napojuje lokalitu HerSpicka — Prazakova na kolejovy systém hromadné do-
pravy

stavba Plotni — Dornych, ktera bude realizovana pfedstihu pfed vlastni stavbou uzlu, je plné
v souladu s koncepci

vytvari tieti vychodo-zapadni osu v Uzemi, bude nutno velmi peclivé vazit rozdéleni — propoje-
ni linek mezi novou jizni osou a osou stfedni v ulici Nadrazni, coz ale neni véci uzemniho pla-
novani, ale provoznich schémat

investiCni naro¢nost novych tramvajovych trati

koncepce nefesi plnohodnotné propojeni z pfednadrazniho prostoru napf. do vychodnich ob-
lasti mésta — nutny zavlek pfes nové propojeni ul. Masna (stavajici UPmB) a stavajici kolejovy
systém

Varianta "Bez projektu“

(+)
(+)

(+)

-)

investi¢ni, ttmé&rF nulova nenaroénost novych tramvajovych trati

stavba Plotni — Dornych, ktera bude realizovana predstihu pfed vlastni stavbou uzlu, vyhovuje
i danému variantnimu zaméru

zachovani stavajiciho systému prestupd, resp. spojeni nadrazniho prestupu a nastupu do cen-
tralni Casti mésta

systém neumoziuje napoijit lokalitu HerSpickad — Prazakova na kolejovy systém hromadné do-
pravy osob
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Varianta "B-Petrov*

(+)

(+)
(+)

stavba Plotni — Dornych, ktera bude realizovana pfedstihu pfed vlastni stavbou uzlu, vyhovuje
i danému variantnimu zaméru

investiéni nenaro¢nost novych tramvajovych trati

zménou Feseni, ktera spodiva v posunu tramvajové traté z pod télesa nadrazi do ulice Uzké, je
mozno pozitivné ovlivnit dopravni feSeni i prostorové usporadani v oblasti ,Jizniho centra®
(hypotéza)

vytvafri tfeti vychodo-zapadni osu v uzemi, bude nutno velmi peclivé vazit rozdéleni — propoje-
ni linek mezi novou jizni osou v ulici Uzké a osou stfedni v ulici Nadrazni, coZ ale neni véci
uzemniho planovani, ale provoznich schémat

koncepce je zaloZzena s maximalni snahou zachovat souCasny systém
systém neumoziuje napojit lokalitu HerSpickd — Prazakova na tramvajovy kolejovy systém
hromadné dopravy

systém vytvari 3-4 nastupni uzly hromadné dopravy na kolejovy systém, ¢imz mlze vytvofit ne
zcela komfortni pfestup mezi jednotlivymi médii i mezi samostatnymi linkami kolejové dopravy
dochazi ke kolizi tramvajovych trati s automobilovou a pési dopravou v jiznim pFfedprostoru

odbavovaci haly, feSeni je nutno upravit — resp. provéfit moznost pfesunu trati z pod télesa
nadrazi do ulice Uzké



2.7 UZEMNI A STAVEBNIi STRETY S NAVAZUJIiCi DOPRAVNI INFRASTRUKTUROU

Mezi dulezité aspekty patfi i vzajemné ovlivnéni vSech médii dopravni infrastruktury navzajem. A to
jak ve stavajici poloze, tak vyhledovych variantach Zelezninich trati a ostatni infrastruktury. Jedna se
predevsim o stfety Uzemni, které se vénuji rozvojovym oblastem, ale také o stiety stavebni, tedy o stiety
jiz realizovanych &i stavebné pfipravenych staveb s budoucim vyvojem. Je nutno fici, Ze Ize po technické
strance mnoho problému jisté fesit, resp. Ze jsou problémy vétSinou fesitelné, je jen otazkou za jakou
stavebni, finan¢ni a uzemni cenu. Mohou vSak existovat stfety, které nelze lokalné vyfesit — napf. kolize

Varianta " A-Reka“

V této varianté se nepiedpoklada, ze budou navrhovany uUpravy koncepéniho charakteru, nebot kon-
cepce je v souladu s platnym uzemnim planem. Pfesto se vyskytuji stfety, které jsou vSak pfedevSim
charakteru ,8asového* (zavislost postupu realizace ostatni dopravni infrastruktury na prestavbé ZUB).

Uzemni stiet vedeni Bratislavské radialy s pferovskou trati a komarovskou spojkou (1)- jedna se o
stfet uzemni, a to v urcitém Case. Vystavbu Bratislavské radialy nelze realizovat dfive, nez dojde ke sne-
seni obou zminénych zelezni¢nich trati. Do té doby bud neni mozné radialu vybudovat, nebo jen za vel-
kou cenu ,vicenakladu“ a nesmysinych stavebnich objektu, které stavbé zlstanou i po sneseni trati (na-
pfiklad estakady ve vySce vySSi nez 12m nad terénem, betonové vany v prostfedi agresivnich vod
s nutnosti Cerpani vod z vany komunikace radialy do prostord (vySek) umoznujici gravitacni odvodnéni)
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Obrazek 30 Situace stietil ve varianté "A-Reka“
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vySkovych vedeni nivelet, realna moznost odvodnéni (bylo by nutno je fesSit cestou zmény trasy) coz jiz
ale muze vést ke zcela jinému feSeni, resp. jiné varianté. Dale budou popsany pro jednotlivé varianty ty
stfety, a to véetné ne/moznosti jejich feSeni, resp. popsani nutnych kroku k pfipadné zméné. Jak jiz bylo
uvedeno, stfety uzemni budou obsahovat ty zasadni limity, které dana varianta ma vic&i koncepci do-
pravni infrastruktury dle aktualni koncepce Uzemniho planu. Pfipadné bude naznaena moznost Upravy
u téch variant tam, kde je nutno nebo mozZno koncepci upravit

Uzemni stfet realizace Velkého méstského okruhu véetné mimouroviiové kfizovatky MUK Vodaiska
s prerovskou trati (2). Zde se opét jedna o Casovy stiet, kdy do sneseni zelezni¢ni traté nelze dopravni
stavby okruhu a kfiZzovatky realizovat s ohledem na vySku nivelety obou médii. Zde na rozdil od pfed-
choziho stfetu neexistuje ani teoreticka moznost ,provizorniho® fesSeni, kdy by bylo mozno néco zrealizo-
vat jiZz nyni (i za cenu vicepraci) a pak vyuzit po prestavbé uzlu.

Uzemni stfet realizace Velkého méstského okruhu s hlavnim télesem Zelezniéniho uzlu (3). Opét se
jedna o stfet Casovy, kdy je velmi obtizné vykfFizit oba druhy infrastruktury. Navrh, spojeny s pfestavbou
uzlu, pfedpoklada podchod Velkého méstského okruhu pod Zelezniénim télesem, coz je mozné ale az
po jeho pfizvednuti. Pod stavajici niveletou zelezni¢nich trati to mozné neni. | zde existuje alternativni
feSeni s mostnim premosténim Velkého méstského okruhu pfes Zelezni¢ni traté, ale i v tomto pfipadé
existuje problematika vySkového vedeni mostniho objektu atd. véetné nutnosti preprojektovani obou
pfedmosti Velkého méstského okruhu véetn& mimouroviiovych kfizovatek MUK Herspicka a MUK Vo-
darska.

Uzemni stiet realizace propojeni Prazakova — Opus$téna (4), a to véetn& tramvajové trati do oblasti
HerSpicka — Prazakova. | zde se jedna o ¢asovou problematiku, kdy i toto propojeni je Casové zcela
zavislé na prestavbé uzlu a je jej mozno zrealizovat az po uplném odstranéni Zeleznicnich trati smérem
k sou€asnému nadrazi. Zde neexistuje zadné realné nahradni ani provizorni feseni.

Uzemni stiet v oblasti ulice Uzka a Bulvaru (5), kdy se jevi jako obtizné zahajit realizaci Upravy do-
pravni infrastruktury v dané oblasti dfive, nez dojde k pfestavbé uzlu. Je ale mozné, Ze detailng&;jsi pro-
jektova dokumentace by provéfila, za jakych moznosti jsou nékteré Casti realizovatelné i v pfedstihu,
tedy pred vlastni realizaci pfestavby uzlu a pak byly plné kompatibilni s budoucim stavem.

Stavebni stiet realizace Velkého méstského okruhu s hlavnim télesem Zelezni¢niho uzlu (6), kdy Vel-
ky méstsky okruh podchazi pod budoucim Zelezni¢nim télesem. Plvodni technické feSeni, bylo zpraco-
vano v dobé, kdy neplatily podminky Generelu odvodnéni mésta Brna, a bylo umoznéno gravitaéni od-
vodnéni obou dopravnich téles. Podminky generelu zcela méni podminky v uzemi, doposud v3ak nebylo
s zadnou upravou projektové dokumentace (i pfes nékolikanasobné upozornéni) zapocato.

Stavebni stfet mezi Dalnici D1 a trasou VRT v pfipadé vystavby oblouku Zelezni¢ni trati ve sméru
Praha — Videri dle tzemniho planu v misté kfizovatky MUK Centrum (7), by do$lo k podstatnému zasahu
do této kfizovatky, v€etné zasahu do &asti, které jsou postaveny a v blizké dobé& budou rekonstruovany.
V souCasnosti je pfipravovana aktualizace Dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby D1 01191. B
(stavebni uprava kfizovatky). Pfedmétem této Upravy vSak neni zasah do spodni stavby mostd a ani
neni uvazovana realizace Upravy v ramci této stavby D1 (podchod, tunel, pro oblouk vysokorychlostni
Zeleznicni traté), protoze stav pfipravy staveb (VRT a ,Zkapacitnéni D1%) je zcela odlisny.
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Varianta "B-Petrov*
V této varianté se predpoklada navrh (hypotéza) urbanistického feSeni a tedy i upravy koncepéniho
charakteru, pro vysvétleni nékterych stietd je popis v souladu s prfedeslymi kapitolami.

Uzemni stfet vedeni Bratislavské radidly s pferovskou trati a komarovskou spojkou (1), a to v uréitém
Case. Vystavbu Bratislavské radialy nelze realizovat dfive, nez dojde ke sneseni obou zminénych zelez-
ni¢nich trati. Z toho diivodu byla nazna¢ena nova koncepce s upravenym vedenim Bratislavské radialy
do koridoru, ktery umozriuje vykfizeni obou médii za stavajiciho (rozuméjme mirné upraveného) stavu
nivelety pferovské traté. Zména je vSak podminéna kladnym projednanim nové trasy, zménou uzemniho
planu a kladnym stanoviskem Ministerstva zivotniho prostfedi k Dokumentaci EIA.

Uzemni stFet realizace Velkého méstského okruhu véetné MUK Vodarska s prerovskou trati (2). | zde
byla dfive v textu naznacena zména koncepce, s opusténim vedeni Velkého méstského okruhu v trase
Marianského namésti a nové vedenou trasou okruhu jizné od prerovskeé traté. Takto vibec nedochazi ke
kfizeni obou médii. Koncepce této varianty uzlu pfedpoklada zrealizovat usek MUK Vodarska — MUK
Bratislavska radiala jako investici spojenou pravé s feSenim prestavby uzlu, coz je optimalni feSeni.

Uzemni stiet realizace Velkého méstského okruhu s hlavnim télesem Zelezniéniho uzlu (3). Zde se
opét jedna o stfet nejen Casovy, ale také vécny. Puvodni navrh spojeny s pfestavbou uzlu pfedpoklada
podchod Velkého méstského okruhu pod Zelezni€nim télesem, coz je mozné ale az po jeho pfizvednuti.
Pod stavajici niveletou ZelezniCnich trati to mozné neni. | zde existuje alternativni feSeni s mostnim
pfemosténim Velkého méstského okruhu pres Zeleznicni traté, ale i zde existuje problematika vySkového
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vedeni mostniho objektu atd. v€etné nutnosti pfeprojektovani obou predmosti Velkého méstského okru-
hu v&etné mimouroviiovych kfizovatek MUK Herspicka a MUK Vodaiska. Je nutno upozornit na velmi
slozitou problematiku odvodnéni vzhledem k podminkam Generelu odvodnéni mésta Brna.

Uzemni stiet realizace propojeni Prazakova — Opus$téna (4), a to véetn& tramvajové trati do oblasti
HerSpicka — PraZzakova. | zde se jedna o problematiku, kdy je propojeni Casové zcela zavislé na pre-
stavbé uzlu ve Varianté ,B-Petrov“. Propojeni je mozné az po ,pfizvednuti“ zelezni€nich trati v daném
uzemi.

Uzemni stiet v oblasti ulice Uzké (5). Zde je situace odli$na od pfedchozi varianty, dochazi ke stfetu
obou navrht. Koncepci dopravy z varianty ,A-Reka“ (koncepci UPmB), a to jak individualni, tak hromad-
né dopravy, nelze ,vlozit* do navrhu varianty ,B-Petrov®. Je vSak nutno se zminit i o faktu, ze feSeni na-
vrzené okruzni kfizovatky Uzka — Uhelna — bulvar (dle &aste¢né vnorené pod Zelezniéni t&leso je ve va-
rianté ,B-Petrov” nevhodné, obtiZzné realizovatelné a nesystémové.

Aby byl systém uchopitelny a funkéni, byla navrZzena uprava feSeni. Vlivem zarazeni jizni ¢asti Velkeé-
ho méstského okruhu mezi MUK Vodarskd a MUK Bratislavska radiala do systému staveb prestavby
uzlu mizZe dojit k podstatnému zklidnéni koridort Nadrazni a Uzka. Z tohoto dGvodu byl navrh upraven,
tj. bez okruzni kfizovatky; individualni doprava je navedena pfedevSim do ulice Uhelné a naopak smé-
rem do ulice Uzké je vedena predevsim doprava hromadna — véetné kolejové a obsluha Gzemi. Timto se
jednak zcela zjednodusi stavebni objekty pro vedeni tramvajoveé trati uvniti télesa uzlu a predevsim se
tramvaj bude posouvat do polohy, kde ma multifunkéni opodstatnéni.

Stavebni stfet vedeni konvencni prerovské trati i VRT v oblasti kfiZzeni s Dalnici D1. Jak jiz bylo po-
psano dfive, dochazi k zasadni zméné vedeni obou trati, které jsou nové vedeny soubézné do prostoru
Komarova. Tim padem je nutno mimourovriové kfizit Dalnici D1 a tunelovym usekem pfekonat vyskové
rozdily na hrané Cernovické terasy. To je asi mozno technicky zvladnout. Dochazi vsak ke stretu Zelez-
ni¢nich trati se zamérem umisténi Vefejného logistického centra (VLC 6), ktery je v pfedmétné poloze
uzemné stabilizovan a projednan s dotéenymi organy a organizacemi. Sou¢asné dochazi ke stfetu s
projektem Brno Airport Logistic Park (BALP), ktery ma vydané UR a SP. Zde se nabizi nékolik moZnosti
feSeni:

e \Vefejné logistické centrum, které je soucasti sité¢ TEN-T v daném misté zruSit a navrhnout do jiné
polohy. To znamena zacit proces Uplné od zacatku. SouCasné projednat zménu projektu BALP
vCetné kompenzaci.

e Vefejné logistické centrum, které je soucasti sité TEN-T v Brné zrusit uplné — dotéené organy
(MD, KrU JMK, Mésto Brno musi dat uzlu vétsi prioritu pfed VLC). Souéasné projednat zménu
projektu BALP v€etné kompenzaci

Obrazek 31 Situace stietti dopravni koncepce podle platného UPmB s variantou "B-Petrov
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Obrazek 32 Situace kolize soubéhu konvenéni prerovské traté a VRT se zamérem na umisténi VLC a s projektem BALP

e Vramci stavby VLC a BALP udélat takova stavebni opatfeni — pfipravenost, aby zde v budoucnu (zde se naskyta otazka kdy, a zda vibec) mohly traté dle navrhu projit. Jedna se novy tunelovy usek pfesné
v ose VLC a v useku BALP.

o Upravit vedeni Zelezni€nich trati v dané lokalité tak, aby nebyly v kolizi se zamérem VLC a s projektem BALP
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Obrazek 33 Situace mozného podchodu ,,nového vevedeni sil. I/41 Bratislavské radialy pod zelezniénimi tratémi ve predmétnych variantach ZUB

koncepce s odklonem Bratislavské radialy do tzv. tangencialni polohy a vedeni Velkého méstského
okruhu jizné od prerovské trati. Ze dvou moznych variant nové stopy radialy je tak mozna pouze ta,
ktera vede niveletu radidly v misté kfizeni se stavajicimi i vyhledovymi Zelezni¢nimi tratémi mimou-
roviiové ,po zemi“, tedy pod uvedenymi tratémi (7).

Nové vedeni (pfedevsSim vySkoveé) prerovské trati, resp. trati vysokych rychlosti v oblasti Komarova
vlastné znemoziiuje nékteré varianty vedeni sil. 1/42 Velkého méstského okruhu a sil. 1/41 Bratislav-
ské radialy. Z doposud znamych provéfeni je jen velmi obtizna realizace koncepce sou€asného
uzemniho planu, dalo by se fici, Ze nerealizovatelna. Rovnéz je ovlivnéna alternativni, dfive popsana
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Dalsi kolizni lokalitou je vlastni jadrova oblast. Z podkladovych studii na prvni pohled vyplyva,
Ze v8echny vztahy jsou zkoordinovany, resp. smérova a vyskova vedeni navzajem provéfena. Ze
zkuSenosti mizeme konstatovat, Zze v celé vymezené lokalité spatfujeme velky technicky problém.
Dlvodem je pfedevsim fakt, Ze z podkladl vyplyva feSeni na minimalnich normovych parametrech
S minimalnimi rezervami. Pokud nejsou mozné rezervy v parametrech a normovych hodnotach
v této fazi predbézné studie, Ize v dalSich stupnich projektové dokumentace oéekavat velké tech-
nické problémy. Domnivame se vSak, Ze tyto kolize jsou za sou€asného stavu problematiky feSitel-
né, ale pfinesou dalsi upravy — pravdépodobné v otazce navy3ovani nivelet nékterych Zelezni¢nich
trati (dle dané varianty). Zasadnim limitem pro variantu ,B-Petrov“, ktery nyni nelze specifikovat,
muze byt odvodnéni staveb dopravni infrastruktury za podminek stanovenych Generelem odvod-
néni mésta Brna. Varianté chybi detailni vodohospodarské feseni, které mize velmi omezit pfi-
padné zmeénit technické feSeni, nebo mit vazné dasledky do provoznich nakladl celé stavby po jeji
realizaci.

Obrazek 34 Situace oblasti, kterou ovlivni varianta ,,B-Petrov®, technickou infrastrukturu,

zejména problematiku vodniho hospodafrstvi, bude nutno podrobné provéfit a zkoordinovat
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DalSi stavebni stfety vedeni tras trati vysokych rychlosti I1ze o€ekavat v useku Jundrov — udoli feky
Svratky (Zabovreska) — Wilsonutlv les — centralni oblast mésta Brna. Vysokorychlostni trat’ zde vede na-
pFi¢ uzkym hrdlem svratecké soutésky a Usti do tunelovych Usekl pod kohoutovickymi lesy a pod Wilso-
novym lesem. P¥i feSeni Velkého méstského okruhu — stavby VMO Zabovfeska |, byla dana oblast velmi
peclivé zkoumana z hlediska krajinného razu. Z toho duvodu byla také vybrana nejdrazsi varianta VMO,

kdy komunikace je vedena v galerii a tramvajova trat v kratkém tunelovém useku.

x
o

STRANICE

Obrazek 35 Situace vedeni VRT a stavby VMO Zabovreska |

Varianta "Bez projektu®

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.0.

Dalsi, podstatné radikalngjsi, zasah do tohoto citlivého mista se pfi sou¢asné rozpracovanosti trasy
jevi jako problém, ktery se plné rozkryje az pfi projednani trasy. Lze oCekavat velmi problematickou geo-
logii, navic se jedna o velky technologicky problém. Jiz zminény tunelovy Usek tramvajové trati se potyka
s nepfiznivymi geologickymi podminkami, jedna se pfitom o kratky a feSitelny usek. Druhy tunel v tésné
blizkosti mize byt potencialnim rizikem, se kterym bude nutno podcitat.

U varianty ,Bez projektu* Ize konstatovat stejné stiety jako u varianty Reka. Tedy, Ze stfety jsou pouze otazkou asu — to znamena, Ze se nedaji realizovat do prestavby Zelezniéniho uzlu, ale v pfipadé dané va-
rianty ,Bez projektu” je NELZE REALIZOVAT VUBEC. V tomto pfipadé je nutno zcela zménit koncepci UPmB.

36



URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.o.

2.8 VLIV PRESTAVBY ZELEZNICNIHO UZLU NA ZACHOVANiI FUNKCNOSTI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY BEHEM REALIZACE STAVBY

Dal$im limitem, ktery mGzZe ovliviiovat rozhodovani, je vztah vlastni prestavby ZUB k zachovani
funkCnosti stavajici dopravni infrastruktury — tedy jaka Ize oekavat omezeni i rizika pfi vlastni realizaci
pfestavby uzlu, v ramci jednotlivych variant. Hodnoceni se, stejné jako v jinych parametrech, v zasadé
netyka zelezniéni problematiky. Presto ve varianté “B-Petrov* je nutno se o jednom bodé zelezni¢ni pro-

blematiky zminit. Jaké jsou tedy limity a rizika jednotlivych variant:

Varianta "A-Reka“

Vlastni vystavba nového Zelezni¢niho uzlu nebude mit negativni, omezujici vliv na funkénost doprav-
niho systému, at jiz silniéniho, hromadné dopravy &i vlastni Zeleznice. Systém bude nadale funkéni,
s postupnym piepojovanim do nového zelezniéniho uzlu. Jinak tomu bude pfi realizaci souvisejici mést-
ské infrastruktury. Vystavba jiz zminéného nesystémového mimouroviiového kfizeni Opusténa silné
ovlivni dopravni situaci v oblasti. Sou€asny stav, kdy je zde veden Velky méstsky okruh a neni realizo-
vana jizni ¢ast nového okruhu, vykazuje velmi vysoké intenzity dopravy, a to cca 45 - 50 tis. voz. /
24hod a velmi &asté dopravni kongesce. Tuto dopravu nelze redlné pfevést na jiné komunikace, které
v Uzemi prosté nejsou. Bude nutno pfijmout organizacni opatfeni a vybudovat provizoria, ktera umozni
prevedeni dopravy béhem vystavby, aby nedoslo k pfesunu do jinych koridor(i, kde to neni pfipustné,
napf. do ulic Uzka, Nadrazni, Sokolova.

Varianta "B-Petrov*

Z predlozeného projektu vyplyva, ze dojde k podstatnému zasahu do funkénosti dopravniho systému
zvlasté pak v oblasti nového nadrazi. Vzhledem k nepfiznivému vySkovému vedeni jednotlivych
Zelezniénich trati bude silné ovlivnén provoz ve vnitinim mésté, avSak koridor souCasného Velkého
méstského okruhu zlstane podstatné nedotéen. V prostoru Nadrazni — Nové Sady bude ovlivnéna
funkénost kolejové hromadné prepravy osob (systému tramvajové dopravy?). NejvaznéjSim rizikem se
vSak jevi vlastni feSeni zeleznice. Projekt pfedpoklada, ze bude zachovano historické téleso a pfi zacho-
vani drazniho provozu (v€etné provozu osobniho nadrazi) se k nému se ,pfilepi“ téleso nové. Toto feSe-
ni je zcela zasadné mylné a Spatné, a to z nékolika aspekt(:

¢ soucinnost dvou zcela odliSnych konstrukci je staticky a technologicky tézko pfijatelna,

e zrealizovat novou, moderni ¢ast nadrazi a plvodni konstrukce (drazni téleso) staré 111 let zacho-
vat je zcela nekoncepéni feSeni. Dfive &i pozdéji bychom museli opétovné do téchto konstrukci za-
sahnout a zrekonstruovat je. Pfestavba uzlu je asi jedinou moznosti, jak odkryt puvodni konstruk-
ce,

e zasah do soucasné konstrukce tj. novy pfichod k nastupistim, nové odvodnéni, novy kolejovy svr-
Sek atd. mlze stavajici konstrukci zcela znicit a jeji nasledna sanace muze byt ve vysledku drazsi
nez odstranéni staré konstrukce a realizace konstrukce zcela nové, ktera uvolni prostor pod na-
drazim pro pési spojeni, sluzby, obchod a vybavenost, ktera se stane soucasti centra mésta.

Z toho vyplyva, ze spravné a pravdépodobné jediné mozné feSeni, je zrealizovat celou novou kon-
strukci Zelezni¢niho télesa, ktera bude technologicky optimalni, prostorna, moderni. To Ize pouze za
pfedpokladu, Ze bude na ur€itou dobu (pfedpoklad nékolik let) v misté sou€asného nadrazi Zelezni¢ni
provoz prerusen nebo silné omezen. Pferudeni provozu by mélo velmi negativni dopady na obsluznost
uzemi historického jadra, ale i navaznosti na systém méstské hromadné dopravy. Provizorni stavy by
znamenaly znacné stavebni, Uzemni i finan¢ni naroky.

Varianta "Bez projektu®

Vzhledem k faktu, Zze nedochazi k zadné stavebni Cinnosti, nedojde samoziejmé k ovlivnéni funkg-
nosti dopravni infrastruktury béhem vystavby.
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@

VARIANTA ,B-PETROV&

e e

g

R y 5§ . - A - : e

[ negativni, omezujiciviiv na funkénost dopravniho systému [ | bez zasadnich negativnich dopadu

Obrazek 36 Situace dopadii variant ZUB na dopravni systém
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3. SOUHRNNE ZHODNOCENI

Souhrnné zhodnoceni variant je velmi problematické, nebot uroven technickym podkladu je zcela
rozdilna. Je velmi obtiZzné srovnavat detailn& provéfenou problematiku varianty "A-Reka“, kde jsou
znamé vlivy na Zivotni prostfedi, Stanoviska MZP k Dokumentaci EIA, technické a technologické
aspekty s variantou "B-Petrov, ktera je na urovni ,vyhledavaci studie® a otevira vice otazek nez, na
které dokaze nyni odpovédét. V pfiloZzené tabulce je vSak hodnoceni zpracovano i pfes uvedena ri-
zika.

Je v8ak nutno ddrazné upozornit na nasledujici fakta:

1) Varianta Reka ma platné Stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi k dokumentaci EIA, kazda 6) Zcela nejrizikovéjsi se jevi Varianta "Bez projektu®, ktera zachovava jak stavajici strukturu Zelez-
jina varianta bude muset projit celym procesem, coz pfinasi riziko, ze neziska souhlasné stano- niénich trati, tak méstskou dopravni infrastrukturu. V zasadé by to znamenalo tyto rizika:
visko nebo jej ziska za delSi Casové obdobi

v pfipadé vedeni vysokorychlostni trati by zGstalo Brno na téchto tratich, nebo by tyto byly ve-
2) Varianta Reka svou koncepci odpovida platnému Uzemnimu planu mésta Brna, kazda jina kon- deny mimo meésto, popfipadé jej mijely napf. se zastavkou Brno Modfice

cepce bude podminéna zménou Uzemné planovaci dokumentace stavajici stav uzlu ma urcitou kapacitu, v pfipadé nenavysSeni kapacity Ize oCekavat, Ze vyhle-
dova poptavka po dojizd’ce bude sméfovana na jina média, ktera vdak mohou pfinaset problémy
jak v oblasti vlastni dopravy, tak pfedevSim v oblasti zivotniho prostredi

3) Varianta Reka ma zpracované urdité stupné projektové dokumentace véetné podkladd, kazda jina

varianta znamena nékolikaletou pfipravu — tunelové Useky, studie vlivl, vodohospodarské fese-
ni... e pokud bude zachovan stavajici stav, je logické pfedpokladat, Ze budou drzeny uzemni rezervy

pro pristi obdobi tak, aby mohla byt vyhledové realizovana ta ¢i ona varianta pfestavby uzlu, coz

4) Varianta Reka pfevzala dopravni koncepci z plathného Uzemniho planu mésta Brna, tato koncepce vlastné zamezuje nebo velmi omezuje vystavbu dopravni infrastruktury

v8ak muze byt zcela nezavisle na pfestavbé uzlu upravena dle aktualnich pozadavku

pokud bude zachovan stavajici stav a nezménéna koncepce dopravni infrastruktury, pak nelze
5) Na kazdou z hodnocenych variant Ize najit takové koncepéni feSeni dopravni infrastruktury, které realizovat jeji vystavbu

bude pro mésto optimalni, a to jak v cilovém stavu, tak i etapovych krocich 7) Pro vSechny varianty plati riziko platnosti a u€innosti Zakona €. 39/2015 Sb., kterym se méni za-

kon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (zakon o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi) ve znéni pozdéjSich predpist a dalsi sou-
visejici zakony s pfedpokladem platnosti 1.4 2015.

Dnesni nadrazi bylo zalozeno na misté méstskych hradeb v obdobi po¢atkt budovani Zeleznice. Prvni ivahy o jeho pfemisténi se zaCaly objevovat jiz na sklonku 19. stoleti v obdobi asanaéni pfestavby histo-
rického jadra a zakladani novych méstskych &tvrti v severni ¢asti mésta. S rozvojem Zeleznice se stabilizoval spletity systém trati a bytnély drazni plochy, z nichz nékteré pozdéji pozbyly vyznamu a byly opousté-
ny. Mésto se rozvijelo do volné krajiny a historické jadro slouZilo do konce stoleti jako obchodni a administrativni centrum mésta.

v rw

Je zifejmé, ze prestavba zelezni€niho uzlu s vystavbou nového nadrazi a rozSifrenim centra mésta bude proces trvajici cela desetileti. Mésto stoji pred rozhodnutim, zda pokrac¢ovat v dosud platné
koncepci spocivajici v premisténi nadrazi a uvolnéni rozsahlych ploch drahy (38 ha) pro méstotvorné funkce, které propoji novou urbanistickou strukturu systémem ulic a parkt, pricemz nadrazi
bude dale souéasti centralni zény, a bude tvofit jeho vyznamnou funkéni dominantu. Uzemni potencial a jeho vyznam bezpochyby zhodnoti pfisti generace. Druhou cestou je zvolit pragmaticky pfi-
stup, ktery vychazi ze zvykové tradice existence dopravniho uzlu s rizikem, Ze jeho velikost a vzajemné vazby dopravnicich systému presahnou kapacitu tzemi a omezi tzemni vazby mezi rozvojo-
vymi zénami.

Nebezpeci nerozhodnosti tj. Var-BezProjektu spociva v tom, ze budou blokovany plochy pro pripadné pozdéjsi rozhodnuti o poloze nadrazi. Pokud nebude mozno realizovat zakladni dopravni in-
fratstrukturu v jiznim, a tim i vychodnim sektoru mésta Brna, bude nutno pfistoupit k zdsadnimu omezeni uzemniho i stavebniho rozvoje v téchto oblastech. Stavajici infrastruktura je jiz

v soucasnosti na (€asto i za) hranici kapacity a neumoziuje dale zvySovat intenzitu vyuziti uzemi.
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4. TABULKOVA CAST

OBLAST PROBLEMATIKY VARIANTA "A-REKA“ VARIANTA "B-PETROV* VARIANTA "BEZ PROJEKTU*

nutno projit celym procesem EIA v&. stanoviska MZP

N + : i - 7 aduij
Stanovisko MZP k dokumentaci EIA Souhlasné stanovisko _wysledek je oviem nejasny @ |nevyzaduje
Uzemni plan mésta Brna + [Koncepcni soulad -- |nutna zména koncepce > novy UPmB - vysledek nejasny @ |nevyzaduje
Prizkumy a podklady + |Jsou k dispozici relevatni idaje k hodnoceni - nu.tno p,roj.lt F:elym 'pv)ro’cese.m pruzkumg @ podkl?du - Vysledek @ |nevyzaduje
nejasny, riziko obtizné realizovatelnosti, nakladu...
. Realizace uzlu a nasledné pfivedeni VRT v zasadé realizace uzlu a nasledné pfivedeni VRT stavebné omezi Ci .
Etapizace a VRT + , .. - L. , . N @ [neuvazuje
neomezi a neohrozi mésto Brno ohrozi nékteré lokality mésta Brna
L . . . . + |nedochazi k vyzamnému ovlivnéni - dojdp: k vyznamnému oviivnéni béhem vystavby, a to vsech @ [nevyzaduje
Ovlivnéni vystavby uzlu na funkénost systému béhem realizace druht doprav
pfi zachovani stavajici koncepce Ize realizovat zména koncepce ZUB neumozfuje pouZiti koncepce dopravy

Casova reallzace vystavby uzlu s ohledem na realizaci velké riziko rezerv pro znamé varianty uzlu omezuje

, N -- |dopravni infrastrukturu aZ po Gplné prestavbé ZUB + |dle platného UPmB a zmé&nu koncepce dopravy v jiznim - | . L S
ostatnich druh( dopravy coZ miZe dasové ohrozit rozvoj mésta Brna sekioru mésta Brna vystavbu infrastruktury, a tim i rozvoj mésta
Tykajici se dopravni infrastruktury
Stavebné - technologicka rizika + Jsouvznelama a pravdépodobné fesSitelna za béznych _ navrhvpr!na3| velka vr'|2|ka, ktera mohou byt objevena az v @ |neprinasi

opatreni pokrocCilém stavu pripravy
Viysokorychlostni traté 9 koncepce napojeni > na rozhodnuti SZDC, MD CR.... -- |riziko absence Brna na siti VRT

POUZITE ZKRATKY

- DI dopravni infastruktura
- IAD individualni automobilova doprava
- MHD  méstska hromadna doprava
- MUK  mimourovriova kfizovatka
- SJKD diametr severojizni diametr regionalni drahy
- traté RS traté rychlych spojeni
- VRT vysokorychlostni traté
- UPmB Gzemni plan mésta Brna 94
- Us Uzemni studie
- VHD  vefejna hromadna doprava
- ZUBrno/ZUB Zelezniéni uzel Brno
- OK NvC Obcanska koalice nadrazi v centru
Pozn.: Zkratky VRT a RS jsou v této urbanistické studii pouZivany pro jeden a tyZ systém vysokorychlostni Zeleznice, ktery bude zaveden do ZUB.
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