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Stanovisko je zpracoviano na zaklade vyjadreni Odboru dopravy MMB, Odboru uzemniho
planovani a rozvoje MMB, Odboru zZivotniho prostredi MMB a Odboru vodniho a lesniho
hospodarstvi a zemédelstvi MMB.

Stanovisko neni vyjadirenim dotéeného orgdanu stdatni spravy.

1. VARIANTA A - REKA

1.1. Posouzeni z izemniho hlediska, resp. z hlediska Uzemniho plinu mésta Brna

Reseni s nadrazim v odsunuté poloze vychazi z dlouhodobé sledované koncepce rozvoje
mésta (zakotveno Ve vSech povaleénych tizemnich planech); z hlediska uzemné planovaciho
je v souladu s Uzemnim planem mésta Brna (UPmMB).

Reseni varianty A je soudasti zakladni koncepce rozvoje mésta, jeho plo§ného a prostorového
uspofadani 1 koncepce vetejné infrastruktury (ve smyslu § 43 odst. 1 stavebniho zékona),
nevyvolava zasadni dopady do platného UPmB, ale pouze diléi lokdlni zménu. V prostoru
Cernovické terasy, v iseku od stavajiciho mostu do Slatiny po komunikaci Svédské valy je
nutno zménou UPmB vymezit plochy pro dopravu - pro rozifeni Zelezni¢ni trati.

1.2. Posouzeni z hlediska koncepce dopravy a dopadiu na infrastrukturu

Reseni varianty A - Reka je provedeno na zakladé udaji ziskanych z podrobné provedenych
prizkumi, méteni, vypocti a jedndni s dot€enymi organy, majiteli pfilehlych nemovitosti
a technické infrastruktury. Na zdklad¢ téchto podkladi je zpracovana presna objektova
skladba varianty se stanovenim nakladi jednotlivych objektu.

Ptestavba zelezni¢niho uzlu ve varianté A s nadrazim u feky Svratky je dlouhodobé¢ sledované
a ptipravované koncep¢ni feSeni rozvoje dopravni infrastruktury mésta Brna. V minulosti byla
tato varianta mnohokrat z rtznych hledisek proveéfena. Méa oporu v uzemné planovacich
i strategickych dokumentech a je zpusobila naplnit pozadavky transevropské dopravni sité
v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince
2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

S ohledem na dosazitelnost realizace je varianta A de facto jedind do takové miry pfipravena,
ze je v souladu s Dopravni politikou Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050, s Dopravnimi sektorovymi strategiemi II. faze a s pracovnim navrhem Operac¢niho
programu Doprava 2014-2020. Tyto strategické dokumenty piedpokladaji modernizaci
zelezni¢niho uzlu Brno od roku 2018 se spolufinancovanim z evropskych zdroju
Vv programovacim obdobi EU 2014-2020 vcetn¢ vyuziti Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno bez ohledu na polohu hlavniho nadraZi je soucasti
seznamu predem identifikovanych projekti pro obdobi 2014-2020 v Natizeni Evropského



parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se vytvari Nastroj pro
propojeni Evropy.

Pro variantu A piedkladana dokumentace navrhuje nékolik tprav technického feSeni, které
vyplyvaji ze zménéného konceptu technologie dopravy v novém hlavnim nadrazi. Projekt po
upravach navrzenych zpracovatelem vyhovi pozadovanému naristu predevSim dalkové
dopravy v dlouhodobém vyhledu.

Navrzené upravy zdsadné¢ neméni charakter projektu. Statutdrni mésto Brno (dale ,,mésto
Brno*) v souvislosti s témito upravami upozoriiuje na:

a) V pripad¢ realizace Zelezni¢ni zastavky Brno Stary Liskovec jako termindlu integrovaného
dopravniho systému je realizace Zeleznicni zastavky Brno Videnska nadbyte¢na. Zastavka
Brno Stary Liskovec je soucasti dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby Elektrizace trati
vcetn¢ predelektrizac¢nich Gprav Brno — Zastavka u Brna.

b) V prostoru hlavniho nadrazi je navrZena realizace novych jazykovych nastupist’ pro smér
Chrlice. Vzhledem k piedpokladanému etapovému zapojeni tseku Severojizniho kolejového
diametru, ktery znadrazi odvede dopravu ze sméru Chrlice, je mozné V dlouhodobém
horizontu zvazit nutnost realizace téchto jazykovych nastupist’.

Nad ramec vyjadieni k ptredlozené¢ dokumentaci je tfeba uvést, Ze jednim z hlavnich motivl
prestavby zZelezni¢niho uzlu Brno s pfemisténim osobniho nadrazi do polohy u feky je vedle
modernizace useku [. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (téz koridor Vychodni
a vychodostiedomotsky transevropské dopravni sit¢) také =zajisténi plynulého prijezdu
méstem Brnem ve sméru od severu k jihu (Baltsko-jadransky koridor) S odstranénim
dnesniho zavleku pfes Komarov a Givraté v ramci trati zapojenych do Zelezni¢niho uzlu.

Varianta A fesi vySe zminéné problémy zelezni¢ni infrastruktury, zasadné zjednoduSuje
vedeni ZelezniCnich trati v centralni zoné mésta a zajiStuje kompletni modernizaci
zelezni¢nich trati na izemi Brna. Modernizaci Zelezni¢niho uzlu je dosaZena interoperabilita
provozu a dostate¢nad kapacita i s vyhledem na zapojeni vysokorychlostnich trati (systém
Rychlych spojenti).

Ve variant¢ A vznikne multimodalni dopravni uzel, ktery na jednom misté v piehledném
prostorovém uspofddani nabidne rychlé piestupy mezi spoji zelezni¢ni dopravy vzajemné
a mezi nimi, prosttedky MHD, regionalni a dalkovou autobusovou dopravou a individualni
dopravou. Je pocitano s kapacitnimi parkovacimi plochami pro kratkodobé i dlouhodobé
stani. ReSeni poGitd s napojenim na cyklistickou stezku a je vstiicné i k p&sim uzivateltim.
Podobné zajisti vazby mezi regionalni Zelezni¢ni a dalS§imi druhy vefejné dopravy terminaly
IDS, které budou realizovany v ramci projektu v jinych cCastech mésta. Dopravni uzel
s vysokou intenzitou vSech druhli dopravy nebude ve varianté¢ A umistén v bezprostfedni
blizkosti historického jadra. Kvalitni dopravni napojeni nadrazi na pateini systém komunikaci
bez nutnosti zajizdét do centralni Casti mésta prispéje k uvolnéni centra od automobilt.

Projekt rusi usek Zelezniéni traté Zidenice - stavajici hlavni nadrazi - Horni HerSpice véetné
ploch odstavnych skupin, kde jsou nyni vyznamna konfliktni mista - podjezd Kienova,
podjezd Hybesova - Uzka. Projekt rusi stavajici usek ,,Pierovky“ od hlavniho nadrazi ke
Svitave s konfliktnimi misty - podjezd KSirova a kiizeni se stavajicim nakladnim pritahem.
Délka rugenych tseki dvojkolejnych trati na izemi mésta je cca 7 km. ReSeni prestavby uzlu
ve variant¢ A zjednodusuje vedeni trati na uzemi mésta a nabizi tak velky rozsah ploch
uvolnénych pro dalsi rozvoj.



V feSeni navazujici infrastruktury ve varianté A je mésto v pozici aktivniho spoluinvestora,
ktery v souvislosti s vystavbou nového nddrazi zajisti jeho obsluhu diky navrZzenym
kapacitnim komunikacim v rdmci projektu meéstské infrastruktury a vytvoii zakladni
podminky pro novou vystavbu. V centralni zoné mésta budou prestavbou Zelezni¢niho uzlu
uvolnény dosud nevyuzivané plochy (tzv. brownfields) pro vznik nové plnohodnotné méstské
ctvrti s podilem bydleni. To pfispéje k zachovani kompaktnosti mésta jako jedné ze
zakladnich podminek jeho udrzitelného rozvoje a potlaceni z ekologického hlediska
negativniho zaboru novych ploch mimo strukturu meésta a rozsifovani mésta na ukor okolni

krajiny.

Nova méstska ¢tvrt’ bude vhodné urbanisticky doplnéna plochami méstské zelené vzniklymi
na misté ve varianté A jiz nevyuzitého Zelezni¢niho télesa. Nova ¢tvrt’ bude atraktivnéjsi,
pokud bude z jedné strany lemovana parkem, nikoliv z obou stran Zelezniénimi tratémi
S intenzivnim provozem. Dojde k propojeni parki hradebniho okruhu se zeleni pfi fece
Svratce. Reka je jednim z nosnych prvkil struktury mésta a diky revitalizaci bfehi feky
Svratky bude v blizkosti nového nadrazi vyuzit potencial nabiezi jako vefejného prostoru.

Od pocdatku piipravy varianty A — Reka jsou do projektu zahrnuty objekty zajistujici
protipovodiiovou ochranu dotéeného tzemi, piipadné s touto ochranou ptimo souvisejici.

Dopravni skelet izemi bude vytvaien v prostoru nikoliv stavajici, ale teprve budouci zastavby
mésta. Budované objekty 1ze tedy koncipovat jiz s ohledem na dany systém komunikaci.

1.3. Posouzeni z hlediska dopadu na Zivotni prostiedi

Varianta A byla z hlediska ochrany pftirody jiz provéfena. Odbor zivotniho prostiedi
Magistratu mésta Brna vydal pro Uzemni fizeni souhlasné stanovisko @ ¢&.j.
MMB/0321209/2012/Zah s datem 12. 12. 2012 a MMB/0425354/2012/Zah s datem 12. 12.
2012; souhlasnéa zavazna stanoviska z hlediska ochrany ovzdusi ¢.j. MMB/0404403/2012/HBJ
s datem 23. 11. 2012 a MMB/401623/2012/HBJ s datem 23. 11. 2012; a souhlasné zavazné
stanovisko z hlediska ochrany ptirody ¢.j. MMB/0425513/2012/Folt s datem 12. 12. 2012.

1.4. Posouzeni z hlediska vodniho a lesniho hospodarstvi a ochrany zemédélského
pudniho fondu

Odbor vodniho a lesniho hospodaistvi a zemédélstvi MMB vydal k piestavbé Zelezni¢niho
uzlu ve variant¢ A v minulych letech nékolik vyjadieni, souhlasi a zdvaznych stanovisek,
Znichz nékterd byla v ramci uzemniho fizeni napadena a nasledné Krajskym ufadem
Jihomoravského kraje potvrzena.

V ramci ochrany zemédé¢lského pidniho fondu je pted vydanim tzemniho rozhodnuti nutné
pozadat o vydani souhlasu k dofasnému a trvalému odnéti zeméd¢lské pidy. K varianté A
vydalo k odnéti zemédélské pldy Ministerstvo Zivotniho prostiedi souhlasné zavazné
stanovisko, kter¢é je stale v platnosti.



2. VARIANTA B - PETROV

2.1. Posouzeni z izemniho hlediska, resp. z hlediska Uzemniho plinu mé&sta Brna

Navrhované feSeni ma zasadni dopad na schvalenou urbanistickou koncepci mésta, jeho
plosné a prostorové usporadani, podstatnym zptisobem ovlivni koncepci systémti dopravy
atechnické infrastruktury. Dopady navrhovaného feSeni varianty B s nejvétsi
pravdépodobnosti nebude mozno fesit zménou platného Uzemniho planu mésta Brna, ale
budou vyzadovat novy uzemni plan zalozeny na nové koncepci usporadani mésta.

2.1.1. Urbanisticka koncepce a koncepce dopravni infrastruktury

Reseni varianty B ma zasadni dopady do urbanistické, tj. do zakladni koncepce rozvoje mésta
a do jeho plosného a prostorového uspofadani. Piedstavuje popieni nékterych stéZejnich
principt, na nichz je urbanistickd koncepce zalozena (dobudovani zeleného hradebniho pasu
kolem historického jadra, tzv. Ringu, rozSifeni centra mésta jiznim smérem, uvolnéni
prestavbového izemi ptiléhajiciho bezprostiedné k historickému jadru aj.).

Rovnéz dopady do koncepce dopravni infrastruktury jsou zasadni - nejen do systému
zelezni¢ni dopravy, ale pfedev§im do koncepce silni¢ni dopravy, kde bude nutno nové fesit
cely jizni segment VMO, zasadni dopady bude mit i do systému méstské hromadné dopravy.

2.1.2. Vyuziti tzemi

Reseni varianty B znamena, Ze viechny navrhové plochy umisténé Gzemnim planem
na stavajicich plochach zeleznice a urcené pro rtizné meéstské funkce bude nutno opétovné
vymezit pro dopravu. Dale bude nutné nové vymezit dal§i nebo rozsifit stavajici plochy pro
dopravu napt-.:

a) v trase VRT Zebétin — Kohoutovice — Brno hl. n. — povrchové feseni u Zebétina;

b) pro rozsifeni stavajici ,,Pferovky* na uspotradani 2 + 2 koleje;

C) pro trat’ na letiste, ktera je vedena v nové trase pies Cernovickou terasu blize letisti Tufany;
d) v souvislosti s tpravou systému dopravy bude nutné vymezit nové koridory (napf. nové
vedeni tramvajové trati mezi stavajicim nadraZzim a obchodnim domem Tesco, Uiprava feSeni
sit¢ komunikaci HybeSova — Bulvar).

Varianta B rovnéZ vyzaduje v Uzemi navazujicim na Zelezni¢ni koridor, predevSim
Vv lokalitach ,,Nové sady* a ,,Jizni centrum*, pfehodnotit vyuziti uzemi s ohledem na dopady
zelezni¢ni dopravy, tzn. nove stanovit jiné vyuziti, jehoz hlavnim ucelem nebude bydleni.
Rozsah dopadii na funkéni vyuziti a disledky pro Zivot mésta vyloucenim bydleni v pomérné
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rozsahlém tzemi v centralni oblasti mésta lze sté€zi odhadnout.

2.1.3. Technicka infrastruktura

Reseni varianty B znamena:

a) kolizi s hlavni stokou B02 podél ulice Opusténé, s hlavnimi stokami vedenymi po obou
stranach ulice Nové Sady a se systémem stavajicich i planovanych primarnich kolektori
V feSeném uzemi,

b) dopady do navrhu protipovodnovych opatieni kolem feky Svratky (oblast novych mostl) —
hraze, objekty protipovodiové ochrany na kanaliza¢ni siti.




2.1.4. Pamatkova péce

Podpovrchovy tsek Zeleznice prochazi pod Méstskou pamatkovou rezervaci. S ohledem
na slozité geologické podminky lze ofekavat vyznamné problémy pii jeho realizaci. Dale
k problematice viz kapitolu 2.2.2.

2.1.5. Pravni dopady
S ohledem na § 102 stavebniho zakona lze o¢ekavat nartst nakladd na kompenzaci majetkové

ujmy pii zmén€ vyuziti izemi. Stavebni zdkon v § 102 uvadi: ,,vlastnikovi pozemku, kterému
vznikla prokazatelnd majetkova jma v disledku zruseni urceni pozemku k zastavéni na
zékladé¢ zmény uzemniho planu nebo vydanim nového tzemniho planu, nalezi nahrada
vynalozenych nakladi na ptipravu vystavby v obvyklé vysi, zejména na koupi pozemku, na
projektovou piipravu vystavby nebo v souvislosti se snizenim hodnoty pozemku, ktery slouzi
k zajisténi zavazku. Tato nahrada nalezi téz vlastnikovi pozemku nebo osobé, ktera byla pred
zménou nebo zruSenim regula¢niho planu anebo pfed zménou nebo zruSenim uzemniho
rozhodnuti, uzemniho souhlasu nebo vetejnopravni smlouvy nahrazujici uzemni rozhodnuti
podle § 94 odst. 3 opravnéna vykonavat prava z nich vyplyvajici (dale jen “opravnény"),
pokud uvedenou zménou nebo zruSenim bylo zruseno urceni k zastavéni a vznikla mu
prokazatelnd majetkova tjjma*.

2.2. Posouzeni z hlediska koncepce dopravy a dopadua na infrastrukturu

Varianta B sice formalné napliiuje pozadavky na budovani transevropské dopravni sité
v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince
2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. Neni vSak v takové fazi
pfipravenosti, aby byla realizovana do roku 2030 tak, jak nafizeni stanovuje u staveb na
hlavni transevropské dopravni siti.

Navrzena varianta B - Petrov neni v souladu s izemné planovacimi dokumentacemi a nebyla
dosud posouzena z hlediska dopadti do dopravni infrastruktury meésta, na kterou zjevné bude
mit zasadni vliv.

U varianty B je i pfes pomémé podrobné zpracovani vysoka pravdépodobnost, ze v dalsich
stupnich dokumentace a na zakladé¢ podrobnych prizkumt dojde k dal§imu navySovani
nakladl souvisejicich s prefeSenim dopravni infrastruktury, viz déle.

2.2.1. Obecné k navrzenému feseni

V piipadé dalsiho rozpracovani varianty B bude nutné komplexné fesit a v odhadu nakladt
I v ¢asovém harmonogramu zohlednit modernizaci stavajiciho néakladniho pratahu, jehoz
funkce bude ve varianté B zachovana. Je rovnéz nutné vyhodnotit vazby navrzeného feseni ve
variant¢ B na stavajici infrastrukturu (komunikace a sité), rozsah jejich dotceni, uprav
a prelozek, které budou ptedstavovat vyvolané investice na vrub investora draznich staveb.

Dale je nutné zohlednit:

a) financni, organiza¢ni a technickou naro¢nost vlastni realizace stavby za soucasného
zachovani provozu Zelezni¢ni dopravy, zachovani provozu MHD a minimalniho omezeni IAD
Vv dotéeném uzemi;

b) finan¢ni a technickou naro¢nost zapojeni tunelu VRT od Prahy realizovaného
V dlouhodobém horizontu do podzemni stanice vybudované ve stiednédobém horizontu pii
zachovani provozu;
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c) finan¢ni naro¢nost a proveditelnost rekonstrukce stavajicich mostnich objekti v Gseku
hlavni nadrazi — Zidenice pro dosazeni pozadovanych parametri provozu a technickych
norem.

2.2.2. Podzemni nadrazi u Novych sadii

Reseni varianty B umistuje ¢ast koleji hlavniho nadrazi do podzemni stanice podél ulice
Nové sady. Sohledem na realizaci stavby v podzemi mésto Brno doporucuje ve studii
proveditelnosti vyhodnotit a zohlednit:

a) finan¢ni naro¢nost nutné protipovodnové ochrany podzemni ¢asti nadrazi nachazejici se
pod hladinou povodnovych vod a protipovodiiové ochrany celého dotéeného uzemi;

b) umisténi stavby podzemni stanice v oblasti se zvySenou hladinou podzemni vody, rovnéz
S ohledem na jeji proudéni kolmo ke stanici (byvaly mlynsky nahon);

C) slucitelnost zaméru a jeho realizace se zachovanim pamatkové ochrany objektu skladisté
Mala Amerika, viaduktu a dalSich dotcenych staveb;

d) potiebu zabezpeCeni objekti v Mé&stské pamatkové rezervaci Brno ohrozenych razbou
tunelil a stfelnymi pracemd,

e) kolizi kolektoru Nadrazni s podzemni Zelezni¢ni stanici.

Dale neni mozné opomenout, ze Se Stavby zejména v centralni ¢asti mésta mohou nachazet na
uzemi archeologickych zajmi, coz muze vést k vyznamnému prodlouzeni doby realizace
a zvyseni naklada.

S ohledem na obecnou provozni naro¢nost podzemnich staveb je tfeba upozornit na:

a) nakladnost provozu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury, zvIasté jeji podzemni ¢asti, véetné
zvySenych narokli na trakéni energii pro napajeni vlaka pii vyjezdu z podzemni stanice
a feSeni napajeni stanice a podzemniho useku trat¢;

b) nutnost zajisténi dostatecného odvétrani podzemnich prostor, vcetné vyjezdu autobusi
a automobill z odstavnych stani, resp. parkovisté P&R, umisténych v podzemni ¢asti nadrazi;
¢) nutnost zajisténi unikovych cest z podzemnich prostor v souladu s bezpe¢nostnimi
normamil.

2.2.3. Usek hloubenych tunelti od podzemni stanice pod feku Svratku a za ni

Reseni varianty B navrhuje vyusténi trati z podzemni &asti nadraZi jizné od feky Svratky
s nutnosti stavby hloubenych tuneli pod korytem feky. Mésto Brno upozorfiuje na:

a) zasah do kanalizace pii stavbé hloubeného useku tuneli pod fekou Svratkou;

b) nutnost zachovani provozu kmenové stoky pod ulici Opusténa pii stavbé hloubeného tseku
tunelil pod fekou Svratkou;

¢) pottebu feseni protipovodiiové ochrany dotéeného uzemi,

d) zasah do dopravniho provozu ulice Opusténa, soucasti stavajiciho velkého méstského
okruhu (1/42);

e) mozné negativni dopady hloubeného Useku tuneltt za Svratkou na statiku vyskového
objektu Spielberk Office Centre (Tower B);

f) finan¢ni a technickou naro¢nost vystavby tunell jizné od feky Svratky (vyusténi tunela
Staré Brno), kdy tunel ve sméru Prerov podchazi cely kolejovy svazek od jihu.

2.2.4. Podzemni vedeni trasy VRT na izemi mésta Brna

Zapojeni vysokorychlostni trat¢ od Prahy (systém tzv. Rychlych spojeni) je ve varianté¢ B
feSeno trasou dosud uzemné nechranénou. Trasa vede na Uzemi mésta Brna systémem
tunelovych a mostnich objekti a na zapad¢ prochdzi cennou piirodni krajinou tvofici




rekreacni zazemi mésta. Dopady vedeni této trasy je nutné vedle vlivu na pfirodni prvky
vyhodnotit také z nasledujicich hledisek:

a) technicka a finanéni naro¢nost fe$eni mostu pies feku Svratku v oblasti Zabovieskych luk:
portal tunelu Staré Brno (202. km) je umistén v sesuvném svahu Wilsonova lesa. Rovnéz je
vtomto misté nutné respektovat stavbu Velky méstsky okruh Zabovieskd I
S planovanym tramvajovym tunelem,;

b) ohrozeni obyvatel MC Brno-Zebétin hlukem zpiisobenym provozem Zelezniéni trati vedené
v blizkosti obytné zastavby a nutnost vystavby odpovidajicich protihlukovych opatieni,

-----

Pro vSechny tunelové stavby je nutné vytesit zpiisob piesunu a ulozeni zna¢ného mnozstvi
hornin vytéZenych pii stavbé tuneld, zejména pak v centralni ¢asti mésta, a zohlednit finan¢ni
naro¢nost tohoto postupu. V prostoru stavby podzemni stanice, ktery jiz fadu desitek let slouzi
dopravnim a skladovacim ucelim, lze ptedpokladat kontaminaci zeminy ropnymi a dalSimi
nebezpeénymi latkami.

2.2.5. Oblast jizn& od hlavniho nadrazi

V Gzemi jizné od feky Svratky mésto Brno upozoriiuje na kolizi navrhovanych Zelezni¢nich
trati s planovanou trasou velkého méstského okruhu v jeho jiznim segmentu. Trasu VMO
VvV tomto uzemi umisténou pod urovni terénu neni mozno gravitaéné odvodnit, je proto nutné
vyhodnotit technické a provozni naklady jiného zptisobu odvodnéni.

Soucasn¢ mésto doporucuje vyhodnotit moznou kolizi navrzené koncepce zelezni¢nich trati
S pfipravovanym projektem odkanalizovani lokality HerSpicka (odkanalizovani realizovanych
staveb a komunikaci v této lokalit¢).

2.2.6. Zapojeni trati od Pferova

Reseni varianty B navrhuje zapojeni trati od Pferova do hlavniho nadrazi étyfkolejnou trati
vedenou z€asti mimo plochy uzemné vymezené pro dopravu. Mésto upozoriiuje na zasadni
skutecnosti, které je nutné v dalsi fazi ptipravy projektu zohlednit a vyhodnotit:

a) rozsifeni a mimouroviiové kiizeni trati v oblasti pfirodni rezervace Cernovicky hajek;

b) finanéni naro¢nost umisténi portalu tunelu Cernovice v geologicky nestabilnim svahu
u ulice Vinohradska a vedeni trasy pfes nestabilni prostory historickych skladek v blizkosti
D1;

C) pii vystavbé hloubeného tunelu sikmo podchazejiciho dalnici D1 je pravdépodobné
vyznamné omezeni provozu na dalnici, proto je nutné posoudit dopady téchto omezeni do
uzemi (objizdné trasy apod.);

d) nutnost respektovat zamér rozsiteni D1;

e) kolize navrhovanych trati s ochrannym pasmem plynovodu VTL v oblasti jizn¢ od D1.

V oblasti leti§t€¢ Brno-Tufany je vhodné upozornit také na kolizi navrhovanych trati se
zamérem vystavby Brno Airport Logistic Park (BALP), ktery jiz ma vydané uzemni
rozhodnuti o umisténi stavby.

Z hlediska provozu zelezni¢ni dopravy mésto Brno doporucuje znovu provéfit nutnost zruseni
jedné tratové koleje v useku zst. Brno-Slatina - odbocka Slapanice s ohledem na vedeni
nakladni dopravy i obsluhu Brnénské primyslové zony Cernovicka terasa osobni dopravou.



2.2.7. Navaznosti méstského komunikaéniho systému

V predkladané dokumentaci technického feSeni navaznosti meéstského komunikacniho
systému u varianty B chybi provéfeni kapacity stavajici sité komunikaci v prostoru ulic
Nadrazni, Hybe$ova, Nové sady, Uhelna a Uzka. Toto provéfeni je zasadni pro posouzeni
navrzeného feSeni, proto mésto Brno doporucuje zahrnout do dalsiho dopracovani varianty B
provéieni technického stavu a kapacitnich moznosti komunikaci a kiizovatek s ohledem na
jejich budouci zatizeni.

Vzhledem k tomu, ze urbanistické feSeni tizemi je v pfedkladané dokumentaci navrzeno v péti
variantach, je obtizné komplexné posoudit jejich realizovatelnost, pficemz je nutné zdiraznit,
7e zadna z téchto variant neni v souladu s Uzemnim pléanem mésta Brna. V konkrétnich
piipadech mésto Brno upozoriuje na:

a) nutnost provéftit variantni zausténi tramvajové trati do ulice Dornych s ohledem na dodrzeni
normové vzdalenosti mezi kiizovatkami;

b) potiebu dodrzeni podjizdné vysky a zalozeni rozsifeného mostu ptes ulici Koliste;

C) Vv autobusovém terminalu neni prokazan dostateény pocet autobusovych stani pro linkové
autobusy a autobusy pro nahradni dopravu pro plnohodnotny integrovany dopravni uzel (je
navrzeno 18 odjezdovych a piijezdovych stani, dneini stav je 45 stani v soudasném UAN
Zvonarka a 9 stalych stani na autobusovém nadrazi Grand);

d) kolizi nadzemni ¢asti Zelezni¢ni stanice se zamérem rozsifeni obchodniho domu Tesco
véetné obsluznych komunikaci a parkovaciho domu (vcetné souvisejicich majetkopravnich
otazek).

Zpracovatel navrhl feSeni souvisejici méstské infrastruktury varianty B, kterd navazuje na
stavby méstské infrastruktury dle varianty A, zahrnuté nyni jako VI. stavba v projektu
Ptrestavba Zelezni¢niho uzlu Brno. Urbanisticka koncepce tizemi ve varianté B, zvlasté vedeni
bulvaru, vSak nezohlediiuje polohu nadrazi, kdy bulvar pti nerealizaci nadrazi u feky ztraci
svuj cil.

2.3. Posouzeni z hlediska dopadi na Zivotni prostiedi
Mésto Brno upozoriiuje na nasledujici skute¢nosti:

Nové feseni je nutné projednat dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostfedi (EIA) vCetné nového posouzeni na lokalitu NATURA.

Ve varianté¢ B budou zajmy ochrany ptirody doteny vedenim vysokorychlostni trati (VRT)
smér Praha, ktera vede tunelem pod Evropsky vyznamnou lokalitou Hobrtenky (NATURA)
a zépadni portal tunelu je situovan v této evropsky vyznamné lokalité. VRT déle zépadné&ji
vstupuje do dal§iho tunelu na okraji ptirodniho parku Podkomorské lesy, ktery je vyhlasen
z divodu ochrany krajinného razu. Bude proto nutné posoudit vliv portall tunelii, mosth
a trati mimo zastavéné Uizemi na krajinny raz. Na nové trasovani neni zpracovano biologické
hodnoceni.

Geologické podminky pro tunelové stavby jsou stanoveny pouze obecné a az na zaklade
podrobnych geologickych a hydrogeologickym prazkumii bude mozné stanovit technologii,
a tim i1 finan¢ni naroc¢nost stavby.



2.4. Posouzeni z hlediska vodniho a lesniho hospodarstvi a ochrany zemédélského
puidniho fondu

Navrhované feSeni varianty B bude v projednavani z hlediska vodniho hospodafstvi
a z hlediska ochrany lesa a zemédé¢lského pidniho fondu pomérné narocné a v nékterych
piipadech tézko prichodné.

2.4.1. Vyjéadreni podle ust. § 18 vodniho zdkona

Navrzend zelezni¢ni trat’ je vedena také pod povrchem v tunelech. Vlastni navrh
je tfeba posoudit opravnénou osobou (hydrogeologem) z hlediska mozného ovlivnéni
podzemnich vod, a to jednak zhlediska kvality, tak i zhlediska ovlivnéni hladiny
a proudéni podzemnich vod v daném tzemi. Proto je problematicka zejména podzemni Cast
trat¢ v useku navrhovaného hlavniho nadrazi.

Trasa zelezni¢ni traté se Castecné nachazi ve stanoveném zaplavovém Uzemi vodnich tokt
Svratka a Svitava. Stavbu je nutné posoudit z hlediska ovlivnéni odtokovych pomérii v daném
uzemi, dokumentaci je nutné doplnit o navrh piipadnych protipovodiovych opatfeni
vzhledem Kk ochrané dotéeného uzemi a dale navrhnout technicka protipovodiova opatieni pro
rozsahlou stavbu tuneltl v zaplavovém uzemi.

Veskera ktizeni traté s vodnimi toky (nadzemni, podzemni) je nutné posoudit a navrhnout
Z hlediska ptfevedeni povodiového pratoku Qiop, dostate¢ného kryti podzemnich tunelil
a odsouhlasit se spravcem vodnich toki.

Navrzené Zelezni¢ni traté¢ kiiZi nebo jinak zasahuji do stavajici méstské infrastruktury,
zejména do vedeni stavajicich vodovodnich fadii a kanalizaci (dojde k dotceni kmenovych
stok). Dokumentace netesi ptipadnou rekonstrukci nebo pielozky téchto siti.

Dokumentace nefesi problematiku odvedeni povrchovych (srdzkovych) vod.
2.4.2. Vyjadreni z hlediska statni spravy lest podle lesniho zakona

Z piedlozené dokumentace je ziejmé, ze dojde k dotéeni pozemki urcenych k plnéni funkci
lesa a dotCeni izemi ve vzdalenosti do 50 m od kraje lesa.

Z hlediska izemniho planovani je pfisluSnym organem statni spravy lesit Odbor Zivotniho
prostiedi, Krajského ufadu Jihomoravského kraje, ktery uplatiiuje stanovisko k tzemnim

plantim obci s rozsifenou plsobnosti a vyjadiuje se k navrhiim tras celostatnich a tranzitnich
liniovych staveb a jejich soucasti.

Nasledné, pro vydani izemniho rozhodnuti, je nutny souhlas ptislusného orgénu statni spravy
lest. Tento souhlas je vydavan formou zdvazného stanoviska.

Ptfed vydéanim stavebniho povoleni je nutné pozadat o souhlas s odnétim dotenych pozemk
plnéni funkci lesa. V pfislusném rozhodnuti budou stanoveny podminky pro realizaci stavby
a vyse poplatku za odnéti.

2.4.3. Vyjadreni z hlediska ochrany zemédélského ptdniho fondu
U predlozené varianty B maji byt dotceny zemédélské pozemky nad rozsah stavajiciho
Uzemniho planu mésta Brna a z toho divodu je nutné projednat jeho zmény. Po schvaleni




zmén UPmB, musi byt déle navrh trasy opaten souhlasem organu ochrany ZPF. Piislusnym
bude Odbor zivotniho prostiedi Krajského ufadu Jihomoravského kraje.

Pied vydanim uzemniho rozhodnuti je nutné pozadat o vydani souhlasu k docasnému
atrvalému odnéti zemédélské plidy. Souhlas k odnéti se vydava formou zavazného
stanoviska. Zadost se podava na Odbor VLHZ MMB, ktery jej se svym stanoviskem postoupi
prostiednictvim Odboru Zivotniho prostiedi KU JMK na Ministerstvo Zivotniho prostiedi,
které bude piislusné k vydani souhlasu k odnéti (dotéeni ZPF nad 10 ha). Po vydani uzemniho
rozhodnuti bude vydavat Odbor VLHZ MMB pfislusna rozhodnuti o stanoveni vyse odvodi
za trvalé a doCasné odnéti zemedélské pudy.

3. ZAVER

VSechny skutecnosti uvedené ve stanovisku statutarniho mésta Brna k rozpracované
dokumentaci statutarni mésto Brno doporucuje pii zpracovani studie proveditelnosti
zohlednit v odhadu nakladi, rizik p¥i realizaci a prodlouZeni délky stavby, a to
zapoclitanim prislusné rezervy do odhadu nakladi a ¢asového harmonogramu realizace
projektu.

Statutarni mésto Brno upozoriiuje na nutnost neodkladné komplexni modernizace
brnénského Zelezni¢niho uzlu.

Toto stanovisko bylo schvaleno Radou mésta Brna na schuizi ¢. R6/134 dne 26. 3. 2014.

V Brné dne:

Ing. Robert Kotzian, Ph.D.
1. ndméstek primdatora statutarniho mésta Brna
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