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Stanovisko ani jeho doplnéni nejsou vyjddienim dotéeného orgdanu statni spravy.
Stanoviska Odboru uzemniho planovani a rozvoje a Odboru dopravy Magistrdatu mésta
Brna, na néz se objednatel studie obratil se Zadosti o stanovisko, budou zasldna samostatné.

Stanovisko statutarniho mésta Brna k technické dokumentaci Dopracovani variant feseni ZU
Brno bylo schvaleno Radou mésta Brna na schizi ¢. R6/134 dne 26. 3. 2014 a doruceno
zpracovateli dokumentace.

Statutarni mésto Brno (dale mésto Brno) potvrzuje své stanovisko ze dne 26. 3. 2014.

Vzhledem k doplnéni dokumentace a k Z&dosti objednatele o stanovisko ke kone¢né verzi
studie, pripojuje mésto Brno toto doplnéni stanoviska ze dne 26. 3. 2014.

1. VARIANTA A - REKA

1.1. Obecné k varianté A

Nosnou ideou vystavby je modernizace a zjednoduseni celého Zelezni¢niho uzlu na izemi
mésta Brna, nikoliv pouze pfemisténi hlavniho nadrazi, jak je uvedeno v Uvodu K varianté A
v pruvodni zpravé. Piemisténi hlavniho nadrazi do nové polohy je disledkem koncepce, ktera
umoznuje zasadni zjednoduseni systému zelezni¢nich trati v Brné a pfinasi tak vyznamné
pozitivni dopady do méstského tizemi.

1.2. Vyjasnéni potieby lokalni zmény Uzemniho plinu mésta Brna

Potieba dil¢i lokalni zmény Uzemniho planu mésta Brna (dale UPmB) uvedena v ¢asovém
planu u varianty A se tyka Gseku od stavajiciho mostu do Slatiny po komunikaci Svédské valy
na zelezni¢ni trati Brno-Cernovice - Brno-Slatina navrzené k rozsifeni na tii koleje. Tento
Usek neni soucasti Prestavby zelezni¢niho uzlu Brno dle dokumentace pro uzemni fizeni.
Projekt rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Brno ve varianté Reka proto nevyZaduje zménu
UPmB. Uvedeny Usek je pfedpokladan jako soudast stavby Modernizace trati Brno - Pierov.
Zminéna potieba lokalni zmény UPmB se tedy tyka této stavby.

1.3. Vyjasnéni stavu pripravenosti navazujici méstské infrastruktury

V doporuceni pravodni zpravy je zminéna piipadnd nepfipravenost navazujici meéstské
infrastruktury. Takové tvrzeni je zavadéjici. Mésto Brno je pripraveno realizovat stavbu
méstské infrastruktury jako soudast Pirestavby Zelezni¢niho uzlu Brno v rozsahu danem
zatim nepravomocnym Uzemnim rozhodnutim a bude Zadat o spolufinancovani tohoto
projektu z evropskych zdroji ve stavajicim programovacim obdobi. Ve stavajicim
programovacim obdobi dochézi k ojedinélé synergii dotacnich tituld EU jak na modernizaci



zelezni¢niho uzlu, tak i na vystavbu méstské infrastruktury. Proto je nynéj$i programovaci
obdobi EU mimotadné vhodné pro uskute¢néni projektu i navazujici méstské infrastruktury.
Mésto Brno stavbu nadale majetkopravné pripravuje. Ve studii ,,Komplexni feSeni dopravni
obsluznosti po piestavbé ZUB s nadrazim u feky* byla navic aktualné provéiena obsluznost
nového nadrazi a rozvojového tzemi. Provéfovana je i navazujici infrastruktura nad ramec
stavby méstské infrastruktury.

2. VARIANTA B - PETROV

2.1. Vyjadieni k VVyhodnoceni varianty B - Petrov vii¢i Uzemnimu plinu mésta Brna
(¢ast dokumentace E.9)

Tato Cast dokumentace podavéd informaci o trvalém a doCasném zaboru zemédé€lského
pudniho fondu, ploch urcenych k plnéni funkce lesa a ,,ostatnich® ploch v rozdéleni pro
prestavbu ZUB a pro zapojeni Rychlych spojeni (RS).

Meésto Brno upozoriiuje, Ze uvedend Katastralni Gzemi Slapanice u Brna a Veverské Kninice
nespadaji pod spravni Gzemi mésta Brna a pravdépodobné jsou ve vyctu k.. uvedena
nedopatienim.

Daéle je v tabulkéch technické zpravy uvedeno pouze oznaceni ,,Rychlé spojeni (RS) Praha —
Brno“ a neni zfejmé, zda jsou v této ¢asti uvazovana i dal$i spojeni na izemi mésta Brna, ,,RS
Brno — Brteclav* a ,,RS Brmo - Prerov. Z hlediska vymér na k.u. Tufany a Brnénské
Ivanovice pravdépodobné ano, ale takto podané informace nejsou zcela jednoznacné oproti
napt. ¢asti A, kde jsou popisovana vSechna RS jednotlivé.

Tab. 8 a Tab. 12 ,,Stavajici plochy Zeleznice — opousténé* jsou totozné jak pro kapitolu 3.2.
ZUB bez zapojeni RS Praha — Brno, tak pro kapitolu 3.3. Celkovy zabor a bilance ploch.
K tabulkam neni podrobné¢jsi vysvétleni vyznamu publikovanych hodnot.

V pichledné situaci je v iiseku mezi hlavnim nadrazim a Zidenicemi vyznaen zabor pro
zelezni¢ni ucely v omezeném rozsahu pouze koruny stavajiciho télesa. Mésto Brno
upozorinuje na nepiesnost takto uzkého vymezeni, nebot’ nelze fici, ze zbytek ploch zemniho
télesa podél zelezni¢ni traté¢ mize plnit plnohodnotnou funkei ploch méstské zelené v souladu
s UPmB jako v piipadé zruseni provozu na této trati.

Ve vykresové ¢asti dokumentace jsou vyznaceny plochy pro Zelezni¢ni dopravu, vymezenou
v UPmB, které jsou ve varianté B opoustény oproti varianté A (napf. opousténé plochy podél
nakladniho pratahu, plocha seviend fekou Svratkou a ptferovskou a bieclavskou trati).
Soucasn¢ vSak neni stanoveno, jaké funkéni vyuziti je predpokladano na opousténych
plochach a v navazujicim uzemi (je ponechan podkres vyuziti UPmB, coZ znamena, Ze napf.
kolem nakladniho prutahu zlstavaji vymezeny plochy pro zelezni¢ni dopravu v rozsahu feSeni
nadrazi dle varianty A).

RovnéZz neni stanoveno, jakym zplsobem budou feSeny zébory vymezenych navrhovych
ploch bydleni v lokalit¢ Nové sady, které jsou zabrany pro feSeni varianty B, ptipadné jaké
funk¢ni vyuziti bude navrzeno ndhradou za zatiZzeni zpiisobené provozem na Zeleznici.



Takto slozity zasah do vyuziti izemi a zmény systémi nebude mozné resit dil¢i zménou
UPmB, ale bude nutné zpracovani nového Gzemniho planu, zaloZzeného na jinych
predpokladech. VVzhledem k tomu, Ze je Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno rovnéz predmétem
provéieni Zasad Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK), je nutné pied
projednanim zmény vyckat na schvaleni ZUR JMK (pfedpoklad vydani: pielom roku
2015/2016) a nasledné projednat zménu UPmB, resp. novy UPmB.

Z téchto divodii se uvedena lhita 2 let pro zménu UPmB resp. novy UPmB (v Tab. 5
privodni zpravy) jevi jako neredlna. Dokladem je projednani zmény UPmB ,,Aktualizace
UPmMB*, jejiz pofizeni trvalo od roku 2009 do roku 2014 a pfi niZ zistala zachovéna stavajici
koncepce a nebylo zasahovano do koncepce dopravnich systémi mésta Brna. Dvoulety
predpoklad zahrnujici jak zmény tzemné planovaci dokumentace, tak proces EIA, je zna¢né
podhodnocen. Je nutno také konstatovat, ze feSeni s variantou A bylo z hlediska vlivii na
zivotni prostfedi hodnoceno jako nejvyhodné;si.

2.2. Posouzeni z Gzemniho hlediska, resp. z hlediska Uzemniho plinu mésta Brna -
doplnéni

2.2.1. Urbanisticka koncepce a koncepce dopravni infrastruktury

K navrhu feseni z urbanistického hlediska mésto Brno upozornuje na:

- feSeni nédkladniho pratahu v misté k¥izeni s perovskou, v tomto misté Sestikolejnou trati,
prochdzi na mostnim objektu ve vySce 14 m nad terénem. Na stavajici niveletu trasa
sklesa v oblasti ulice Plotni a délkova tprava se projevi na cca 1 km kazdym smérem. Bez
ohledu na moZznost vyuziti tUzemi je prutah feSen mohutnymi nasypovymi télesy
S vlozenim mostu;

- prichod pterovské trati Komarovem je navrzen v cca 1lmetrovych opérnych zdech —
Sitka 4 koleje vCetné zastavky na regionalni trati;

- zvySeni temene kolejnice 0 1,0 m v délce cca 300 m v Gseku od HybeSovy po ,,jizni
podchod* s pfihlédnutim k normové vysce nastupni hrany dalSich cca 0,6 m zveda feSeni
komunikacnich ploch v nejhors$im ptipadé o cca 1,6 m oproti stavajicimu stavu, coz miize
mit vliv na stavajici zastavbu a feSeni komunikacnich ploch.

Vyse uvedené piiklady nelze povazovat za méstotvorné a je otazkou, jaky dopad na okoli
bude mit toto fedeni stavby s ohledem na stavajici a navrhované funkéni vyuziti dle UPmB.
Velkou neznamou je rovnéz dopad téchto vlastnosti varianty B na pribéh spravnich fizeni
souvisejicich s povolovanim piislusnych staveb.

2.2.2. Vyuziti Uzemi

Z hlediska realizovanych a pfipravovanych zaméri mésto Brno upozoriuje, Zze v Uzemi bylo
dokonc¢eno administrativni centrum Titanium na Novych sadech a zdmér investora je
pokradovat v dalsi vystavbé a vyuziti navrhovych ploch v souladu s UPmB. V blizkosti
stavajici stanice Brno hl.n. je na pozemcich vlastnika z pozice vlastnika a investora objektu
intenzivné pfipravovan zamér dostavby obchodniho domu Tesco.

2.2.3. Informace o zpracovanych Uzemnich studiich




Mésto Brno upozoriiuje, ze v prubéhu obdobi 2011 az 2013 byly Odborem Gzemniho

planovani a rozvoje Magistratu mésta Brna zpracovany dv¢ rozsahla tizemni provéieni, ktera

se tykaji:

a) upravy vedeni trasy Velkého méstského okruhu (VMO) v jihovychodni ¢asti mésta
s upravou vedeni ptelozky sil. /41 (Bratislavska radiala) a

b) provéfeni umisténi vefejného logistického centra (VLC) v prostoru mezi dalnici D1 a
letiStém Brno-Turany.

a) Uprava vedeni trasy VMO V jihovychodni ¢dsti mésta Brna

Cilem uzemni studie bylo izemné provétit nové umisténi dopravni trasy, vyhodnotit izemné
technicke podminky v tzemi souvisejici se zménou Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni
Casti mésta Brna, navrhnout odpovidajici funkéni vyuziti ploch s adekvatnim ptipojenim na
dopravni a technickou infrastrukturu a optimalizovat pfip. eliminovat dopady do navrzené
funk¢ni a prostorové struktury této casti mésta.

Pii zpracovani podkladové dokumentace variant dopravniho feSeni vedeni VMO v Uzemi
Brno-jih pro posouzeni vlivi na zivotni prostfedi jeji zpracovatel obecné vyhodnotil
problematiku dalSiho rozvoje sohledem na zpozdéni financovani a realizace
nejvyznamng&jsich dopravnich staveb v jizni ¢asti mésta (piestavba ZUB, rozsiteni dalnice D1,
vedeni VMO) a s ohledem na dalsi vlivy (napf. dopady feSeni Generelu odvodnéni mésta
Brna na odvedeni destovych vod z VMO).

Uzemni studie provéfila nové vedeni trasy VMO variantng; z provéfovanych feseni byly
hodnoceny varianta F (vedeni VMO po terénu) a varianta G (vedeni VMO na estakad¢).
Nové je mnavrhovano provéteni odklonu trasy Bratislavského pfivadée od ulice
Hnévkovského do prostoru ulice Rajecek a Hajecké s prestavbou mimouroviiové kiizovatky
Famérovo namésti.

NavrZené FeSeni varianty B rozsifenim koridoru pierovské trati na 2+2 koleje (vedeni
stavajici dvojkolejné a nové navrzené vysokorychlostni trati) s ponechanim vSech
stavajicich Zelezni¢nich trati v centrilni a jihovychodni ¢asti izemi komplikuje realizaci
sledovanych a provéirenych FesSeni vedeni VMO v jihovychodnim sektoru mésta Brna.

b) Umisteni verejného logistického centra (VLC) — lokalita u letisté Brno-Turany

Cilem uzemni studie bylo provéfit lokalitu Brno-Tufany pro umisténi VLC celostatniho
vyznamu ve smyslu Politiky Gzemniho rozvoje CR ve variantich, vyhodnotit Gzemné
technicke podminky v Gzemi, vymezit odpovidajici funkéni vyuziti ploch s adekvatnim
piipojenim na dopravni a technickou infrastrukturu a optimalizovat piip. eliminovat dopady
do navrzené funkéni a prostorové struktury této casti meésta. Varianty feSeni byly
vyhodnoceny z hlediska jejich vyhodnosti a bylo navrzeno jejich pfipojeni na technickou a
dopravni infrastrukturu. Soucasné z hlediska vyhodnosti studie rovnocenné posoudila lokalitu
u letist¢ Brno-Tufany a v Hornich HerSpicich.

Ugelem potizeni Gzemni studie bylo zhotovit uzemné planovaci podklad pro ZUR JMK a
UPmB.

Zavéry US jednoznaéné potvrdily vyhodnost umisténi VLC u letiité¢ Brno-Tufany oproti
lokalit¢ v Hornich HerSpicich, z navrzenych variant umisténi je mirn¢ vyhodné&jsi varianta
,,C*“ (rovnobézné se vzletovou drahou) oproti varianté ,,A“ (soubézné s Brno Airport Logistic
Park).



NavrzZené reSeni varianty B vedenim vysokorychlostni trati stfedem izemi mezi dalnici
D1 a letiStém Brno-Turany déli plochu pro Verejné logistické centrum a znemoZiiuje
jeho umisténi. Zaroven je v kolizi svydanym Gzemnim rozhodnutim a stavebnim
povolenim na stavbu Brno Airport Logistic Park (BALP), jehoZ stavba jiZz byla
zahajena.

2.3. Vyjadreni k RAmcovému postupu vystavby varianty B — Petrov (¢ast dokumentace

E.3)

V ramcovém postupu vystavby je uvedena moznost realizace objektii etapy 1 pred schvalenim
zmén uzemné planovaci dokumentace. Vzhledem k platnému usneseni Vlady CR &. 457/2002
a predpokladu zpracovani nové dokumentace pro rozsah modernizace celého prijezdu
1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Brnem pii rozhodnuti pro variantu B je nezbytny soulad
prestavby celého Zelezniéniho uzlu Brno s UPmMB. Tyto souvislosti jsou popsany vyse.

V ramcovém postupu vystavby je uvedena vystavba bez dolozZeni realizovatelnosti
navazujiciho Useku Rychlych spojeni z podzemni ¢asti nadrazi ve sméru Praha. Koncepce
ptfestavby uzlu ve varianté B vyzaduje navrzené vedeni trati RS. Na naro¢nou stavbu tunelu
pod historickym jadrem mésta a portalu tunelu v nestabilnim svahu navazuje most ptes udoli
Svratky a dalSi tunel. Je nezbytné, aby FeSeni véetné naplnéni bezpeénostnich pozadavki,
mozZnosti zasahi IZS iprotipovodiiové ochrany bylo detailné provéieno pied
rozhodnutim o varianté.

Ve svém stanovisku z 26. 3. 2014 poukazuje mésto na fadu problematickych mist navrzeného
feSeni ve varianté Petrov. Jednd se mj. o vyvolané investice na inZzenyrskych sitich mésta
(kolektor, kmenové stoka, dalsi technické sité). Ve studii je uvedeno, Ze inZzenyrské sit€ musi
byt na vystavbu piedem piipraveny. Z etapizace ani odhadu investi¢nich nakladii neni zifejmé,
zda a jak byl zohlednén ¢as a naklady na realizaci téchto zasahti podminujicich stavbu.

2.4. Vyjadreni k Technickému FeSeni varianty B - Petrov (¢ast dokumentace E.1)

V technické zpravé je uvedena hodnota sklonu pielozeného useku nakladniho priitahu
a porovnavana se soucasnymi (vys$imi) hodnotami. Korektnéjsi by bylo srovnani s niveletou
dle varianty A.

V technické zpravée je pro fadu stavajicich mostti navrzena rekonstrukce stavajici konstrukce
(nova izolace, sanace a dalSi prace). Jedna se také otzv. Prazsky viadukt z roku 1849.
V Uvodu studie je zminén koncepéni pfistup pro provozovani modernizované infrastruktury
na dalSich 80-100 let. Mésto Brno konstatuje, Ze je nezbytné provéfit, jaké zivotnosti
dosahnou takto sanované stavajici mostni i dalsi stavebni objekty a vyhodnotit naslednou
provozni a investi¢ni naro¢nost pro zajisténi jejich dlouhodobého provozovani.

Z dokumentace neni zfejmé, zda je trasa nédkladniho pritahu modernizovana v celé délce, coz
je pro dosazeni interoperability nezbytné. Obdobné neni ziejmy rozsah modernizace useku
Odbocka Taborska - Brno-Slatina - Odbocka Slapanice-primyslova.



3. PRO OBE VARIANTY RESENI

3.1. K Odhadu investi¢nich naklada variant (¢ast dokumentace G)

Vzhledem k rozsahu feSeni po invariantni body navrhované infrastruktury obou variant je
ziejmy pomér nakladd na celkové feSeni v dlouhodobém horizontu. Odhad néklada (Castky
bez DPH) pro variantu A - Reka ¢ini 41,859 mld. K¢, odhad nakladt pro variantu B - Petrov
¢ini 51,054 mld. K¢. Pii o€isténi téchto nakladu o infrastrukturu Rychlych spojeni ve smérech
Praha a Vranovice a naklada na upravy stielické trati v iseku Stielice - Brno-Videnska, ¢ini
odhad nakladd pro variantu A - Reka 19,581 mld. K¢&, odhad nékladd pro variantu B - Petrov
31,052 mld. K¢&. Takto o€istény odhad nékladd pro variantu B - Petrov pocita s plnou realizaci
podzemni ¢asti stanice. Pfi odeétu naklada na realizaci podzemni ¢asti Stanice a vyjezdu z ni,
odloZené do doby zapojeni RS, by ¢inil odhad naklada pro tuto variantu 21,440 mld. K¢&. Lze
nicméné predpoklédat, ze urcitd mira stavebni pfipravenosti podzemni Casti nadrazi bude
muset probéhnout soucasné s vystavbou nadzemni ¢asti. Proto v zéavislosti na zvolené mifte
stavebni pfipravenosti podzemni ¢asti bude odhad nakladd pro variantu B - Petrov variovat od
21,440 mld. K¢ do 31,052 mld. K¢&. Pro uplnost je tieba dodat, Ze stavebni sekce 13 ve
varianté A bude soucasti modernizace trati Brno - Pferov. Stavebni sekce 8 a 10 ve varianté¢ B
jsou funkéné€ nezbytné pro provoz modernizovaného brnénského Zelezni¢niho uzlu.

Stavebni ndklady jsou podrobné odhadovéany pro cely rozsah, pro jednotlivé uvedené stavebni
sekce jsou jiz jen souhrnné uvedeny polozky bez mérnych jednotek. Pro ucely rozhodovani
je vhodné pro vSechny stavebni sekce zpracovat podrobné rozdéleni poloZek véetné
mérnych jednotek. Mésto Brno doporucuje, aby byl doloZen odhad nakladi pro
jednotlivé sekce a komentovana podrobnost zpracovani podkladi, zvlasté u sekci,
jejichz stabilizace v uzemi neni dostate¢né podrobna. Ze¢jména pro trat’ RS Praha — Brno,
kde by mél byt pro variantu A provéfen a piipadné upraven rozsah umélych staveb. Pro
Rychla spojeni se nyni pfipravuje studie ptilezitosti, nicméné je ziejma zména pojeti funkce
vysokorychlostnich trati. Proto mésto Brno upozoriiuje na nadbytecnost spojky mezi tratémi
Praha — Brno a Brno — VVranovice v k. U. Horni HerSpice a Dolni HerSpice.

Mésto Brno konstatuje, e zatimco pi‘estavbu ZUB ve varianté A lze realizovat i bez
Rychlych spojeni a nasledné je do uzlu p¥ivést, ve varianté B patrné bude muset byt
Zelezni¢ni uzel modernizovan jiZz vCetné urcité miry stavebni pripravenosti podzemni
¢asti nddrazi pro Rychla spojeni. Podzemni a nadzemni ¢asti nadrazi ve varianté¢ B jsou
vzdjemné stavebné¢ tak uzce propojeny, Ze zcela odd€lena realizace, s ohledem na cil statu
zajistit ptipravenost pro Rychla spojeni jiz v roce 2030, se jevi jako prakticky nedosazitelna.
V odhadu ndkladi by méla byt vedle vykupu pozemkii kalkulovdna i bilance pfinosi
Z uvolnénych pozemku podle variant. Demolice opusténych ¢asti kolejisté (napt. oblast Brno
dolni nadrazi) by m¢la byt kalkulovana i ve varianté B.

Mésto Brno upozoriiuje na riziko, které mtze nastat v souvislosti s vykupy (vyvlastnénim)
pozemki a pozadavky investort na piipadné zmafené investice v Uzemi, kde v soucasné dobé
jsou vymezeny UPmB funkéni plochy pro rozvoj bydleni (lokalita Jizniho centra, oblast
Novych sadl) a které by feSenim varianty B — Petrov byly zabrany na plochy pro Zelezni¢ni
dopravu a vlivem zatiZzeni od zelezni¢niho provozu by doslo k omezeni vyuZziti navazujicich
funk¢nich ploch.

Rovnéz bude zapotiebi zohlednit ndklady vyplyvajici z omezeni provozu béhem vystavby, jak
zelezni¢ni dopravy, tak dulezitého dopravniho uzlu pro méstskou hromadnou dopravu.



4. ZAVER

Mésto Brno opakované, v souladu s ptivodnim stanoviskem, upozoriiuje na neodkladnou
potiebu modernizace brnénského Zelezni¢niho uzlu. Mésto Brno v minulych letech
ucinilo kroky k zarazeni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno a modernizace trati Brno -
Pi‘erov do seznamu piedem identifikovanych projekti N&stroje pro propojeni Evropy
v obdobi 2014-2020. Jsou tak vytvoifeny jedine¢né podminky pro efektivni
spolufinancovani projektu z prostfedki Evropské unie. Vzhledem k nejasnosti
financovani v dalSich planovacich obdobich EU je nezbytné v sou¢innosti pokracovat
v pripravé projektu sméfujici k realizaci v obdobi 2014-2020. S ohledem na nutnost
zpracovani a schvaleni nového Uzemniho planu mésta Brna v piipadé zvoleni varianty
B — Petrov mésto Brno konstatuje, Ze neni realné vyuZit spolufinancovani z prostiedku
EU v tomto obdobi.

Pro dopravni dostupnost a dalSi rozvoj mésta je v dlouhodobém horizontu zasadni
kvalitni napojeni Brna v systému Rychlych spojeni. Mésto Brno konstatuje v souladu se
zavéry studie, Ze modernizovany brnénsky Zelezni¢ni uzel musi byt bezpodminec¢né
pFipraven pro zapojeni trati Rychlych spojeni. ReSeni vlastniho Zelezni¢niho uzlu tedy
nelze uvazovat teprve pri realizaci Rychlych spojeni.

Vramci zadani a zhotoveni studie proveditelnosti mésto Brno poZaduje zohlednit

vSechna vyjadieni uvedena ve stanovisku ze dne 26. 3. 2014 i vtomto doplnéni.
Soucasné doporucuje definovat naklady na vlastni prestavbu Zelezni¢niho uzlu.

Toto stanovisko bylo schvaleno Radou mésta Brna na schuzi ¢. R6/144 dne 16. 7. 2014.

V Brmé€ dne:

Mgr. Ing. Robert Kotzian, Ph.D.
1. naméstek primatora statutdrniho mésta Brna



