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Zvlastni podminky pro zpracovani

»otudie proveditelnosti zelezniéniho uzlu Brno*

Preambule

a) Pro vedeni projektu bude ustaven ,Ridici vybor studie proveditelnosti“ (RV), v némz budou
zastoupeni zéstupci zadavatele SZDC (NM, 07/2, 026, SSV), MD CR (0130, 0190, 0430, 0520,
0910), JASPERS, Mésta Brna a Jihomoravského kraje (popf. KORDIS JMK a. s.). Ukolem RV
bude fizeni projektu, stanovovani termint pracovnich jednani, kontrola postupu praci a koordinace
poZadavkl jednotlivych ¢lent. Pred zahajenim praci na studii proveditelnosti (SP) musi byt
jmenovéni lenové RV a musi byt vzdjemnou pisemnou dohodou upraveny povinnosti a pravomoci
RV a jeho &lenu. Iniciovani vzniku RV je tukolem MD CR.

b) Investicni naklady souvisejici s napojenim novych vysokorychlostnich ftrati (VRT) jako soucasti
systému rychlych spojeni (RS) do Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) vyjma néakladd pro stavebni
pfipravenost pro budouci napojeni VRT nebudou zahrnuty do zakladniho ekonomického hodnoceni
ve studii, a to vzhledem k vysokym investicnim nakladim, nejasnému a neschvalenému
technickému a provoznimu fe$eni VRT. Obé polohy ZST Brno hl. n. (,Reka“ i ,Petrov) pfitom
umozni dosazeni shodné kapacity Zeleznicni dopravy na VRT. Pro stav pred napojenim VRT
soucCasné bude soucasti variant zajiSténi stavebni pfipravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni
VRT tak, aby tato dostavba mohla probihat za plného provozu drfive vybudované infrastruktury a
aby nevyvolala podstatnou prestavbu vybudované Zelezniéni infrastruktury.

c) Dopad zapojeni VRT do ZleB bude v SP proveden samostatnym posouzenim v Kapitole ,Analyza
dopadtl zapojeni VRT do ZUB*" z pohledu stavebniho, investicnich nakladd, dopravni technologie,
pfepravni progndzy a relativniho ekonomického porovnani.

d) Budou uvaZovény pfinosy z odstranéni nedostateéné kapacity drahy jen na fe$enou oblast ZUB a
nikoliv pro celd dotéena dopravni ramena, protoZe pfinosy ze zvyseni poctu vlak( v navazujicich
usecich (do Zastavky u Brna, do Pferova) mimo ZUB byly jiz uvaZovény v jinych SP nebo jsou
podminény dal§imi stavebnimi opatfenimi za hranicemi ZUB (Modfice — Vranovice, Adamov —
Svitavy). Jde o zachovani kontinuity vSech souvisejicich SP.

e) Studie bude uvaZovat s rozvojem uzemi Trnita a HerSpicka (jizné od stavajiciho hlavniho nadrazi) ve
vSech variantach, tedy i ve varianté bez projektu, a to z divodu ocisténi ekonomického hodnoceni
(EH) zelezni¢niho projektu od vlivil spornych, obtizné obhajitelnych a potencialné zpolitizovanych.
Viystavba méstské infrastruktury v dané lokalité bude probihat ve var. bez projektu i ve vSech
projektovych variantach, podminky tohoto rozvoje stanovi mésto Brno. | tak se ale v§echny varianty
budou lisit investicnimi naklady variantnich casti (riznéa poloha a podoba terminalu BUS, P+R,
diléich ¢asti MHD), provoznimi naklady méstské infrastruktury (napf. interval linek tramvaje v dané
lokalité, dopady z odliSného linkového vedeni MHD) a cestovnimi dobami cestujicich.

f) Varianta bez projektu (BP) bude uvaZovat s udrzenim provozuschopnosti formou oprav a udrzby ve
stavajicich parametrech, vyjma nezbytné nahrady zejména technologickych zafizeni (stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni — SZZ, tratové zabezpecovaci zafizeni — TZZ), tj. v zasadé bez zmén
kapacity drahy.
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1. Uvod

Zelezniéni uzel Brno (dale ZUB) je velmi vyznamnou &asti Zelezniéni sité Ceské republiky. Propojuji se
v ném trati evropského vyznamu sité TEN-T a dalSi celostatni drahy, je tvofen tratémi slouzicimi osobni
dopravé, nakladni dopravé i ob&ma druh(im dopravy. Mésto Brno je druhym nejvétsim méstem Ceské
republiky a centrem jizni Moravy.

Konfigurace a kapacita zelezni¢niho uzlu Brno neodpovida pfepravnim potfebam a svym technickym
stavem nevyhovuje soudobym pozadavk(m, které jsou na Zelezniéni dopravu kladeny. Uzel a
nejednoznacnost jeho budouci podoby jsou také pfekazkou rozvoje nékterych €asti mésta Brna. Z téchto
divod( je tfeba provéfit moznosti dal$iho rozvoje ZUB a ziskat podklady pro rozhodnuti o jeho budouci
modernizaci.

Skalice
O Brno-Kralovo Pole

Odb Brno-Cernovice, zhlavi
3'\88 Tabor.fka
'S Odb Brno-Cernovice

BlaZovice

Brno-Slatinat)

Brno-Horni

Herspice-St.
silnice
w
& &Brno-Chrlice
>
Modfice
HruSovany u B. Holubice

Res$ena &ast Zelezniéniho uzlu Brno sestava predevsim z téchto trati:

- Brfeclav — Brno (Cislo dle tabulek tratovych pomérd 320A, resp. Cislo dle jizdniho fadu pro vefejnost
250) v useku Modfice — Brno hl. n. Trat je v hlavni siti osobni a nékladni dopravy TEN-T,
dvoukolejna, elektrizovana 25 kV 50 Hz,

- Brno — Havlickdv Brod (324, resp. 250) v useku Brno hl. n. — Brno-Maloméfice, trat v globalni siti
TEN-T, dvoukolejna, elektrizovana 25 kV 50 Hz,

- Brno — Ceska Trebova (326A, resp. 260) v useku odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice, v hlavni
siti 0s. i nakladni dopravy TEN-T, dvoukolejna, elektrizovana 25 kV 50 Hz,
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- Brno-Horni Herspice — Brno dolni nadrazi — odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice (320B),
dvoukolejna, elektrizovana 25 kV 50 Hz,

- Brno — Veseli n. M. (318A, resp. 340) v useku Brno hl. n. — Brno-Slatina, tento Usek v hlavni siti
osobni dopravy TEN-T, ¢asteéné& dvoukolejny, elektrizovany 25 kV 50 Hz,

- Brno — Prerov (315A, resp. 300) v useku Brno hl. n. — Brno-Chrlice, jednokolejna, elektrizovana
25 kV 50 Hz,

- Brno — Jihlava (322C, resp. 240) v useku Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice-St. silnice, tento usek
jednokolejny, ¢astecné elektrizovany 25 kV 50 Hz,

- Brno-Horni HerSpice vyh. 651 — Brno-Horni Her$pice-St. silnice (322D), jednokolejna,
neelektrizovana,

- Odb. Brno-Cernovice — Odb. Brno-Cernovice, zhlavi Taborska (318B), dvoukolejna, elektrizovana
25 kV 50 Hz,

- dale z napojeni vle€ek a dalSich ¢asti kolejist.

Provozovatelem drahy je SZDC, s. o., mistnim spravcem OR Brno.

Uzel lezi v krajském mésté Brné na uzemi Jihomoravského kraje.

Reseni ZUB souvisi s napojenim brnénského hlavniho nadrazi na méstskou hromadnou dopravu

(MHD), ovliviiuje provozni feSeni MHD v celém mésté Brné a vyzaduje variantné i nové tramvajové trati.
V 8ir§im kontextu ma feseni ZUB vliv i na neZelezniéni vefejnou hromadnou dopravu (VHD) Jihomoravského
kraje. Ovliviiuje téz Uzemi, které je dostupné pési dochazkou z jednotlivych Zelezniénich stanic a zastavek,
predevsim z ZST Brno hl. n. Studie proveditelnosti musi byt proto pojata komplexné&, nejen pro Zelezniéni
dopravu, ale musi také postihnout vyvolané zmény na MHD v Brné a VHD v Jihomoravském kraji.

2. Cile studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:
A) proveditelnosti

-z hlediska ekonomického hodnoceni,

-z hlediska investi¢nich nakladu,

-z hlediska vlivu prabéhu realizace projektu na zelezni¢ni dopravu v uzly;
B) prlchodnosti

-z hlediska zivotniho prostfedi,

-z hlediska uzemné planovaciho,

-z hlediska stavebni realizovatelnosti, a to v€etné stavebni pfipravenosti v nezbytném rozsahu
na budouci zapojeni vysokorychlostnich trati a budouci zkapacitnéni stavajicich konvencénich
trati jako soucasti systému rychlych spojent;

C) pfinosu projektu
-z hlediska ekonomického hodnoceni,
- zlepSeni obsluhy mésta a regionu vefejnou hromadnou dopravou,
- napojeni Zelezni€ni dopravy na méstskou hromadnou dopravu a vefejnou hromadnou dopravu,

- napojeni vysokorychlostnich trati a budouci zkapacitnéni stavajicich konvenénich trati jako
soucasti systému rychlych spojeni do uzlu.
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3. Cile projektu

Ocekavané cile projektu jsou:

1. odstranéni kapacitniho problému Zelezni¢niho uzlu Brno v osobni dopravé. Z ddvodu omezené
kapacity vlastni ZST Brno hl. n. a navazuijicich tratovych Usekd ve stavajicim stavu neni v sou¢asné
dobé mozné zkratit interval linek dalkové ani pfiméstské dopravy podle pozadavku objednatell a
vyvoje prepravni poptavky. S ohledem na vysoké zatizeni kliCovych ¢asti infrastruktury dochazi i pfi
bé&Znych provoznich nepravidelnostech k pfenosu zpozdéni na dalSi vlaky. Cilem je zajistit kapacitu
odpovidajici pozadavkim objednateld potvrzenou prepravnim modelem, spolu s dosazenim
pfijatelné provozni stability;

2. umoznéni kvalitniho prGjezdu nakladnich vlaka Zelezniénim uzlem Brno, zachovani mistni obsluhy
pro nakladni dopravu. ZUB jako uzel lezici na siti TEN-T musi umoznit bezkolizni prijezd
nakladnich vlaku v parametrech dle nafizeni EK, a to i pfi béZnych provoznich nepravidelnostech.
Déale je tfeba zachovat obsluhu mist nakladky a vykladky v uzlu Brno, pfedevSim terminalu
kontejnerové dopravy v Modficich a vlie€ek;

3. odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezniéni infrastruktury;

4. zkraceni cestovnich dob. Cilem je Uspora ¢asu cestujicich, dale také zvySeni atraktivity zelezni¢ni
dopravy pro narust podilu Zelezniéni dopravy v ramci pfepravniho trhu;

5. zlepSeni dopravni obsluznosti mésta Brna a Jihomoravského kraje, zahrnujici mj. vytvoreni
podminek pro lepSi provazanost mezi riznymi segmenty dopravy, napfiklad novymi pfrestupnimi
terminaly, zastavkami apod.;

6. vytvoreni podminek pro napojeni novych vysokorychlostnich a modernizovanych konvencnich trati
do ZUB;

7. vytvofeni podminek pro rozvoj uzemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho nadrazi véetné
rozvojové zony Her3picka;

8. stanoveni podminek rozvoje dopravy v€etné MHD mésta Brna a dopady do dalSich celoméstskych
systému (napf. protipovodniova ochrana, technicka infrastruktura).

Tyto cile budou posouzeny a upfesnény na zakladé analyzy v ramci studie proveditelnosti.

4. Rozsah reSeni

Rozsah fe$eni ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno* (dale SP ZUB) je vymezen pro véechny
projektové varianty a variantu bez projektu takto:

A) Rozsah infrastruktury pro technické feSeni

1. Rozsah Zelezni¢ni infrastruktury pro technické Fedeni je definovan hranicemi takto:

- natrati Bfeclav — Brno v km 138,176, kde navazZe na feSeni ze stavby ,Modernizace tratového
useku Modfice (mimo) — Brno Horni HerSpice (mimo)‘. Ve stejném misté navaze rovnéz
vyhledova VRT Brno — Vranovice;

- na trati Brno — Ceska Tfebova a Brno — Havli¢k(lv Brod v km 158,883=0,911, kdevnavéie
feSeni ze stavby ,Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (vCetné) — Brno Zidenice
(mimo)*;

- na trati Brno — Blazovice — Veseli n. M. v km novém 21,000, resp. 8,125 stavajicim, kde
navaze na rozpracovanou Studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov;

- natrati Brno — Chrlice — Prerov v km 5,235;

- na trati Brno — Stfelipe — Jihlava vkm 151,655, kde navaze na Studii proveditelnosti
Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna;
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- na VRT Praha — Brno v km 187,0 varianty H4 podle rozpracované Uzemné technické studie
RS 1 BeneSov — Brno (pfesné stani¢eni bude dodateéné upfesnéno v koordinaci s UTS VRT
Benedov — Brno);

- soucasti ZelezniCni infrastruktury jsou rovnéz odbavovaci prostory pro cestujici (vypravni
budovy a podobné prostory) v ZUB.

2. Rozsah infrastruktury MHD (tramvajové a trolejbusové traté) pro technické feSeni je definovan takto:

- oblast dotéena zajisténim obsluhy Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. pro cestujici (tramvajové a
trolejbusové trati budované s cilem zajistit pfepravu cestujicich na tuto stanici apod.),

- lokality dotCené zajisténim obsluhy novych nebo rekonstruovanych Zzeleznicnich stanic a
zastavek ZUB pro cestujici (Upravy tramvajovych a trolejbusovych trati budované s cilem
zajistit pfestupni vazby cestujicich k zelezni¢nim stanicim apod.),

- lokality dotéené stavebnim feSenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané pielozky
tramvajovych a trolejbusovych trati apod.),

- lokalni upravy v siti celé MHD mésta Brna, které vyplynou ze zmény obsluhy mésta méstskou
hromadnou dopravou (doplnéni spojovacich oblouku na kfizovatkach apod.),

- pro vSechny varianty vCetné var. bez projektu bude zohlednén ocCekavany vyvoj sité dle
koncepénich dokument( a zamérti mésta Brna.

3. Rozsah silniéni infrastruktury pro technické feseni je definovan takto:

- oblast dotéena zajisténim obsluhy Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. pro cestujici (silnice a plochy
budované s cilem zajistit napojeni BUS a IAD na tuto stanici, P+R, K+R, B+R apod.),

- lokality dotCene zajiSténim prestupnich vazeb novych nebo rekonstruovanych zeleznicnich
stanic a zastavek ZUB pro BUS a IAD v¢. P+R apod.,

- lokality dotéené stavebnim Fesenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané pielozky silnic
apod.).

B) Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

1. Rozsah zelezni¢ni sité pro provozni model je definovan hranicemi takto:

- sit SZDC, s. o. v rozsahu provozu Zelezniénich linek prochazejicich ZUB a linek na n& p¥imo
navazujicich nebo s nimi provazanych. PoZzaduje se doloZeni nékresnych jizdnich Fada (NJR)
pro Useky pfiméstské dopravy Brna (po Bfeclav, Nemotice, Perov, Ceskou Trebovou, Tignov,
Zastavku u Brna a Moravské Branice, resp. pro VRT Praha — Brno po Prahu a pro VRT Brno —
Vranovice po Vranovice), dale sitové grafiky pro celé trasy vlaku.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) je definovan takto:

- oblast celé MHD mésta Brna (zejména z dlivodu nutnosti Upravy linkového vedeni ve vazbé
na obsluhu Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. a nacestnych stanic),

- oblast VHD Jihomoravského kraje.

C) Rozsah Uzemi pro pfepravni prognézu (dopravni model)

1. Rozsah zelezni¢ni sité pro pfepravni prognozu je definovan hranicemi takto:

- sit SZDC, s. o. v rozsahu provozu Zelezniénich linek prochazejicich ZUB a linek na né pfimo
navazujicich nebo s nimi provazanych. Pro regionaini linky prochazejici ZUB se uvaZzuje vzdy
cela trasa linky, pro dalkové a meziregionalni linky ta jejich &ast, ktera je feSenim ZUB
ovlivnéna.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) pro pfepravni prognézu je
definovan takto:

- oblast celé MHD mésta Brna (zejména z dlivodu nutnosti Upravy linkového vedeni ve vazbé
na obsluhu Zelezni&ni stanice Brno hl. n. v obou projektovych variantach),

- oblast VHD Jihomoravského kraje.
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3. Rozsah IAD pro pfepravni progndzu je definovan takto:

- relevantni ¢ast Jihomoravského kraje,

- zohlednéni zasadnich vazeb do navazujicich kraju, resp. do Rakouska a na Slovensko.

D) Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vdechny posuzované varianty a vSechny dopravni médy

je dan dotéenym uzemim podle pfedchozich bodd.

5. Definice zakladnich variant k posuzovani

V ramci studie proveditelnosti by meély byt navrzeny a posouzeny minimalné nasledujici varianty feseni:

Varianta Bez projektu — tato varianta predstavuje konzervaci sou¢asného technického stavu uzlu, tj.
zachovani provozuschopného stavu bez poklesu provoznich parametr( trati za pouziti standardnich
metod udrzby a provedeni oprav vrozsahu vychazejicim ztechnického stavu a zivotnosti
jednotlivych prvka infrastruktury. Nejsou zde vylouéeny povinné minimaini investice typu vymény
sub-systému, pokud se jedna o jediny Ucinny zplsob udrzby.

Projektova varianta A — tato varianta bude vychazet z varianty ,A - Reka“ podkladové studie
,Dopracovani variant fe$eni ZU Brno“, ktera bude upravena a dopracovana podle nize uvedenych
pravidel. Pro stav infrastruktury bez existence vyhledovych zamér( zadsténi novych
vysokorychlostnich trati jako soucasti systtmu RS bude kolejisté hlavniho nadrazi pfiméfené
redukovano. Pro tento stav sou€asné bude soucasti varianty zajiSténi stavebni pfipravenosti pro
naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby tato dostavba mohla probihat za
plného provozu dfive vybudované infrastruktury a aby nevyvolala podstatnou pfestavbu vybudované
Zelezniéni infrastruktury.

Projektova varianta B1 — tato varianta bude vychazet z varianty ,B - Petrov* podkladové studie
,Dopracovani variant feSeni ZU Brno“, ktera bude upravena a dopracovana podle nize uvedenych
pravidel. Pro stav infrastruktury bez existence vyhledovych zamérl zausténi novych
vysokorychlostnich trati jako sou€éasti systému RS bude uvaZzovano feSeni bez podzemnich koleji 51
az 56. Pro tento stav souCasné bude soudasti varianty zajiSténi stavebni pfipravenosti pro
naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby tato dostavba mohla probihat za
plného provozu dfive vybudované infrastruktury a aby nevyvolala podstatnou pfestavbu vybudované
Zelezniéni infrastruktury.

Projektova varianta B2 — tato varianta bude vychazet z varianty ,B - Petrov* podkladové studie
,Dopracovani variant fe$eni ZU Brno“, ktera bude upravena a dopracovana podle niZe uvedenych
pravidel. Pro stav infrastruktury bez existence vyhledovych zamérl zadsténi novych
vysokorychlostnich trati jako soucasti systému RS bude uvazovano s podzemnimi kolejemi ze
skupiny 51 az 56, ale do doby stavby novych vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Brno —
Vranovice s redukci kolejisté nadzemni Casti hlavniho nadrazi. Pro tento stav souCasné bude
souCasti varianty zajisténi stavebni pfipravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni
vysokorychlostnich trati tak, aby tato dostavba mohla probihat za plného provozu dfive vybudované
infrastruktury a aby nevyvolala podstatnou pfestavbu vybudované Zelezni¢ni infrastruktury.

Pro navrh variant zaroven plati:

Studie proveditelnost vedle zelezni¢ni dopravy zahrne Caste¢né také MHD mésta Brna z dUvodu
jejiho ovlivnéni zelezni€nim FeSenim v posuzovanych variantach. Pfi feSeni MHD (infrastruktury i
provozu) se ale bude v&novat pouze dopadiim vyvolanym fe$enim ZUB mezi variantou bez projektu
a jednotlivymi projektovymi variantami. Nebude tedy FfeSit obnovu stavajici sit¢ MHD apod.
Rozvojové zaméry mésta Brna v oblasti MHD nesouvisejici s ZUB bude uvaZovat invariantng.

Navrh Zelezni¢ni infrastruktury z podkladové studie (v niz byly poéty vlakt povySeny proti pfedstavé
objednatelll) bude provéfen ve vztahu k poétum viakd podle aktualizovanych predstav objednateld,
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které projdou korekci na podkladé dopravniho modelu. Technické feSeni bude optimalizovano tak,
aby rozsah infrastruktury byl uméfeny dopravné technologickym potiebam, s cilem dosahnout
ekonomické efektivity. Zarovenn je vhodné dbat o moznost pfipadného budouciho rozSifeni
infrastruktury pro pfipadné vys$si budouci pocty viaki regionalni nebo dalkové dopravy.

Pro v8echny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu technického
feSeni a dopravni technologie podle vysledkt dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni.

Pro vyhodnoceni pfinosl z odstranéni nedostate¢né kapacity ZUB bude uvaZovan p¥inos z téch
usekd, ze kterych nebyly pfinosy jiz vyuzity do jinych studii proveditelnosti nebo zaméru projekta.

V8echny fedené varianty budou navrzeny a posouzeny ve vSech kapitolach pro dva scénare:

o sceénar bez realizace VRT po dobu hodnoceného obdobi. Tento scénar bude navrzen véetné
stavebni pfipravenosti pro nasledné napojeni novych vysokorychlostnich trati jako soucasti
systému RS v nezbytném rozsahu;

o scénar s realizaci VRT béhem hodnoceného obdobi.

Oba scénafe budou zpracovany soubézné ve vSech kapitolach této studie. Ekonomické hodnoceni
obou scénafu bude zpracovano podle nasledujiciho bodu.

Studie bude uvazovat v projektovych variantach i varianté bez projektu se zapojenim
vysokorychlostnich trati od Prahy a od Vranovic. Studie v zakladnim ekonomickém hodnoceni
zahrne pouze ty dopady z provozu vysokorychlostnich trati, které se projevi na ostatni siti ZUB
(vyjma useku, vybudovanych pfimo pro napojeni vysokorychlostnich trati). Do tohoto zakladniho EH
tedy nebudou uvazovany investicni naklady z usek( slouzicich pouze pro napojeni
vysokorychlostnich trati, vyjma Usekd, jejichz realizace je nezbytna i z jinych dlvod(. V zakladnim
EH nebudou rovnéz uvazovany ani pfinosy a naklady provozu vysokorychlostnich trati.

Studie dale v samostatné kapitole ,Analyza dopadt napojeni VRT do ZUB* zhodnoti v dopliiujicim
ekonomickém hodnoceni (EH) relativni rozdily jednotlivych variant na vysokorychlostni trati Praha
— Brno v useku od referenéniho bodu km 187,0 (viz rozsah feSeni). Pro pfepravni vykony na
vysokorychlostnich tratich bude pfevzat pfepravni proud z dokumentu Dopravni sektorové strategie,
2. faze. V tomto dopliiujicim EH budou zapoéteny investiéni naklady zapojeni VRT do ZUB pro
jednotlivé varianty, zohlednén rozdil pfepravnich €asu, provoznich nakladd a dalSich vliva. Cilem je
relativni porovnani jednotlivych variant, napf. rozdilové ENPV.

VSechny projektové varianty budou uvaZovat rozvoj izemi Trnita v charakteru zastavby a méstské
struktury, odpovidajici ramcové platnému Uzemnimu planu mésta Brna, resp. podkladim
poskytnutych méstem Brnem. Naklady spojené s rozvojem Uzemi ani pfisluSsné pfinosy nejsou
soucasti EH této studie proveditelnosti, vyjma:

o nakladl a pfinost vazanych na podobu Zelezni¢ni infrastruktury, zejména polohu hlavniho
nadrazi a dalSich stanic a zastavek, predevsim pfistupové cesty (komunikace, tramvajové a
trolejpbusové trati) slouzici obsluze nadrazi (jejichz realizace by neprobéhla, pokud by nebyla
realizovana pfisluSna projektova varianta), P+R, terminal BUS / autobusové nadrazi a
podobné;

o nakladl a pfinosl z uvolnénych draznich pozemkd k jinému vyuziti a z trvalych zabord
pozemkd.

Do investi¢nich nakladd vSech projektovych variant budou promitnuty naklady na majetkopravni
vyporfadani pozemku a staveb v€etné doloZeni jejich majetkopravni podstaty.

VSechny projektové varianty budou uvaZovat s rozvojem Uzemi HerSpicka v rozsahu vyplyvajicim
z feSeni Zelezni¢ni infrastruktury v pfisludné projektové varianté. Bude provéfena obsluha Uzemi
HerSpicka kapacitni MHD;

Pro vSechny posuzované varianty bude navrzena Uprava obsluhy MHD, zejména Uprava linkového
vedeni a intervalu spojl vlivem rdznych poloh Zelezni¢nich stanic a zastavek a také vlivem rozvoje
Uzemi Trnitd a Her$picka apod. Upravy MHD budou navrzeny v rozsahu, vyplyvajicim z potfeby
dostate¢né kapacitni a atraktivni obsluhy hlavniho nadrazi, ale zaroveri se snahou o nezhorSovani
funkce MHD pro Cisté vnitroméstské vazby; navrh bude v rozpracovanosti konzultovan s méstem
Brno a Dopravnim podnikem mésta Brna (DpmB) a podle jejich pozadavkl upravovan. Tyto ruzné
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provozni modely budou zohlednény v dopravnim modelu. Budou stanoveny rozdilové naklady na
provoz systému projektovych variant v(c¢i varianté bez projektu. Vystupy budou zahrnuty do
ekonomického hodnoceni celé SP.

Dopravni model podrobné vyhodnoti realné prestupni €asy v dopravnich uzlech pro jednotlivé
varianty. Zohledni téZz realné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice i se zohlednénim vSech
relevantnich aspektd (smérové vedeni MHD, interval linek, jizdné, charakter uzemi, charakter cilt
dochazky).

Navrh provozni koncepce zelezni¢ni dopravy vyjde z predpokladd objednatel(l osobni dopravy (MD
0190, KU Jmk, KORDIS) a po zpracovani a posouzeni dopravnim modelem bude tento navrh
modifikovan a opétovné projednan s objednateli. Rozsah Zelezni¢ni dopravy vyplyvajici
z modifikovaného provozniho konceptu bude pro vSechny projektové varianty uvazovan na
jednotlivych tratich shodn&. Budou téZ uvaZzovany nutné soupravové jizdy v ZUB a poloha kolejovych
kapacit pro odstavy a provozni udrzbu osobnich souprav.

Navrhy technickeho feSeni a dopravni technologie budou vychazet z podkladove studie Dopracovani
variant feSeni ZU Brno (studie IKP CE 2014) a budou modifikovany dle vysledk( posouzeni provozni
koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy a dalSich zjisténych podkladu.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z polohy ZUB na hlavni siti trati TEN-T nakladni
dopravy, z vyhledového ocekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR a z dopravnich potfeb obsluhy
Jihomoravského kraje. Délka vlakl bude uvazovana dle Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013.

Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni i nakladni
zelezni€ni dopravy, potvrzenym dopravnim modelem.

ZUB bude fe$en jako souéast TEN-T v konvenénim a vyhledové i vysokorychlostnim Zelezniénim
systému, v€etné plného zavedeni ERTMS zahrnujiciho ETCS, GSM-R a DOZ. Zabrzdna vzdalenost
ve stavu bez ETCS bude 1000 m.

Ve v8ech projektovych variantach musi byt v ZST Brno hl. n. a na dal$ich zastavkach a stanicich
navrzeny pfiméfené dimenzované prostory pro cestujici (odbaveni, ekani apod.) podle frekvence a
proudu cestujicich. Prostory musi byt navrzeny v souladu s TSI PRM a vyhl. 398/2009 Sb. tak, aby
vyhovovaly potfebam osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Ve v8ech projektovych variantdch bude zhodnocena mozZnost vyuZiti sou€asné vypravni budovy a
uvolfiovanych draznich pozemkd.

Na navrh zadavatele &i zpracovatele (dale téZ ,zhotovitel*) mohou byt varianty upraveny nebo
definovany nové podvarianty, pfedevdim tehdy, pokud vyplynou takové poZzadavky ze
zpracovaného dopravné-technologického feSeni, nebo z pozadavkl objednavateltd Zelezni¢ni
dopravy, nebo pfi negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni.

Dopravné technologicky navrh bude doplnén o simulaci provétujici plnéni JR pro zajisténi stability
provozu (eliminace nebo Sifeni zpozdéni) pro bézné provozni zavady (Cekani na pfipoj, lokalni
omezeni rychlosti, prodlouzeni pobytu) ve vSech projektovych variantach a varianté bez projektu. Na
zakladé vysledkd simulace bude pfipadné upraven technicky navrh a bude v technické zpravé
zhodnocena stabilita Zzelezni¢niho provozu jednotlivych variant. Oblast simulace bude shodna
s podkladovou studii Dopracovani variant fe$eni ZU Brno.

U vSech projektovych variant bude zpracovan navrh postupu realizace v€etn& navrhu provizornich
stavll pro zajisténi Zelezni€niho provozu i bé&hem vystavby a tento navrh bude zohlednén
v dopravnim modelu a ekonomickém hodnoceni. Bude téZ popsan postup pfipravy a stanoven pro
kaZdou variantu mozny termin realizace.

Studie proveditelnosti bude koordinovana s relevantnimi jinymi zadméry SZDC, RSD,
Jihomoravského kraje, mésta Brna a jinych relevantnich subjektu.

Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména vyhl. 177/1995
Sb., CSN EN, CSN, TNZ, dokumenty a predpisy SZDC (ke stazeni na www.szdc.cz) apod.

Navazujici stavby na ZelezniCni infrastruktufe budou uvazovany podle podkladu, které poskytne
SZDC v uvodu praci. Zejména budou uvazovany zaméry:
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-VRT Praha — Brno a VRT Pferov — Ostrava k roku 2040 (zprovoznéni v roce 2041),
-VRT Brno — Vranovice k roku 2030 (zprovoznéni v roce 2031),
-Modernizace trati Brno — Pferov k roku 2025 nebo 2030 (podle projektové varianty),
-Elektrizace trati v€. PEU Brno — Zastavka u Brna k roku 2020.

V ramci ekonomického hodnoceni bude zpracovana finanéni analyza pouze z pohledu SZDC.

Pozadovany obsah studie proveditelnosti

Z&kladni informace

Cile projektu

Navrh variant

Technické feSeni variant Zzelezni¢ni infrastruktury

Technické FeSeni variant méstské infrastruktury v€etné MHD a VHD
Dopravné-technologické feSeni variant zeleznini dopravy
Dopravné-technologické feseni variant MHD a VHD

Analyza a progndéza poptavky

Posouzeni vlivu na Zzivotni prostfedi a tzemni prichodnost

10) Ekonomické hodnoceni

11) Analyza rizik

12) Analyza dopadt napojeni VRT do ZUB
13) Multikriterialni analyza

14) Zavéry a doporuceni

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych ¢asti studie proveditelnosti:

1)

Zakladni informace

zakladni informace o feSeném uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, soulasné zatiZeni
dopravy, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

vazba na koncepCni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky, strategické a
planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému projektu. Identifikace

konflikti, navrh feseni, vychodiska, potvrzeni souladu se strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spoleCenskych souvislosti, ofekavani, pravnich zavazkud, problému
uzivatell, potencialu projektu, dopravné technologické zhodnoceni (kapacita, dopravni koncept,

spolehlivost apod.);
popis stavajici Zelezni€ni infrastruktury;
analyza problému stavajici infrastruktury;

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného Uzemi z pohledu dopravni infrastruktury a

obecné socioekonomického pohledu);
analyza, ovéreni, upfesnéni a potvrzeni cilll projektu a definovanych variant.

Cile projektu
zakladni cile projektu;
provozni a technické pozadavky.

Navrh variant
vymezeni a ramcovy popis nhavrzenych variant.

Technické feseni variant zelezni€ni infrastruktury
analyza soucasného technického stavu;

definice varianty bez projektu (dle analyzy sou€asného technického stavu stanoveni potfebnych
udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci b&hem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich

nakladu);
organizace udrzby a oprav;
navrh technického feSeni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu fesent;
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navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby;

stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniéni Useky) a
agregovanych pracich, s oddélenim nakladd na pfipravu — IIC, dokumentace, majetkopravni
zajisténi (€lenéni nakladu ,dle Jaspers®);

stanoveni odhadovanych nakladid na majetkopravni pfipravu s ohledem na soucasné vyuzZiti
pozemkU v souladu s platnym znénim zakona €. 416/2009 Sb.;

posouzeni navrzenych opatfeni dle vybranych profesi;

posouzeni dopadu do Gzemniho planovani;

soucasti technického odevzdani bude zpracovani vSech variant v téchto pfilohach (viz kapitola
.Pozadovana struktura dokumentace — ¢ast B).

Technické feseni variant méstské infrastruktury véetné MHD a VHD

analyza soucasného stavu;

definice varianty bez projektu;

navrh technického feSeni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feSeni;

stanoveni investi¢nich naklad;

posouzeni navrzenych opatfeni zejména z pohledu provoznich nakladd a kapacity méstské
infrastruktury (komunikace, kfizovatky);

posouzeni dopadu do Uzemniho planovani;

navrh harmonogramu vystavby;

soucasti technického odevzdani bude zpracovani vSech variant v téchto pfilohach (viz kapitola
.Pozadovana struktura dokumentace — ¢ast B*).

Dopravné-technologické reseni variant zelezni¢ni dopravy

analyza sou€asného provozu v osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravé, vyuziti kapacity, dopravni
koncept, provozni spolehlivost a podobng;

stanoveni rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras vlak( v jednotlivych smérech;

popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy;

vypoget jizdnich dob pro v8echny vyznamné dot&ené relace i mimo hranice ZUB;

vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi;

vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi;

stanoveni poétu provoznich zaméstnancu;

sestaveni modelovych grafikon vlakové dopravy pro dobu dvouhodinové Spicky a pro sedlo na
feSenych ftratich a na dotenych tratich, které na né& navazuji. Budou téz zpracovany typické
vylukové GVD rozhoduijicich mist ZUB;

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, ktera v navaznosti na zménu dopravniho
modelu neumoznfuji zajisténi odpovidajicich pfestupnich vazeb a navrh opatfeni pro jejich
odstranéni;

sestaveni sitové grafiky ITJR (integrovaného taktového jizdniho Fadu) pro celou fe$enou oblast
podle bodu 4. B) tohoto zadani;

grafické znazornéni planu obsazeni koleji v Zst. Brno hl.n,;

grafy rychlosti véetné dynamického pribéhu rychlosti pro typova vozidla pro feSené traté;

simulace stability provozu projektovych variant.

Dopravné-technologické feseni variant MHD a VHD

analyza soucasného provozu MHD a VHD;

stanoveni rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras linek a intervall v jednotlivych smérech;
vypocet jizdnich dob pro vSechny vyznamneé dotcené relace i mimo hranice mésta Brna;

vypocet propustnosti rozhodujicich uzlu (kfizovatek) tramvajové dopravy;

grafické znazornéni linkového vedeni MHD a VHD (schéma);

stanoveni (rozdilovych) provoznich nakladu.

Analyza a prognéza poptavky

popis sité vrozsahu, ktery je relevantni pro feSenou SP, vcetné konkurencnich druhl dopravy
vymezeny dle bodu 4. C) tohoto zadani;

vyvoj dopravy a pfepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a pfepravni data Zzeleznice, MHD i
konkurenénich druh( dopravy;
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prognéza objemu poptavky po pFepravé v osobni dopravé bude provedena s vyuzitim

Ctyfstupriového multimodalniho dopravniho modelu v osobni dopravé s pfesnosti (rozliSovaci urovni)

nejméné na:

- obce: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti FeSenych trati, zpravidla ve vzdalenosti do 5 km;

- uzemi ORP, na uzemi Jihomoravského kraje;

- mésto Brno rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které vhodné postihnou jejich dopravni
chovani (v blizkosti hlavniho nadrazi o velikosti jednotky takové, aby jedna jednotka zahrnula
jen jednu zastavku MHD; s rlistem vzdalenosti jednotky pfiméfené vétsi);

na hranici ofiznuti oblasti dopravniho modelu musi byt zajisténa kalibrace ve vztahu k vnéjsi ¢asti
Sité;
Ctyfstupfiovy multimodalni dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu
pfepravniho modu, pfedevSim (vnimanou) cestovni dobu, pfestupy (kvalitativné i kvantitativng), cenu
jizdného (naklady provozu IAD), moznost zaparkovani, charakter cest (pracovni, mimopracovni),
vnimané pohodli ve vozidle, pé&8i dochazku, interval mezi spoji apod.;
soucasti bude také analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi pfepravnimi toky, smérovymi vztahy
(zdroj — cil) a provoznim modelem (intervaly spojli, mista zastaveni, pési dostupnost, linkové vedeni,
cestovni ¢asy, taktovy koncept s provazanosti prestupt);
soucasti bude take analyza potencialu pro nové zastavky, resp. pro ruseni stavajicich zastavek
v ZUB;
pro dopravni model vyuzije zpracovatel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma nize
uvedenych; naklady na jejich opatfeni jsou soucasti ceny zakazky. Pro vSechny feSené varianty
vyuzije vystupl z dopravniho modelu mésta Brna, kterym disponuje Magistrat mésta Brna, tyto
vystupy budou pfedany zhotoviteli cestou RV. Poklady, které nebudou dostupné (napt. prepravni
vykony u neobjednavanych linek, prlzkumy smérového chovani cestujicich v MHD Brno), si
zpracovatel opatfi sam (scitanim, prazkumem) vrozsahu potfebném pro zpracovani studie
proveditelnosti; formu prlzkumu navrhne zpracovatel a podléha potvrzeni zadavatelem. Minimalné
bude nutné provést prizkum, ktery by mél byt zaméren na cestujici regionalni dopravy v Zelezni¢ni
dopravé, MHD, VHD i IAD v objemu cca 2000 oslovenych a mél by provéfit preference chovani
cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztah( zdroj — cil po mésté Brné. V dopravnim
modelu musi byt zohlednéno smérové chovani cestujicich v rdmci mésta Brna a okoli na podkladé
prizkumu;

zpracovatel vymezi relevantni uzemi, na kterém se projevi efekty pfedpokladané investice jak

v regionalnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym uUzemim nebo v ném

koncicich a zacinajicich;

prepravni prognéza zohledni demograficky vyvoj v feSeném uzemd;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezni¢ni dopravu (charakter, sezénnost,

potteby);

bude zahrnut vliv vyb&rovych fizeni na dopravce v terminech pfedpokladanych objednateli (MD, KU

Jmk, KORDIS);

zpracovatel vyjde zejména z pland dopravy objednatelt MD, KU Jmk a KORDIS, resp. z pfedstav

mésta Brna a DpmB;

bude uvazovan budouci rozvoj integrovanych dopravnich systémi v rozsahu, pfedpokladanych

objednatelem (KORDIS), v€etné integrace tarifni a provazanost linkového vedeni a jizdnich fadu;

pfi feSeni a posuzovani ZelezniCnich stanic a zastavek bude dbano na navaznost linek

autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R. Poloha zastavek a

uvedenych ploch bude dolozena situacemi okoli stanic a zastavek ve vhodném méfitku;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a oCekavany vyvoj a komoditni skladba pfeprav.

Zpracovatel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zakladé rozboru skute¢ného stavu. Dale bude

analyzovana obsluha mistnich bodd v ZUB a v terminalu KD Brno-Modfice;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:

- popis ovlivnéné oblasti;

- socioekonomické a demografické charakteristiky;

- analyza a progn6za osobni dopravy: popis pouZzité metody vcetné logiky vypoctu a vzorcu;
stavajici poptavka po osobni dopravé; vyhledova poptavka po osobni dopravé (v obou
pfipadech vzdy agregovana matice pfepravnich vztahd mezi feSenymi dopravnimi okrsky pro
jednotlivé druhy dopravy, resp. celkem); cestovni ¢€asy (skutené i vnimané, v¢.
konkurenénich druh( dopravy) ve vybranych rozhodujicich relacich; pfevedena a indukovana
doprava; vazba na ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti viak(i primérné a
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Spickové; vyhodnoceni obsazenosti linek MHD bezprostfedné souvisejicich s polohou Zst.
Brno hl. n.;

- samostatné budou dolozeny obraty na jednotlivych ZelezniCnich stanicich a zastavkach a
jejich rozpad (pé&si dochazka, MHD, apod.)

- matice vztah(l budou dokladany vZzdy samostatné pro stavajici, pfevedenou a indukovanou
dopravu;

- analyza a progndza vyvoje nakladni dopravy.

9) Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi a izemni priichodnost

- bude posouzena vazba jednotlivych variant na zZivotni prostfedi, a to vztah k procedure EIA, vliv na
zvlasté chranéna uzemi, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), vliv na Uzemi systém
ekologické stability, vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na ptdu, vliv na lesy, vliv na pamatky a
archeologické nalezy, ovlivnéni vodnich zdrojl, ochrana pfed hlukem a vibracemi;

- bude zhodnocen vliv klimatickych zmé&n na feSeny projekt;

- soucasti vystupl bude zhodnoceni Uzemni prichodnosti a to nejen z pohledu vlivu na Zivotni
prostfedi, ale i zhodnoceni stfetll se zastavénymi plochami, navrhovymi plochami pro zastavéni a
Uuzemnimi rezervami dle platnych (pfipadné aktualné projednavanych navrhii) Uzemnich planud obci;

- soucasti vystupl bude také vyhodnoceni jednotlivych varianta z hlediska vztah(l k Gzemné planovaci
dokumentaci a k procesum pofizovani zmeén relevantni Gzemné planovaci dokumentace.

10) Ekonomické hodnoceni

- ekonomické hodnoceni bude zpracovano dle platné metodiky hodnoceni ekonomické efektivnosti
investic na SZDC, s. o. pro jednotlivé Fe$ené varianty, a to v téchto éastech:

- finan¢ni analyza;
- ekonomicka analyza;
- vyhodnoceni ekonomického hodnoceni variant;

- soucasti vystupt ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu .xls.

- v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy. U pfinost vztazenych
k dopravhimu modelu budou samostatné uvadény dopady na Zelezniénich (pfevazné
mimoméstskych) a vnitroméstskych cestach, samostatné pro cestujici stavajici, pfevedenou dopravu
a indukovanou dopravu, resp. v daldim vhodném ¢&lenéni (napf. tzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad
(kladny nebo zaporny) na jednotlivé skupiny cest;

- v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové &asti projektu, které jsou nezavislé
a invariantni vl¢i projektovym variantdm (napf. samostatny navrh zastavky nebo umélé stavby,
jejichz realizace nepodmiriuje nékterou z variant), aby bylo mozné rozhodnout o ucelnosti jejich
zafazeni do celkového navrhu;

- v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci vystavby, resp.
oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu;

- v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné pfFinosy, napfiklad dopady na
moznost rozvoje meésta.

11) Analyza rizik

- obecna analyza rizik jednotlivych variant a jejich identifikace;
- zpracovani analyzy rizik;

- kvantitativni analyza rizik;

- kvalitativni analyza rizik;

- vyhodnoceni rizik a doporuceni opatfeni.

12) Analyza dopad napojeni VRT do ZUB
- vyhodnoceni doplnujiciho ekonomického hodnoceni podle bodu 5. zvlastnich podminek; 3
- shrnuti vystup( jednotlivych kapitol této studie proveditelnosti tykajicich se napojeni VRT do ZUB.

13) Multikriterialni zhodnoceni
- vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni
- vysledky CBA,;
- ostatni faktory:
- investi¢ni naklady, mozZnosti financovani a zhodnoceni rizik;
- Casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
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shodu s uzemnimi plany a dopady do nich;

vliv stavby na Zivotni prostfedi;

zhodnoceni Uzemni prichodnosti;

vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu,
vliv realizace stavby na omezeni vnitroméstské dopravy,
zavéry z Analyzy dopadd napojeni VRT do ZUB.

14) Zavéry a doporucéeni
- shrnuti variant a jejich vysledkl ve vSech oblastech.

7. Harmonogram zpracovani studie

Prvni dil&i pInéni:

Druhé dil&i pInéni:

Tteti dil€i plnéni:

Ctvrté dil&i pInéni:

Paté dilci pInéni:

shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (Zelezni¢ni, méstské i
ostatni),

shromazdéni dat o predstavach objednateld pro provoznim modelu
jednotlivych variant (MD 0190, KU Jmk, KORDIS, Mésto Brno, DpmB),

shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich prizkumd (vefejna doprava,
MHD, IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani).

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 2 mésice.

doplnéni chybéjicich dat dopravnich prlzkum( zhotovitelem (dalkova
neobjednavana doprava, prizkumy smérovani apod.),

navrh varianty bez projektu — technické feseni, provozni model,

predbézny navrh provozniho modelu na zakladé pozadavku objednatell
dopravy,

shromazdéni informaci o vyvoje okolni sit¢ a jejich vyhodnoceni, ziskani
informaci o podminkach rozvoje oblasti Trnitd a HerSpickd od Mésta Brno a
jejich vyhodnoceni.

Termin neni fakturadéni, T: zadani + 4 mésice.

vyhodnoceni dopravnich prdzkumud zhotovitelem — ukon&eni procesu
ziskavani dat pro dopravni model a jeho kalibraci,

projednani navrhu vyvoje oblasti Trnita, odsouhlaseni vyvoje okolni sité
pFislusnymi investory (MD, SZDC, RSD, mésta Brna, KU Jmk, DpmB)

navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu i
pro projektové varianty, a to pro veSkeré moédy dopravy (zZeleznice, ostatni
vefejna doprava, MHD). Vystupy pro zpracovani dopravniho modelu.

Termin je faktura¢ni, T: zadani + 6 mésich. PInéni bude objednatelem
rozeslano k projednani externim hodnotitelim.

zpracovani dopravniho modelu ze ziskanych podkladd, kalibrace modelu,

projednani a vyhodnoceni technického FeSeni a dopravni technologie pro
vSechny moédy dopravy.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 8 mésicu.
provéfeni varianty bez projektu a projektovych variant dopravnim modelem,

Zapracovani pfipominek z projednani tfetiho diléiho terminu plnéni,
obsahujiciho navrh technického FeSeni a dopravni technologie pro variantu
bez projektu i pro projektové varianty, a to pro veSkeré mody dopravy.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 10 mésicu.
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Sesté dil&i plnéni:

Sedmeé dil&i pInéni:

Osmé dil&i pinéni:

Devaté dil&i pInéni:

Desaté dil&i pInéni:

Jedenacté dilci plnéni:

Dvanacté dil¢i pInéni:

vyhodnoceni vystupu dopravniho modelu a navrh Uprav provozniho modelu a
technického fedeni (optimalizace navrhu).

Termin je fakturacni, T: zadani + 11 mésicu.
provéfeni variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem,

vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického
feSeni (investi¢ni naklady, provozni naklady).

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 12 mésicu.
vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA).
Termin neni fakturaéni: T: zadani + 13 mésicu.

vyhodnoceni vystupl z CBA, navrh Uprav technického FeSeni, provozniho
konceptu, dopravni technologie, dopravniho modelu a ostatnich vstupd do
ekonomického hodnoceni.

Termin neni fakturacni, T: zadani +14 mésicu.

hodnoceni rizik, vysledky zahrnuti navrzenych uprav do dopravniho modelu,
prepravniho modelu, dopravni technologie, technického feseni a CBA,

dokonéeni uplné dokumentace k projednani externimi hodnotiteli. PInéni bude
objednatelem rozeslano k projednani externim hodnotiteldm.

Termin je fakturaéni, T: zadani + 16 mésicu.

projednani pfipominek externich hodnotiteld.

Termin neni fakturacni, T: zadani + 17 mésicu.
zapracovani pfipominek z projednani,

dokonc&eni uplné dokumentace pro pfedlozeni na CK MD.
Anglicky preklad.

Termin je fakturacni, T: zadani + 18 mésicu.

Dil&i pInéni urCena k projednani s externimi hodnotiteli a konecné pinéni budou pfedany v papirové

formé 6 vytisk(, 20 CD v uzavfené formé (pdf) a 1 CD v oteviené formé (doc,
dwg, xls). Ostatni dil¢i pInéni 1 vytisk, 10 CD v uzaviené formé (pdf) a 1 CD
v oteviené formé (doc, dwg, xIs).

Pozadovana struktura dokumentace

A. Textova cast

souhrnna technicka zprava;

doklady;
CBA tabulky;

modelové grafikony viakové dopravy.

B. Vykresova ¢ast

prehledna situace M 1:50 000; situace FfeSenych usekd M 1:10 000;

situace dopraven M 1:1 000, situace a Fezy podzemnich prostor variant B1 a B2 (prostorova
koordinace) ve vhodném méfitku;

podélné profily hlavnich tratovych koleji variant ve vhodném méfitku; pficné fezy pro dolozeni
realnosti feSeni v rozhodujicich mistech (cca 20 mist) ve vhodném méfitku;

dopravni schéma uzlu variant se znazornénim poloh navéstidel a jejich vzajemné vzdalenosti;
situace Uprav méstské infrastruktury tzemi Trnita, HerSpice M 1:5 000;
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- zakres trasy do Uzemnich pland (obci, ZUR) v méfitku hlavniho vykresu uzemniho planu obce
(1:5 000);

- prehledné schéma celé trasy (v¢. rozkresleni kolejist dopraven a navazujicich Usek();

- grafické vystupy dopravniho modelu (zatizeni jednotlivych linek, kumulované zatéze v tratovych
usecich);

- simulace (v bézném video formatu napf. AVI apod.)

9. DalSi pozadavky na zpracovani studie

- pracovni porady budou svolavany podle pokynd RV, pfipadné podle potfeby zadavatele nebo
zpracovatele, vzdy vSak pred dil¢éimi odevzdanimi. Okruh Ucastnik( porad bude stanoven podle
projednavané tematiky a podléha odsouhlaseni zadavatelem;

- nejméné 5 pracovnich dni pfed terminem vyrobni porady pfed zaSle zpracovatel zadavateli
elektronickou cestou veSkeré materialy a podklady, které budou pfedmétem diskuse;

- soucasti studie proveditelnosti budou zaznamy z jednani, doru¢ena stanoviska, doru¢ené podklady
(napf. od objednatelt dopravy a od municipalit), reakce projektanta na doruené pfipominky a
stanoviska;

- zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedev§im od MD a SZDC, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté zadavatelem, pokud nevybocuji z tohoto zadani;

- zpracovatel si zajisti podklady od objednatelt dopravy, dopravcl a veskeré dalSi Udaje, potfebné pro
zpracovani studie;

- zpracovatel si rovnéz zajisti informace o pfedpoklddaném vyvoji okolni sité ve vSech mddech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmeén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany zadavatele;

- veskera jednani budou vedena v ¢eském jazyce;

- v8echny vstupy a vypocty ve studii proveditelnosti budou podrobné a priikkazné dokumentovany a
dolozeny.

10. Podklady poskytnuté zadavatelem

- Posuzovaci protokol TES Dopracovani variant feseni ZU Brno (&j. 44 380/2014-026 z 14. 10. 2014),

- Dopracovani variant feseni ZU Brno, studie IKP CE 2014 v&etné dokladové &asti zadavatele
SZDC 026 (k nahlédnuti u zadavatele, bude pfedana vitéznému uchazedi),

- Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno-Pferov, SUDOP Brno 2014 v rozpracovanosti
(k nahlédnuti u zadavatele, bude pfedana vitéznému uchazedi),

- Studie proveditelnosti Elektrizace traté v&. PEU Brno — Zastavka u Brna, SUDOP Brno 2012
(k nahlédnuti u zadavatele, bude pfedana vitéznému uchazedi),

- Elektrizace traté v&. PEU Brno — Zastavka u Brna, projekt stavby SUDOP Brno 2013 (k nahlédnuti
u zadavatele, bude pfedana vitéznému uchazedi),

- RS1 Bene$ov — Brno, UTS SUDOP PRAHA 2014 v rozpracovanosti (k nahlédnuti u zadavatele,
bude pfedana vitéznému uchazedi),

- RS2 Brno - Vranovice, UTS SUDOP Brno 2014 (k nahlédnuti u zadavatele, bude ptedana
vitéznému uchazedi).

Zpracoval SZDC 07/2
Praha, 31. fijna 2014
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