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Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

1. Uvod do fesené problematiky:

1.1. Obsah tohoto dilu

Tato cast Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno obsahuje technicky navrh vSech uvaZovanych
variant fe$eni ZUB, a to jak v oblasti Zelezniéni infrastruktury, tak v oblasti méstské infrastruktury.
Projekt Zelezni¢niho uzlu Brno predstavuje komplexni feseni uspofadani a technického feseni dopravni
infrastruktury véetné provozu na ni. Cilem tohoto dilu je poskytnout zadkladni informace o technickych
feSenich v ramci jednotlivych technologickych a stavebnich profesi, vysvétlit jejich vzajemné souvislosti a
popsat také posloupnost, ve které budou technické navrhy realizovany. Toto zpracovani je provedeno
odpovidajici srozumitelnou a prehlednou formou umoZiujici zodpovédné posuzovani jednotlivych
variant z hlediska jejich budouci proveditelnosti. Soucasti tohoto dilu je i odhad investic¢nich nakladl a
nakladli na majetkopravni pfipravu.

1.2. Struktura tohoto dilu

Po Uvodni ¢asti nasleduje vtomto dilu analyza soucasného technického stavu ZUB. V této ¢asti je
popsano stavajici usporadani Zelezni¢niho uzlu, dosahované technické parametry a také je hodnocen
technicky stav jednotlivych ¢3asti uzlu a jeho zafizeni.

V dalsi kapitole jsou uvedena zakladni vychodiska a metodické principy technického ndvrhu, a to véetné
legislativniho rdmce. Popsan je zakladni pfistup, ktery byl aplikovan pfi stanoveni podrobného
technického feSeni variant a soupis zakladnich podminek a pozadavk(, které bylo pfi navrhu
technického rfeseni nutno respektovat. Popsdn je rovnéz obecny pfistup pouZiti pro stanoveni stavebnich
postuptll a etapizace, pro odhad investi¢nich nakladd a pro odhad naklad(i na majetkopravni pfipravu.

Déle jsou v textu popsany postupné viechny navriené varianty, tj. Bez projektu, A- Reka a B — Petrov.
Obé uvedené projektové varianty jsou srozumitelnou formou popsany z hlediska konkrétniho feseni
jejich podvariant, které byly v prlbéhu zpracovani studie proveditelnosti navrzeny. Popis technického
feSeni variant je proveden ve dvou zadkladnich oblastech a to vtechnickém feSeni Zeleznicni
infrastruktury a v technickém feseni méstské dopravni infrastruktury.

Samostatné jsou u kazdé z projektovych variant popsany scénare s budoucim zapojenim VRT a také jsou
prehledné uvedeny investi¢ni naklady variant a etapizace vystavby. Vyhodnoceny jsou rovnéZz mozné
majetkopravni konflikty.

Tento Dil je strukturovdn na textovou cast a vykresové prilohy. Oboji je prehledné rozdéleno do
samostatnych casti dle feSené problematiky.

1.3. Provazanost s jinymi dily

Problematika zpracovana v tomto dile je jednou z hlavnich ¢asti hodnoceni variant. Zasadnim vstupem
do technického ftesSeni byly zavéry dopravné — technologické casti, resené v Dilu 2. Dopravné-
technologické reSeni je Uzce provazano s konkrétnim technickém resenim Zelezni¢ni infrastruktury.
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Dopravné-technologické navrhy grafikon vlakové dopravy, plant obsazeni koleji a kapacitni vypocty
jsou provedeny vzdy ve vztahu ke konkrétnimu technickému feseni jednotlivych variant.

Technické FeSeni méstské dopravni infrastruktury se odviji od pozadavkd vyhledové koncepce feseni
verejné hromadné dopravy. Podrobny ndvrh vyhledové koncepce méstské hromadné dopravy je pro
jednotlivé varianty popsan v Dile 3.

Konkrétni usporadani dopravni infrastruktury véetné zakladnich technickych parametrd bylo dale jednim
ze vstupl pouzitych pti dopravnim modelovédni a vypoctech prepravni progndzy. Problematika
dopravniho modelovani a pfepravni prognozy je popsana v Dilu 4, ve kterém je popsan zplsob zahrnuti
konkrétniho feSeni dopravni infrastruktury v dopravnim modelu.

Konkrétni uspofadani Zelezni¢niho uzlu Brno dle jednotlivych variant a vedeni Zelezni¢nich tras v Uzemi
vyvoldva rlzné uzemni dopady, ndroky, stfety s oblastmi citlivymi na Zivotni prostfedi a je rGizné citlivé
na negativni Gc¢inky klimatickych jevl. Tyto uvedené oblasti jsou podrobné popsany a vyhodnoceny
v dile 5, pfi jehoZ zpracovani bylo pouZito technické feSeni Zelezniéni infrastruktury popsané v tomto
dilu.

Jednim z hlavnich vstupld do ekonomického hodnoceni jsou odhady investi¢nich nakladd na vystavbu
dopravni infrastruktury. Ekonomické hodnoceni je zpracovano v dile 6, do kterého vstupovaly investi¢ni
naklady, naklady na majetkopravni pfipravu a etapizace vystavby. Soucasti dilu 6 je i zpracovani analyzy
rizik, soucasti které jsou i rizika souvisejici s projektovou pripravou a realizaci dopravni infrastruktury.

2. Analyza souéasného technického stavu ZUB
2.1. Zelezniéni infrastruktura

2.1.1. Usporadani zeleznicniho uzlu Brno

Zelezni¢ni uzel Brno tvoii dlleZitou kfiZovatku traté 1.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK) Dé&&in —
Praha — Ceskd Ttebova — Brno — BFeclav s tratémi celostatnimi a regionalnimi:

Hlavni trat 1.TZK: ¢. 320A (Kuaty) — Lanzhot st.hr. — Brno hl.n. dvoukolejna s pravostrannym
provozem

Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Breclav, Modfice
Hlavni trat 1.TZK: ¢.326A Odb.Brno-Zidenice — Svitavy, dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Modfice, Blansko
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Odboéna trat
s Casti traté 1.TZK: €. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora, dvoukolejna trat s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: v Useku Brno hl.n. - Odbocka Brno-Zidenice (trat 1.TZK)

v Useku Odbocka Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 120 km/h
Zabrzdnd vzdélenost: v seku Brno hl.n. - Odbocka Brno-Zidenice 700 m
v Useku Odbocka Brno-Zidenice — Brno-Malométice 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Modfice, Cebin
Trat: €. 320B Brno-Horni Herspice, modfické zhlavi — Brno dolni n. -

Brno-Maloméfice, dvoukolejna s pravostrannym provozem
Tratova rychlost: 60 km/h
Zabrzdnd vzddlenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Breclav, Modfice
Trat: €. 320C Modfice — Brno-Horni Herspice (pfes Brno-jih), jednokolejna

Tratova rychlost: 40 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Breclav, Modfice

Odboéna trat: €.322C Brno hl.n. = Jihlava,

v Useku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice - jednokolejna trat
v Useku Brno-Horni Her$pice — Stfelice — dvoukolejnan trat
v Useku Strelice — Jihlava — jednokolejna trat

Tratova rychlost: 90 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Odboéna trat: €.322D Brno-Horni Her$pice, zhlavi st.silnice — Brno-Horni Her$pice. Modfické zhlavi,
jednokolejna trat

Tratova rychlost: 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Odboéna trat: €. 315A Nezamyslice — Brno hl.n., jednokolejna trat
Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napajeci stanice: Modfice, Nezamyslice
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Odboéna trat: €.318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n. (pfes Odb. Brno-Cernovice),
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Trat: ¢.318B Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Cernovice, zhlavi Taborska,
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdnd vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Cisla trati jsou uvedena dle tabulek tratovych pomérd. Organizovani a provozovani draini dopravy v
Felezniéni stanici Brno hlavni nadraZi je dle pfedpisu SZDC D1.

Vlastni Zelezni¢ni uzel Brno je napajen trakéni soustavou AC 25 kV, 50 Hz z Modfic, zaloZnimi napajecimi
stanicemi je Cebin a Blansko.

2.1.2. Kolejové stavby

Zelezniéni spodek

V oblasti neni v prevazné mire zfizeno odvodnéni a bylo-li v minulosti zfizeno, neni jiz funkcni. V Useku
mezi fekou Svratkou a ndstupisti zst. Brno hl.n. se v télese spodku nachazi klenbovy viadukt plvodni
trati z roku 1839, jehoz lokalizace jesSté neni zcela upfesnéna.

Zelezniéni svriek

Stari a technicky stav Zelezni¢niho svrsku v fesené oblasti je rGznorody dle jednotlivych uUsekl. V
prevazné casti dopravnich koleji je instalovan Zelezni¢ni svrsek z 70. a 80.let 19.stoleti.

Vyjimku tvofi pouze severni zhlavi Zst.Brno hl.n., které bylo opraveno v roce 2012, a tratové a hlavni
koleje v useku Brno-Cernovice odbogka - Brno-Slatina, kde byla provedena vyména svréku v roce 2015. V
ramci feeného Uzemi se nachazeji i Useky, které byly nové zFizeny v roce 2009 v rémci stavby CD Brno,
l.etapa odstavného néadrazi, 1.¢ast. Jedna se o kolej €.90 (tzv.stfelickd nakladni), tratové koleje prelozky
nakladniho pritahu a nové kolejové rozvétveni v odboceni nakladniho pratahu mezi stanicemi Brno-
Horni HerSpice a Modfice. Dale byly nové zfizeny koleje v odstavném nadrazi — ¢.208 (v mycce), ¢.210,
212,424, 426, 428 (odstavné). Tyto rekonstruované Useky jsou ve vyhovujicim technickém stavu.

Nastupisté
V feSeném Uzemi se nachazi nastupisté :
Zst.Brno-Horni Her3pice — Groviiova se zpevnénou hranou TISCHER, vy$ky 200-250mm nad T.K.

Zst. Brno dolni — vnéjsi z desek SUDOP, vysky 550mm nad T.K.
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Zst. Brno hl.n. — ostrovni a jazykova se zpevnénou hranou TISCHER, vysky 300mm nad T.K., ostrovni jsou
situovana v nevyhovujicich smérovych pomérech s polomérem min.150m. Pfistup na ostrovni nastupisté

je zajistén schody a vytahy.
Zast. Brno-Cernovice — vnéjsi nastupisté se zpevnénou hranou TISCHER, vysky 300mm nad T.K.

Zst. Brno-Zidenice — ostrovni a vnéjsi nastupisté se zpevnénou hranou TISCHER vygky 500mm nad T.K.,
pfistup pouze schodisti

Zst. Brno-Slatina — Urovriova nastupisté mezi kolejemi v osové vzdalenosti 4,75m, opravena v roce 2015
z desek SUDOP.

2.1.3. Mosty

Stavajici mostni objekty v sledovaném rozsahu Zelezni¢niho uzlu jsou rizného spektra, at uz se to tyka
nosnych konstrukci, tak i rokl vystavby. Nalezneme zde mosty z let 1839, 1857, 1897, ale i zcela nové
vybudované v ramci stavby odstavného nadrazi v letech 2008 a 2009. Nosné konstrukce mostd jsou
tvofeny cihelnymi, kamennymi a betonovymi klenbami, Zelezobetonovymi deskami. U mostl vétsich
rozpéti je nosna konstrukce bud' ocelova, riznych typ(, nebo z predpjatych ocelovych nosnikd, pfipadné
jako u mostu pres ulici Olomouckd sprazena komorova.

Stav mostnich objektl odpovida jejich stafi pfi zajistovani bézné udrzby. Pfevaina vétsina objektl z 19.-
tého stoleti je za zenitem své Zivotnosti a pokud nebude fesena jejich rekonstrukce, mohou se stat
omezujicimi prvky na Zelezni¢ni dopravni cesté. Nejvice téchto objektd se nachdazi v osobnim nadrazi
nebo v jeho tésné blizkosti. U nékterych z nich probihaji pfipravné projekéni prace na jejich rekonstrukci
(napf. most pres ulici HybeSovu, Kfidlovickou a feku Svratku). Nejvice problematicka se v této souvislosti
jevi pamatkova ochrana téchto mostl, jejiz podminky neumoziuji provedeni adekvatniho rozsahu
rekonstrukce, ktery by odpovidal skute¢nému stavu objektll a poZadavkim na jejich pfechodnost.
Tabulka mostnich objektd uvadi hodnoceni stavu mostnich objektl dle podkladd od spravce.

Tabulka 1.1. Stdvajici mostni objekty - prehled

ZAKLADNI UDAJE POPIS OBJEKTU
= 2 ) K >§ c
® ‘§ -g AE¢ 3% o ’%’; o % é 8 —_— 8 — § §
SRR % |28 2 s & S 8E|5E S8
o o 'z IS S > s o »
© [} ~ 2 _ T
= =
250 139,747 | Stav | potok Leskava Zb deska 1976 | 4,40 5,50 1/1
250 139,750 | Stav | potok Leskava betonova klenba | 1930 | 3,75 | 11,25 | 1/1
KONTEJ | 0,300 Stav | potok Leskava ZBN 1976 | 4,40 |21,25| 2/2
240, 244 | 151,689 | Stav | potok Leskava Zb deska 1961 | 5,50 4,55 1/2
240, 244 | 151,690 | Stav | potok Leskava 7b deska 1961 | 5,50 4,55 2/1
240, 244 | 151,830 | Novy | Podchod pro pési Zb rdm - - - -
ocel. langrav
240, 244 | 152,402 | Stav | Zel. trat 250 tram 2008 | 43,60 | 9,81 | 1/1
240, 244 | 152,403 | Novy | Zel. trat 250 a VRT - - - - -
od Nova opérnd zed' v km 152.43 ai
240, 244 | 152.43 | Nowy | 152.59 - - - -
od Nova opérna zed'v km 152.43 az
240, 244 | 152.43 | Novy | 152.47 - - - -
od Nova opérnd zed' v km 152.46 aZ
240, 244 | 152.46 | Novy | 152.58 - - - -
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ocelobetonovy
240, 244 | 152,571 | Stav | Sokolova tram 2009 | 21,40 | 7,39 | 1/1
ocelova tramova
250 140,364 | Stav | Sokolova NK 2008 | 13,30 | 1556 | 1/1
240, ocelova tramova
VRT 140,405 | Novy | Sokolova NK - - - -
240, ocelova tramova
VRT 140,410 | Novy | Sokolova NK - - - -
Zelezobetonovy
Nakladni | 0,122 Stav | Sokolova ram 2009 | 12,60 | 21,98 | 1/1
Zelezobetonovy
Nakladni | 10,659 | Stav | Sokolova ram 2009 | 12,92 | 11,19 | 1/1
od Nova opérna zed'v km 152.62 az
240, 244 | 152.62 | Novy | 152.950 - - - -
od Nova opérna zed'v km 152.62 az
240, 244 | 152.62 | Novy | 153.110 - - - -
od Nova opérnd zed'v km 153.12 aZ
153.12 | Novy | 153.780 - - - -
240, 244 | 153,089 | Stav | KoSuli¢ova ZBN 2008 | 9,00 703 | 1/1
VLECKA | 0,270 | Novy | Ko3uli¢ova 7b polordam - - - -
Nakladni | 0,338 Stav | Kosulicova ZBN 2009 | 9,00 | 18,79 | 1/1
Nakladni | 11,163 | Stav | Kosuliova ZBN 2008 | 9,00 11,80 | 1/1
Zelezobetonovy
250 140,845 | Stav | Podchod k mycce ram 2009 | 3,00 (36,25 | 1/1
Nakladni | 0,298 Stav | Naproti mycce ZBN 2009 | 9,00 9,08 1/1
Zelezobetonovy
Nakladni | 0,400 Stav | u Haly ram 2009 | 5,00 22,80 1/1
Zelezobetonovy
Nakladni | 0,604 Stav | Podjezd k mycce ram 2009 | 5,00 |3242| 1/1
4x  deska, 2x
250 141,875 | Stav | ul. Bidlaky klenba 1839 | 4,70 | 40,20 | 3/3
Nakladni | 0,187 Stav | Odstavné nadrazi ZBN 1930 | 6,60 6,30 | 2/2
ocel, kamen.
250 142,470 | Stav | Pofrici zdivo 1895 | 92,23 | 552 | 2/2
ocel, kamen,
250 142,475 | Stav | Pofici zdivo 1839 | 92,23 | 1460 | 2/2
250 142,550 | Stav | Kfidlovicka ocelova tramova | 1895 | 18,30 | 5,85 3/2
250 142,552 | Stav | Kfidlovicka ocelova tramovda | 1895 | 19,10 | 23,70 | 3/2
250 142,790 | Stav | Uhelné sklady betonova klenba | 1951 | 16,00 | 4,84 | 2/2
250 142,795 | Stav | Uhelné sklady betonova klenba | 1850 | 16,00 | 49,87 | 2/2
250 142,800 | Stav | Uhelné sklady - OK ocelova trdmovda | 1896 | 18,40 | 5,90 | 3/2
ocel. obloukovy
250 143,143 | Stav | HybeSova tram 1897 | 15,11 | 58,80 | 3/2
cihelnd a b
250 143,182 | Stav | Mlynsky nahon klenba 1897 | 7,60 | 77,60 | 2/2
ZBN, deska,
250 143,416 | Stav | "Mysi dira" klenba 1903 | 3,55 | 56,90 | 2/2
250 143,429 | Stav | Podchod prichozi ZBN, 7Zb deska 1958 | 5,00 | 56,00 | 2/1
250 143,495 | Stav | Podchod ZBN, Zb deska 1902 | 5,15 | 56,90 | 2/2
260 155,892 | Stav | Kfenova - kdmen kamennd klenba | 1857 | 37,20 | 16,50 | 3/2
ocel.
260 155,900 | Stav | Kfenova - ocel plnostén.tram 1895 | 43,00 | 11,40 | 3/2
Zb deska,spraz.
260 156,041 | Stav | Kolisté kom 1968 | 61,30 | 14,94 | 2/2
kam  klenba,zb
260 156,233 | Stav | pred Viaduktem deska 1857 | 7,50 | 11,40 | 2/2
260 156,375 | Stav | Prazsky viadukt kamennd klenba | 1857 | 194,20 | 9,40 | 3/2
260 156,598 | Stav | Spitélka cihelnd klenba 1870 | 7,60 9,00 | 3/2
ocel, cihelnd
260 157,084 | Stav | Radlas klenba 1848 | 68,90 | 9,18 | 2/2
ocel. plnostén.
SVITAV | 0,510 Stav | vodni ndhon trdm 2003 | 10,86 | 5,63 1/1
ocel. tram.
SVITAV | 0,385 Stav | Samalova dvojcita 1977 | 7,55 585 | 2/1
260 157,430 | Stav | Samélova cihelnd klenba 1857 | 7,55 9,00 | 3/2

13



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

260 157,872 | Stav | Bubeni¢kova zb deska 1952 | 34,00 | 10,20 | 2/2

260 157,880 | Stav | Bubenickova Zb deska 1952 | 34,00 | 12,00 | 2/2

260 158,109 | Stav | Lazaretni Zb deska 1953 | 7,85 | 21,00 | 2/1

260 158,114 | Stav | Lazaretni Zb deska 1953 | 5,80 | 10,50 | 2/1

260 158,115 | Stav | Lazaretni Zb deska 1953 | 7,85 6,80 | 2/1
Zelezobetonovy

260 158,200 | Stav | podchod Zidenice ram 1953 | 6,00 | 20,45 | 2/1
Zelezobetonovy

260 158,205 | Stav | podchod Zidenice ram 1953 | 6,00 | 19,64 | 2/1

260 158,809 | Stav | Markéty Kuncové Zb deska 1953 | 30,45 | 8,50 2/1

250 0,840 Stav | Markéty Kuncové Zb deska 1953 | 30,45 | 4150 | 2/1
ocel. plnostén.

Nakladni | 1,900 Stav | pfes Svratku tram 1967 | 59,60 | 22,60 | 3/2
ocel. plnostén.

Nakladni | 1,910 Stav | pfes Svratku tram 1972 | 56,74 | 1595 | 3/2
zb, predpjaté

Nakladni | 2,674 Stav | Plotni nosniky 1970 | 26,58 | 12,08 | 2/2
predjaté bet.

Nakladni | 2,838 Stav | Dornych komory 1970 | 60,17 | 11,58 | 2/2
predjaté bet.

Nakladni | 2,966 Stav | potok Ponavka nosniky 1970 | 9,14 | 10,25 | 2/2
predjaté bet.

Nakladni | 3,309 Stav | Masna nosniky 1970 | 21,05 | 10,25 | 2/2
predjaté bet.

Nakladni | 3,541 Stav | Pfes Svitavu nosniky 1971 | 78,50 | 10,15 | 2/2
predjaté bet.

Nakladni | 3,750 Stav | Charbulova nosniky 1971 | 15,10 | 10,60 | 2/2
ocelobet.

Nakladni | 3,963 Stav | Olomoucka komorovy 1970 | 112,10| 9,65 | 2/2

Nakladni | 4,366 Stav | Nezamyslova Zb deska 1970 | 9,00 | 10,40 | 2/2
ocelobet.

Nakladni | 4,520 Stav | Taborska komorovy 1970 | 35,60 | 13,10 | 2/2
ocel. plnostén.

Nakladni | 4,804 Stav | Jilkova tram 1940 | 18,10 | 9,35 3/2
ocel. plnostén.

Nakladni | 5,046 Stav | Filipinského tram 1941 | 15,80 | 9,40 | 3/2

340 1,590 Stav | polni cesta kamenna klenba | 1924 | 5,67 4,47 2/2

300 1,598 Stav | polni cesta kamenna klenba | 1924 | 5,67 488 | 2/2
ocel. plnostén.

340 1,891 Stav | pres trat tram 1996 | 18,40 | 6,13 | 1/1
ocel. plnostén.

300 1,899 Stav | pfes trat trdm 1995 | 17,01 | 6,13 | 2/1
ocel. plnostén.

340 2,238 Stav | KSirova tram 1924 | 10,60 | 565 | 2/1

300 2,244 Stav | Kirova kamenna klenba | 1868 | 5,65 520 | 2/2
ocel. tram.

340 2,569 Stav | pfes Svratku pfihrada 1925 | 75,70 | 4,50 | 2/1
ocel. plnostén.

300 2,581 Stav | pres Svratku tram 1971 | 75,63 | 560 | 2/2
ocel. plnostén.

340 2,921 Stav | Hnévkovského tram 1978 | 48,24 | 6,85 2/2
ocel. plnostén.

300 2,935 Stav | Hnévkovského tram 1978 | 48,24 | 6,85 | 1/2

340 3,059 Stav | ke gardzim ZBN 1925 | 10,95 | 7,10 | 2/2

300 3,075 Stav | ke garazim zb deska 1946 | 10,95 | 7,10 | 2/2

340 3,224 Stav | pres polni cestu ZBN 1925 | 3,76 570 | 2/1

300 3,273 Stav | pres polni cestu ZBN 1927 | 3,75 480 | 2/2
ocel. plnostén.

300 3,578 Stav | pfes Svitavu tram 1931 | 41,90 | 5,43 3/2

300 4,363 Stav | pres potok ZBN 1933 | 5,67 4,70 | 2/2

300 4,894 Stav | Vinohradska kamenna klenba | 1868 | 3,75 516 | 3/2
ZBN, ocel.

340 3,586 Stav | pres Svitavu prihrada 1925 | 74,60 | 545 | 2/2
ocelovy

340 3,882 stav | Cernovicka pfihradovy 1989 | 34,00 | 5,20 1/1
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340 3,967 Stav | Mirova Zb deska 1996 | 6,20 700 | 1/1

340 5,175 Stav | Elisky Krasnohorské ZBN 1925 | 4,70 5,60 1/1
ocel. plnostén.

340 5,377 Stav | Charbulova tram 1925 | 15,27 | 8,80 2/1
sprazena

340 5,605 Stav | Olomoucka komorova 1970 | 112,10 | 5,40 | 2/2
sprazena

340 1,756 Stav | Taborska komorova 1970 | 35,60 | 13,10 | 2/2

340 1,949 Stav | Nezamyslova Zb deska 1969 | 12,70 | 10,75 | 2/2
ocel. trdm

340 2,312 Stav | Ostravska dvojcity 1986 | 126,50 | 12,80 | 1/2

340 5,220 Stav | Svodnicky kanal b ram 1972 | 3,00 | 25,75 | 2/2

340 10,273 | Stav | 1I/4171, Slapanice ZBN 1937 | 6,05 | 1585 | 2/2
kam. a Dbet.

340 11,251 | Stav | pres polni cestu klenba 1938 | 8,00 | 20,10 | 2/2

2.1.4. Zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

Stdvajici stav zabezpecovaciho zafizeni v Zel.uzlu Brno je poplatny dobé, jak jednotlivé dopravny a traté
vznikaly nebo byly prestavovany a byly postupné vybavovany zabezpecovacim zafizenim.

Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. nevyhovuje svym kolejistém, poctem dopravnich koleji, poctem
nastupistnich hran a tratovou rychlosti poZzadavkdim na propustnost celého Zelezni¢niho uzlu. Z popisu
stdvajiciho stavu zabezpecovaciho zafizeni ve stavajicich dopravnach v Zelezni¢nim uzlu Brno, a to v ZST
Brno hl.n., ZST Brno dolni nadrazi, Odb. Brno-Zidemice a Odb. Brno-Cernovice se zhlavimi Taborskd a
Slatinska a v prilehlych tratovych Usecich je patrné, Ze se jednd o stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) a
tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) 2. kategorie nebo 3. kategorie, ktera jsou zastarald nebo néktera za
dobou Zivotnosti zafizeni a ktera nevyhovuji pozadavkiim souc¢asnym normdm CSN 34 2613 ed.3, CSN 34
2614 ed.3, TNZ 34 2620 a TSI — technickym specifikacim interoperability. SZZ v 7st.Brno hlavni nadrazi
ma omezen platnost prikazu zpUsobilosti UTZ pouze do konce roku 2015. Tato zastarald stavajici SZZ a
TZZ v Zelezni¢nim uzlu Brno také neumoZiuji, aby tato zafizeni byla dalkové ovladana z Centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) Prerov, jak to vyzaduje Pokyn GR SZDC €.9/2013 pro dalkové ovladani.
Tato zafizeni ddle neumoZnuji spolupraci s evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem a
evropskym systémem Fizeni zeleznic ETCS/ERTMS a pokud by méla byt zapojena do systému ETCS, je
nutno dopracovat k témto SZZ typu RZZ narocna pfidavna zafizeni pro prenos udajl do CDP Prerov na
radioblokovou centralu (RBC) a u zafizeni 2.kategorie to neni ani mozné.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) vZST Brno hlavni nadrazi — elektromechanické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni s Fidicim pFistrojem v dopravni kancelati a zavislymi stavédly St.2, 3, 4, 5 a 6 bylo
vybudovano vroce 1961. Vletech 1989 az 1990 probéhla generdlni oprava, kdy doslo k nahradé
mechanickych prestavnikl za elektromotorické a nahradé izolovanych kolejnic za kolejové obvody 275
Hz.

Vzhledem k hustoté provozu je znacné mechanické opotiebeni fidiciho a stavédlovych pfistroja.
Nahradni dily se nevyrabi a v Ceské republice neexistuje firma, kterd by dokazala provést generalni
opravu. V soutasné dobé nahradni dily jsou zajistovany z vyzisku pfi ruseni podobnych zafizeni v ramci
investicnich akci po celé republice. BohuzZel se jedna opét o zafizeni s mechanickym opotrebenim.
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K vyssi poruchovosti zabezpecovaciho zafizeni pfispivaji i relé typu , T“ pouzita pfi generdlni opravé. Tato
relé vykazuji velkou nespolehlivost (velké prechodové odpory kontaktd). Na Spatném stavu se podili i
zavislostni kabely mezi stavédly a fidicim pfistrojem z doby vystavby (r. 1961), které sniZuji izolac¢ni stavy
zafizeni. PFi soucasném provozu jakakoliv porucha zabezpecovaciho zafizeni zplsobi znaéné naruseni
grafikonu vlakové dopravy. O kritickém stavu zabezpecovaciho zafizeni vypovidad i omezeni platnosti
prikazu zplsobilosti UTZ pouze do konce roku 2015.

V Zelezni¢nim uzlu Brno dale jsou dopravny, které jsou zabezpecené releovym zabezpecovacim
zatizenim:

- ZST Brno dolni nadraZi, kde je v &innosti stavajici releové zabezpecovaci zafizeni z roku 1971 s
elektrodynamickym zab.zaf. na St.1 z roku 1949 a a stavédlem Depa z roku 1949, které je
mechanické. Navéstidla jsou svételna, vyhybky jsou ovlddany elektromotorickymi prestavniky, v
obvodu stavédla Depo jsou ovladané mechanickymi prestavniky. Kolejisté zabezpecené RZZ je
izolovano a jsou zfizeny KO 275Hz, v obvodu St.1 jsou izolované kolejnice v 5-dratovém zapojeni
s kolejnicovymi dotyky WSSB.

- ZST Brno jih, kde je v €innosti stdvajici releové zab.zaf. z roku 1976 s cestovym systémem, s
kolejovymi obvody KO 4300 - 275 Hz a ovladanim tlacitkovou volbou z ovlddaciho stolu. Kolejisté
zst. Brno jih je napojeno na jiznim zhlavi koleji 110b do Zst. Modfice a na severnim zhlavi
spojovaci koleji 98 do Zst. Brno-Horni HerSpice. Ze stanice odbocuje na severnim zhlavi vlecka
€.5020. V soucasné dobé neni zst. Brno jih obsazena dopravnim pracovnikem a kolejové obvody
jsou vypnuty.

- Odbocka Brno-Zidenice ma kolejisté zabezpecené SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
releové zab. zaf. AZD-71 s kolejovymi obvody KO 4100 - 275 Hz.

- Odbocka Brno-Cernovice se zhlavim Téborska, kde je v &innosti stavajici releové zab.zaf. z roku
1970 s kolejovymi obvody KO 4100 - 275Hz.

Z vySse uvedeného je patrné, Ze v Zeleznitnim uzlu Brno v téchto dopravnach doziva stdvajici
zabezpecovaci zafizeni.

V roce 2009 bylo zapocato s modernizaci zelezni¢niho uzlu Brno 1.stavbou odstavného nadrazi v ZST
Brno-Horni HersSpice, kde bylo rekonstruovano stavajici kolejisté stanice, vytvoreno nové jizni zhlavi,
provedeno nové napojeni strelické trati do ZST Brno-Horni Her$pice a do nakladniho pritahu smérem do
ZST Brno dolni n. a byla provedena vystavba 1.¢asti odstavnych koleji s my¢kou vozovych skiini nového
odstavného nadrazi “H”. Kolejisté ZST Brno-Horni Her$pice a odstavného nadrazi “H” bylo zabezpeéeno
novym modernim elektronickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim podle SZDC (CD) TNZ 34 2620
typu ESA 11.s kolejovymi obvody 275 Hz vyhovujicimi interoperabilité.

Modernizace zel.uzlu Brno pokrac¢ovala modernizaci dvoukolejného tratového Useku ModFice — Brno-
Horni HerSpice v roce 2014, kdy bylo vybudovano v tomto Useku elektronické TZZ 3.kategorie podle
SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ABE1 s kolejovymi obvody 75 Hz vyhovujicimi interoperabilité. Sou¢asné byl
stavebné upraven ttikolejny prejezd v km 138,180 a nové zabezpecen PZS 3ZBI s dvojitymi zavorami
podle CSN 34 2650 ed.3 v elektronickém provedeni typu PZZ EA.

16



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

V roce 2015 bylo pokracovano s modernizaci Zel.uzlu Brno modernizaci tratovych koleji mezi ZST Brno-
Maloméfice a odbo&kou Brno-Zidenice. Trat ve viech &tyfech tratovych kolejich byla zabezpeéena
elektronickym TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ABE1 s kolejovymi obvody 75Hz
vyhovujicimi interoperabilité. ve stavbé ,Zelezniéni uzel Brno, modernizace prljezdu I. ¢ast osobniho
nadrazi 1.etapa“ v roce 2015.

Tratova zabezpeclovaci zafizeni v Zel.uzlu Brno, kromé vySe popsanych uUsek( Brno-Malométice —
odbocka Brno-‘Zidenice a Modfice — Brno-Horni HerSpice, jsou také v nevyhovujicim stavu, jsou
zastarala, vétsinou jednosmérna:

V tratovém Useku Stfelice — Brno-Horni Her3pice je ve stavajicim stavu TZZ 3. kategorie typu AH-83
s hradlem Troubsko na trati a s kolejovymi obvody 275 Hz a 75 Hz. Predpoklada se, Zze ve stavbé
Elektrizace trati vé.PEU Brno — Zastdvka u Brna, kterd by méla predchazet stavbé ZUB, bude
vybudovano TZZ 3.kategorie typu elektronicky autoblok, coz je uvazovano jako vychozi stav.

V mezistani¢nim Useku Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice je TZZ 2. kategorie typu RPB AZD-71 doplnéné
KO 3100 - 75 Hz.

V mezistani¢nim Useku Brno hl. n. — Odb.Brno-Zidenice je TZZ 3. kategorie typu jednosmérny AB s KO
3100 — 75 Hz s releovym souhlasem v nespravném smeéru. V mezistani¢nim udseku Brno dolni n. —
Odb.Brno-Zidenice je TZZ 3. kategorie typu jednosmérny AB s KO 3100 — 75 Hz.

V mezistani¢nim useku Brno hl. n. — Brno-Chrlice je TZZ 2. kategorie typu RPB AZD-71. V mezistanicim
useku se nachdzeji stavajici 3 uroviiova kfizeni komunikaci se Zeleznici, ktera jsou zabezpecena PZS 3SBI
typu AZD-71 s pocitaci naprav.

V mezistani¢nim useku Odb.Brno-Cernovice — Slatina je TZZ 3.kategorie typu AB3-74 s KO 3100 — 75 Hz,
v Useku Odb.Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice je TZZ typu releovy souhlas s KO 3100.

2.1.5. TrakEni vedeni a napajeci zarizeni

Trakéni vedeni — stavajici stav
Zelezniéni uzel Brno je elektrizovan stfidavou jednofazovou proudovou soustavou o napétové hladiné

25kV a frekvenci 50Hz. Je v provozu od roku 1967, je mordlné a technicky zastaralé. Predpokladana
Zivotnost trakéniho vedeni 30 let je jiz pfekondana.

Trakcni vedeni (dale jen TV) nespliiuje provozni a bezpecnostni pozadavky kladené na trakcni vedeni
optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160 km/hod, nesplfiuje technické specifikace pro
interoperabilitu. Pvodni materialy se vyskytuji v celém Useku. PouZité materialy nosného lana na trati i
stanicich jsou rGznorodé, zejména 50 a 70 mm? Fe. Trolejovy drat je pouZit na hlavnich kolejich o
prafezu 100 mm? Cu, na vedlej$ich kolejich ve stanici 80 mm? Cu. Béhem Zivotnosti stavajiciho vedeni
byla provedena pouze vyména nosnych lan. Systém TV je na hlavnich kolejich plné kompenzovany,
vedlejsi koleje ve stanicich jsou polokompenzované.
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Béhem provozu byly postupné nahrazeny nevyhovujici izolatory, lanicka a v nékterych Usecich bylo
nahrazeno ptvodni nosné lano 70mm? Fe za lano 50mm? Bz. Trolejovy drat je v celém Useku pdvodni. V
tratovych Usecich, zejména v obloucich Zelezni¢nich trati, je naruSena statika stozar( vlivem 3Spatné
unosnosti Zelezni¢niho spodku a nedostateéného zaloZeni zakladd vzhledem k nedostate¢né Unosnosti
zeminy. Pfedni hrany trakcénich podpér jsou v nékterych Usecich pod 3000 mm od osy koleje. Trolejové
vedeni v Zelezni¢nim uzlu Brno je zavéseno prevainé na ramovych nosnych branach, v mensi mife na
individualnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych izolovanych konzol. StoZary jsou pouZity pfihradové
a trubkové bez ochrany povrchu metalizaci, na tratich prevainé z prepjatého betonu. Zivotnost trakénich
podpér je pfekondna, technicky stav jednotlivych podpér nelze garantovat.

Napdajeni — stavajici stav
V soucasné dobé je cely uzel Brno napajen z trakéni napdjeci stanice (dale jen TNS) Modfice. Variantni

napajeni je moiné z TNS Blansko nebo TNS Cebin. V TNS ModFice jsou nyni tfi transformatory o
jmenovitém vykonu 12,5MVA. Transformator T1 napaji trat smérem na Bfeclav az po spinaci stanicici
(dale jen SpS) Popice. Transformator T2 a transforamtor T3 se stfidaji (jeden je vidy v provozu a druhy
slouZi jako zaloha) v napajeni uzlu Brno a prilehlych trati az po SpS Husovice (smér Havli¢lGv Brod), SpS
Maloméfice (smér Ceska Trebova), SpS Kfenovice (smér Prerov pies 7st. Brno Slatina a také pres 7st.
Brno Chrlice). Ctvrty transformator (3f 110/22kV, 16MVA) je uréen pro netrakéni odbéry.

Analyza soucasného stavu
Stavajici trakéni vedeni technicky a prirezové neni dimenzovdno na moderni provoz Zeleznice, samo o

sobé muze byt velkym problémem pro vlastni zajisténi Zelezni¢niho provozu, neumozfuje zvyseni
tratové rychlosti (v soucasné dobé je tratova rychlost na osobnim nadrazi 30 km/hod). Pouhou udrzbou
nelze dosdhnout kvality poZadované pro modernizaci sité statnich drah a pozadavk( pro
interoperabilitu. Stavajici prvky TV mohou byt omezujicim faktorem pro mezindrodni transevropsky
provoz, protoze nespliuje technickou specifikaci pro interoperabilitu subsystému "Energie"
transevropského vysokorychlostniho koridoru a TKP (technické kvalitativni podminky statnich drah).
Spatny technicky stav trakéniho vedeni vede k vétsimu vyskytu poruch a tim k vylouceni elektrického
provozu v celém napadjeném Useku. Bezporuchovy provoz je zdkladnim poZadavkem zajisténi
spolehlivosti trakéniho vedeni a trakéni napajeci soustavy. Zachovani stavajiciho trakéniho vedeni bez
zasadnich investic je v hodnoticim obdobi projektu vylouceno.

Vychozi stav
Pred zacatkem hodnoticiho obdobi budou realizovany nékteré stavby, které maji zasadni vliv na

technické reseni trakéniho vedeni a napdjeni. Jsou to hlavné tyto stavby:

- Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)
- Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st.hr., Gsek Brno Cernovice - Slatina (véetné)

- Zvyseni tratové rychlosti v Useku Brno Slatina — Blazovice

- Modernizace tratového Useku Modfice (mimo) a Brno Horni Her$pice (mimo)

- Rekonstrukce koleje €. 2 Brno Maloméfice - Brno Kralovo Pole

- Rekonstrukce koleje €. 2 Brno Kralovo Pole — Kufim

- Modernizace trati Brno — Pferov

- Elektrizace trati BlaZovice - Veseli nad Moravou

- Elektrizace trati v&. PEU Brno - Zastavka u Brna
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V ramci téchto staveb dojde k elektrizaci celkem péti novych koleji vedoucich z Brna (dvé koleje smérem
do Zastavky u Brna, dvé koleje smérem na Veseli nad Moravou a jedna nova kolej smérem na Pferov. Na
jiz elektrizovanych tratich se zvysi rychlost a predpoklada se také nasazeni modernich elektrickych
souprav a vilakd. To vSe ma za nasledek zvySeni odbéru elektrické energie z TNS Modfice. Podle
energetickych vypoctl zpracovanych k nékterym stavbam je nezbytné vybudovat dalsi napajeci stanici
TNS Cernovice jiz v kratkodobém horizontu bez ohledu na vyslednou variantu fe$eni ZUB.

Vyhledovy stav napajeni
Po dokonéeni viech vyse uvedenych staveb bude TNS Cernovice napéjet traté smérem na Pferov po SpS

Kfenovice a Veseli nad Moravou po SpS Bucovice. Bude mit vyhledové celkem tfi transformatory. Dva
budou urcené pro trakci (z nichZ jeden bude zalozni) a jeden pro netrakcni odbéry (hlavné elektricka
predtapéci zafizeni). V TNS Modfice budou v provozu vSechny tfi trakéni transformatory. T1 bude stale
napdjet smér Breclav, T2 bude napdjet uzel Brno a T3 bude napajet smér Zastavka u Brna. Variantni
napajeni uzlu Brno bude zajisténo z TNS Cernovice.

2.1.6. Silnoprouda zafizeni

Zplisob napajeni Zel. uzlu Brno

Zel. uzel Brno v soucasné dobé tvofi nékolik vzajemné propojenych nadrazi, které tvoti jeden provozni
celek. Z pohledu napajeni jsou vSak jednotliva nadrazi napdjena samostatné, prevazné z distribu¢niho
rozvodu E.ON.

Odstavna nadrazi, Zst. Brno — Horni Herspice

Napajeni odbér(i na odstavnych nadrazi je zajisténo ze dvou zakladnich zdrojt.

Nové odstavné nadraZi vybudované v ramci stavby “CD Brno — 1. ¢ast odstavného nadraii, |. etapa” je
napajeno z trafostanice 22/0,4kV (TS) umisténé v objektu provozné technologickém (OPT) na odstavné
nadrazi. Trafostanice je napajena kabelovym vedenim 22kV z TNS Modfice, kde je pro potieby napdjeni
ZUB instalovan transformator 110/22kV o vykonu 16MVA. Transformétor je jiz dimenzovan na celkovou
predpokladanou spotiebu nového Zel. uzlu Brno. Z trafostanice v OPT je rovnéZ napdjena spotfeba DKV,
mycky a Zst. Brno-Horni HerSpice. Napajeni trafostanice v OPT je rovnéz mozné ze zalozniho pfivodu z TS
KoSuli¢ova.

Zabezpecovaci zafizeni, které je umisténo v OPT je napajeno z trafostanice 22/0,4kV a pres trafostanici
25/0,4kV z trakéniho vedeni.

Odstavna nadrazi AF a B jsou napdjena z rozvodny Rnn4, resp. Trafostanice TS 22/0,4kV Poliklinika.
Trafostanice Poliklinika je napajena kabelovym vedenim z trafostanice 22/0,4kV Brno — dolni nadrazi.
Rozvodna Rnn4, resp. trafostanice Poliklinika nejsou propojeny z trafostanici v OPT. Trafostanice
Poliklinika byla ¢aste¢né modernizovana v ramci stavby “CD Brno — 1. ¢ast odstavného nadra#i, |. etapa”.

Zabezpecovaci zafizeni, které je na odstavném nadrazi A,F je napajeno z TS Poliklinika a dale z
nahradniho zdroje (ZZEE), ktery je v trafostanici rovnéz umistén.
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Zst. Brno — dolni nadrazi

Odbéry v zst. Brno — dolni nadrazi jsou napajeny z TS 22/0,4kV, ktera je umisténa v blizkosti vypravni
budovy na dolnim nddrazi. Z trafostanice je rovnéz kabelovym vedenim 22kV napojena TS Poliklinika.
Trafostanice je napdjena z distribu¢niho vedeni 22kV E.ON.

Zabezpecovaci zafizeni je napdajeno z TS.

Zst. Brno hl.n. — osobni nadrazi

Osobni nadrazi je v soucasné dobé napdjeno ze dvou trafostanic 22/04kV oznacenych jako TR1 a TR2.
Trafostanice TR1 je umisténa u ul. Hybesova, trafostancie TR2 je umisténa ve vypravni budové a zajistuje
napajeni vsech odbérl ve vypravni budové v¢. zabezpecdovaciho zafizeni. Trafostanice TR1 je napdjena z
distribu¢niho vedeni 22kV E.ON a zajistuje napajeni odbérl u Malé Ameriky a déle zalozni napajeni
dalezitych odbérl ve vypravni budové. Trafostanice TR2 je v zakladnim stavu napdjena z distribu¢niho
vedeni 22kV E.ON. Vzhledem ke své dlleZitosti je dale mozno rozvodnu nn v TR2 napdjet i z pfipojky nn z
OC Letmo. Vybrané odbéry, zejména zab. zar., je ddle mozno napdjet ze ZZEE, ktery je umistén u TR1.

Zst. Brno — Zidenice

Stanice je napdjena z trafostanice 22/0,4kV, kterad je umisténa ve vypravni budové. Trafostanice je
napajena z distribu€niho vedeni 22kV E.ON. Zabezpecovaci zafizeni je napajeno z TS a dale ze ZZEE.

Zst. Brno — Slatina

Stanice je napdjena z kioskové trafostanice 22/0,4kV, kterd je umisténa vedle vypravni budové. Z
trafostanice je mimo odbérd ve stanici napajena i napdjeci stanice 6kV, 75Hz. Trafostanice je napdjena z
distribu¢niho vedeni 22kV E.ON. Zabezpecovaci zafizeni je napdjeno z TS.

Napajeni zabezpecovaciho zatizeni

Zabezpecovaci zafizeni v jednotlivych stanicich je prevainé napajeno z mistnich trafostanic 22/0,4kV.
Zalozné pak z trakéniho vedeni v pfipadé zab. zaf. na OPT a dale ze ZZEE v pfipadé Zst. Brno hl.n. a Zst.
Brno-Zidenice. Tratové zab. zaf. v Gseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice a Brno-Zidenice — Brno-Slatina je viak
napdjeno z kabelového rozvodu 6kV, 75Hz vedeného podél trati. Napdjeci stanice tohoto rozvodu jsou
umistény v 7t. Brno-Slatina a v Zst. Brno-Maloméfice.

Schéma napajeni stavajiciho Zel. uzlu Brno :
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Obr 1.1.: Stdvajici schema napdjeni ZUB

ZUB - STAVAJICI SCHEMA NAPAJENI
Zst. Bmo hl.n. - osobnl nadraZ(
TNS MODRICE
g SMYGKA E.ON SMYGKA E.ON
110224v VN 233 VN 1342
16MVA g
I_oc Letmo
R2xv! ey FTTTRN
— L st. Bmo - Zidenice
| 4
2Zst. Bmo - Hornl Herdpice | 1 TR1 - Hybesova j i TR2 - VB - RNN2 TS
PORNNT F==== " 630kVA | 2x630KVA ZIDENICE
i H i
ODSTAVNE NADRAZI ! L = i
VNEON
TS OPT I
# di 22040 :— RNN3 —:
2x1000KVA ! !
 IS— Jd
A4
ETe e p— —
LAY L i ’
Y Y Kabely 22kV'
_______ Kabely nn
TV-25kV AC
TS POLIKLINIKA
2x630KVA
o Y
smﬁx; E.ON — KoBuCovA Zst. Bmo - Dolnf nédrazi
4 m&'ﬂ d awrvera Eon Zst. Bmo - Slati
L mo - Slatina
eokva D N2
TS VNEON
SLATINA  I—E=0E
g
g

21



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

Ostatni silnoprouda zaftizeni v Zel. uzlu Brno

Elektrické predtapéci zafizeni

Pro moZnost vytapéni, resp. napajeni vlastni spotfeby odstavenych souprav os. vozl je na
odstavnych nadrazich A,F a B zfizeno elektrické predtapéci zafizeni (EPZ) 3kV AC, které je duleZitou
soucasti Zelezni¢ni infrastruktury. Predtapéci zafizeni je napajeno z trakéniho vedeni a je tvoreno dvéma
trafostanicemi 25/3kV, kabelovymi rozvody a stojany umisténymi v kolejisti. Stavajici zafizeni neni
vybaveno mérenim spotieby el. energie.

Elektricky ohifev vvhybek

V soucasné dobé je elektricky ohfev vyhybek osazen na zZidenickém zhlavi Zst. Brno hl.n.. Ohrev je
napajen z trakéniho vedeni pres trafostanici 25/0,4kV. Celkem je na zhlavi vyhfivano 15ks vyhybek.

Dale je elektricky ohtfev vyhybek osazen na vybranych vyhybkach odstavného nadrazi a Zst. Brno-Horni
Herspice. EQV je napajeno z trakéniho vedeni pres trafostanice 25/0,4kV.

Osazené EOV, resp. rozvadéce jsou zaclenény do systému DD TSZDC.

Prevazna cast vyhybek v uzlu Brno vsak ohfevem vybavena neni.

Rozvody nn
Rozvody nn zajistuji napajeni jednotlivych odbérl v uzlu Brno z trafostanic a podruznych rozvoden nn.

Rovnéz zajistuji propojeni trafostanic TR1 a TR2 a napajeni mycky a aredlu DKV na odstavném nadrazi. V
prevazné mire jsou vedeny v kabelovych Zlabech v kolejisti.

Osvétleni
Pro osvétleni odstavnych nadraZi jsou v pfevdiné mife pouzity osvétlovaci véie, které jsou doplnény
individualnimi osvétlovacimi stoZary typu JZ. Osvétleni nového odstavného nadraZi je zajisténo prevazné
pomoci svitidel umisténych na stoZarech trakéniho vedeni. Mimo osvétleni na novém odstavném
nadraZi, které je ovladano ze systému DD TSZDC, je ostatni osvétleni ovldddno mistné pomoci
fotoburiek.

Osvétleni osobniho nadraZi je zajisténo rovnéi pomoci osvétlovacich véZi a stozar( JZ. Nekryté &asti
nastupist jsou osvétlena pomoci sklopnych stozard osazenych LED svitidly, kryté ¢asti jsou osvétlena
rovnéz pomoci LED svitidel upevnénych na konstrukcich zastfeseni. Kabelové rozvody pro osvétleni jsou
prevazné znacné zastaralé, ovladani je pfevdiné mistni pomoci fotoburiky.

Osvétleni st. Brno-dolni nadrai, #st. Brno-Zidenice i Zst. Brno-Slatina je v prevadzné mife zajisténo
pomoci individualnich osvétlovacich stozar( typu JZ.

Dalkové ovladani tsekovych odpojovact
Dalkové ovladani usekovych odpojovacl rozmisténych v uzlu Brno je zajisténo z nékolika mist, kde jsou

umistény ovladaci pulty napojené do systému DRT. Odpojovace na novém odstavném ndadrazi a v 7st.
Brno-Horni Herspice jsou ovladany z pultl umisténych v dopravni kancelafi (DK) OPT na odstavném
nadraZi. Odpojovace umisténé na trati smér Chrlice jsou ovladany z pultl umisténych v mistnosti DRT
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vedle rozvodny Rnn4 na odstavném nadrazi A,F. Odpojovace umisténé v oblasti hl.n. jsou ovladany z
dopravni kancelafe ve vypravni budové. Stejné tak jsou z dopravnich kancelarich v prislusnych stanicich
ovladény odpojovacde v #st. Brno-dolni nadraZi, Zst. Brno-Zidenice a #st. Brno-Slatina.

Zhodnoceni technického stavu silnoproudych zafizeni v Zel. uzlu Brno

Zasadnim problémem stavajicich silnoproudych rozvodi v uzlu je jejich stafi a kapacitni moznosti, které
jiz neodpovidaji provoznim potfebam a narokim na spolehlivy provoz. Mimo nového odstavného
nadraZi jsou stavajici rozvody a zafizeni v prevdiné mire z 60-tych a 70-tych let minulého stoleti. Na
zatizeni doposud probihala obvykle pouze bézna udriba bez vétsich modernizaci a rekonstrukci.

Z pohledu napdjeni je problémem ostrovni provoz jednotlivych napdjecich zdrojli, ktery nezajistuje
spolehlivé napajeni jednotlivych odbérl( v uzlu, zejména pti vypadcich a odstavkach. Tento stav je
dlouhodobé nevyhovujici zpUsobujici provozni problémy. Je nutno vytvofit v uzlu uceleny systém
napajeni propojujici jednotlivé TS tak, aby je bylo moZno napajet z vice zdrojl. V této souvislosti je nutno
provést modernizaci jednotlivych TS, véetné vybudovéani spolehlivého systému kompenzace a
dispecerského fizeni.

Elektrické predtapéci zafizeni na odstavnych nadraZich je za hranici své Zivotnosti a svym provedenim
neumoznuje predtdpét soupravy dle provoznich potfeb a nové soupravy napétim 1,5kV, coz pfindsi
znacné provozni komplikace. Pro zlepSeni stavu je nutno provést celkovou modernizaci EPZ véetné
zvyseni vykonu zafizeni a poctu stojan(i. Nové EPZ musi rovnéz umozZiiovat napdajeni souprav napétim 3
nebo 1,5kV AC.

Provozni problémy plisobi rovnéz vyhybky, které nejsou osazeny elektrickym ohfevem, a kterych je v
uzlu nyni drtivda vétSina. V zimnim obdobi je znacné stizena jejich obsluha a muiZe dochazet ke
zpozdovani vlakl. Je tedy nutno doplnit EOV na vSechny provozné duleZité vyhybky vcetné vystavby
prislusnych napajecich zdroja.

Na odstavnych nadrazich a hl.n. proslo osvétleni ¢astecnou obnovou spocivajici vsak obvykle pouze ve
vyméné svitidel. V ostatnich oblastech uzlu Brno je osvétleni za hranici své Zivotnosti vyZadujici celkovou
rekonstrukci, stejné tak jako rozvody nn.

Ovladani usekovych odpojovach trakéniho vedeni je obvykle provedeno pomoci zastaralych kabelovych
rozvodu i ovladacl. Rovnéz je nedostatecny pocet dalkové ovladanych Usekovych odpojovaci. Je nutné
provést celkovou rekonstrukci systému ovladani Usekovych odpojovacli véetné doplnéni motorovych
pohonl na provozné duleZité odpojovace.

2.1.7. Sdélovaci zarizeni

Stdvajici sdélovaci infrastruktura v Zst. Brno hlavni nadrazi byla v posledni dobé ¢&astecné
modernizovand. Byl vybudovany novy informacni systém, nové zapojovace, byla vybudovana nova
zakladnova stanice sité GSM-R pro pokryti prostoru Brno. hl.n. a nova mistni radiova sit (MRS).
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V soucasné dobé (2016) se planuje prestavba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni na Brno hl.n. a jeho
pfesunuti na novou lokalitu, stim dojde také k presunu vsSech souvisejicich technologii véetné
sdélovacich technologii a dale k pfesunu dopravni kancelare a tim ke zméné mista pro Fizeni dopravy.
Ztohoto divodu se planuje vletech 2017-18 vétsinu stdvajiciho sdélovaciho zafizeni premistit a
v souvislosti s timto pfemisténim ho ¢astecné vymeénit, rekonstruovat nebo upravit, Upravy se dotknou
predevsim mistni kabelové sité. Tyto planované Upravy budou mit zdsadni vliv na vychozi stav
sdélovaciho zafizeni pfi prestavbé uzlu Brno.

V ramci planované prestavby zabezpecovaciho zafizeni se v Zst. Brno h.n. pfedpoklada vybudovat novy
technologicky objekt , ve kterém budou, kromé jiného, ptipravené nové prostory pro sdélovaci zafizeni.
Situovani tohoto nového objektu se predpoklada do oblasti stavajiciho 5. nastupisté. V soucasné dobé je
veskeré sdélovaci zafizeni umisténo v samostatné sdélovaci mistnosti ve vypravni budové.

Ddlkova kabelizace — vsoucasné dobé jsou hlavni dalkové kabelové uzly soustfedény mimo
Zst. Brno hl.n. (Brno Maloméfice, Brno Botanickda, Brno Kounicova). Do Zst. Brno hl.n. jsou zaustény
propojovaci kabely z téchto uzlG. Stavajici dalkové kabely, resp. ukonceni dalkovych optickych kabell a
pravdépodobné i metalickych kabell (podle stavu jejich soucasného vyuZivani a technického stavu) v Zst.
Brno hl.n. s planuje presmérovat do nového technologického objektu. Po pfechodnou dobu bude nutné
zajistit propojovaci opticky kabel mezi stavajici a novou sdélovaci mistnosti tak, aby byl zajistén provoz
technologii, které vyuzivaji dalkového spojeni a pfipojeni na pfenosovy systém.

Mistni kabelizace — v soucasné dobé je veskera mistni kabelizace ukoncena ve stavajici vypravni budové,
Vr. 2017-18 je planované pfesmérovani mistni kabelizace do nového technologického objektu. Z velké
¢asti bude MK nahrazena novymi kabely. Stdvajici mistni kabelizace je zastarald. Po pfechodnou dobu
bude nutné zajistit propojeni staré a nové sdélovaci mistnosti z divodu kontinuity provozu.

Spojovaci systém — stavajici spojovaci uzel se pfemisti do novych prostor, v souvislosti s tim je nutné
zajistit kabelové propojeni ke stavajicim ucastnickym rozvodim.

Prenosovy systém — stdvajici prenosovy uzel se premisti do novych prostor. Tento pfesun je nutné
zajistit tak, aby nebyl preruseny provoz pfipojenych technologickych zafizeni. Z tohoto divodu je nutné
zajistit pro pfechodnou dobu kabelové spojeni mezi starou a novou sdélovaci mistnosti. S velkou
pravdépodobnosti bude nutné vybudovat po prechodnou dobu dva pfenosové uzly — ve staré i v nové
sdélovaci mistnosti pro zajisténi postupného premisténi pripojenych technologii bez nutnosti vyluk
provozu.

Mistni radiovy systém (MRS) — z dlivodu ovladani radiostanice bude nutné pravdépodobné premistit
zakladnovou radiostanici na novy objekt a ovladaci soupravu umistit v nové dopravni kancelafi. S tim
souvisi i vybudovani nového anténniho systému.

Tratovy rddiovy systém (TRS) — S velkou pravdépodobnosti se bude muset pfesunout i zdkladnova
stanice tratového radiového systému do novych prostor. Dalsi existence TRS v Zst. Brno hl.n. bude
zaviset na celkovém vyvoji vyuzivani TRS v dobé realizace vySe zmifiovanych Uprav v Zst. Brno hl.n.

V pfipadé, Ze dojde ke zruSeni systému TRS na tratich, které vyuZivaji sit GSM-R, nebude pfesun nutny,
v pripadé jeho dalsiho vyuZivani bude jeho presun nutny. Je ale velmi pravdépodobné, Ze v dobé
realizace planovanych Uprav Zst. Brno hl.n. bude systém TRS dale vyuZivan i na tratich s GSM-R.
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Radiotelefonni systém GSM-R — Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni v Zst. Brno hl.n. se tohoto systému
nedotknou. V soucasné dobé je v Zst. Brno hl.n. vybudovana nova zakladnova stanice sité GSM-R

v prostoru mimo vypravni budovu a neni nutné ji jakkoliv upravovat. Jedinou zménou bude
presmérovani kabelového spojeni od BTS do nového technologického objektu.

Informacéni zarizeni — v soucasné dobé je v Zst. Brno hl.n. vybudovany novy informacni systém.
V souvislosti s pfemisténi dopravni kanceldre bude nutné premistit i ovladani a fizeni tohoto
informacniho systému véetné souvisejici kabelaze.

Rozhlasové zarizeni — jedna se o starsi technologii. Pokud by vyhled jejiho vyuZivani byl docasny, je
vhodnéjsi variantou premistit rozhlasovou Ustfednu se souvisejicim zafizenim a pfesmérovat kabelizaci
jednotlivych vétvi. V ptipadé dlouhodobéjsiho vyhledu je vhodné vymeénit rozhlasové zafizeni za novy
systém v IP provedeni.

Zapojovace — v zst. Brno hl.n. byly vybudované nové zapojovace pred cca 4 lety. Jejich stav je dobry,
neni potfeba jejich vyména. V souvislosti s pfemisténim dopravni kancelare bude nutné jejich premisténi
do novych prostor. S tim souvisi také pfesmérovani stavajici mistni kabelizace a souvisejicich zapojenych
okruhd.

Ostatni sdélovaci zafizeni — premisténi, rekonstrukce nebo vyména ostatniho sdélovaciho zatizeni
(hodiny, kamery, aj.) zavisi na jejich technickém stavu a planované Zivotnosti. V pfipadé
dlouhodobéjsiho setrvani stavajici polohy nadrazi a tim vyuzivani téchto zafizeni po delsi dobu bude
urcité nutna jejich vyména, v pripadé kratkodobéjsiho vyuzivani vyhledové 5-6 let, jejich Zivotnost
vétSinou postaci. Umisténi téchto zafizeni neni svdzano se situovanim sdélovaci mistnosti, ale pouze
s prislusnym obsluhovanym prostorem. Pfemisténi by se tykalo pouze jejich centralnich systémovych

Casti, ovladacich souprav a dohledovych ¢asti véetné prislusné kabelizace.

Systémy poZdrni signalizace — jedna se opét o zafizeni, které je svazané s obsluhovanym prostorem.
Premisténi by se tykalo pouze pozarni Ustfedny, resp. ¢asti uréené pro dohled.

V Zst. Brno hl.n. by bylo déle nutné postupné vybudovat nasledujici nové zafizeni:

e kompletni vybaveni nového technologického objektu — zabezpecovaci systém, protipozarni
systém, vnitfni kabeldzZe a rozvody,

e novou dalkovou kabelizaci do navaznych Zst. (Brno Malomérice, Brno Hor.Her3pice, Slatina
apod.),

e vykryti vnitfnich prostor budov sighdlem GSM-R (soucasné budovand zakladnova stanice resi
jenom kolejisté a venkovni prostory,

o doplnéni mistni kabelizace,

o ideadlnim feSenim by bylo vybudovat pres celou délku Zst. Brno hl.n. multikandlovou podzemni
trasu po obou stranach nadraZi se dvéma propojovacimi prickami s kapacitou min. 2x9 otvor(
pro sdélovaci zafizeni, tento multikanal by bylo vhodné trasovat aZ do sousednich Zst. (Brno
Malomeéfrice, Brno Horni Herspice).

Regeni kabelovych tras narazi v sou¢asné dobé na fyzické mozinosti celkového prostoru nadrazi. Trasy
nelze umistovat tak, aby bylo mozné soucasné dodrzet prostorovou normu a souvisejici drazni predpisy
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pro ukladani kabell. Bude nutné vyuZivat nadzemni trasy, které jsou velmi ohroZené vandalismem,
kradeZemi a poruchami, s tim souvisi i ohroZeni ¢innosti technologickych zafizeni a bezpecnosti dopravy.
Problémem je také situovani nadzemnich tras z dlivodu okolnich pamatkové chranénych objektd, dale
nutnosti dodrZet prijezdni profily, vzdalenosti od trakéniho vedeni atd. Celkova situace se bude i pres
provedené Upravy, rekonstrukce a jina opatreni spiSe zhorSovat nez zlepSovat.

Analyza hlavnich problémi stdvajici infrastruktury sdélovaciho zarizeni

Problémem rozvoje a modernizace sdélovaciho zafizeni v Zst. Brno hl.n. je stale neukoncend koncepce
budoucnosti této Zst. Ve viech dosud planovanych variantach feseni ZUB se nepoéitalo se soucasnou
polohou. Z tohoto ddvodu se jiZz nékolik let v Zst. Brno hl.n. fesi pouze ty technologie, které se dostanou
na hranici své Zivotnosti a nelze je ddle provozovat. VSechny technologické stavby, od dalkovych
kabelizaci po vystavbu mobilni sité GSM-R, byly feSeny tak, aby budouci ndklady se zménou polohy
nadrazi byly co nejmensi. Tento ptistup ale neni mozné ke stdle prodluzujicimu se provozu Zelezni¢ni
stanice vZdy dodrzet. Z tohoto dlivodu byly v poslednich letech realizované nékteré projekty, které resily
havarijni nebo nevyhovujici stav nékterych technologii nebo v soucasné dobé k jejich realizaci dochazi.
Jedna se o nasledujici technologie:

e novy prenosovy a spojovaci uzel v IP provedeni

e vybaveni dopravni kanceldfe novymi zapojovaci

e novy informacni systém

e vystavba nové zakladnové stanice BTS mobilni sité GSM-R

e nova mistni radiova sit (MRS)
Dale v souvislosti s prestavbou zabezpecovaciho zafizeni a zménou dispozice dopravni kancelare bude
nutné presunout veskerou sdélovaci technologii do novych prostor vcetné presmérovani veskeré
kabelizace. Tento presun si vyzada velké investi¢ni naklady, které budou mit pouze docasny, kratkodoby
vyznam.

Pfemisténi nékterych sdélovacich technologii nebude mozné a bude potfeba je nahradit moderné;jsim
zafizenim. Vzhledem k tomu, Ze se vZdy bude jednat o docasné feSeni neni mozné za soucasného stavu
fesit néjakou dlouhodobéjsi koncepci.

Bylo by vhodné, aby se v prostoru Zst. vytvofilo néjaké systémové centrum nékterych technologii,
kabelového propojeni atd. ale z hlediska predpoklddaného budouciho pfesunu nadrazi to nema vyznam.
Z tohoto dlvodu je feseni sdélovacich technologii v uzlu Brno v nékterych oblastech nekoncepcni a
nedotesené. Zvlast v oblasti dalkovych kabelizaci je tento problém palcivy.

Soucasna poloha nadraii neumozfiuje vést pres Zst. nové magistralni trasy optickych kabell. ReSeni
kabelovych tras nardzi na fyzické moznosti celkového prostoru nadrazi. Trasy nelze umistovat tak, aby
bylo mozné soucdasné dodrZet prostorovou normu a souvisejici drazni predpisy pro ukladani kabel(.
V pfipadé presunu by pak vznikly dalsi naklady na presmérovani téchto tras.

Vyse uvedeny soucasny a vyhledovy stav sdélovaciho zafizeni v Zst. Brno hl.n. nelze v téchto podminkach
prilis zlepsit ani zefektivnit.
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2.1.8. Pozemni objekty

Stavajici pozemni objekty v Zel.uzlu Brno jsou:

Vypravni budovy (Brno hl.n., Brno-Horni Her$pice, Brno — Zidenice).

Jednd se prevaziné o zdéné vicepodlazni budovy se sklonitou stfechou ve stafri 40 — 140 let.

Technologické budovy (trafostanice, prostory pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni apod.)

Ostatni budovy (obytné budovy, komeréné vyuzivané budovy).

Zastreseni pro ukryti cestujicich pred nepfizni pocasi (napf. zastfeseni nastupist v Zst.Brno hl.n., Zst.Brno

— Zidenice apod.)
Kabelovody (TNS Modfice — Zst.Brno-Horni HerSpice)

Protihlukové stény (Brno-Horni Her$pice, Brno-Zidenice)

Nékteré pozemni objekty v oblasti Hornich HerSpic a Modfic (technologickd budova, mycka vozovych
skFini, TNS, kabelovod, protihlukové stény) byly vybudovany nedavno v rdmci 1.stavby prestavby ZUB,
proto jsou ve vyborném stavebné-technickém stavu. Vypravni budova Brno hl.n. je priibézné udrzovana
a opravovana a je v dobrém stavebné-technickém stavu. Ostatni objekty jsou vesmés v hor§im stavu a
potfebuji udrzbu a opravy.

Pro stavajici Zelezni¢ni provoz a jeho zabezpedeni v ramci ZUB je stavajici infrastruktura z hlediska
pozemnich objektl nevyhovujici. Jedna se zejména o moznosti umisténi nové technologie. Napfiklad
stdvajici zabezpecovaci zafizeni v oblasti hlavniho nadraZi je v provozu pouze na vyjimku, ktera
v dohledné dobé skondi. Stavajici prostory v této oblasti jsou pro umisténi nové technologie nevhodné
z divod( prostorovych a stavebné-technickych. Umisténi nové technologické budovy v obvodu Zst. je
témér nemoziné z dlvodu dlouhodobého pronajmu vsech draznich budov a pozemkd nedraznimu
soukromému developerovi, jehoz souhlas je pro umisténi nové budovy nutny a jehoZ prioritni zajem je o
komercéni nemovitosti a ne o Zelezni¢ni provoz. Dalsim problémem pro umisténi pozemnich v tomto
Uzemi je pamatkova péce. Chranény jsou napftiklad vypravni budova hl.n., Mald Amerika, budova depa u
ul.K¥idlovicka, stavédla, klenby pod stavajici trati u ul.Uhelna, mosty a navrzen k ochrané je také cely
areal byvalych Uhelnych sklad

2.2. Méstska infrastruktura véetné MHD a VHD

2.2.1. Technicky stav komunikaci

Méstska dopravni infrastruktura - IAD

Nasledné bude popsana pouze ta meéstska infrastruktura, kterd se bezprostiedné tyka
jednotlivych variant ZUB. Obecné viak lze Fici, e stav dopravni infrastruktury na jihu mésta je velmi
neutéSeny a prinasi s sebou nemalé problémy. Za vinu lze jednoznac¢né uréit spojitost s ne/realizaci
prestavby Zelezni¢niho uzlu. Realizace prestavby je tedy vlastné podminka pro feseni navazujici méstské
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dopravni infrastruktury, a to jak vécné (vybér varianty), tak ¢asové. Bez definovani nové polohy ZUB, at
u? ve varianté A-Reka ¢&i B-Petrov, nelze ostatni média pFipravovat, nato? realizovat nékteré &asti
zakladniho dopravniho systému. Vice se touto otazkou zabyva celkova dopravni koncepce, a to véetné
analyzy stavu, vychodisek a dopravnich model(.

Obecné lze k dotéenému tzemi Fici:
e Cely soucasny dopravni systém je poddimenzovany s nasledkem kazdodennich kongesci
dopravy

\

2IDENICE
\

14

BRNO - STRED

, 1150
1723/

NOWY LISKOVEC

Obr 1.2.: Stavajici nevhodny stav VMO v useku Tom. ndm. a Jiznim segmentu ul. Videriskd

e Vychodo-zdpadni smér v oblasti tvori tfi komunikace — BeneSova - Nadrazni, Uhelna a
Zvonarka (soucasny VMO —sil. 1/42) s celkovou denni intenzitou cca. 75tis vozidel. Zruseni ¢i
omezeni nékteré z téchto komunikaci se odrazi ve stavajici siti na ostatnich dvou trasach.
Vyhledové tomuto vztahu miZe pomoci sniZit dopravni zatéZze aZ realizace Velkého

méstského okruhu v jiznim sektoru mésta Brna.
EA> S &

Obr 1.3..: Intenzity vozidel v tis. za 24 hodin z roku 2014 (zdroj: Bkom)
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e Redlnost dokonéeni chybéjici éasti sil. 1/42 VMO, a to zejména Jizniho segmentu, tedy od
napojeni od ul. HerSpické az po tzv. Bratislavskou radidlu, je v dohledné dobé s ohledem na
technickou a financ¢ni narocnost relativné mald. Stavba je tvorena rfadou tunelovych ¢asti a
je silné vazana na presun Zelezni¢niho uzlu Brno.

.a% Legenda:
BN f === Dalnice D1

mmmmmm VMO v kategorii sil. |. tF
VMO v systému MK
= m mmn Radialni komunikace

372

|Il374lw LOMERICE \
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Obr 1.4..: Aktudlni podoba sil. 1/42 — VMO — schéma

Legenda:
== Dalnice D1

m Stavajici VMO
= = = m \/yhledovy VMO

142 llrara PLOEREE = = == = Radialni komunikace
/ - u m E Zakladni systém
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Obr 1.5..: Dopravni koncepce platného Uzemniho plénu mésta Brna
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e Vsevero-jiznim sméru je situace problémova v oblasti ulice Uhelné, ale predevsim v systému
Plotni-Dornych. Dnes jsou tyto vztahy realizovany pres dvé kfiZzovatky s Velkym Méstskym
okruhem a scca 7-mi jizdnimi pruhy smérem na jih. Po realizaci zmény systému dojde
k ponizeni na jednu kfiZovatku a sniZeni poctu jizdnich pruhl na 4. Tento fakt, bez realizace
novych komunikaci (napf. bulvar ve varianté Reka) a predeviim homogenizace celého

Wi 3

l

v

Obr 1.6..: Situace stdvajiciho stavu v oblasti Jizniho centra

e Prostor ulic Uhelnd, Uzkd, Dornych je v soucasnosti za hranici své kapacity a realné nelze do

s

tohoto prostoru davat dalsi dopravni zatizeni
e Prednadraini prostor je dnes koncepcné velmi Spatné rfesSen, soubéh velmi intenzivni pési
dopravy, prostfedkd hromadné dopravy a cca 10 tis. vozidel za den je zcela proti modernim

principl utvareni verejného prostoru.

Celkové Ize tedy vyvodit zavér, Ze soucasna situace v dotcené oblasti je za hranici svych kapacit.
Z tohoto dlvodu je tedy nutné realizovat dalsi stavebni kroky. Celd oblast je rovnéZ dlouhodobé
omezena ,,Cekdnim“ na realizaci prestavby Zelezni¢niho uzlu, cozZ je asi ten nejvice degradujici moment.
Pro dopravni infrastrukturu je oddalovani pfipravy velmi omezujici a trpi tim vlastné i celkovy urbanni
rozvoj Uzemi. Z analyzy lze vyvodit dva moZné postupy — urychlené pfijeti nékteré z variant pfestavby
uzlu a ten ihned pfipravovat véetné rozvoje dopravni infrastruktury, nebo vyclenit ty stavby, Useky,
etapy, které Ize pfipravovat a nasledné realizovat bez vécného i ¢asového nesouladu s jakoukoliv ze
sledovanych variant prestavby uzlu.

Méstska dopravni infrastruktura MHD - VHD

Systém verejné hromadné dopravy (VHD) je koncipovan jako potfebna alternativa individualni
automobilové dopravy (IAD). VHD je provozovéana tremi zakladnimi subsystémy — tramvaj, trolejbus,
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autobus. Po roce 1989 se pomér dopravni délby prace mezi HD a IAD zménil z plvodniho poméru 60 :
40 na soucasny 58:32 (V roce 2010 byl pomér HD: IAD 65:25).

Vyvoj od r. 2007 do r. 2016 ukazal opodstatnénost zavedeni systému IDS JMK. Koordinace MHD
s dopravou regionalni ma za nasledek nejen zkvalitnéni dopravy a komfortu cestujicich, ale i zlepSovani
Zivotniho prostredi. Postupné dochazi ke zkvalitnéni prestupnich uzl(. Jejich dalsi rozvoj lze ocekavat s
prestavbou ZUB..

Sjednocenim systému — linek provozovanych DPmB a.s. a KORDIS, spol. s.r.o. doslo i ke zméné
statistickych udajli. Celkem, z hlediska obsluhy Méstskou hromadnou dopravou Brna, je obsluhovano
cca 230 km2. Zelezni¢ni sit na Gzemi mésta Brna tvori 6 Zelezni¢nich trati o celkové délce 62,1 km. Na
téchto tratich je vedeno 5 linek IDS JMK s oznacenim S (vétSinou osobni vlaky) a 6 linek IDS JMK s
oznacenim R (rychliky a vétsina spésnych vlaku), jejichz délka na izemi mésta Brna je 128,7 km. Vlakové
spoje, kterych je za jeden pracovni den cca 668, maji predevsim funkci rychlé paterni dopravy z méné ci
vice vzdalenych mist regionu do centra Brna. Do prestupnich uzlG jsou navic vedeny napajecové
autobusové linky, tudiz vyznam Zelezni¢ni dopravy v rdmci IDS JMK je zasadni.

Tramvajova a autobusova doprava

Je mozZno konstatovat, Ze ve vnitfnim mésté Brné a na hlavnich radidlnich smérech je nosnym
systémem tramvajova doprava. A to jak z hlediska kapacity prostiedkd (radidlni sméry), tak i z hlediska
pozitivniho vlivu na kvalitu Zivotniho prostiedi. Z hlediska dopravniho vykonu (najeté vozokilometry) se
od roku 2003 projevuje narlst predevsim u autobusové dopravy, ktery dopravu tramvajovou prevysuje.
Autobusovy subsystém pini v rdmci celého systému MHD na Uzemi mésta Brna funkci napajecové a
doplrikové dopravy k dopravé paterni.

V obdobi 2008 a7 2016 nedoslo k dalSimu rozsifeni tramvajové sité na Uzemi mésta Brna.
Z uvedeného je patrné, ie se dlouhodobé nedafi realizovat zaméry UPmB zvy$ovani podilu kolejové
trakce, naopak pokracuje stoupajici trend autobusové dopravy. Je to dano predevsim financnimi a
Uzemnimi ndroky na realizaci tramvajové sité. Zvlasté je to patrné pfi tvorbé novych méstskych radial
v jiznim sektoru mésta Brna. Na druhou stranu je nutno konstatovat, Ze doslo k podstatnému zlepseni
technického stavu dopravni cesty vlivem rekonstrukci kolejového trojuhelniku na Mendlové namésti,
trati v ulici Dornych, Viderskd, Svatopetrska, Vevefti, Milady Horakové, Minska ¢i aktudlné realizovanych
¢i pfipravovanych Cejl, Sochorova...

Trolejbusova doprava tvofi dopliikovy systém k dopravé tramvajové. Vytvari jak radidly VHD, tak
tangencialni trati (polokruhy) s navaznosti na dllezité prestupni uzly v rdmci IDS JMK.

Autobusova doprava tvofi doplfikovy systém k radidlni dopravé tramvajové a trolejbusové.
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= Tramvajova sit . Vozovna tramvaje Zelezniéni trat Zelezniéni trat s nakladni
s regionalni dopravou dopravou
= Trolejbusova sit . Vozovna trolejbusy
Zelezniéni trat s dalkovou ‘ Zelezniéni stanice
¥ N _
— Autobusova sit . Vozovna autobusy i regionalni dopravou nebo zastavka

Obr 1.7. .: Situace stdvajici MHD Brna

Podrobnéji se méstské hromadné a verejné dopravé vénuje v podrobnosti celého Jihomoravského
kraje a ¢asti Kraje Vysocina textova ¢ast této studie dil B3 —Re$eni méstské hromadné a verejné dopravy.

Doprava v klidu

Doprava v klidu je zdvaznym problémem jak v centrdini oblasti mésta, tak i okrajovych ¢astech. Brno
nema zatim definovany systém parkovani v centru a nema vyfeSenu problematiku parkovani v ostatnich
obytnych castech mésta. Dlouhodobd absence feSeni nebo zmény v koncepénim pfistupu této
problematiky je nyni zcela zfetelna. V soucasné dobé je realizovana I. etapa systému dle schvélené
Strategie parkovani ve mésté Brné, kterda by méla problematiku parkovani komplexnéji Fesit.
Nedostatecny prostor kolem osobniho nadrazi neumoznuje vybudovani potiebnych ploch pro parkovani
a pro potiebné doprovodné sluzby obc¢antm.

Ustiedni autobusové nadrazi

Soucasna poloha UAN, cca 10 min chlze od stdvajiciho osobniho Zelezni¢niho néadraZi, postrada
kompaktnost tfesSeni, v€etné mozinosti vybavit prostory, kromé sluieb spojenych s cestovani také
obchody a dalsimi komerénimi sluzbami a efektivné neposkytuje vazby na dalsi dopravni systémy a
neposkytuje cestujicim komfort bezpecnych cest s ochranou pfed povétrnostnimi vlivy, jako by tomu
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bylo v pfipadé souhrnného komplexu nadrazi, ktery slouzi odbavovani cestujicich Zelezni¢niho,
autobusového nadrazi, az po zajisténi dopravy v klidu.

V tomto oddile B1 je dale popisovana a hodnocena oblast okoli hlavniho nadrazi a oblast Trnita-
Herspicka.

2.2.2. Technicky stav podzemni infrastruktury

2.2.2.1. Silnoprouda vedeni

Na stavajicich komunikacich se nachazi zejména verejné osvétleni, kabelové vedeni NN a VN E.ON a dale
zpétné a napajeci kabely DpmB. Rozvody a zafizeni jsou v majetku jednotlivych spolecnosti, které
zajistuji jejich udrzbu a postupnou obnovu. Rozvody dotéené stavbou bude nutné dle potfeby preloZit
mimo oblast vystavby, zafizeni a rozvody mimo oblast vystavby Ize ponechat stavajici.

2.2.2.2. Vodovody

Soucasny fyzicky stav potrubi vodovodnich fadi rozvodné sité je dano jednak rokem vystavby,
pouzitého materidlu a zatiZzeni od okolniho prostredi, jedna se predevsim o plsobeni G¢ink( vyvolané
dopravou - silni¢ni, tramvajovou a Zelezni¢ni. U posledné dvou jmenovanych se jedna predevsim o vliv
plsobeni bludnych proudd. Vyhodnoceni fyzického stavu je mozné na zakladé mistniho Setfeni.

Mésto Brno si zpracovdava plan oprav a rekonstrukci vodovodni rozvodné sité. Tento plan je kazdy rok
aktualizovan v navaznosti na potreby mésta (rozvoj novych lokalit - zkapacitnéni vodovodni sité; stafi a
vyskyt poruch, atd.), jeho platnost je omezena dobou 5-ti let. PoZadavky na nutné opravy se kazdoro¢né
upravuji.

Vypracovany materidlu s nazvem ,Strednédoby plan oprav a rekonstrukci vodovodu a kanalizaci v letech
2015-2020“, od Magistratu mésta Brna, byl porovndn, zda navrZené opravy Ci rekonstrukce se
neprekryvaji s navrzenymi opatfenimi v rdmci této akce. Na zakladé tohoto porovndani se Zadnda akce
neprekryva s navrZenymi opatienimi.

Pfi feSeni kolizi s vodovodnimi fady bude nutné finan¢né zahrnout vybudovani ndhradniho zasobovani
béhem stavebnich praci, které budou znamenat navyseni IN na budované dilo.

2.2.2.3. Kanalizace

Vlivem znacné Clenitosti terénu (vySkovy rozdil cca 200 metr(l), prevlada u brnénské kanalizace
gravitacni zplGsob odvadéni odpadnich vod. Stokova sit mésta Brna je sloZena ze tfi odvodnovacich
systému:

V nékolika malo lokalitach na okraji mésta Brna jsou do mistnich recipientl odvadény pouze srazkové
vody. Jedna se o zastaraly systém odvodnéni, ktery ma, v disledku nedodrzovani provoznich podminek,
negativni dopad na Zivotni prostredi.

Z doby nejvétsiho rozmachu vystavby mésta pochazi jednotny systém, dnes pokryvajici vice nez 2/3
celkové rozlohy mésta Brna. Odpadni vody odtékaji kmenovymi stokami na COV Brno—ModFice. Soucasti
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systému jsou odlehcovaci komory (destové oddélovace), ve kterych dochazi, v dobé pfivalovych destd, k
redukci odvadénych odpadnich vod, jejich pfepadem do recipientu. Vzhledem k malé vodnosti obou
recipientl - fek Svratky a Svitavy - a kv(li zptisnujicim se predpislim je tento systém z hlediska vlivu na
Zivotni prostfedi malo vhodny.

V ramci budovani rozsahlych sidlistnich satelitl se zacind ve vétsi mife zavadét systém oddilné
kanalizace. Na nékterych lokalitach (charakteristické zejména pro starsi zastavbu), kde se v soucasné
dobé nachazi pouze destova kanalizace, vznika tento systém novou vystavbou splaskovych stok. Tyto
stoky slouzi k prevedeni splaskovych vod z pfislu$nych sidlistnich aglomeraci k COV Brno-Modfice.

Celkova délka stok provozovanych BVK, a.s. na Uzemi mésta Brna je 1 142 km, z toho 532 km patti k
soustavé jednotné, destovych stok je 283 km a splaskovych 327 km.

Pater stokového systému mésta Brna je tvorena Sesti zakladnimi kmenovymi stokami, které jsou
doplnéné systémem hlavnich splaskovych sbéraci stok. Podél dvou hlavnich recipientd mésta Brna —
Svratky a Svitavy — jsou vedeny kmenové stoky jednotného systému "A” —”E” a tyto doplniuji splaskové
kmenové stoky ”F”, ”Al”, ”BI”, ”CI”, "FIl”.

Jednotlivé kmenové stoky lze stru¢né charakterizovat takto:

A — pravobrezni svratecka, jednotnd, o délce 7,6 km, vedouci ze Starého Brna pod Modfice, kde prechazi
pfimo na COV Brno—Modfice, kde podchazi shybkou Feku Svratku a je pres ¢erpaci stanici napojena na
cov.

B — levobrezZni svrateckd, jednotna, o délce 15 km, vedouci z lokality Osada (na levém brehu Kninicské
prehrady) podél feky Svratky do Komarova, kde se odklani ke Svitavé a v prostoru kfiZovatky dalnicD | a
D 2 se napojuje na KS ”D”.

C — (hist. ”"Ponavka”), jednotna, o délce 10 km, vedouci z Re¢kovic aZ po ulici KFenovou, pFicem? trasa
sleduje byvalé koryto potoka Pondvka. Od ul. Kfenové se jeji trasa lomi a vede k fece Svitavé, kde se
napojuje na KS ”"D”. Potoc¢ni vody Ponavky jsou separovany; od ulice Myslinova jsou vedeny Stolou do
Svitavy v Cacovicich. Kmenova stoka C odvadi vody z povodi, které v pfevazné ¢asti nema pfimou vazbu
na recipient.

D - pravobrezZni svitavska, jednotnd, o délce 7,3 km, vedouci z Cacovic do katastru Brnénskych Ivanovic,
kde cca 1 km nad soutokem Svitavy se Svratkou prechazi na levy bieh Svitavy s napojenim na KS ”"E”.

E — levobreZni svitavska, jednotna, o délce 12 km, vedouci z Obfan do COV Brno—Modfice.

F — ”slatinskd”, oddilnd kanalizace, s délkou splaskové casti 9 km, vedouci ze sidlisté Lisen pfes areal
Zetoru a Slatinu k ”Svédskym valdm” a odtud podél Ivanovického potoka do COV Brno—Modfice.
Destova ¢ast s délkou cca 4 km kondéi vyusténim do Ivanovického potoka.

Al — ”"leskavsky” sbérac, splaskova stoka s délkou 7 km, vedouci podél levého brehu potoka Leskavy z
Bosonoh ke Svratce v k.U. Dolni Her$pice a dale ke kmenové stoce ”"D”, s niz se spole¢né napojuje na KS
I’E”.
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Bl — ”3tola pod Zlutym kopcem” — dnes ¢aste€né jednotnd, vyhledové &isté splaskovd stoka vedouci z
prostoru kfiZzovatky ulic Rybarska — Pofici ke Kamenomlynskému jezu na fece Svratce a odtud pak dale az
do oblasti Bystrce.

Cl — "kufimsky” sbéra¢ — kmenova stoka oddilného splaskového systému, kterd je vybudovana pouze v
horni ¢asti s délkou 8 km, vedouci od Cerpaci stanice v Kufimi nejprve vytlacnym fadem v délce 2,5 km
nad obec Ceskou a odtud gravitaéné do tdoli Ponavky a podél ni do Reckovic, kde se u podjezdu
elezni¢ni traté SZDC na ul. Jandaskové provizorné napojuje na KS C; definitivné bude v budoucnosti
napojena na kmenovou stoku EI.

F Il — ”lisensky” sbéra¢ — splaskova stoka s ¢astecnou rezervou pro destové vody, v délce cca 15 km,
vedouci z Marianského udoli v Li$ni podél Zlatého potoka (Ricky) ke Kobylnicim, odtud pak vytlaénym
fadem dlouhym cca 0,6 km do prostoru letisté Tufany a dale opét gravitacné na Turfanské ndam. k
Tutfanskému potoku a podél néj k lvanovickému potoku pod Chrlicemi, kde se napojuje na KS “F”.

Aktudlni stav kanalizacni sité je dan jednak stavajici kapacitou usekl kanalizace a jejim stavebnim
stavem. PFi posouzeni kapacity je nutné vzit v Gvahu navaznost daného dotceného Useku kanalizace na
dalsi trasu stoky. Posouzeni stavebniho stavu je moZné na zakladé mistniho Setteni.

Pro mésto Brno je zpracovdn plan oprav a rekonstrukci kanalizacni sité. Tento plan je kaidy rok
aktualizovan v ndvaznosti na potreby mésta (kapacitni moZnosti kanalizacni sité) a stavebni stav
kanalizace, jeho platnost je omezena dobou 5-ti let. PoZadavky na nutné opravy se kazdoroc¢né upravuji.

Zapracovani tohoto kratkodobého podkladu do studie proveditelnosti povazujeme za problémovou i
vzhledem k tomu, Ze naplnéni téchto planovanych oprav neni zarucené, a proto neni mozné s ni
bezpodminecné pocitat.

2.2.2.4. Plynovody

Plyn je pro mésto Brno dodavan z tranzitniho plynovodu a nadfazené VVTL soustavy na jizni Moraveé a
podzemnich zasobnikl plynu Dolni Dunajovice a Hrusky. Pro mésto Brno jsou v soucasnosti realizovany
dva zdroje z této soustavy a to PRS Podoli a PRS Velké Némcice ( ktera je cca 20 km od Brna ).

Z téchto stanic je plyn dodavan do vysokotlakého obchvatu, ktery je vede kolem zdstavby mésta. Z
regulacnich stanic, situovanych pobliz vysokotlakého obchvatu, vychazi sit stfedotlakych plynovodd.
Stredotlaky plynovod tvofi v podstaté okruhovou sit se vzdjemnym propojenim. Samostatny celek tvori
pouze stfedotlakd sit sidlisté Lesnd propojena s méstskou siti Lideri a systém Bystrc — Zebétin a
Kohoutovice. Ze STL/NTL RS je proveden uli¢ni rozvod nizkotlakého plynovodu, ktery je postupné
prevadén na stfedotlaky. Stfedotlakd a nizkotlaka sit je dostate¢né dimenzovana pro napojeni méstské
struktury a pfi jeji rekonstrukci se s tim uvazuje.

Stdvaijici stav stfedotlaké a nizkotlaké plynovodni sité (potrubi) je celkem vyhovujici. Z dlivodu absence
generelu plynofikace mésta Brna jsou soucasné plynovody rekonstruovany z dlivodu stafi a v lokalitach,
kde to Ize prevadény na vyssi tlakovou hladinu (stredotlak).

Dany stav plynofikace respektuje teplarenské zarizeni v mésté Brné.
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3. Zakladni vychodiska a metodicky pristup k navrhu technického
feseni variant ZUB

3.1. Obecna vychodiska navrhu technického feSeni

Technické reSeni jednotlivych variant vychazi z ndvrhu dopravni technologie pro cely Zelezni¢ni uzel a
z ocekdvanych cili tohoto projektu. Technické teSeni je navrieno tak, aby odstranovalo stavajici
kapacitni problémy Zelezni¢niho uzlu Brno v osobni dopravé, umoznilo kvalitni a bezkolizni prijezd
nakladnich vlak( uzlem pfi zachovani mistni obsluhy pro nakladni dopravu, odstranilo stavajici
nevyhovujici technicky stav Zelezni¢ni infrastruktury, zkratilo jizdni doby pro cestujici a zvysilo atraktivitu
Jelezniéni dopravy. Redeni je navrieno tak, aby vytvofilo podminky pro napojeni novych
vysokorychlostnich a modernizovanych konvenénich trati do ZUB a dale pak zlep$ovalo dopravni
obsluznost mésta Brna a Jihomoravského kraje vytvorenim novych prestupnich terminal(i a zastavek.

3.2. Specifika navrhu technického feSeni Zeleznicni infrastruktury

3.2.1. Uvodni informace

V rdmci variant je navrZena rekonstrukce Zeleznic¢nich stanic a zastavek Zelezni¢niho uzlu Brno.

Smérové a vyskové vedeni jednotlivych variant vychazi jednak z pozadavk( dopravni technologie pro
vzajemnda propojeni a spojeni, z maximalizace navrhové rychlosti, z poZadavk(l na jednotlivd kfizeni
s dopravni a technickou infrastrukturou jak stavajici tak uvaZovanou (novy velky méstsky okruh, reseni
uliéni sité v oblasti Trnita, vodotece, kolektory, ...), z bezkolizniho navrhu s pamatkové chranénymi
objekty a chranénymi uzemim, z minimalizace kolize se stavajicimi objekty a respektovani vyhledovych
zamérl (VLC, BALP,...).

3.2.1.1. Legislativni pozadavky a principy navrhu technického
feseni

Projektovani kolejovych staveb se fidi platnymi zakony a vyhlaskami Ceské republiky, technickymi
normami CSN a TNZ, internimi predpisy, smérnicemi a vzorovymi listy.

3.2.1.2. Podrobnost navrhu technického reseni

Podrobnost odpovida zpracovdvanému stupni dokumentace, tj. Studii proveditelnosti. Ve studii
proveditelnosti je hlavnim cilem zpracovani technického feSeni stanovit zakladni koncepci technické
feSeni dopravni infrastruktury v podobé navrhu zakladnich parametr(, zaroven prokazat technickou a
prostorovou proveditelnost a dale stanovit predpokladané investi¢ni naklady. Stanoveni podrobného
technického feseni je ukolem zpracovani navazujicich projektovych dokumentaci jako jsou dokumentace
pro uzemni rozhodnuti, ¢i dokumentace pro stavebni povoleni. Technické feSeni Zeleznicni
infrastruktury je standardné dokladovano situacemi v méfitku 1: 10 000, meéstské dopravni
infrastruktury pak v méfitku 1: 5 000. Pro Zeleznicni stanice a dalSi dopravny jsou pak zpracovany situace
v méfitku 1: 1 000. V mistech obtiZznych prostorovych poméra jsou pak zpracovany pricné profily. Pro
posouzeni vyskového feseni jsou zpracovany podélné profily.
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3.2.1.3. Zakladni ¢lenéni dle profesi

3.2.1.3.a. Kolejové stavby

V ramci kolejovych staveb jsou v jednotlivych variantach ZUB fe$eny konstrukce Zelezni¢niho spodku a
Zelezni€niho svrsku.

Zelezni¢nim spodkem se rozumi:

o téleso Zelezni¢niho spodku - tvofi zemni téleso, konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho
spodku a odvodnovaci zafizeni
e stavby Zelezni¢niho spodku - jsou konstrukce, které nahrazuji z ¢asti nebo Uplné téleso
Zelezni¢niho spodku, zvysuji jeho stabilitu nebo jej chrani, ptipadné slouzi jinému
specialnimu ucelu. Ke stavbam Zelezni¢niho spodku patfi propustky, mosty, objekty
mostim podobné, tunely, galerie, opérné, zarubni a obkladni zdi, zdi ostatni,
protihlukové stény a stavby ochranné. Stavby Zelezni¢niho spodku jsou freSeny
v samostatnych oddilech studie — mosty, podzemni stavby a tunely, pozemni objekty
e dopravni plochy a komunikace — plochy a komunikace, které jsou uréeny k nastupovani a
vystupovani cestujicich, k manipulaci a skladovani véci a zajisténi obsluhy pfi provozu
drahy pozemnimi dopravnimi prostfedky apod. Patfi sem nastupisté, nakladisté, rampy,
pfijezdy na nakladisté, ucelové komunikace, apod. Pfijezdy a ucelové komunikace jsou
feSeny v oddilu studie - komunikace a zpevnéné plochy
e drobné stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku — drobné stavby jsou prohlidkové a Cistici
jamy, zafizeni Zelezni¢niho spodku jsou zardzedla, oploceni a zabradli.
Zelezni¢ni svriek je jednou ze zékladnich &asti Zelezniéni dopravni cesty. Zelezniéni svréek tvofi jizdni
drahu, ktera nese a vede kolejova vozidla. Sklada se ze zakladni konstrukce tvorené kolejemi, vyhybkami
a vyhybkovymi konstrukcemi a ze zvlastnich (4celovych) konstrukci nebo konstrukénich clankd, které ji
dopliuji. Zakladnimi souc¢astmi Zelezni¢niho svrsku jsou kolejnice, kolejnicové podpory, drobné kolejivo,
upevnovadla a kolejové loZe.

Projektovani kolejovych staveb se Fidi zakony a vyhlagkami Ceské republiky, technickymi normami
CSN a TNZ, internimi predpisy, smérnicemi a vzorovymi listy SZDC.

V nasledujicim textu jsou uvedeny predpisy a normy v platném znéni vyuzivané v zakladnich
navrzich kolejového feseni:

= 73kon €. 266/1994 Sb., o drahach

= Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah

= Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

= Zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu ( stavebni zakon), provadéci
vyhlasky k tomuto zadkonu

= Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

= Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecdujicich bezbariérové uzivani
staveb

= Nafizenivlady ¢. 133/2005 Sh. o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho system

* SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

= SZDC (CD) M21 Predpis pro staniceni Zelezni¢nich trati
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» S7ZDCS3 Zelezniéni svréek

» SZDC S3/2 Bezstykova kolej

* SZDCS4 Zelezni¢ni spodek

» S7DC (CD) Z (1-10) Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

* Smérnice GR SZDC ¢&. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité
Ceské republiky

*  Smérnice SZDC ¢. 30/2008 ,,Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezatazenych do evropského
Zelezni¢niho systému*

*  Smérnice SZDC ¢. 32/2008 ,, Zasady rekonstrukce regiondlnich drah “

= (SN 734959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regiondlnich a
vleckach

= (SN 736301 Projektovani zeleznignich drah

= (SN 736310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

» (SN 736320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vie¢kach
normalniho rozchodu

» (SN 73 6360-1 Konstrukénia geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 1: Projektovani

»= (SN 736380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

» SZDC (CD) TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (pfepracované znéni) - zrusena smérnici 2016/797 s
ucinkem od 16. ¢ervna 2020.

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

» S7DC D7/2 Organizovéni vylukovych &innosti

» S/DCBpl Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi préci

» S/DC Zam1 Predpis o odborné zp(sobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni
dopravy

» S7DC Ob1 dil Il Vydévéni povoleni ke vstupu do mist veFejnosti neptistupnych. Prikaz pro cizi
subjekt SZDC Ob14 PFedpis pro stanoveni organizace zabezpeéeni pozarni ochrany Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

»  SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

3.2.1.3.b. Mosty

Pfi navrhu technického feseni mostnich objektl bylo pfihliZzeno ke smérovému a vyskovému feseni
novych koleji, navrhu Uprav méstské infrastruktury, stavebnimu stavu a prostorové prlichodnosti
jednotlivych objektll a k odhadované vyhovujici nebo nevyhovujici zatiZitelnosti a prechodnosti
stavajicich mostl. Do Uvahy byla v pfipadé variant B brana i prfipadna pamatkova péce.

Navrzenym technickym feSenim budou mostni objekty uvedeny do stavu vyhovujicimu zasaddm
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky dle Smérnice generdiniho rfeditele
¢.16/2005. Jedna se predevsim o prostorovou prichodnost a zatiZitelnost (pfipadné prechodnost), které
jsou pro jednotlivé Useky pozadovany.

Nové mostni objekty budou vyhovovat zatizeni dle normy CSN EN 1991-2 a jejich uspofadani bude
odpovidat normé& CSN 73 6201. Navrienym technickym Fedenim budou také zajistény pozadavky
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vyhlasky 177/1995 Sb., kterou se vyddva stavebni a technicky rad drah a pozadavky na provozni a
technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému dle vyhldsky 133/2005 Sb., zejména na
bezbariérové uZivani staveb dle vyhldsky 398/2009 Sb.

Stavajici rekonstruované objekty budou uvedeny do stavu vyhovujicimu pro zatizitelnost dle
Metodického pokynu pro urcovdni zatiZitelnosti Zeleznicnich mostnich objekti a prostorovou
prichodnost dle Smérnice generdiniho feditele ¢.16/2005. Pfechodnost mostnich objektd z hlediska
tratové tridy zatiZzeni bude v pfipadé nutnosti uréena pro tratovou tfidu D4 s pfidruzenou rychlosti 120
km/h a zaroven D2 s ptidruzenou rychlosti 160 km/h. Dale tyto objekty po rekonstrukci vyhovi
hodnoceni dle predpisu S5 pro stupen 1 pro nosnou konstrukci i spodni stavbu.

V dalSich stupnich projektové dokumentace se lze setkat s prfipady, kdy kvili pamatkové ochrané
nékterych mostnich objektd nebude mozné dodrzet nékteré z vySe zminénych poZzadavk( — napftiklad co
se tyka volnych vysek pod mostem (viz odstavec nize). Toto se tykd skupiny objektl mezi Pofi¢im a hl.
nadrazim ve variantach B. V této studii je sou¢asna pamatkova ochrana, pfipadné navrh na uvedeni do

evvys

Volna vyska pod mostnimi objekty:

Technicky navrh jednotlivych variant ZUB vychazi diisledné z pozadavku zachovani maximalni Gzemni
prichodnosti télesem Zeleznic¢nich koridord. To se tykd mimo jiné volné vysky pod mostnimi objekty, at
uz rekonstruovanymi stdvajicimi ¢i nové navrhovanymi. Obecné plati, Ze volné vysky jsou vSude
navrZeny tak, aby odpovidaly platnym technickym normam, a témto vyskam byla v navrhu pfizpisobena
niveleta koleje. Vyjimku tvori pamatkové chranéné objekty, u kterych miZe nastat pfipad, Ze volna vyska
pod stdvajicim mostem je mensi nez vyska prijezdniho prostoru dana technickou normou. U takovychto
mostd plati predpoklad, Ze volna vyska nebude pi modernizaci ZUB dale snizovéna.

Prehled stdvajicich a nové navrhovanych volnych vysek pod vyznamnéjSimi mostnimi objekty je uveden
v nasledujici tabulce:

Tabulka 1.1a. Volné vysky pod vyznamnymi mosty - prehled

Varianty skupiny A - Reka
STAVAIJICIVOLNA | NOVAVOLNA

KOMUNIKACE KM VYSKA [m] VYSKA [m]

Charbulova 144,031 4,553 6,442
Taborska 144,795 4,800 4,850
Jilkova 145,082 5,800 6,235
Filipinského 145,318 4,400 5,057
Plotni 2,678 4,400 5,200
Dornych 2,838 4,920 5,150
Olomoucka 3,963 5,200 5,400
most v osobnim nadrazi 142,540 novy 5,330
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Varianty skupiny B - Petrov
STAVAJICi VOLNA | NOVA VOLNA
KOMUNIKACE KM VYSKA [m] VYSKA [m]
Pofigi 142,470 5,260 5,260
K¥idlovicka 142,550 4,500 4,500
Kfenova 155,900 4,550 4,550
Koliété 156,041 5,200 4,800
Bubenickova 155,880 4,130 4,560
Plotni 2,674 4,400 6,305
Dornych 2,838 4,920 5,820
Olomoucka 3,963 5,200 5,310
Hnévkovského 2,935 4,300 7,510
Cernovicka 3,882 4,960 5,710
3.2.1.3.c. ZabezpecCovaci zafizeni
Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. nevyhovuje svym kolejistém, poctem dopravnich koleji, poctem

nastupistnich hran a tratovou rychlosti poZzadavkdim na propustnost celého Zelezni¢niho uzlu. Z popisu
stavajiciho stavu zabezpecovaciho zafizeni ve stavajicich dopravnach v Zelezni¢nim uzlu Brno, a to v ZST
Brno hl.n., ZST Brno dolni nadrazi, Odb. Brno-Zidemice a Odb. Brno-Cernovice se zhlavimi Taborskd a
Slatinska a v ptilehlych tratovych Usecich je patrné, Ze se jedna o stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ) a
tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) 2. kategorie nebo 3. kategorie, kterd jsou zastarald nebo néktera za
dobou Zivotnosti zafizeni a ktera nevyhovuji pozadavkim sou¢asnym normam CSN 34 2613 ed.3, CSN 34
2614 ed.3, SZDC (CD) TNZ 34 2620 a TSI — technickym specifikacim interoperability. SZZ v #st.Brno hlavni
nadraZi ma omezen platnost prikazu zpUsobilosti UTZ pouze do 24.10.2019. Tato zastarala stavajici SZZ
a TZZ v zelezni¢nim uzlu Brno také neumoZiuji, aby tato zafizeni byla dalkové ovladana z Centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) Pferov, jak to vyzaduje Pokyn GR SZDC €.9/2013 pro dalkové ovlddani.
Tato zafizeni ddle neumoZniuji spoluprdci s evropskym vlakovym zabezpedovacim systémem a
evropskym systémem Fizeni zeleznic ETCS/ERTMS a pokud by méla byt zapojena do systému ETCS, je
nutno dopracovat k témto SZZ typu RZZ narocna pfidavna zafizeni pro prenos udajl do CDP Prerov na
radioblokovou centralu (RBC) a u zafizeni 2.kategorie to neni ani mozné.

Profese zabezpeclovaci zafizeni fesi v této studii zabezpeceni nového kolejisté Zelezni¢niho uzlu Brno
modernim stani¢nim a tratovym zabezpecovacim zafizenim elektronického typu s centralnim ovladanim
celého Zelezni¢niho uzlu Brno z jednotnych obsluznych pracovist dispecerl na CDP Pferov a umozni |
nouzové mistni ovladani v omezeném rozsahu pfi poruse spojeni mezi SZZ a TZZ uzlu Brno a CDP Pferov.
Nové elektronické zabezpeclovaci zafizeni bude umoZiovat i automatické stavéni vlakovych cest.
Vyhybky budou ovladany centradlné pomoci elektromotorickych prestavnikd, vSechna navéstidla budou
svételna, kolejové obvody budou napdjené frekvenci 75 Hz na tratich a 275 Hz ve stanicich a budou
vyhovovat podminkam interoperability, TSI a normam CSN 34 2613 ed.3 a CSN 34 2614 ed.3. tak, aby
umoznila provoz véech hnacich vozidel a souprav, které mohou byt na dopravni cesté SZDC pouzivany.

Veskerd technicka zabezpecovaci zafizeni budou vybavena dalkovou diagnostikou. Tato nové budovana
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zabezpecovaci zafizeni musi vyhovovat vyhlaskam, predpisim, normam a TSI — technickym specifikacim
interoperability podle ndasledujiciho vyctu:

- Smérnice generalniho Feditele SZDC €. 11/2006 schvalené dne 30.6.2006 pod ¢&.j. 13 511/06-OP ve
znéni Zmény ¢.1

- Smérnice GR SZDC, s.o. &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky, SZDC s.o., &.j. 3790/05-OP

- Pokyn generalniho feditele ¢. 9/2013 - Pracovisté pro dalkové fizeni

- Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahdach, ve znéni pozdéjsich predpist

- Vyhlaska ¢. 100/1995 Sh. Ministerstva dopravy, kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu urcenych technickych zatizeni a jejich konkretizace

- Vyhlaska €. 173/1995 Sh. Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad drah s platnymi
zménami a dopliky

- Vyhlaska ¢. 177/1995 Sh. Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky rad drah
s platnymi zménami a doplriky

- Nafizeni vlady ¢. 178/1997, kterym se stanovi technické poZadavky na vyrobky v platném znéni

- Zakon ¢. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakont

- Zakon ¢. 183/2006 Stavebni zakon ve znéni podle stavu k 1.1.2013

- Vyhl.£.499/2006 Sh. O dokumentaci staveb

- Vyhl.€.62/2013 Sh., kterou se méni vyhl.¢.499/2006 Sb. O dokumentaci staveb

- Nafizeni €. 169/1997 Sb. vlady Ceské republiky, kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky
z hlediska jejich elektromagnetické kompatibility

- Vyhlaska 352/2004 Sh. O provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému ve
znéni vyhlasky ¢. 377/2006 Sh.

- TSI 2014/38/EU Smérnice Komise 2014/38/EU ze dne 10.3.2014, kterou se méni pfiloha Ill smérnice
2008/57/ES pokud jde o hluk

- TSI 2013/9/EU Smérnice Komise ze dne 11.3.2013, kterou se méni ptiloha Ill smérnice 2008/57/EU

- TSI2013/710/EU Rozhodnuti Komise ze dne 2.12.2013, kterym se méni rozhodnuti 2012/757/EU o
TSI tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v EU

- TS12012/88/EU Rozhodnuti Komise ze dne 25.1.2012 o TSI tykajici se subsystému pro fizeni a
zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému

- TS12012/696/EU Rozhodnuti komise evropskych spoleéenstvi ze dne 6.11.2012, kterym se méni
rozhodnuti 2012/88/EU o TSI tykajici se subsystém pro fizeni a zabezpedeni transevropského
Zelezni¢niho systému

- TS12012/463/EU Rozhodnuti Komise ze dne 23.7.2012, kterym se méni rozhodnuti 2006/679/ES o
TSI

- TSI 2012/464/EU Rozhodnuti Komise ze dne 23.7.2012, kterym se méni rozhodnuti 2006/861/ES,
2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2008/284/ES, 2011/229/EU,
2011/274/EU, 2011/275/EU, 2011/291/EU a 2011/314/EU o TSI

- TSI12012/757/EU Rozhodnuti Komise ze dne 14.11.2012 o TSI tykajici se subsystému provoz a fizeni
dopravy Zelezni¢niho systému v EU a 0 zménén rozhodnuti 2007/756/ES

- Oprava rozhodnuti Komise 2012/757/EU ze dne 14.11.2012 o TSI tykajici se subsystému provoz a
fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v EU

- TSI2011/18/EU Smérnice Komise ze dne 1.3.2011, kterou se méni pfilohy II, V a VI smérnice
2008/57/EU

- TSI2011/201/EU Nafizeni Komise EU ¢.201/2011 ze dne 1.3.20110 vzoru prohlaseni o shodé
s povolenym typem Zelezni¢niho vozidla
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- TSI2011/155/EU Rozhodnuti Komise ze dne 9.3.2011 o zvefejnéni a spraveé referencniho dokumentu
uvedeného v ¢l.27 odst.4 smérnice 2008/57/EU o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi

- TSI 2009/107/ES Rozhodnuti Komise ze dne 23.1.2009, kterym se méni rozhodnuti 2006/861/ES a
2006/920/ES o TSI subsystému transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

- TSI 2009/131/ES Smérnice Komise ze dne 16.10.2009, kterou se méni ptiloha VIl smérnice
2008/57/EU

- TSI 2009/965/ES Rozhodnuti Komise ze dne 30.11.2009 o referen¢nim dokumentu uvedeném v rl.27
odst. Smérnice 2008/57/ES

- TSI 2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady ze dne 17.6.2008

- TSI 2008/164/ES Rozhodnuti Komise ze dne 21.12.2007 o TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému

- Oprava rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21.12.2007 o TSI tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvencnim a vysokorychlostnim zelezni¢nim
systému

- TSI 2004/446/ES Rozhodnuti Komise ze dne 29.4.2004, kterym se vymezuji parametry TSI pro
subsystému Hluk, Nakladni vozy a VyuZiti telematiky v nakladni dopravé

- Technické pozadavky pro implementaci ERTMS/ETCS L2 na Ceské ¢asti koridoru E

- SUBSET-026 v3.4.0 — Verze specifikaci pro Baseline 3

- SUBSET-026-1, 026-2, 026-3

- SUBSET 036 — Specifikace Eurobalizy

- SUBSET 026 a SUBSET 027 — Funk¢ni vlastnosti systému ETCS

- SUBSET-076/SUBSET-094 — 22.2.2011

- CSN IEC 38 Elektrotechnické pFedpisy, Normalizovana napéti IEC

- CSN 2000-1 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 1: Zakladni hlediska, stanoveni zakladnich
charakteristik, definice

- CSN 33 2000-4-41ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochrannd opatfeni pro zajisténi
bezpelnosti - Ochrana pfed urazem elektrickym proudem

- CSN 33 2000-4-473 Elektrotechnické predpisy. Elektricka zafizeni. Cést 4: Bezpecnost. Kapitola 47:
Pouziti ochrannych opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti. Oddil 473: Opatfeni k ochrané proti
nadprouddim

- CSN 33 2000-5-51 ed.3 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych
zafizeni - VSeobecné predpisy

- CSN 33 2000-5-54 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-54: Vlybér a stavba elektrickych
zafizeni - Uzemnéni, ochranné vodice a vodice

- CSN 33 2160 Elektrotechnické predpisy. PFedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni pred
nebezpeénymi vlivy trojfazovych vedeni VN, VVN a ZVN.

- CSN EN 50272-2 Bezpeénostni pozadavky pro akumulatorové baterie a akumuldtorové instalace —
¢ast 2: Stani¢ni baterie

- CSN 61558-2-4 71 12.09 Bezpecnost vykonovych transformatord, napéjecich zdroji a podobné - Cast
2-4: Zvlastni pozadavky pro oddélovaci ochranné transformatory pro vseobecné pouziti

- CSN 61558-2-4 ed.2 Bezpelnost transformator(, tlumivek, napajecich zdrojd a podobnych vyrobk(
pro napajeci napéti do 1 100 V - Cast 2-4: Zvlastni pozadavky a zkousky pro oddélovaci ochranné
transformatory a pro napajeci zdroje obsahujici oddélovaci ochranné transformatory

- CSN 34 1500 76 12.09 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni.

- CSN 34 1500 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Pfedpisy pro elektricka trakéni zafizeni

- CSN 34 2040 ed.2 Elektrotechnické pFedpisy. Pfedpisy pro ochranu sdé&lovacich a zabezpe&ovacich
vedeni a zatizeni pfed nebezpecnymi a rusivymi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz

- CSN 34 2600 ed.2 Drazni zafizeni - Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni
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- CSN 34 2613 ed.3 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni - Kolejové obvody a vnéj$i podminky pro jejich
¢innost

- CSN 34 2614 ed.3 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni - PFedpisy pro projektovani, provozovéni a
pouzivani kolejovych obvodu

- CSN 34 2650 Predpisy pro Zelezni¢ni prejezdova zabezpedovaci zafizeni — plati do 1.2.2012

- CSN 34 2650 Z1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni - Ptejezdova zabezpecovaci zafizeni

- CSN 34 2650 ed.2 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni - Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

- CSN 375711 ed.2 Draini zafizeni - K¥izeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

- CSN 37 6605 Pripojovani elektrickych zafizeni celostatnich drah na elektricky rozvod

- CSN 73 6006 Vystrainé félie k identifikaci podzemnich vedeni technického vybaveni

- CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

- CSN EN 61140 ed.2 Ochrana pred urazem elektrickym proudem — Spole¢nd hlediska pro instalaci a
zafizeni

- CSN 73 0420-1 Pfesnost vyty€ovani staveb, Cast 1: Zakladni pozadavky

- CSN 73 0420-2 Presnost vyty€ovani staveb,Cast 2: Vytycovaci odchylky

- CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach

- CSN 73 6380 oprava 1 06.10 Zelezniéni prejezdy a pfechody

- SZDC (CD) TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpe&ovacich
zafizeni

- SZDC (CD) TNZ 34 2603 Pravidla pro kresleni koordinaénich schémat ukolejnéni a trakénich propojenf

- SZDC (CD) TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

- SZDC (CD) TNZ 34 2616 Vybér ukazatelG spolehlivosti Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zafizeni

- SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpelovacich zafizeni

- SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

- SZDC TNZ 34 2604 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni. Zavérové tabulky vé. Zmény ¢.1

- SZDC (CD) TNZ 34 2605 Navéstni natéry a bezpeénostni sdéleni na zelezniénich sdélovacich a
zabezpecovacich zafizenich

- SZDC (CSD) TNZ 34 2607 Indikace v Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zafizenich

- SZDC (CSD) TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodd zelezni¢nich zabezpe&ovacich zatizeni

- SZDC (CSD) TNZ 34 2610 Zelezniéni svételna navéstidla

- SZDC (CD) TNZ 34 2612 Ochrana zabezpecovacich zatizeni pred pozirem

- SZDC (CD) TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni

- SZDC (CD) TNZ 34 2640 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni. PFedpisy pro vlakové zabezpecovaci
zafizeni

- SZDC (CD) TNZ 34 5542 Znacky pro situaéni schemata Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zatizeni

- Zakladni pozadavky na komplexni systém elektronického zabezpecovaciho zatizeni

- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- SZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

- SZDC (CD) 71 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizenf

- SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu piejezdovych zabezpecovacich zafizeni

- SZDC 101 Smérnice pro pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zafizeni ¢.j.
$4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014

- SZDC T 200 Pfedpis pro vyzkou$eni a uvadéni zelezniénich zabezpecovacich zafizeni do provozu

- SZDC Bp1 Predpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci

- SZDC Zam1 Pfedpis o odborné zptsobilosti a znalosti osob p¥i provozovani drahy a drazni dopravy

- SZDC Ob14 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpeleni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace

- SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

- SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt
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3.2.1.3.d. Trakc¢ni vedeni a napajeci zafizeni

V této kapitole se fesi navrh trakéniho vedeni a zpUlsob jeho napdjeni. Trakéni vedeni je navrieno pro
stfidavou proudovou soustavu AC 25kV 50Hz dle TSI ENE a ¢eskych a evropskych norem CSN EN 50 119
ed.2, CSN 34 1500 ed.2 CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 a dal3ich souvisejicich
bezpecnostnich predpisli a nafizeni.

3.2.1.3.e. Silnoprouda zarizeni

Technické reseni silnoproudych rozvod( a zafizeni vychazi zejména z rozsahu drdzini infrastrukury a

pozadavk(l na zajisténi napajeni jednotlivych zafizeni. Zakladem technického FeSeni je zejména

vybudovani provozné spolehlivého a dostatecné dimenzovaného energetického systému, ktery zajisti

zasobovani jednotlivych odbér( el. energii. Navrzené feseni musi splfiiovat pfislusné draznimi predpisy,

CSN a TSI. Novy energeticky systém je navrien v souladu s ,Metodikou zésad projektovani a provozu
lokdlni distribuéni sité SZDC 22kV*.

Jedna se zejména o :

CSN EN 50122-1
ed.2

CSN EN 50122-2

CSN EN 50160
CSN EN 50164
CSN 33 2000-4-41
-ed. 2

CSN 33 2000-5-54
ed.3

CSN 33 3231
CSN EN 12 464-1

CSN EN 12 464-2
CSN EN 50110-1
ed.2

CSN EN 50522
TKP — kap.26

TKP — kap.29

3.2.1.3.f.

Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Cast 1: Ochranna opatieni vztahuijici
se na elektrickou bezpe€nost a uzemnovani

Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Cast 2: Ochranna opatteni proti
Gcinkdm bludnych proudu, zplsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami
Charakteristiky napéti elektrické energie dodavané z verejné distribucni sité
Soucasti ochrany pfed bleskem (LPC)

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochranna opatfeni pro
zajisténi bezpecnosti - Ochrana pfed Urazem elektrickym proudem

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-54: Vybér a stavba elektrickych
zafizeni - Uzemnéni, ochranné vodiCe a vodice

Elektrotechnické predpisy. Trojfazové rozvodny pro napéti do 52 kV

Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostort - Cast 1: Vnitini pracovni
prostory

Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostort — Cast 2: Venkovni
pracovni prostory

Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

Uzemfovani elektrickych instalaci AC nad 1 kV

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah — kapitola 26 : Osvétleni,
rozvody nn véetné dalkového ovladani, EOV, stoZarové transformovny vn/nn

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah — kapitola 29 :
Silnoprouda technologicka zatizeni

Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22kV

Sdélovaci zarizeni

Kategorie sdélovaciho zafizeni
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Pro ucely této dokumentace je mozné sdélovaci zatizeni, kterym se bude nové osobni nadrazi a
souvisejici traté v ramci ZUB vybavovat rozdélit na tfi hlavni kategorie:

e zakladni sdélovaci zafizeni
e informacni, uzivatelské a doplrikové zafizeni
e Dbezpecnostni a diagnostické zafizeni

Toto déleni vychazi ze zplsobu komunikace a zpracovani informaci a dat. Jednotlivé kategorie je mozné
rozdélit do nasledujicich hlavnich technologii:

zakladni sdélovaci zafizeni:

Mezi zakladni sdélovaci infrastrukturu, ktera je pro Zelezni¢ni provoz naprosto nezbytna, patfi pfedevsim
sitové technologie, které tvoti zékladni fyzickou, pfenosovou a spojovaci vrstvu a dale dispecerské
systémy a komunikacni sité — prenosové, spojovaci a datové. Tato zakladni infrastruktura zajistuje
prostfedi pro hlasovou a datovou komunikaci mezi jednotlivymi Ucastniky, respektive mezi ucastnikem a
technologii, pfipadné mezi technologiemi navzajem. Ddle vytvafi prostfedi pro pfenos jednostrannych
hlasovych, vizualnich a datovych informaci, prostfedi pro centralni nebo dalkovou archivaci duleZitych
dat a prosttedi pro ostatni technologie, které se se podileji pfimo na fizeni dopravy. Pokud je néktera
<

technologie doplnéna poznamkou , pouze docasné”, jedna se o technologii, kterd se sice nékde pouziva
ale ddle se jiz nerozviji a vyhledové bude zruSena nebo nahrazena technologii jinou.

Mezi technologie zakladniho sdélovaciho zafizeni patii predevsim:

o kabelizace dalkova
e kabelizace mistni
e prenosové systémy
e spojovaci systémy
e radiotelefonni systémy - digitalni (GSM-R)
e tratové radiové systémy — analogové (pouze docasné)
e mistni radiové systémy — analogové
o dispecerské systémy pro vlakovou dopravu (vlakovy dispecer)
o dispecerské systémy pro fizeni trakénich zafizeni (elektrodispecer)
e zapojovace
informacni, uZivatelské a dopliikové zafizeni

Do této kategorie patfi sdélovaci zafizeni, které je ureno pro poskytovani informaci cestujici verfejnosti
nebo pro poskytovani informaci specifikovanym uZzivatelskym skupinam. Patfi sem dale zafizeni, uréené
pro Ucastnickou (uzivatelskou) stranu — uZivatelské termindly, dorozumivaci zafizeni, hlasky, hodinové
systémy apod. Tato kategorie sdélovaciho zafizeni slouZi jak pro vlastni provoz Zeleznice, tak i pro
cestujici vefejnost.

Mezi technologie této kategorie sdélovaciho zafizeni patfi predevsim:

e rozhlasové zafizeni pro cestujici
e rozhlasové zafizeni pro posun (pouze docasné)
e informacni zafizeni — elektronické informacni tabule
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e dorozumivaci zafizeni u vytah(

e hlasky pro nevidomé

e hodinové systémy

e (castnické termindly

e Ucastnické sdélovaci a datové rozvody

bezpecnostni, dohledové a diagnostické zafizeni

Toto zafizeni slouZi pro zajisténi bezpecnosti a ochrany osob a majetku. Zakladni oblasti bezpeénostniho
a diagnostického zafizeni jsou:

o kamerové systémy

e zaznamova zafizeni

e systémy pozdrni signalizace

e systémy automatického haseni

e systémy elektrickych zabezpecovacich systému

e kontrolni a dochdzkové systémy
Navrh FeSeni sdélovaciho zatizeni vychazi z platnych legislativhich norem, predpisl, smérnic a dalsich
technickych, provozné technickych, organizacné tidicich, operativnich predpist a jinych souvisejicich
norem a nafizeni.

Vybrana sdélovaci zafizeni musi spliiovat pozadavky na interoperabilitu a pozadavky na UTZ (urené
technické zafizeni). VSechna sdélovaci zafizeni musi splfiovat poZadavky na spolehlivost, kompatibilitu,
pozadavky na dalkové dohledy, zaclenéni do systéml dalkovych dohledl a fizeni, pozadavky na
poskytovani dat pro kontrolu a archivaci. Vybaveni sdélovacim zafizenim musi splfiovat Smérnici
generalniho reditele ¢. 16/2005, ktera se tyka zasad modernizace a optimalizace vybrané Zeleznicni sité
Ceské republiky.

Technické feseni sdélovaciho zatizeni musi splfiovat pozadavky na interoperabilitu podle Vyhlasky c.
352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského Zelezniéniho systému, natizeni vlddy o
technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému c.
133/2005 Sb. a prislusnych technickych specifikaci interoperability (TSI).

Navrh sdélovaciho zafizeni musi splfiovat zakladni pravni dokumenty, technické predpisy a normy,
jednd se zejména o:

Technické specifikace SZDC:

TS 2/2008-ZSE Technické specifikace pro délkovou diagnostiku technologickych systému zelezniéni
dopravni cesty

TS 6/2010-S  Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobk(. Vybér a projektovani dotykového
terminalu telefonniho zapojovace

TS 3/2014-S  Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd. Funkce STOP v systému GSM-R

Vynos 44764/09-OAE  Zéakladni technické specifikace optickych kabell a jejich pfislusenstvi v
telekomunikaéni siti SZDC

Provozné-technické predpisy:
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Které upravuji zejména hlavni provozni, technické ¢i jiné ¢innosti nebo slouZi ke stanoveni jednotnych
standard(, zavaznych pozadavk ¢i podminek.

SZDC (CSD) T1 Telefonni provoz

SZDC T7 Radiovy provoz

SZDC (€SD) T31 Udrzovani sdélovacich a zabezpecovacich kabeld

SZDC (CSD) T32 Predpis pro méFeni zelezniénich délkovych kabell

SZDC (€sD) T35 Udrzba a opravy zafizeni rozhlasovych, hodinovych, informacnich a pozarni signalizace
SZDC (CSD) T36 Udrzba Gcastnickych telefonnich zafizeni

SZDC (CD) T37 Udrzba a opravy radiovych zafizeni

SZDC (CSD) T81 Oznacovani okruhti

SZDC (CSD) T84 Dokumentace Zelezni¢nich kabel(

Technické normy Zeleznic

SZDC (CSD) TNZ 34 2090 Zelezniéni sdélovaci zatizeni

SZDC (CSD) TNZ 34 2570 Predpisy pro Zelezni¢ni rozhlasova zatizeni

SZDC (CSD) TNZ 34 2571 Rozhlasova zafizeni pro fizeni zelezni¢ni dopravy

SZDC (CSD) TNZ 34 2572 Zelezniéni rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich

SZDC (CSD) TNZ 34 2680 Predpisy pro zafizeni priimyslové televize v Zelezni¢nim provozu
SZDC (CSD) TNZ 34 2858 Zelezni¢ni radiové sité

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah:

TKP 12 Chrénicky a kolektory

TKP 25 Protikorozni ochrana uloZnych zatizeni a konstrukci
TKP 28 Sdélovaci zafizeni

TKP 32 Zafizeni trati a tratové znacky

Smérnice a predpisy SZDC

2006/679/ES-TSI pro interoperabilitu subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému

2009/561/ES TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zel.
systému, kterym se méni rozhodnuti 2006/679/ES, kapitola 7

2008/164/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konven¢nim a
vysokorychlostnim Zel. systému.

Smérnice SZDC¢. 100 pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na zastavkach
prostfednictvim provozovatele drahy

PFedpis — SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

Predpis SZDC Ob14 Pfedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace

PFedpis SZDC Bp1 Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

Vyhlasky, nafizeni viady:

Vyhlaska ¢.352 ze dne 20.5.2004 o provozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho
systému a nafizeni.
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Naftizeni vlady ¢.133 ze dne 9.3.2005 o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému.

vyhl.¢. 173/1995Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni rad
drah

vyhl.¢. 177/1995Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vyddva stavebni a
technicky rad drah

vyhl.MD ¢. 577/2004 Sb. Dalkové ovlddané informacni zafizeni pro nevidomé a
slabozraké, kterou se méni vyhlaska ministerstva dopravy c.
177/1995 Sb.

vyhl. MMR €. 369/2001 Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
vyhlaska UIC 753-1 pro narodni uroven
Technické normy

CSN EN 50126 Drazni zafizeni - Stanoveni a prokazani bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a
bezpecnosti (RAMS)
CSN EN 50128 Draini zafizeni - Sdélovaci a zabezpefovaci systémy a systémy zpracovani dat

Elektronické systémy pro signalizaci
CSN EN 50129 Draini zafizeni - Sdélovaci a zabezpelovaci systémy a systémy zpracovani dat

Elektronické zabezpecovaci systémy
CSN EN 50125-3 Draini zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cast 3: Zabezpecovaci a
sdélovaci zafizeni
CSN EN 50238 Dréazni zafizeni - Kompatibilita mezi draznim vozidlem a systémy pro detekovani vlak(

CSN EN 50159-1 Draini zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat -
¢ast 1: Komunikace v uzavienych prenosovych zabezpecovacich systémech
CSN EN 50159-2 Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecdovaci systémy a systémy zpracovani dat -

¢ast 2: Komunikace v otevienych pfenosovych zabezpecovacich systémech

CSN EN 50121 Drézni zafizeni - elektromagneticka kompatibilita

CSN 334050 Predpisy pro podzemni sdélovaci vedeni

CSN 375711  Kfizeni Gloznych, zavlaénych a zavésnych kabell s celostatnimi drahami

CSN 347851  Sdélovaci kabely dalkové

CSN IEC 794-1 Optické kabely

CSN 33 2000-3 Elektrotechnické predpisy. Elektrickd zafizeni. Cast 3 Stanoveni zakladnich charakteristik
prostredi.

CSN 33 2000-4 Elektrotechnické predpisy. Elektricka zaFizeni. Cast 4 Bezpeénost

CSN 33 2000-5 Elektrotechnické predpisy. Elektricka zatizeni. Cast 5 Vybér a stavba elektrickych zafizeni

CSN 332160 Elektrotechnické predpisy. Pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni pred
nebezpeénymi vlivy tfifazovych vedeni vn,vvn a zvn.

CSN 375711  K¥izovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

CSN 330165 Elektrotechnické predpisy. Znageni vodi¢d barvami nebo &islicemi

CSN 342710 Predpisy pro zafizeni elektrické pozarni signalizace

CSN 730875  Navrhovani elektrické poZarni signalizace

CSN 73 6005  Prostorové usporadani siti technického vybaveni
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CSN 736006 Oznacovani podzemnich vedeni vystraznymi féliemi

3.2.1.3.g. Pozemni objekty

Zakladnim vychodiskem pro navrh pozemnich objektl a kabelovod( jsou poZadavky na nové budovy,
pripadné rekonstrukci nebo adaptaci stavajicich prostor souvisejicich profesi; koleje, trakéni vedeni,
zabezpecdovaci a sdélovaci zafizeni, silnoproud a dalSich. Do pozemnich objektl je zahrnuta ochrana
prilehlé obytné zastavby pred hlukem ze Zelezni¢ni dopravy. K navrhu jednotlivych objektl bylo
pfistoupeno s ohledem na ekonomii a dirazem na sjednoceni architektonického a technického feseni
celého Zelezniéniho uzlu Brno.

3.2.1.3.h. Komunikace a zpevnéné plochy

Navrhovany rozvoj vychdzi z pfislusnych strategickych dokumentl, predevsim z Generelu verejné
dopravy mésta Brna, investi¢nich zdmérud jednotlivych dopravnich staveb, z planu dopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje a urbanistickych studii.

Vyhledovy rozsah dalnic a silnic I. tfidy vychazi z dokumentu Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do roku
2040 (RSD CR).

Rok zprovoznéni téchto staveb je zavisly na mnoha faktorech a nelze s jistotou pfesné stanovit. V ramci
této studie proveditelnosti je s nimi uvazovano k roku 2035.

Komunikaéni sit na Gzemi mésta Brna vychazi z UPD a z Generelu vefejné dopravy mésta Brna, ktery byl
zpracovan v roce 2012.

Zasadni rozdily mezi variantami Fedeni ZUB z hlediska jejich vlivu na dopravni infrastrukturu souvisi
v zasadé s polohou hlavniho nadrazi, s urbanistickym rozvojem v oblasti Trnita-HerSpicka a s vystavbou
novych Zelezni¢nich zastavek na Uzemi mésta Brna. Konkrétni navrh feSeni dopravni infrastruktury
v uvedenych oblastech vychazel ze studie ,Provéreni Uzemnich dopadl variant prestavby Zelezni¢niho
uzlu Brno“, kterd byla zpracovana pro ucel stanoveni moZného rozvoje Uzemi Trnita-HerSpickd dle
variant Fedeni ZUB a pro stanoveni principi dopravni obsluhy tohoto Gzemi vefejnou dopravou. Na
zakladé tohoto podkladu byly upfesnény parametry dopravni infrastruktury a upraven systém linkového
vedeni verejné dopravy.

3.2.1.4. Navrh etapizace a harmonogramu vystavby

JelikoZz jednotlivé projektové varianty jsou odlisSné z hlediska dosazeného stupné projektového
rozpracovani a projedndvani a z hlediska souladu s Uzemné-planovacimi dokumentacemi jsou uvazovana
rozdilna referenéni obdobi pro varianty A a varianty B. Posun zacatku realiza¢ni faze skupiny variant B
oproti skupiné variant A je stanoven na zakladé spravnich Ihit pro jednotlivé kroky fizeni EIA, Uzemniho
planovédni, Uzemniho ftizeni a stavebniho fizeni a na zakladé odhadovanych dob pro zpracovani
dokumentaci pro Uzemni fizeni a stavebni povoleni. Zaroven jsou jednotlivé varianty rozdilné z hlediska
délky jejich realizace, ktera je dana Uzemnim rozsahem, narocnosti technického reseni a moznosti

49



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

omezeni dopravy béhem realizace. Dle téchto specifik byly stanoveny mozné terminy zahdjeni realizace
projektovych variant a délka jejich realizace. Tyto terminy jsou stanoveny v ndsledujici tabulce.

Tabulka 1.2. RozvrZeni referencniho obdobi projektu

Faze Varianty A [ Varianty B

Realiza¢ni 2020-2026 2026-2033

Provozni 2027-2049 2034-2055
Celkem 30 let 30 let

Pro potreby studie proveditelnosti jsou zpracovany ramcové plany casové posloupnosti vystavby pro
dané varianty. Vzhledem k dopadim do ekonomického hodnoceni je sledovana jednak celkova délka
vystavby i délka jednotlivych stavebnich etap vyzadujicich vyluky konkrétnich casti Zelezniéni
infrastruktury s odpovidajicim dopravnim opatrenim.

Obecné pro vsechny varianty plati, Ze pfes uzel Brno je zajistén nepretrzity prdjezd pro Zeleznicni
nakladni dopravu ve stopé stavajiciho nakladniho pritahu s tim, Ze je uvaZzovano v lokalnich Usecich se
zfizenim provizornich objezdld rozhodujicich objektl. Preruseni prljezdu nakladni dopravy lze
predpokladat maximalné v fadu dnd.

V osobni Zelezni¢ni dopravé je pfi vylukdch Zst. Brno hl.n. tfeba zajistit provoz alespon do ostatnich
stanic na Uzemi Brna, odkud je ndvaznost na MHD.

Postup vystavby jednotlivych prvk( Zeleznic¢ni infrastruktury je dokladovan tabeldrné i samostatnymi
vykresy schemat stavebnich postupl. StéZejni oblast pro vystavbu ve varianté B — Petrov, tj. oblast Zst.
Brno hl.n. je dokladovdna i situaci.

3.2.1.5. Stanoveni investi¢nich nakladu

Investi¢ni naklady jsou stanoveny pomoci ,Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti “. Tento material je schvdleny Centralni komisi Ministerstva dopravy a je tedy zavazny
k urceni orientacniho propoctu investi¢ni ndro¢nosti staveb ve stupni studie proveditelnosti.

Pfesnost a podrobnost propoctu investi¢ni naro¢nosti odpovida zvyklostem pfi pfistupu ke zpracovani
studii proveditelnosti. Ve stupni studie neni z objektivnich dlivod propracovano technické reseni do
detail( tak, jak tomu byva v dalSich stupnich projektové pripravy. Proto jsou polozky pfimérené
agregovany (sdruzeny), a to nejen ve své naplni, ale i v ocenéni jednotlivych sazeb.

Zakladnim principem propoctu je nasobeni pfislusného poctu mérnych jednotek (ziskanych odectem z
technického navrhu) a prislusné sazby ze sazebniku. Tento zakladni vzorec je doplnén o redukéni
koeficient, ktery umoznuje Upravu vysledné ceny.

Propocet je rozdélen na zakladni naklady technologické c¢asti a na zakladni naklady stavebni ¢asti.

Cast technologicka se déli na profese :

1.Zeleznic¢ni zabezpecovaci zafizeni
2.zeleznicéni sdélovaci zatizeni
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3.silnoprouda technologie

4.ostatni technologickd zatizeni
Cast stavebni se déli na profese :

1.Zeleznicni svrsek

2.Zelezni¢ni spodek

3.nastupisté a prejezdové konstrukce

4.mosty, propustky a zdi

5.inZenyrské sité

6.zZeleznicni tunely

7.pozemni komunikace

8.protihlukové objekty

9.pozemni stavebni objekty

10.trak¢ni zatizeni

11.energeticka zafizeni
Kazda profese je v ramci propoctu rozdélena do podskupin pro lepsi ptehlednost. Kazdd podskupina
obsahuje jednotlivé polozky. Polozky jsou Cislovany, kazdé cislo radku identifikuje profesi (znakovy kdd)
a poradi polozky v rdmci profese. Zjednoduseny pfistup k navrhu technického feSeni je do jisté miry
kompenzovan fadkem ,Dodatecné pausalné kalkulované polozky“, ktery je v kazdém profesnim bloku
propoctu. Smyslem této polozky je zahrnuti téch stavebnich objekt(/provoznich soubor( nebo jejich
Casti, které nelze jednotlivé postihnout v tomto stupni agregace. PoloZzka je v souhrnu zapoctena do
souctu nakladl jednotlivych profesi a vstupuje tak do ekonomického hodnoceni. Vycislena je procentem
z nakladu prislusného profesniho bloku.

Dalsi déleni propoctu je déleni do jednotlivych Usekl stavby ¢i investi¢nich Usekd. Vyplnéni konkrétnich
Udaju do tabulky propoctu je rozvrieno pro jednotlivé Useky. Investi¢ni Useky jsou celky, pro které
probiha dopocet ostatnich nakladld stavby a prepocet na celkové investicni naklady. Investi¢ni Useky
mohou byt tvofeny ucelenymi ¢astmi projektu (napr. Zeleznicni stanice, mezistanicni Useky).

3.2.1.6. Stanoveni nakladl na majetkopravni pfipravu

Naklady na majetkopravni pfipravu byly posuzovany z hlediska:

A) stanoveni pfedpokladaného plosného rozsahu pozemkii a nemovitosti

e na zdkladé uzemniho feSeni Zelezni¢ni infrastruktury dle jednotlivych variant

o podkladem byly dale i demografické Udaje — doprava,mésto

B) stanoveni ceny pozemkd zatizenych drazni infrastrukturou

e Pro tvorbu ceny pozemk je vedle subjektivnich faktor( dané lokality v uréitém hospodarském
prostoru rozhodujici predevsim druh a mira funkéniho vyuZiti a urbanisticka kvalita. Ve
stdvajicim stavu maji plochy zatizené Zeleznicni infrastrukturou (vlastni umisténi Zel.
infrastruktury, nebo pozemky odfiznuté vlivem infrastruktury od okolni urbanistické struktury,
pozemky blokované rezervou pro budouci modernizaci Zeleznice, pozemky kde nevznikne nova
zastavba, dokud nebude realizovan projekt modernizace Zeleznice)stejnou hodnotu, ktera bude
uréena z cenové mapy na zakladé hodnoty ploch s podobnym zptsobem vyuziti.
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Aktudlni ceny pozemk(l nejsou tim zasadnim méritkem, na kterém lze stavét, spiSe bylo potreba
vychazet z vyvoje, ktery lokalitu teprve ¢eka. Srovnavacimi cenami proto musely byt odhadnuté
horni a dolni hodnoty v budoucnu srovnatelnych lokalit v daném hospodaiském prostoru.
Vychazelo se z Cenové mapy stavebnich pozemk( Statutarniho mésta Brna ¢. 10. Samotna
hodnota draznich pozemkU neni v cenové mapé Mésta Brna nijak definovana.

Cena opousténych ploch byla proto stanovena vlastni resersi nasledovné. Byly vybrany lokality
s nejvétSim plosnym rozsahem mozZnych opousténych ploch s pfihlédnutim k cenam ploch
obdobného charakteru v mésté Brné.

Dale s prihlédnutim na ceny soucasného realitniho trhu

Byla tak stanovena hodnota neurbanizovanych pozemki ve stavajicim stavu

Pro urceni bonity je vidy porovndvana hodnota Gzemi pro variantu projektovou a bez projektu.
Stanoveni ceny pozemku kolem nové vzniklych Zel.stanic a zastavek

Cena byla stanovena obdobnym zplisobem jako u pozemkl zatizenych drazini infrastrukturou. Pouze

s tim rozdilem, Ze posuzovana plocha kolem nové vzniklych Zel.stanic a zastavek byla stanovena vidy

stejna,

ohranicend plosné 200 x 200 m.
Zakladni parametry posouzeni
Funkénost
o Dostupnost MHD dopravy a moZnosti parkovani
o Dostupnost ob¢anského vybaveni
o Kvalita prostredi (verejné plochy, zelen, funkce, intenzita, stavebni stav apod. okolnich

nemovitosti)
o Moznost dalsi nové vznikajici zastavby dle ploch v UP mésta Brna
o Dochdazkovd vzdalenost

D) Stanoveni ceny dle tzv. urbanistické kvality(rozvoj tzemi s dil¢imi pfinosy

disponibilita ploch, vlastnické vztahy, demolice objektl, moznosti vyuziti - nakladani se
stavajicimi objekty, pamatkové chranéné budovy

Cena byla stanovena na zakladé obecné ceny (cena obvykla) kterd by byla dosazena pfi prodeji stejného,

nebo obdobného majetku nebo pfi poskytovani stejné, nebo obdobné sluzby v obvyklém obchodnim

styku v tuzemsku ke dni ocenéni. Definice uvedena v zakoné ¢. 151/1997 Sb., o ocenovani majetku, ve

znéni pozdéjsich predpist. Zohlednéna byla i dalsi skutecnost, kterou je cena na soucasném realitnim

trhu a dale hodnota jiZz drive stanovené zakladni ceny pozemk(l z r. 2010 (po prevedeni na cenovou

uroven roku 2016). Na zakladé vsech vyse uvedenych faktord byla vytvorena sazba, ktera byla rozdélena

do nasledujicich funkénich zemnich celk(, dle kterych je celd majetkopravni ¢ast posuzovana.

Tabulka 1.2a. Cenové sazby majetkoprdvnich kompenzaci

Posouzeni dle funkénich tzemnich celkd m.j sazba (mil.K&/m.j)
Zabor ZPF, PUPFL mil. KE/ ha 0,950000
Zastavitelné tzemi mésta mil. K&/ ha 25,000000
Zastavitelné izemi obce mil. K&/ ha 7,500000
Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha 1,500000
Vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K&
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3.3. Specifika navrhu technického feSeni méstské infrastruktury

véetné MHD a VHD
3.3.1. Uvodni informace

3.3.1.1. Legislativni pozadavky a principy navrhu technického
reSeni

Projektovani niZze popisovanych staveb a zafizeni méstské infrastruktury se fidi platnymi zakony a
vyhlagkami Ceské republiky, technickymi normami CSN a TNZ, internimi predpisy, smérnicemi a
vzorovymi listy.

3.3.1.2. Podrobnost navrhu technického reseni

Podrobnost odpovida zpracovavanému stupni dokumentace, tj. Studii proveditelnosti.
3.3.1.3. Zakladni ¢lenéni dle profesi

3.3.1.3.a. Silniéni infrastruktura

Komunikaéni sit na Gzemi mésta Brna vychazi z UPD a z Generelu vefejné hromadné dopravy mésta
Brna, ktery byl zpracovan v roce 2012. Vedeni jizni ¢asti VMO a Bratislavské radidly bylo navrieno tak,
aby tyto komunikace nebyly v kolizi ani s jednou variantou prestavby ZUB. U VMO a Bratislavské radialy
se jejich invariantnost tyka pouze uzemniho vedeni a funkcénosti z hlediska dopravniho.

Rozsah komunikacni sité v centralni oblasti mésta Brna jizné od sou¢asného Hlavniho nadraZi vychazi ze
studie ,,Provéreni Uzemnich dopadd variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno” (Urbanismus Architektura
Design STUDIO spol. s.r.o., 2015). Tato sit je odlisna pro kazdou z posuzovanych variant (Bez projektu, A
— Reka, B — Petrov).

Predpoklad k feSeni Bratislavské radidly:

Navriené feseni sil. I/42 — VMO a I/41 Bratislavské radialy neni v souladu s platnym Uzemnim
planem mésta Brna, je vSak aktudlné sledované investorem téchto staveb, a to v¢etné projedndvani se
zastupci mésta Brna. Toto feSeni bylo prevzato a pracovalo se s nim jako se zavaznym koncepcnim
podkladem.

3.3.1.3.b. Vodovody

Vsechny navrzené prelozky vodovodl jsou dlleZité, jelikoZz kazdy vodovodni fad zajistuje zdsobovani
pfislusného spotrebisté pitnou vodou v poZzadovaném mnoiZstvi. V pripadé preruseni dodavky vody
z jakéhokoliv divodu je povazovdano za zavainy zdsah do voddarenské soustavy mésta Brna.

PFi navrhu novych Zelezni¢nich staveb dochazi k rozsiteni objektll Zeleznice — Zelezni¢niho télesa, most,
atd. V téchto mistech kolizi jsou navrZeny prelozky vodovodnich radd.
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Jednd se o prelozky pod nové navrhovanymi mostnimi konstrukcemi nebo pod Zelezni¢nimi télesy.

Pod mostnimi konstrukcemi budou vodovodni fady uloZeny do mistnich komunikaci, jejichz soucasti
budou i armaturni Sachty, vybavené uzaviracimi armaturami. Tyto uzavéry umozni odstavit potrubi pod
mostni konstrukci z provozu pfi vzniku jakékoliv poruchy v tomto Useku.

V misté kfiZzeni s novymi télesy Zeleznice jsou navrieny betonové chranicky, ve kterych bude osazeno
vlastni potrubi vodovodu. Kazdd chrdnicka bude na obou koncich ukonéena armaturni Sachtou
vybavené uzaviracimi armaturami. Tyto uzavéry umozni odstavit potrubi pod Zelezni¢nim télesem
z provozu pfi vzniku jakékoliv poruchy v tomto Useku.

Provozovatel vodovodni sité ve mésté Brné firma Brnénské vodovody a kanalizace, a.s., dle svych
standard( poZaduji na nové prelozky pouZit potrubi z tvarné litiny se zamkovymi spoji, s vnitini vystylkou
a vnéjsi tzv. ,téZkou ochranou”. Tato tzv. ,téZkd ochrana” zajisti ochranu kovového potrubi pred ucinky
bludnych proudd, vznikajici od elektrifikovanych Zelezni¢nich trati.

Pfi provadéni prelozek bude nutno provést potrubi ndhradniho zasobovani, které zajisti zasobovani
vodou dané spotrebisté béhem vystavby definitivni pfelozky.

Nosné pilife novych mostnich konstrukci budou ve vzddlenostech od vodovodniho potrubi, které jsou
definovany v zdkoné ¢. 274/2001 o vodovodech a kanalizacich pro verejnou potfebu, paragraf § 23
Ochranna pasma vodovodnich fadu a kanalizacnich stok.

Ochranna pdsma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo kanaliza¢ni
stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadu a kanalizacnich stok do prdmeéru 500 mm vcetné, 1,5 m,

b) u vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok nad prdimér 500 mm, 2,5 m,

c) u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o pridméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZeno v hloubce
vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od vnéjsiho lice
zvySujio 1,0 m

ZpUsob zaloZeni mostnich konstrukci musi byt navrzeno a provedeno tak, aby nebyla ohroZena stabilita a
provozuschopnost vodovodnich rada.

Pfi ndvrhu preloiek byly pouZity nasleduji zdkony, vyhlasky a €SN:

1. Zakon ¢.274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro verejnou potfebu a o0 zméné nékterych
zakonu (zdkon o vodovodech a kanalizacich)

2. Zakon ¢. 275/2013 Sb., kterym se méni zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro
verejnou potrebu a o zméné nékterych zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni
pozdéjsich predpisl, a zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a 0 zméné nékterych zakond (vodni
zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl

3. Vyhlaska ¢. 428/2001 Sh. kterou se provadi zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich
pro verejnou potiebu a 0 zméné nékterych zakon( (zdkon o vodovodech a kanalizacich)
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4. Vyhlaska ¢. 120/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 428/2001 Sb.,
kterou se provadi zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro verejnou potfebu a o
zméné nékterych zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich predpis(

5. Vyhlaska ze dne 20. bfezna 2014, kterou se méni vyhlaska ¢. 428/2001 Sb., kterou se provadi

zakon €. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych

zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich predpis(

CSN EN 805 Vodarenstvi — Pozadavky na vnéjsi sité a jejich soucasti

CSN 75 5401 Navrhovani vodovodniho potrubi

CSN 75 5402 Vystavba vodovodniho potrubi

CSN 03 8376 Zasady pro stavbu ocelovych potrubi uloZenych v zemi. Kontrolni méteni z hlediska

0L N

ochrany pred korozi
10. €SN 76 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
11. Méstské standardy pro vodovodni sit, aktualizace 22.12.2010, Metodika Magistratu mésta Brna
12. Zakladni provozni fad Brnénské vodovodni soustavy

3.3.1.3.c. Kanalizace

PFi feSeni kolizi s kanalizaci bude nutné finan¢né zahrnout vybudovani obtok( béhem stavebnich praci,
které u hlavnich a kmenovych stok miZou znamenat podstatné navyseni IN na budované dilo.

Ochranna pdsma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo kanalizaéni
stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadi a kanaliza¢nich stok do prdméru 500 mm véetné, 1.5 m,

b) u vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm, 2.5 m,

c¢) u vodovodnich fadd nebo kanalizac¢nich stok o priaméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZzeno v hloubce
vétsi nez 2.5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od vnéjsiho lice
zvysujio 1.0 m

Zpusob zaloZeni mostnich konstrukci musi byt navrZeno a provedeno tak, aby nebyla ohroZena stabilita a
provozuschopnost kanalizacnich fad(i a umoznovala pfipadné opravy kanalizace v budoucnosti.

P¥i navrhu preloZek byly pouZity nasledujici zakony, vyhlasky a €SN:

Zéakon €. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych zékon
(zdkon o vodovodech a kanalizacich)

Zakon €. 275/2013 Sb., kterym se méni zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potiebu a o zméné nékterych zakonl (zakon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich predpis,
a zadkon ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkond (vodni zdkon), ve znéni pozdéjsich
predpisQ.

Vyhlaska ¢. 428/2001 Sb. kterou se provadi zakon ¢. 274/2001 Sbh., o vodovodech a kanalizacich pro
verejnou potrebu a o zméné nékterych zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich)

Vyhlaska ¢. 120/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 428/2001 Sb., kterou se
provadi zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych

zakon( (zdkon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich predpist
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Vyhlaska ze dne 20. bfezna 2014, kterou se méni vyhlaska ¢. 428/2001 Sb., kterou se provadi zédkon ¢.
274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a 0 zméné nékterych zakon( (zakon o
vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich predpist

CSN 73 6005  Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 7505  Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni

CSN 756101  Stokové sité a kanalizaéni pFipojky

CSN EN 752 Venkovni systémy stokovych siti a kanalizacnich pfipojek, ¢ast 1-7 (75 6110)

Méstské standardy pro kanaliza¢ni zatizeni, aktualizace 22.12.2010, Metodika magistratu mésta Brna
Kanalizaéni Fad pro statutdrni mésto Brno, mésto Kufim, mésto Modrice, obce Ceska a Zelegice, platny
do 31.12.2020, po zméné a doplnéni V. dodatkem

Odkanalizovani nové navrhovanych a rekonstruovanych ploch nadrazi

Navrh odvodnéni hlavniho nadrazi

Odvedeni splaskovych a destovych vod z ploch nadrazi musi byt feseno vidy oddilnym kanalizac¢nim
systémem.

Splaskova kanalizace bude napojena na stavajici nebo rekonstruovany kanaliza¢ni systém pro verejnou
potrebu. Slozeni odvadéné splaskové vody musi byt v souladu s pozadavky kanaliza¢niho fadu pro
kanalizacni sit pro vefejnou potfebu na hodnoty max. znecisténi odpadnich vod zausténych do
kanalizace. Navrh opatreni pro dodrzeni tohoto pozadavku je nutné odsouhlasit s majitelem kanaliza¢ni
sité( statutarni mésto Brno zastoupené MMB-OI) a provozovatelem kanalizac¢ni sité( BVK a.s. - provoz
kanalizac¢ni sité). Tato opatfeni budou navriena v souladu s rozsahem vybaveni navrhované varianty
feSeni. Pfed kazdym napojnym bodem na kanalizaci bude nutné navrhnout Sachtu, do které bude mozné
umistit zafizeni na méreni pritoku a zafizeni na kontinualni odbér vzorkd odpadnich vod.

Primarné musi byt dle platné legislativy feSeno zasakovani destovych vod. V pfipadé, Ze je Gzemi
nevhodné pro vsak je mozné odvadét destové vody do vod povrchovych.

Destova kanalizace musi byt navrZena v souladu s koncepci Generelu odvodnéni mésta Brna. Vsechny
varianty ndvrhu nového a rekonstruovaného nadrazi umozriuji odvedeni destovych vod pfimo do
recipientu Svratka a budou tedy vZdy odvedeny mimo stavajici kanalizacni systém pro verejnou potrebu.
Soucasti navriené destové kanalizace musi byt vybudovani reten¢nich nadrzi, které umozni snizit
aktualni odtok z navrhovanych ploch na hodnotu 10,0 I/s.ha. Systém prazdnéni retenci nebude nutné
koordinovat se systémem vypousténi retencnich nadrzi na kanalizac¢ni siti, ale musi byt koordinovan
s odpousténim vody z Brnénské prehrady. Systém navriené destové kanalizace vcetné koordinace
vypousténi bude nutné projednat se spravci toku.

Navrh odvodnéni ostatnich navrhovanych a rekonstruovanych ploch

Odvedeni splaskovych a destovych vod ze vSech navrhovanych a rekonstruovanych ploch fesenych
v rdmci ZUB musi byt feseno vzdy oddilnym kanalizaénim systémem.

Splaskova kanalizace bude napojena na kanalizaci pro vefejnou potiebu splaskové nebo jednotné
soustavy. Podle velikosti navrhované plochy bude pfed napojenim na verejnou kanalizaci navriena
kontrolni Sachta, do které bude moZné osadit zafizeni na odbér odpadnich vod pro monitoring kvality
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odpadni vody a zafizeni na méreni pritok(. Nutnost osazeni téchto zafizeni podléha poZadavku BVK pfi
projedndavani napojeni dané plochy na kanalizaci pro verejnou potrebu.

Primarné musi byt dle platné legislativy feSeno zasakovani destovych vod. V pfipadé, Ze je Uzemi
nevhodné pro vsak je mozné odvadét destové vody do vod povrchovych.

Destové kanalizace budou navrzeny vsouladu skoncepci odvadéni destovych vod dle Generelu
odvodnéni mésta Brna. Pokud bude moZnost navrhnout odvedeni destovych vod mimo kanalizaéni
systém s pfimym napojenim na recipient, bude tato moznost vyuZita. Pokud umisténi zdjmové plochy
toto feSeni neumozriuje, bude destova kanalizace napojena na kanalizaci pro vefejnou potfebu, a to
prednostné do destové kanalizace nebo do kanalizace jednotné.

Odtok z kazdé navriené plochy nesmi prekrodit hodnotul0,0 I/ s.ha. Pro zajisténi tohoto odtoku bude
nutné na arealové kanalizaci vybudovat zachytné retencni nddrZe. Pfi napojeni arealové kanalizace na
jednotnou soustavu kanalizace pro vefejnou potiebu bude nutné vyresit sladéni vypousténi navrzenych
destovych retenénich nadrzi s prazdnénim retencnich nadrzi na jednotném systému verejné kanalizace.
Systém prazdnéni bude odsouhlasen s BVK, provoz kanalizaéni sité a COV.

3.3.1.3.d. Plynovody

VSechny navriené prelozky plynovodl a to jak vysokotlakych, tak i mistni sité jsou dualezité, vzhledem
k zokruhovani plynarenské sité a zdsobovani jednotlivych lokalit plynem. Pfi navrhu novych Zelezni¢nich
staveb dochazi k rozsifeni objektl Zeleznice — Zelezni¢niho télesa, mostl, atd. V téchto mistech kolizi
jsou navrzeny prelozky plynovod(. Jedna se o prelozky pod nové navrhovanymi mostnimi konstrukcemi
nebo volba nové nivelety trasy pfi kolizi s Zelezni¢nim télesem.

Pod mostnimi konstrukcemi budou plynovody uloZzeny do mistnich komunikaci (chodnik() v souladu
s ostatnimi IS. V misté kfiZzeni s novymi télesy Zeleznice je plynovodni potrubi uloZzeno do ochranného
potrubi nebo do chranicek PE.

Provozovatel plynarenské sité ve mésté Brné firma GridServices, s.r.o., dle svych standardl a predpisl
pozaduje na nové prelozky vysokotlakych plynovodl ocelové potrubi s PE izolaci, popf. s ochrannou
vlaknitocementovou vrstvou, na nové prelozky stfedotlakych a nizkotlakych plynovod(l pouZit
prednostné plastové potrubi PE 100 stfedné tézké fady SDR 17,6. Potrubi musi byt potom ve vykopu
fadné obsypano.

Plynarenské zafizeni je chranéno ochrannym pasmem dle zdkona ¢.670/2004 Sb.. Bude dodrzena CSN
736005, €SN 733050, zakon ¢.670/2004 Sb., pfipadné dal3i predpisy souvisejici s uvedenou stavbou. Pfi
provadéni praci v ochranném pdsmu plynarenského zafizeni je investor povinen ucinit opatieni, aby
nedoslo k poskozeni plynarenského zafizeni a ovlivnéni jeho provozu.

PFi ndvrhu prelozek byly pouZity nasleduii zdkony, vyhlasky a CSN:

Zakon 458/2000 Sbh., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o
zméné nékterych zakonU (energeticky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisli

Naftizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi
praci na stavenistich
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Vyhlaska 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi
jejich bezpecnosti, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska 499/2006 Sb., o dokumentaci

CSN EN 12007 — 1,2,3,4 Zasobovani plynem — Plynovody s nejvy$$im provoznim tlakem do 16 bard
véetné — Cast 1: Veobecné funkéni pozadavky, Cést 2: Specifické funkéni poZadavky pro polyethylen
(nejvy$si provozni tlak do 10 baril véetné), Cast 3: Specifické funkéni pozadavky pro ocel, Cast 4:
Specifické funkcni pozadavky pro rekonstrukce

CSN EN 12327 Zasobovani plynem — Tlakové zkousky, postupy pfi uvadéni do provozu a odstavovani z
provozu — Funkéni poZadavky

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

TPG 702 01 Plynovody a pfipojky z polyetylénu

TPG 702 04 Plynovody a ptipojky z oceli s nejvyssim provoznim tlakem do 100 bar( véetné

TPG 905 01 Zakladni poZadavky na bezpeénost provozu plynarenskych zafizeni

Vnitropodnikové predpisy majitele a provozovatele plynarenské sité

DSO_TX_GO08 02 _04 Zasady pro projektovani, vystavbu, rekonstrukce a opravy VTL plynovod

a pfipojek do 100 bar

GRID_TX_GO08 02 04 Zasady pro projektovani, vystavbu, rekonstrukce a opravy VTL plynovodd a
pfipojek do 40 bar

GRID_TX_G08_04 04 ZASADY PRO PROJEKTOVANI, VYSTAVBU, REKONSTRUKCE A OPRAVY MISTNICH
SITi
DSO_TX_B01_06_02 Reseni pasivni protikorozni ochrany plynarenskych zatizeni

3.3.1.3.e. Silnoprouda zafizeni

Technické feSeni silnoproudych rozvodl a zafizeni méstské infrastruktury vychazi zejména z rozsahu
navrzenych komunikaci a tramvajovych a trolejbusovych trati. Zakladem technického reSeni je zejména
vybudovani nového verejného osvétleni a dale zajisténi napajeni novych tramvajovych a trolejbusovych
trati. Dale je nutno fesit prelozky rozvodl distribucniho vedeni E.ON. NavrZzené reseni musi splriovat
prislugné CSN.

Jednd se zejménao:

CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni.
CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — ¢ast 2: pozadavky
CSN EN 50110-1 ed 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich
CSN EN 50522 Uzemfovani elektrickych instalaci AC nad 1 kV
CSN EN 50160 ed.3 Charakteristiky napéti elektrické energie dodavané z verejné distribuéni
sité
CSN EN 61936-1 Elektrické instalace nad AC 1 kV - Cast 1: V8eobecna pravidla
3.3.2. Navrh etapizace a harmonogramu vystavby

Stavebni pociny v oblasti méstské infrastruktury Ize rozdélit do dvou oblasti :
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e \ystavba nebo Uprava komunikacni sité v souvislosti s pfesunem nebo vytvorenim ndstupnich
mist osobni Zelezni¢ni dopravy
e Uprava komunikacni sité v souvislosti s rekonstrukci nebo vystavbou Zelezni¢ni infrastruktury
(zvlasté upravy komunikaci pod Zelezni¢nimi mosty)
Obé oblasti je tfeba v ramci navrhu etapizace resit spole¢né, nebot ovliviiuji okamzZitou dopravni situaci
ve mésté. Vzhledem k sloZitosti dané problematiky jsou v ndvrzich uvedeny pro kazdou variantu stézejni
uzly, jejichZ prijezdnost je tfeba udrZet alesporn v omezené mire, a zakladni principy dopravniho feseni
béhem stavby. Pfi ndvrhu se predpoklada, e stavba Tramvaj Plotni je pred zahajenim stavby ZUB
ukoncena.

3.3.3. Stanoveni investicnich nakladu

Investiéni naklady jsou stanoveny na stejném principu jako naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu ZUB.

Pfesnost a podrobnost propoctu investic¢ni ndro¢nosti odpovidd zvyklostem pfi pfistupu ke zpracovani
studii proveditelnosti. Ve stupni studie neni z objektivnich dlivod( propracovéno technické reseni do
detailt tak, jak tomu byva v dalSich stupnich projektové pripravy. Proto jsou polozky pfimérené
agregovany (sdruzeny), a to nejen ve své naplni, ale i v ocenéni jednotlivych sazeb.

Zakladnim principem propoctu je nasobeni pfislusného poctu mérnych jednotek (ziskanych odectem z
technického navrhu) a prislusné sazby ze sazebniku. Tento zakladni vzorec je doplnén o redukéni
koeficient, ktery umoznuje Upravu vysledné ceny.

Tento propocet je rozdélen pouze na pét zakladnich ¢asti ¢i poloZek, které tvofi zakladni rozpoltové
naklady (ZRN) a na vedlejsi rozpoctové naklady (VRN) :

Rozdéleni propoctu :

-ZRN

1. Tramvajova linka

2. Opérné a zarubni zdi

3. Silni¢ni mosty a nadjezdy

4. Vozovka silnice

5. dodatecné pausalné kalkulované polozky
-VRN

3.3.4. Stanoveni nakladu na majetkopravni pfipravu

Naklady na majetkopravni pfipravu v oblasti méstské infrastruktury byly metodicky stanoveny
nasledovné:

A) stanoveni pfedpokladaného plosného rozsahu staveb méstské infrastruktury

e na zdkladé uzemniho feSeni staveb méstské infrastruktury, které souvisi s jednotlivymi
variantami rfeSeni vlastniho Zelezni¢niho uzlu. Jedna se o druhy staveb popsané v kapitole 3.3.1.3
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B)

Q)

Z vyse uvedeného bude mit na majetkopravni pripravu nejvétsi vliv feseni tramvajovych trati,
pozemnich komunikaci, chodnik(, zpevnénych ploch.

Dalsi souvisejici stavby, jako prelozky vodovodu, kanalizaci, plynu a silnoproudych zafizeni jsou
pti stanoveni danych nakladd zcela minoritni, nebot ve vétsiné pfipadl se jedna o oblast
intravilanu, kde jsou tato média umistovana do prostoru komunikaci a chodnik.

podkladem byly ddle i demografické udaje — doprava, mésto

Stanoveni ceny pozemki dotéenych stavbami méstské infrastruktury

Cena byla stanovena obdobnym zplsobem jako u pozemku zatiZzenych drazni infrastrukturou.
Vzorec k vypoétu:  zakladni cena (K¢&) x plocha (m?, pfevedeno déle na ha)
Zakladni parametry posouzeni

Funkénost
o Dostupnost MHD dopravy a moZnosti parkovani
o Dostupnost ob¢anského vybaveni
o Kvalita prostredi (verejné plochy, zelen, funkce, intenzita, stavebni stav apod. okolnich

nemovitosti)
o Moznost dalsi nové vznikajici zastavby dle ploch v UP mésta Brna

Stanoveni ceny dle tzv. urbanistické kvality(rozvoj tzemi s dil¢imi pfinosy)
disponibilita ploch, viastnické vztahy

Cena byla stanovena na zakladé obecné ceny (cena obvykld) ktera by byla dosaZzena pti prodeji stejného,
nebo obdobného majetku nebo pfi poskytovani stejné, nebo obdobné sluzby v obvyklém obchodnim
styku v tuzemsku ke dni ocenéni. Definice uvedena v zdkoné ¢. 151/1997 Sb., o ocefiovani majetku, ve

znéni pozdéjsich predpist. Zohlednéna byla i dalsi skutecnost, kterou je cena na soucasném realitnim

trhu a dale hodnota jiz drive stanovené zakladni ceny pozemk(l z r. 2010 (po prevedeni na cenovou
uroven roku 2016). Na zakladé vsech vyse uvedenych faktorl byla vytvorena sazba, ktera byla rozdélena
do nasledujicich funkénich tzemnich celkd, dle kterych je celd majetkopravni ¢ast posuzovana. Cenové

sazby jsou uvedeny v kap. 3.2.1.6. vySe v textu.

3.3.5. Posouzeni kapacity méstske infrastruktury

Vybér kfizovatek ke kapacitnimu posouzeni byl proveden s ohledem na intenzitu automobilové dopravy

a intenzitu tramvajové dopravy.

Posuzovany jsou kfiZovatky zobrazené na obrazku a pracovné ocislované:

v

v
v
v
v

kfiZovatka €. 1 - Hybeova x Nové Sady x Uzka x Nadrazni
kfizovatka €. 2 - Uzka x Uhelna

kiizovatka €. 3 - Uzka x Dornych

kfiZovatka €. 4 - Zvonarka (1/42) x Plotni (1/41)

kiizovatka €. 5 - Plotni (1/41) x Rosicka (u UAN Brno)
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Navrh dopravniho feseni probéhl pro zakladni varianty:

v’ varianta A (kfizovatka ¢.1, 2,4 a5)

v’ varianta B1f s feSenim hlavniho nadraZi s poloméry nastupist 500m (kfizovatka ¢. 1, 2 a 3)

£ LR/ £ Y =

Obr 1.8.. : Umisténi posuzovanych kriZovatek.

Cilem je konstatovani o proveditelnosti zdméru variant rekonstrukce hlavniho nadrazi CD v Brné z
hlediska kapacity vybranych svételné fizenych kfiZovatek s tramvajovou dopravou.

Stavebni teSeni kfiZovatek (zejména pocty radicich pruhl) bylo prevzato zvykresu pozemnich
komunikaci. Tam, kde nebylo fazeni zfejmé, bylo navrieno tak, aby odpovidalo intenzitdm dopravy
kfizovatkovych pohybl.

Detailni popis dopravniho modelu je soucasti dilu B4. Pro tcely kapacitniho posouzeni vyse uvedenych
kfizovatek byly vytvoreny detailni kfiZzovatkové kartogramy, které zobrazuji pocty vozidel IAD i VHD
(véetné tramvaji) pro vsechny kfizovatkové pohyby ve 3Spickové hodiné. Posouzeni je provedeno ve
variantach A a B1f (500) pro roky 2035 a 2050. Pocet tramvaji, trolejbusl a autobus( ve Spickové hodiné
vychazi z jizdnich fadd. Podet vozidel IAD ve Spickové hodiné je uréen na zakladé celodennich hodnot
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pfendsobenim koeficientem 7,6 %, ktery vychazi z dennich variaci dopravy ve mésté Brné (Rocenka
dopravy Brno 2014).

Intenzity dopravy — predpokladana intenzita dopravy kfizovatkovych pohybi byla pro roky 2035 a 2050
vypoctena pomoci matematického modelu komunikaéni sité. (viz Dil B.4 Studie)

Nasledné byl navrzen optimalni signalni plan. Vypocet mezicasl presnosti odpovida stupni studie. Bylo
navrzeno schéma fazi, signalni plan. Tato ¢ast probihalo pomoci software LISA+.

Nasledné bylo provedeno kapacitni posouzeni navrzeného signdlniho planu. To probéhlo softwarem
EDIP-eL, ktery je v souladu s CSN 73 6102 a TP 235. Kapacita vjezdd pro tramvaje byla posouzena podle
TP 81.

V pfipadé potfeby byl signalni plan upraven. Pokud kfiZovatka vykazovala nedostatecnou kapacitu a
nebylo mozné jiz dale upravovat signalni plan (minimalni rezerva ve vsech fazich byla zapornd), byla
navrzena Uprava kfizovatky — pfidani dalSich radicich pruhu.

3.4. Specifika navrhu technického feseni zapojeni VRT do ZUB

Od poloviny 90. let minulého stoleti ¢lenské staty Evropské Unie formuji spole¢nou politiku budovani
transevropskych siti, v€etné dopravni sité TEN-T. Spolec¢nad dopravni politika je nastrojem pro podporu
radného fungovani vnitfniho trhu a posileni hospodarské, socidlni a Uzemni soudrznosti,udrzitelné
mobility, omezeni uhlikové stopy a sniZeni zavislosti na uhlovodikovych palivech.

Bild kniha dopravy — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru ( EU CommissionWhitePaperof
28 March 2011: “Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and
resourceefficient transport system”) stanovuje v oblasti vysokorychlostnich Zelezni¢nich systémi
ambicidzni cil ztrojndsobit do roku 2030 délku stavajicich vysokorychlostnich Zeleznicnich siti a dokoncit
evropskou vysokorychlostni zelezni¢ni sit do roku 2050.

Pokyn EU pro rozvoj transevropské dopravni sité urcuje sméry rozvoje zejména pro propojeni regiond,
preklenuti mezer mezi ndrodnimi sitémi, odstranéni slabych mist sité, ktera brani hladkému fungovani
vhitfniho trhu a pfekonani technickych bariér a nekompatibility narodnich Zelezni¢nich systém{.

V soucasné dobé urcuje podobu nadrfazené Zeleznicni sité Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
a o zrudeni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU. V tomto nafizeni je zahrnuta vysokorychlostni sit Ceské
republiky, ato :

V ramci hlavni sité:

e Novostavba useku VRT Praha — Lovosice
e Modernizace Useku Brno — Pferov

e Modernizace Useku Brno — Bfeclav
eV ramci globalni sité:

e Novostavba useku VRT Praha — Brno
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e Novostavba Useku VRT Prerov — Ostrava
e Novostavba Useku VRT Praha — Wroclaw

Legislativni

Z pohledu vloZeni trasy do Uzemi jsou rozhodujici navrhové parametry pro trasovani VRT, které jsou
uvedeny v Technickych specifikacich interoperability, subsystém ,Infrastruktura” transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

TSI subsystému , Infrastruktura® transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, vydana
Rozhodnutim Komise (2008/217/ES) v souvislosti s ndvrhem zakladnich parametr( tras uvadi:

S ohledem na dopravni vykonnost se vysokorychlostni traté ¢leni do kategorii:

Kategorie | — zvlasté vybudované vysokorychlostni traté pro rychlost 250 km/h, nebo vyssi

Kategorie Il — zvlasté modernizované vysokorychlostni traté pro rychlost v fadu 200 km/h

Kategorie Il — zvlasté vybudované, nebo modernizované vysokorychlostni traté se zvlastnimi vlastnostmi
s ohledem na topografické, environmentalni nebo urbanistické podminky, kterym musi byt rychlost
prizptsobena.

Vsechny kategorie musi umoznovat jizdu vlaku délky minimalné 400 m a hmotnosti 1000 t. TSI plati pro
traté o maximalni tratové rychlosti do 350 km/h. Ve fazi navrhu mohou byt pro hlavni traté stanoveny
nejvyssi pfipustné sklony: Klouzavy prdmérny sklon 25 %o na délce 10 km, délka nepretrzitého sklonu 35
%o nesmi prekrocit 6 km, sklon koleji v misté nastupisté 2,5 %o. UZitnd délka nastupist musi byt
minimalné 400 m. Vyska nastupistni hrany pak 550 nebo 760 mm nad spojnici temen kolejnic.

Vysokorychlostni traté zausténé do uzlu Brno

Z hlediska TSI spadaji do kategorie vysokorychlostnich trati nasledujici traté zausténé do uzlu Brno :
e VRT Praha / Benesov — Brno, kategorie |, novostavba na min.250 km/h
e Modernizace Useku Brno— Bfeclav, modernizace/novostavba, kategorie Il,rychlost 200-250 km/h
e Modernizace Useku Brno — Pferov, kategorie Il na 200 km/h

VRT Praha / Bene$ov —Brno

V tomto uUseku se dle pokynu zadavatele vychazi ze zpracované studie VRT Praha — BeneSov — Brno
(SUDOP Praha 2014). Do této Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno byl pracovné pro koordinaci
technického fesenizaveden predpoklad trasy VRT dle varianty N13. Neznamena to v Zddném pfipadé, Ze
by tato uvazovana varianta VRT byla jedinym mozinym feSenim. Vysledné rozhodnuti o konkrétni
varianté feSeni VRT Praha — Brno bude cinéno aZ na zakladé zpracovani studie proveditelnosti pro tuto
vysokorychlostni trat. Uzel Brno lze pfizpGsobit i jinym navrhovanym variantam vedeni VRT, nicméné
pro jednoznaénost navrhu technického feseni ZUB jeho koordinace stouto VRT je nutno pracovné
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predpokladat pouze jednu variantu. Zvolend varianta N13 predstavuje zakladni vedeni trasy severné od
Vlasimi a severni ¢asti kraje Vysocina tésné kolem Havlickova Brodu. Oblast Havlickobrodska je napojena
na VRT ve sméru na Prahu diky pfimému propojeni Zst. Havlickiv Brod — Zst. Brezinka (na
vysokorychlostni trati). Oblasti Jihlavy prochdzi po severnim okraji severné od dalnice D1, umoZiuje
Uvratové prajezdné napojeni uzlu Jihlava (smycka odb. Bedfichov — Zst. Jihlava mésto — Zst. Jihlava hl.n. —
odb. Bedfichov). V uUseku Jihlava — Brno je trasovdna s maximalnim respektovanim stavajici uzemni
rezervy v ZUR a s piihlédnutim k soub&hu s koridorem dalnice D1. Ve varianté N13 jsou dodrieny
zékladni ndvrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h, maximalni sklon traté 20,0 %.). Trasa N13 ma
v Useku od Veverskych Kninic do Brna dvé podvarianty — severni a jizni, které odpovidaji zakladnim
variantam studie proveditelnosti ZUB (varianta jizni odpovida variantdm A, varianta severni odpovida
variantdm B). Invariantni bod je v km 192,350, dale smérem k Brnu se trasy lisi.

Modernizace useku Brno — Bifeclav a havaznost na sousedni staty

V rdmci pfipravy modernizace tohoto Useku byla zpracovana studie VRT Brno-Vranovice (SUDOP Brno
2014). Ta pocitd s vystavbou nové dvoukolejné trati mezi Brnem a Vranovicemi. Nova trat vychazi ze
stanice Modfice, sleduje novou stopu zapadné od stdvajici trati Brno-Bfeclav, a je zausténa do nové
vyhybny Popice v mezistani¢nim Useku Sakvice — Vranovice. Kromé zvy$eni rychlosti tato trat zvy$uje
kapacitu na pretizeném useku Sakvice — Brno.

Pokracovani VRT od Vranovic smérem na Slovensko a Rakousko nebylo podrobnéji studovano. Posledni
studie VRT pro Usek od Brna k jihu je z roku 1995. Na Slovensku neni v soucasné dobé zadna platna
koncepce, kterd by pocitala s realizaci vysokorychlostnich trati. V souvislosti s realizaci paterni sité v
Ceské republice tak navazuje pouze pfipravovand modernizace Useku (Bfeclav -) Kty — Bratislava se
zvySenim rychlosti na 140 km/h (resp. az na 160 km/h). Rakousko postupné buduje rychlé Zeleznicni
spojeni v relaci Wien — Linz — Salzburg. Prvni ¢ast (novostavba) vysokorychlostni traté v délce 44 km byla
zprovoznéna v roce 2012 v Useku Wien — St.Polten pro rychlost 250 km/h. Dle predpokladu bude ve
stejnych parametrech v roce 2016 zprovoznén i 17 km dlouhy Usek Ybbs — Amstetten. Smérem k Brnu se
uvazuje pouze s modernizaci trati na 160km/h.

Rozhrani mezi stavbou ZUB a stavbou VRT Vranovice — Brno se nachazi pFiblizné v km 138,176 pobliz
kfizeni s ulici Moravanska. V nejblizsim pokracovani této trasy ve sméru od Brna je feSeni VRT
invariantni. Odlisnosti v technickém feseni jsou aZz ve zplsobu zapojeni VRT do stavajici trati Brno —
Brelcav v oblasti Vranovic.

Modernizace trati Brno — Pferov

Modernizace této trati se pfipravuje dle schvélené varianty M2 studie proveditelnosti (SUDOP Brno
2015) na rychlost 200 km/h. Projektova pfiprava byla v dobé zpracovani tohoto textu ve stadiu vybéru
zhotovitele pipravnych dokumentaci — DUR pro jednotlivé stavby (Brno — BlaZovice, BlaZovice — Vyskov,
Vyskov — Nezamyslice, Nezamyslice — Kojetin, Kojetin — PFerov). Rozhrani mezi stavbou ZUB a
modernizaci traté Brno — Pferov se odviji od variant fedeni ZUB a nachdzi se v km 21,000 pobli? obce
Ponétovice.
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Vzhledem k tomu, Ze stavba Modernizace trati Brno-Pferov bude probihat bud v predstihu, nebo
soucasné s vystavbou ZUB, s piihlédnutim ke skutec¢nosti, e z hlediska narodni legislativy je trat
povazovana za trat konvenéniho systému do 200km/h, je trat Brno-Pferov z nasledujicich kapitol o
vystavbé VRT vynata a je popisovana jako jedna ze stavajicich zausténych trati.

4. Varianta Bez projektu

4.1. Zakladni popis koncepce varianty Bez projektu

Varianta bez projektu tvofi zakladni variantu v ramci studie proveditelnosti. Tato varianta nezahrnuje
zadna reseni, kterd by vedla k zkvalitnéni dopravni infrastruktury mimo navrhl odstrafiujicich jeji
nevyhovujici stav.

Do varianty bez projektu jsou mimo vyhledové opravné prace, které jsou podrobné popsany v kapitole
4.2.1 zahrnuty i stavby, které jsou v soucasné dobé ve fazi pfipravy a jejich realizace se uskutecni dfive,
nez realizace vybrané projektové varianty.

V soucasné dobé jsou v ptFipravé dvé stavby:

e Rekonstrukce vyhybek pod st. 5 v Zst. Brno hl. n., feSici nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrsku a
spodku v dané lokalité

e Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Zst.Brno hl.n., kterd fesSi komplexni rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni v zelezni¢nim uzlu Brno, jehoz stav je jiZ za hranici Zivotnosti.

4.2. Navrh technického feSeni zelezni¢ni infrastruktury

42.1. Planované udrzbové a investicni akce béhem hodnoticiho
obdobi

Ve varianté Bez projektu se nepredpokladaji zmény parametrd Zelezniéni infrastruktury. Kolejové
schéma z(stavd stavajici s vyjimkou demontaZze postradatelnych koleji a uUprav vyvolanych touto
demontazi. V ramci varianty Bez projektu se predpokladd realizace pouze takovych technickych opatieni
(oprav a udrzby), které povedou k zachovani Zelezni¢niho provozu ve stavajicich parametrech.
Nepredpoklada se dosazeni shody subsystému TSI.

Udriba

Naklady na udrzbu vychazeji ze skute¢né vynaloZenych nakladd let 2010-2014, které byly pro Ucely této
studie poskytnuty investorem. Naklady v sobé zahrnuji nejen pribéznou udrzbu potiebnou pro zajisténi
provozu na trati, ale téZ ndklady na opravy a vyménu doZzitych ¢i vadnych ¢asti infrastruktury.

Uzel je pro ucely stanoveni naklad(l provozuschopnosti rozdélen na ¢asti:

e Brno hlavni nadrazi
e Trat 240 — zahrnuje Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Horni Her$pice (véetné)
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e Trat 250 — zahrnuje Useky Brno-Horni Herspice (mimo) — Modfice (mimo) a Brno hl. n. (mimo) —
Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice (mimo) do km 158,883

e Trat 300 — zahrnuje Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice (mimo) pouze do km 5,235

e Trat 340 — zahrnuje Gsek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Cernovice — Blazovice (mimo) pouze do km
11,320

e Nakladni prtah - zahrnuje Usek nakladniho pritahu v trase Horni Herspice (mimo) — odb. Brno-
Cernovice (véetné)

Tabulka 1.3. Ndklady na provozuschopnost — CU 2016, v tis. K¢&

Nakl.
Provozuschopnost Brno hl.n. | T240 | T250 | T300 | T340 | pratah | Celkem
7 Spole¢né naklady 5973| 3527| 4018 319| 2411| 2663 18 911
Zafizeni staveb Ze. spodku 3479 303| 1078 81| 2812| 2343 10 096
Provozni budovy a inZ. sité 377 91| 1125 0 101 144 1838
Tratové hospodafrstvi 24639| 8160| 5060| 1377| 11267| 6201 56 704
Sdélovaci a zabezp. technika 10398 | 1153| 1993 359| 1757| 2033 17 693
Elektrotechnicka zafizeni 13804| 2513| 4197 168| 1360| 3076 25119
Celkem 58670 | 15747 | 17472| 2304| 19707 | 16460| 130360

toho néaklady na udrzbu ¢ini primérné 79 525 tis. K¢/rok.

Pred realizaci kazdé z posuzovanych variant bude v oblasti ZUBu realizovadno nékolik staveb, jejichz
zprovoznéni se promitne do nakladd na udrzbu jednotlivych tratovych Gsekd a stanic, jedna se o tyto
stavby:

e Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)
e Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st.hr., Gsek Brno Cernovice - Slatina (véetné)
e Zvyseni tratové rychlosti v Useku Brno Slatina — BlaZovice
e Modernizace tratového Useku Modfice (mimo) a Brno Horni Herspice (mimo)
e Rekonstrukce vyhybek pod St.5 v Zst. Brno hl.n.
o Rekonstrukce mostu v km 143,143 v Zst. Brno hl.n. (Hybesova)
e Rekonstrukce most v km 142,550 a 142,552 v zst. Brno hl.n. (Ktidlovicka)
e Rekonstrukce zab.zaf. v Zst. Brno hl.n.
Realizace staveb vyvold Usporu 6 249,44 tis. K¢ ro¢né v udrzbovych pracich.

Celkové nédklady na udrzbu po zapocteni Uspor vzniklych realizaci planovanych i jiz provddénych staveb
¢ini 73 276 tis. K¢ (v obdobi 2020-2055).

Cisla trati jsou uvedena podle knizniho jizdniho Fadu.

Opravy

Rozsah opravnych praci a naklady potfebné na jejich realizaci byly pro ucely této studie poskytnuty
spravcem infrastruktury SZDC, s.0. — Oblastnim Feditelstvim Brno.
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Nad rdmec opravnych praci budou muset byt rovnéz v pribéhu hodnoceného obdobi vybudovana
protihlukova opatieni, ndklady na jejich vystavbu a naslednou udrzbu v pribéhu hodnoceného obdobi
¢ini 298,9 mil. K¢ a jsou zahrnuty do nakladl Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Zelezniéni svriek, spodek, prejezdy a nastupisté

Opravné prace budou zahrnovat sanace Zel. spodku, vyménu kolejového rostu a vyhybek, obnovu
odvodnéni, opravu nastupist a zdi. V pfipadé bezprojektové varianty je tfeba zdlraznit, Ze nékteré
soucasti Zelezni¢niho svrsku a spodku budou na za¢atku hodnoceného obdobi za hranici své ekonomické
Zivotnosti, proto je v této varianté uvaZovano s opravnymi pracemi zejména v prvni poloviné
hodnoticiho obdobi.

Celkové bude na opravy Zelezni¢niho svrsku a protihlukova opatfeni vynalozeno 5 647,5 mil. K¢ (v
obdobi 2020-2055).

Mosty, propustky

Opravné prace budou zahrnovat zejména celkové sanace objekt(, rekonstrukce hydroizolaci, natéry
ocelovych konstrukci, rekonstrukce fims a zabradli. Celkové bude na opravy most(, nadjezd( a
propustkd vynalozeno 6 510,8 mil. K¢ (v obdobi 2020-2055).

Pozemni objekty

V pfipadé pozemnich objektd se bude jednat o pribézné opravy, které budou probihat v ndvaznosti na
technicky stav jednotlivych objektl. Celkové bude na pozemnich objektd vynaloZzeno 359,5 mil. K¢ (v
obdobi 2020-2055).

Zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni

Do roku 2030 je uvazovano s vyménou takrka vSech tratovych a stani¢nich zabezpedovacich zafizeni.

V dalSich letech hodnoceného obdobi je pak pocitdano s vyménou prejezdovych zabezpecovacich zatizeni
a dil¢imi opravami jako jsou natéry, opravy kabeld, ojedinélé vymény prvkd, vyména ménicl pro KO,
vymeéna baterii atd. Soucasné s tim bude probihat i vyména sdélovacich zafizeni v jednotlivych stanicich,
kterd bude zahrnovat rekonstrukci zapojovace, rozhlasu, hodin. Celkové naklady na opravu
zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni budou cinit 3 324,5 mil. K¢ (v obdobi 2020-2055).

Energeticka zafizeni a trak¢ni vedeni

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu stavajiciho trakéniho vedeni a energetickych zafizeni by tato zafizeni,
v zajmu zachovani spolehlivého a bezpeéného provozu, méla byt vyménéna. V pribéhu referen¢niho
obdobi, tak bude vyménéno kompletné trakéni vedeni, vétsina kabelovych rozvodu, osvétleni zastavek a
stanic a ostatnich technologickych zafizeni. Celkové naklady na opravy energetickych zafizeni budou
¢init 1 718,0 mil. K¢ (v obdobi 2020-2055).
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Organizace udrzby a oprav

Organizace Udrzby a oprav je provddéna Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, a to bud’
vlastnimi zaméstnanci, nebo dodavatelsky. Externim dodavatelim jsou obvykle zadavany ty ¢innosti, na
které SZDC nemd vlastni kapacity nebo technické vybaveni.

Zelezniéni uzel Brno spada do plisobnosti Oblastniho feditelstvi Brno se sidlem Kounicova 26, 611 43
Brno. Oblastni feditelstvi Brno zajistuje provozuschopnost trati (Udrzbu a opravy Zelezni¢ni dopravni
cesty), fizeni provozu a spravu movitého a nemovitého majetku a dalsi ¢innosti souvisejici s predmétem
podnikani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na Uzemi mésta Brna, Jihomoravského
kraje a Kraje Vysocina. Reseny Usek spadd pod provozni obvod Brno.

68



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

Tabulka 1.4. Soupis opravnych praci ve varianté bez projektu

Trat’ | Mosty, Zabzaf,| Ener .
Rok +PHO | prop. Budovy sdélzar| getika Celkem Popis
2020 11635 296.8 1.1 406.9 27271 2151.1] Koleje: Brnqdolr}i, Zid‘enic.e: PHO: 1x; 101x‘ m0§|, 12x propustek; Budovy: Brno hl,.n,, H.Her$pice, zast. Zider‘\ice; Zat‘)zaf': ETCS ;UB.Vybudovém’ nové dopravni koleje mezi Brno r.1|,n. - Brno.- Horni Her$pice, SZZ:omr, 3x PZS, AB: onr; TV:
i i i § i *~|Brno hl.n-Zidenice, Zidenice, Brno dolni-Zidenice, odb. Cernovice, Brno hl.n.-Chrlice, Brno hl.n.-odb.Cernovice, Slatina-Ponétovice, Elektro: Brno hl.n.+EOV, Brno doln*+EOV, Slatina, Slapanice
2021 293,9] 156,9 2,5 85,3 0,0 538, 6] PHO: 2x; 11x most; Zabzaf: SZZ: Brno jih + onr, TZZ: omr, Sdélzaf:Brno dolni, Brno hl.n.
2022 375,2 107,1 0,0 11,3 0,0 493,6]4x most; Budovy: Cernovice-stavédio; Zabzaf: AB: onr, SZZ: Brno hl.n. + onr, TZZ: onw, Sdélzaf: Cernovice, Zidenice, 2x PZS
2023 25,3 26,8 0,0 4,3 0,0 56,4| PHO: 2x; 1x most; Budovy: Brno hl.n., Zidenice, Maloméfice, Brno dolni; Zabzar: AB: onr, SZZ: on, 3x PZS, Sdélzaf: Slatina, Slapanice
2024 13,6 249,4 21,8 10,3 0,0 295, 1]5x most; Budovy: Brno hl.n.-nastupisté; Zabzar: $2Z: Cernovice, H. Her$pice, Slapanice +onr, T2Z: on, 1xPZS
2025 228,9 557,9 27,3 259,2 368,7| 1 441,9|Koleje: Brno hl.n., Brno dolni, Slatina; PHO: 2x PHS; 10x most; Budovy: TNS Modrice, Maloméfice, Brno hl.n.; Zabzaf: AB: onw, SZZ: Zidenice + omr, TZZ: omr, 1xPZS; TV: Brno hl.n.+elektrorozvody, trafostanice a DRT
2026 10,6 465,8 0,0 33,7 0,0 510, 2] 1x most; Budovy: Brno odst., Slatina; Zabzaf: TZZ: Modfice-H.Her§pice, SZZ: Brno jih + omr, 3xPZS, SdélzaF: Brno dolni, Brno hl.n.
2027 0,0 92,1 1,0 17,8 0,0 110,9]PHO: 3x PHS; 3x most; Budovy: Dolni Her$pice, Brno dolni, Slatina, Slapanice; ZabzaF: SZZ: Brno hl.n. + omr, TZZ: on, 1xPZS, Sdélzai: Cernovice, Zidenice
2028 4,5 14,0 34,8 10,4 0,0 63,8|Koleje: Brno hl.n.; 1x most; Zabzat: AB: omr, SZZ: onw, TZZ: on, 2xPZS, Sdélzat: Slatina, Slapanice
2029 0,0 208,6 9,1 3534 0,0 571,1|Koleje: H. Herpice; PHO: 1x PHS + udrzba; 2x most; Budovy: Brno hl.n.-trafostanice; Zabzaf: AB: omr, SZZ: Cernovice, H.Her$pice, Slapanice, Slatina + onr, 2x PZS, Sdélzaf: H.Her$pice
2030 261,9 4670 202 16,9 79,8 845,8 Koleje: H.H?réplce: PHO: tdrzba; 102x most, 11x propustek; Budovy: Dolni Her$pice - napajeci st. 6kv, H.Her&pice-my&ka, Brno hl.n.-nast. 5 a 6, Brno odst. trafostanice, Zidenice-rozvodna 6kv, Ponétovice; Zabzaf: SZZ: Brno dolni, Zidenice
+onv, TZZ: onr, 1xPZS
2031 0,0 35,4 0,8 25,6 0,0 61,7|PHO: 1x PHS + udrzba; 4x most; Budovy: Brno hl.n.-stav. 6; Zabzaf: AB: H.Her§pice-Brno hl.n., TZZ: Brno hl.n.-Zidenice+ omr, SZZ: Brno jih + onr, SdélzaF: Brno dolni, Brno hl.n., 1x PZS
2032 21,4 52,0 11,6 7,9 0,0 92,9] 1x most; Budovy: Cernovice-stavédio; Zabzaf: SZZ: Brno hl.n. + onr, TZZ: onw, 4xPZS, Sdélzai: Cernovice, Zidenice
2033 80,8 155,3 0,0 6,3 0,0 242, 4] Koleje: H.Herspice; PHO: tdrzba; 1x most; Budovy: Brno hl.n.; Zabza: SZZ: omr, TZZ: Brno hl.n.-Cernovice, Brno hl.n.-Chrlice, Sdélzaf: Slatina, Slapanice
Koleje: mii: Modfrice-H.Her$pice; Budovy: H.Her$pice-rozvodna NN, Brno hl.n.-stav. 3, Brno doini-trafostanice, stavédlova véz, Slapanice; ZabzaF: SZZ: Cernovice, Slapanice, Slatina, H.Her$pice + o, TZZ: Cernovice-Slatina, Brno dolni-
2034 51,6 62,8 3,0 133 0.0 130.8 Cerr:ovice, Brno hl.n. - Zide’:\ice, C‘erno{ioe-iideﬁice +omr, 1x PZS, SdélzaF: H.Herspice i ’ i
Koleje: Brno hl.n., Brno dolni, H.Her&pice; PHO: tdrzba; 1x most; Budovy: Brno hl.n. stavédlo 4 a 5, Cernovice: trafostanice, H. Herpice, Brno dolni; Zabzaf: AB: ModFice-H.Her3pice, SZZ: Brno dolni, Zidenice + omr, 4x PZS; TV: Modfice-
2035 724 4326 117.3 18,0 0.0 640,2 Herélpice, H.Herspice, Brno hl.n., H.}-’i’erépice-Bmo dolni, Blektro: H.Heré:;ice, TS 22kV Kosulicova, Brno hl.n. TS2, Slapanice i i
2036 57 53,8 0,5 25,7 0,0 85,7|Budovy: Modfice: TNS, Malomgfice, Brno dolni, Cernovice; ZabzaF: SZZ: Brno jih + omr, TZZ: onr, Sdélzaf: Brno dolni, Brno hl.n.
2037 0,0 6,6 0,8 629,0 0,0 636,4|Koleje: Brno hl.n.; PHO: udrzba; Budovy: Slatina; Zabzaf: AB: omr, SZZ: Brno hl.n. + omr, TZZ: o, Sdélzaf: Cernovice, Zidenice, 1x PZS
2038 42,4 19,7 1,0 40,2 0,0 103, 3| Koleje: Brno hl.n.; 4x most; Budovy: Brno hl.n. - nast. 2,3,4; Zabzar: AB: onw, SZZ: on, 4x PZS, Sdélzaf: Slapanice, Slatina
2039 50,5 0,0 2,3 320,7 0,0 373,5|Koleje: Brno hl.n.; PHO: ddrzba; 9x most; Budovy: Slapanice; Zabzaf: SZZ: H.Herépice, Slatina, Slapanice, Cernovice, TZZ: onr, Sdélzaf: H.Herspice
2040 148,0 15.6 8.4 406.8 3838 962.5 Koleje: Brno hl.n., Zidenice, Cernovice; PHO: celkova rekonstrukce; 2x most; Budovy: Brno odst.:stanovisté A2, stav. 2, Slatina: st. domek 1,2; Zabzaf: AB: omr, SZZ: Brno dolni, Zidenice + omr, TZZ: onr, 2x PZS; TV: TS 22 KV Poliklinika
2041 0,0 0,0 8,1 85,1 0,0 93,2| PHO: udrzba; 1x most; Budovy: H.Her$pice, Brno hl.n.: stav.6, vytahy, Slatina: napajeci budova, nahr. zdroj; Zabzai: AB: omr, SZZ: Brno jih + omr, 3x PZS, Sdélzaf: Brno dolni, Brno hl.n.
2042 117,3 0,0 1,0 5,5 0,0 123, 8|Koleje: H.Herspice, Brno hl.n.; Budovy: Dolni Her$pice: terminal, Brno dolni; Zabzaf: SZZ: Brno hl.n. + omr, TZZ: onr, SdélzaF: Cernovice, Zidenice
2043 747 472 91 10,9 0,0 141,9) Kolej.e: Brno hl,.n.. ma SIatma-Slapamvc.e a (?ernowce - Slatina, st. Slatina, zast. Cernovice, komérovské spojka ; PHO: celkova rekonstrukce + Udrzba; 8x most; Budovy: Brno hl.n.:nast. 5,6, Cernovice: stavédio, Maloméfice; ZabzaF: AB: onr,
SZZ: o, TZZ: omr, 2x PZS, Sdélzar: Slatina
2044 106,0 289,6 1,0 9,4 0,0 406, 0] Koleje: mui Slapanice-BlaZovice; 1x most; Budovy: Brno hl.n.: stav.3, Zidenice:pfist., Brno dolni: stav. véZ 1, trafostanice; Zabzai: AB: Modfice-H.Her$pice, SZZ: Brno dolni, Slapanice, Cernovice + omr, 3x PZS, Sdélzar: H.Her$pice
2045 357.0 73.0 26 6.5 121 451.2 Kf)lejg: Brno hl.n., Brno hl.n.-odstavné B, E?V: Brno rjl.n., Posvvn.avské vlegky, Zidenice, }l-i.Herépice; PHO: c?Ikové rekonsvtrukce + \]d.riba; 13x most; BudO\‘/y: Polni Herépice: napajeci stanice 6 kV, Zidenice zast.; Zabzaf: SZZ: Brno dolni,
’ ’ ! ! ! *“| Zidenice + onmr, TZZ: omr, 1xPZS; TV: Modfice-Brno jih-H.Her$pice, Brno hl.n., Brno dolni, Elektro: Brno dolni, Brno hl.n. v&. trafostanice, NS a rozvodny, Zidenice
2046 0,8 81,1 9,5 33,9 0,0 125, 3| Koleje: Brno dolni, Slapanice; 5x most; Budovy: TNS Modfice, Malomgfice, Brno hl.n.; Zabzaf: AB: omr, SZZ: Brno jih + onr, 1x PZS, Sdélzaf: Brno dolni, Brno hl.n.
2047 166,7 0,0 6,6 17,3 0,0 190,5|Koleje: Brno hl.n., Maloméfice, mi Zidenice-Maloméfice; PHO: rekonstrukce 1xPHS + tdrzba; 10x most; Zabzai: TZZ: ModFice-H.Her3pice, SZZ: Brno hl.n. + on, 4x PZS, Sdélzaf: Cernovice, Zidenice
2048 496,0| 437,1 5,6 11,2 0,0 949, 9| Koleje: H.Her$pice; 1x most; Budovy: Slatina; Zabzai: SZZ: omr, TZZ: Brno hl.n.-Cernovice, Brno hl.n.-Chrlice, Sdélzaf: Slatina, Slapanice
2049 60,6 94,2 7,1 353,5 0,0 515,4|Koleje: Brno hl.n., Cernovice, mi Brno dolni-Zidenice; PHO: rekonstrukce 4 PHS + drzba; 5x most; Zabzaf: AB: omr, S$ZZ: Cernovice, H.Her8pice, Slapanice, Slatina + omr, TZZ: o, 1x PZS, Sdélzaf: H.Herspice
2050 320.3 567.6 131 15.8 2555 1172.4 Koleje: H.Herépj(}e. Ernovd.olnl',. md Brno hl,n.:(;hrlicg; PHO: Gdrzba; §>< most, vychod z.néstupi§té; Budovy: Brno .hl.n.-tra.fostanice, B.rno odst.-trafostanice polikliniky; Zabzaf: AB Nbd.Fice-H.Heré.pice, SZZ Brno dolni, Zidenice + omr, 4xPZS;
! ' ' ' ' *|TV: Brno hl.n.-Zidenice, Zidenice, Brno doln-Zidenice, odb. Cernovice, Brno hl.n.-Chrlice, Brno hl.n.-odb.Cernovice, Slatina-Ponétovice, Elektro: Brno hl.n.+EOV, Brno doin+EOV, Slatina, Slapanice
2051 316,1 204,4 17,2 11,9 0,0 549,6|Koleje: ; ; Budovy: ; Zabzaf:
2052 251,0 583,5 0,0 31,1 0,0 865,6[Koleje: ; PHO: ; ; Zabzar:
2053 25,3 26,8 2,0 5,8 0,0 59,8|Koleje: ; ; Budovy: ; ZabzaF:
2054 272,5| 259,8 0,0 13,2 0,0 545,5|Koleje: ; PHO: ; ; Zabzaf:
2055 233,0 370,5 3,0 10,5 345,4 962,4|Koleje: ; PHO: ; ; Budovy: ; Zabzaf: ; TV:
Celkem| 5647,5| 6510,8| 359,5| 3324,5| 1718,0{ 17 560,3
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4.3. Navrh technického feSeni méstské infrastruktury véetné MHD a

VHD

Navrh technického Fedeni je v souladu a navazuje na zavéry Dilu B3 — Reeni méstské hromadné a
verejné dopravy.

Ve varianté bez projektu nelze pouzit koncepci Uzemniho planu a z hlediska komunikacni sité znamena
tato varianta zachovani soucasného stavu. To by vyznamné omezilo rozvoj oblasti Her$picka a vychodné
od stdvajici Zeleznicni trati.

Podoba systému méstské hromadné dopravy a linkového vedeni v blizkosti Hlavniho nadrazi je upravena

na zakladé mozného rozvoje infrastruktury.

Kromé centrdlni oblasti dochazi ke zménam v hromadné dopravé na celém Uzemi mésta, které maji
souvislost s rozvojem Uzemi a vystavbou novych tramvajovych a trolejbusovych trati. Tyto zmény vychazi
z Generelu verejné dopravy mésta Brna z roku 2012 a odbornych konzultaci.

J

Obr 1.9.. : Stavajici komunikacni sit v okoli Hlavniho nddraZi — varianta bez projektu.

Jako jedinou stavebni akci, kterd bude realizovana bez ohledu na vybér varianty prestavby ZUB
je stavba s ndzvem Tramvaj Plotni. Pfi navrhu se predpokldada, Ze stavba Tramvaj Plotni je pred
zahdajenim stavby ZUB ukonéena.
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4.4. Navrh technického FeSeni zapojeni VRT do ZUB

Ve varianté Bez projektu neni zapojeni VRT do ZUB technicky a provozné moiné. Jednak je to dano

samou definici varianty Bez projektu, kterd nemUze uvaZovat investi¢ni pociny, a jednak je to dano
provoznimi a kapacitnimi ddvody, kdy neni z divodu vycerpané kapacity moziné zavedeni provozu
vysokorychlostnich Zelezninich spojd. Realizace vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému v feSeném
Uzemi za stavajiciho usporadani Zelezni¢ni infrastruktury by bylo moiné pouze v podobé realizace
samostatného systému separovaného od stdvajici konvencni zelezni¢ni infrastruktury. Ve varianté Bez
projektu je v tomto pfipadé tfeba pocitat s moznym jiznim vedenim VRT podél dalnice D1 s propojenim
trati od Prahy, Breclavi a Pferova. VRT by bylo techniky mozné zaustit do koleji trati Stfelice — Brno v
oblasti stavajici odb. St.silnice pod mostem ulice Videriska. Ve varianté Bez projektu vsak neni
dostatec¢nd kapacita Useku Brno Horni HerSpice — Brno hl.n. ani samotné stanice Brno hl.n., takZe trat
VRT nelze do uzlu Brno smysluplné zapojit. Uvazovat by se tedy dalo s vedenim trati VRT mimo samotny
Zelezni¢ni uzel s vybudovanim samostatné zastavky na VRT. Toto feSeni je vSak velmi malo
pravdépodobné. Jednak je to proti zdkladnimu principu koncepce rychlych spojeni, kterd pozaduje
vhodné provozné a technicky provazat vysokorychlostni Zelezni¢ni systém s konvenénim, a jednak je
velmi malo pravdépodobna situace, kdy by bylo pristoupeno k realizaci vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému bez dive prob&hlé modernizace ZUB. Z téchto dlivodd neni déle ve varianté Bez projektu Feden
scénar s realizaci vysokorychlostnich Zeleznicnich trati.

5. Varianta A Reka :
5.1 Zakladni princip feSeni varianty A a jejich podvariant

5.1.1. Varianta A

Varianty A jsou definovany polohou nového osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavajiciho
Zst. Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prajezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru —
osobni i nakladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pres stavajici Zst. Brno hl.n. je zrusena. Zausténi
vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada z jihovychodu podél stavajici trati od Stfelic. Zausténi
modernizované trati Brno — Prerov je do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél
letisté Brno-Turany. Navrzené technické reseni musi zajistit dostatecnou kapacitu pro vyhledovy rozsah
dopravy ve stfednédobém horizontu a umoZznit dostavbu infrastruktury nezbytné pro rozsah dopravy
v dlouhodobém horizontu. Technické feSeni musi vyhovovat platnym TSI pro traté TEN-T pro danou
kategorii traté. V ramci technického navrhu jsou také definovany plochy pro vystavbu odstavnych
kolejist a zafizeni pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel.

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reseni variant A je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navéie na Feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného nadrazi“. Vkm 138,176 se navaze navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceskd Trebova a Brno — Havlickdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze fedeni ze
stavby ,,Modernizace tratového Gseku Brno Maloméfice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;
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e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 21,200, resp. 12,570 useku Slapanice -
Blazovice, kde navdze na Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov”;
e na trati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,400;
e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navaze na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna;
e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
BeneSov — Brno.
Prehledné grafické zndzornéni usporadani zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresovych pfilohach ¢asti B.1.2.1.

51.2. Varianta Aa

Technické feseni ve varianté Aa je shodné jako ve varianté A s jedinou vyjimkou : Trat od Chrlic je
zausténa do podzemni stanice pod osobnim nadrazim v parametrech regiondlni traté, kde je ukoncena
kuse. Pfehledné grafické zndzornéni usporadani Zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené
oblasti této varianty je zobrazeno ve vykresovych pfilohach ¢asti B.1.2.1.

5.1.3. Varianta Ab

Ve varianté Ab je oproti varianté A feSeno odlisné kolejové usporadani (prevainé smérové) v oblasti
obvodu osobniho ndadrazi, s ¢imz souvisi realizace bezkolizniho mimouroviiového napojeni traté Strelice-
Brno v prostoru podjezdu ulice Sokolova. Usporadani kolejisté je odlisné i v Useku Zzst. Brno hl.n., obvod
osobni nadrazi-Brno-Zidenice, byt ve stejné stopé. Piehledné grafické znazornéni usporadani zelezni¢ni
infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti této varianty je zobrazeno ve vykresovych pfilohach
c¢asti B.1.2.1.

5.1.4. Varianta Ac

Varianta Ac predstavuje variantu Ab se zalsténim trati od Chrlic do podzemniho nastupisté pod osobnim
nadrazim, obdobné jako ve varianté Aa. Prehledné grafické znazornéni usporadani Zzeleznicni
infrastruktury a vyznaceni hranic fesené oblasti této varianty je zobrazeno ve vykresovych prilohach
Casti B.1.2.1.

5.2. Problematika navrhu zadsténi trati ¢.300 do ZUB ve variantach
A

Stavajici mezistanicni Usek Brno hl.n. — Chrlice je soucasti trati Brno-Pferov. Vtomto useku je
provozovana v pfevazené mife osobni regionalni doprava, nebot dalkova osobni doprava v relaci Brno-
Pferov je vedena pres Zst.Brno-Slatina. Obdobné urceni trati bude i ve vyhledovém stavu. Zapojeni
tratového Useku Brno-Chrlice do severniho zhlavi osobniho nadrazi je navrieno ve variantach A a Ab.
Oblouk pfiléhajici k severnimu zhlavi osobniho nadrazi je veden naro¢nou mostni konstrukci pfes rfeku
Svitavu a pres stavajici aredl Masné burzy, ktery musi byt stavebné upraven a umoznit prichod mostni
konstrukce pres stfesni konstrukci. Proto byla ve variantach Aa a Ac provérena i dalSi mozZnost zausténi
trati od Chrlic a to do podzemni stanice pod osobni nadrazZi. V této stopé je vedena i trasa tzv.
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Severojizniho kolejového diametru, vyhledové stavby sledované Uzemnim planem. Zaudsténi trati od
Chrlic by tedy mohlo byt zarodkem tohoto diametru.

Technické reSeni zausténi trati od Chrlic do severniho zhlavi ve variantdch A a Ab je zobrazeno ve
vykresovych pfilohach ¢asti B.1.2.2. (situace v 1: 10 000), detailné pak ve vykresovych pfrilohach ¢asti
B.1.2.5. (situace v 1:1 000). Technické feSeni zausténi trati od Chrlic do podzemni stanice ve variantach
Aa a Ac je zobrazeno ve vykresovych prilohach casti B.1.2.2. (situace v 1: 10 000), detailné pak ve
vykresovych pfilohach ¢asti B.1.2.5. (situace v 1:1 000).

5.3. Problematika navrhu zausténi trati ¢.250 a 240 do ZUB ve
variantach A

Trat ¢.250 Breclav — Brno a trat ¢.240 lJihlava / HruSovany n.J. — Brno jsou zalstény do osobniho nadrazi
ve varianté A - Reka od jihu. Obé jsou kromé dalkové osobni dopravy a nakladni dopravy silné zatizeny
osobni regionalni dopravou v 15-minutovém taktu. Jelikoz trasovani linek IDS JMK je navrZeno v relacich
(Namést n.0. ) Zastavka u Brna — Letovice/Boskovice a (KFizanov) TiShov — Hustopece u
Brna/Zidlochovice, dochazi na zhlavich osobniho nadrazi ke koliznim bodd@im. Ve varianté A a Aa je toto
krizeni vyfeSeno vétsim poctem vyhybek umoziujicich soucasné jizdy. Ve variantach Ab a Ac je navrzeno
mimouroviové vykfizeni koleje pro smér Jihlava-Brno s kolejemi trati Bfeclav — Brno v oblasti pobliz
podjezdu ulice Sokolova, ¢imz je dosazeno v ¢dsti osobniho nadrazi smérové usporadani koleji s mensim
poctem koliznich bodU pro prevladajici kategorii viakd. .

Technické resSeni zausténi trati ¢. 240 a 250 v tratovém usporadani ve variantach A a Aa je zobrazeno
v pfilohach B.1.2.2.3 a B.1.2.2.4. (situace v 1: 10 000). Technické feseni zalsténi trati ¢. 240 a 250
ve smérovém usporadani ve variantach Ab a Ac je zobrazeno v prilohach B.1.2.2.5 a B.1.2.2.6. (situace
v 1: 10 000)

Cisla trati jsou uvedena podle knizniho jizdniho fadu.
5.4. Navrh technického feSeni zelezniéni infrastruktury
54.1. Varianta A

5.4.1.1. Kolejové stavby

Usek Strelice - Brno

V Useku mezi stavajici odb.St.silnice a Zst. Horni HerSpice bude provedena Uprava napojeni traté
HruSovany nad JeviSovkou — Brno do Zelezni¢niho uzlu Brno. Oproti soucasnému stavu je napojeni pro
osobni dopravu zdvoukolejnéno. V rekonstruovaném useku je zfizena nova zastavka Brno-Videriska,
ostrovni nastupisté délky 170m. Na zacatku useku v km 151,382 Upravy navazuji na rekonstrukci
navrzenou v ramci stavby Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna.

Pomérné slozZité smérové reseni v predmétném useku je dano stisnénymi poméry a pozadavky na vedeni
os koleji — zdvoukolejnéni Useku mezi stavajicim zhlavim St.silnice a stavajici zst.Brno-Horni Her3pice,
zvySeni rychlosti v tomto Useku ze 60km/h na 80/85km/h a zfizeni nové zastavky Brno-Videriska pod
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mostem ul.Videnské (navrieno bylo ostrovni nastupisté z dlvodu provozu vlakd stejnych smérl u
raznych hran).

Vyskové feSeni je limitovano umisténim ostrovniho nastupisté nové zast.Brno-Videnska a vyskovou
polohou mostniho objektu v koleji ¢.600 pres breclavskou trat. Pribéh nivelet je proto pomérné
komplikovany. Maximalni podélny sklon v kolejich ¢.603 a 605 ma hodnotu 13,57 promile (klesa ve
sméru staniceni ku Brnu). V koleji ¢.600 ve sméru staniceni je maximalni sklon 7,1 promile stoupa, za
mostem pres breclavskou trat 11 promile klesani. (zfizeno ve stavbé €D Brno, 1.¢ast odstavného nadraii,
l.etapa)

Zst. Brno-Horni Her$pice

V oblasti stavajici Zst. Brno Horni HerSpice budou nové vedeny Ctyti hlavni koleje — dvé koleje pro vlaky
od Stfelic a dvé koleje pro smér Brno-Bfeclav. Stavajici Urovriova ndstupisté budou zruSena.
Rekonstruovany Usek navazuje vkm 140,100 na Usek rekonstruovany ve stavbé CD Brno, l.etapa
odstavného nadraZi, 1.&ast. V oblasti stavajiciho kolejisté depa Ceskych drah u ulice Sokolova budou
zfizeny odstavné koleje (uvazuje se s demolici stavajicich hal pro udrzbu kolejovych vozidel).

Odstavné nadrazi, licha skupina

Lichd kolejovd skupina odstavného ndadrazi je navrzena tak, aby bylo umoznéno napojeni koleji pro
autocouchet, vyhledové gardze pro vozidlo udriby traté a vlecky Ferona. Rozsah odstavného kolejisté
byl provéren technologickym prikazem. Mezi vybranymi kolejemi budou zfizeny technologické perony.
Pfijezd k technologickym peroniim je feSen novou vnitroarealovou komunikaci s napojenim do ulice
Vodarskd. Podrobné technické reseni je znazornéno v pfiloze ¢. B.1.2.5.1

Odstavné nadrazi, suda skupina

Areal sudé kolejové skupiny odstavného nddrazi je reSen komplexné tak, aby umoznil umisténi vsech
potiebnych zafizeni pro vratné CiSténi souprav a Udrzbu a opravy kolejovych vozidel. Naklady na zfizeni
odstavnych koleji jsou zahrnuty do stavby ZUB. Cast kolejisté byla ji? realizovdna ve stavbé CD Brno,
I.¢ast odstavného nadrazi, véetné halové mycky kolejovych vozidel. Svazky koleji se nachazi napravo od
koleji hlavni trati Bfeclav-Brno a je Usek vymezen samostatnym stanic¢enim defini¢niho dseku km 0,000-
1,472.

SlozZité smérové feseni v predmétném Useku je dano stisnénymi poméry a pozadavky na vedeni os koleji,
pozadovanymi uziteCnymi délkami a pomérné komplikovanou technologii pro udrzbu souprav. Osové
vzdalenosti mezi kolejemi jsou navrieny pro béznou udrzbu 5,00m, pro umisténi technologickych
peronli vybavenych stojany s médii pro cCiSténi a predtapéni souprav je navriena osova vzdalenost
8,00m. Mezi skupinou 300 a 400 byla navrZena osova vzdalenost pres 16m, vzhledem k umisténi
technologii a budov trafostanic a jinych technickych zatizeni.

Pro pfijezd na technologické perony a obsluhu zpevnénych ploch u pozemnich objektd (mycka souprav,
hala oprav, hala udrzby, fekalni kolej) je vytvoren systém vnitroarealovych komunikaci s napojenim na
ulici KSirovu. Podrobné technické reseni je zndzornéno v priloze ¢. B.1.2.5.1
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Uprava vlecky Ferona

V ramci stavby je tfeba provést vyskovou Upravu napojeni vlecky Ferona do upraveného kolejisté liché
skupiny odstavného nadrazi ve vysce TK 206,000. Vlecka se na svém pocdtku odpojuje od odstavného
nadrazi vyhybkou ¢. 517 a ddle pokracuje obloukem o poloméru r=190m. Do stdvajiciho stavu je
zapojena obloukem r=210m. Rychlost na viecce je navrzena na 40km/h.

Uprava vleéek Feramo a Kovosrot

V rdmci stavby bude provedena uUprava napojeni vlecek Feramo a Kovosrot ptres nové budovanou
spojovaci kolej vlecek do stavajicich koleji nakladniho priatahu. Tato Uprava je vynucena znacnym
vyskovym rozdilem mezi novym kolejistém a stavajici vleckou (cca 8m). Po zprovoznéni velkého
méstského okruhu (VMO) v ramci samostatné stavby bude vlecka Feramo zrusena a vlecka Kovosrot
bude zkrdcena a upravena. Uprava téchto vlecek v souvislosti se zprovoznénim VMO neni soucasti
stavby ZUB.

Uprava vie¢ky BVV — Brnénské veletrhy a vystavy

Vlec¢ka bude v rdmci stavby ZUB zru$ena bez ndhrady.

Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Kolejisté nového osobniho nadrazi je ve varianté A situovano v oblasti stavajiciho kolejisté Zst. Brno dolni
nadrazi podél ulice Rosicka. Vyskové je ovsem kolejisté umisténo na kété 206,75, coZz umozni prichod
méstského systému komunikaci pod kolejistém.

V stfednédobém horizontu je tfeba zfidit 13 koleji s nastupistnimi hranami délky min. 400m (nékteré
budou jesté déleny cestovymi navéstidly) a dvé dopravni koleje bez nastupistnich hran vedené stfedem
kolejisté, pro tranzit nakladnich vlakd, s uzite¢nou délkou minimalné 800m. V horizontu pfi vystavbé VRT
je tfeba kolejisté doplnit o dalsi 3 prijezdné dopravni koleje s nastupistnimi hranami délky min.400m a o
dvé kusé dopravni koleje s nastupistnimi hranami délky min. 170m. Na severnim zhlavi osobniho nadrazi
se nachazi smérovy oblouku o poloméru 380m v hlavnich kolejich, ktery umozni rychlost
V=V130=Vk=80km/h. V prechodnici oblouku jsou umistény i Casti nastupiStnich hran. Podrobné
technické reseni je znazornéno v priloze ¢. B.1.2.5.2.

Usek Brno-Chrlice

Upravy mezistaniéniho Useku Chrlice - Brno jsou vyvoldny prevedenim trasy l.koridoru do trasy
stavajiciho nakladniho pratahu. Ve varianté A je navrZeno zapojeni prerovské traté je ze severniho zhlavi
osobniho nadrazi s ¢asteCnym vyuzitim télesa stdvajici Komarovské spojky podél feky Svitavy. Rychlost
na vijezdovém oblouku je navriena 70km/h, rychlost v odboéné vyhybce 60km/h (pouzitd vyhybka 1:12-
500). Zbyvaijici ¢ast prelozky je navrzena na rychlost 100km/h, coz odpovida tratové rychlosti.

Niveleta prerovské trati je fixovdna na pozadovanou podjezdnou vyskou pres ul.Masnou a aredlem
Brnénskych komunikaci a ptes aredl firem CSAD a Scania v Cernovicich. Z toho vyplyvaji pomérné velké
zdvihy v navazani na stavajici télesa podél reky Svitavy a v konci Useku smérem na Chrlice. Maximalni
podélny sklon je navrien 15,0 %o.
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Usek Brno hl.n obvod os. nadr. - Brno-Zidenice

Usek kolejisté mezi obvodem osobniho nadraZi a stavajici #st. Brno-Zidenice kopiruje stavajici osu
dvoukolejného nakladniho pratahu. V Gseku po tzv.Cernovicky triangl (kFizeni s ulici Olomoucka)
kolejisté sestdva z Sesti koleji, v Useku od ul.Olomouckd po Brno-Zidenice ze &tyr koleji, co? si vyzada
vystavbu oboustrannych soubéznych opérnych zdi. Pobliz kfizeni s ulici Olomouckou je navriena nova
(pfesunutd) zastavka Brno-Cernovice s ostrovnimi ndstupisti délky 170m (ve variantdch A-Aa dvé
ostrovni nastupisté, ve variantadch Ab-Ac tfi ostrovni nastupisté), s prestupni vazbou na ostatni druhy
verejné hromadné dopravy.

Obvod Brno-Zidenice

Koleji$té v prostoru stdvajici #st.Brno-Zidenice bude rekonstruovano pievazné na stavajicim draznim
pozemku. Dvé stavajici ostrovni nastupisté budou rekonstruovdna na vysku 550mm nad T.K. s dalSim
pristupem novym podchodem pobliz ulice Bubenickova, ¢imz bude vytvorena uzka prestupni vazba na
tramvajovou dopravu. Kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi jsou vysunuty uz do pfedchazejici pfimé
podél ulice Kliny. Konec Gprav v ramci stavby ZUB za 7st. Brno-Zidenice na rekonstrukci traté provedené
v ramci stavby Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice. Do kolejisté je
zachovano napojeni vle¢ky SZDC obsluhujici posvitavsky primyslovy aredl. Vle¢ka do pdvodniho aredlu
Zbrojovky se se predpoklada ke zruseni. Podrobné technické feseni je zndzornéno v pfiloze ¢. B.1.2.5.5.

Brno hl.n. — Brno-Slatina

Pfes Usek stavajici vlarské trati (Brno-Veseli nad Moravou) mezi ulici Olomouckou (stavajici odb.
Cernovice) a #st.Brno-Slatina bude po dokon&eni modernizované trati Brno-Pierov vedena také veskera
doprava na této trati, proto je navrZeno v Useku zvétSeni poctu koleji na 3 a od nové navrzené zastavky
Brno-Cernovicka terasa jsou trasovany 4 koleje. V nové zastavce je situovano jedno ostrovni a dvé vnéjsi
nastupisté s prfichodem nadchodem.

Zst. Brno-Slatina

V prostoru stavajici Zst. Brno-Slatina je navrien rozplet dvou trati — novostavby dvoukolejné trati podél
letisté Brno-Tufany (vyuZivané prevaziné vlaky rychlého segmentu osobni dopravy) a stavajici
dvoukolejné trati pres 7st. Slapanice (vyuZivané prevainé nakladnimi vlaky a osobnimi zastavkovymi
vlaky). Ve stanici jsou navrzena nové dvé ostrovni nastupisté, priblizena k nadjezdu ulice Tufanka pro
dosazeni prestupni vazby na MHD. Tratova rychlost pres stanici se uvazuje V/V130=140/150 km/h. Ve
stanici zOstava napojeni stavajici vlecky SAKO. Napojeni vyhledové vlecky arealu Cernovické terasy by
bylo mozné pfi demolici pfilehlého primyslového objektu a vzhledem k zastavénosti aredlu jiz ziejmé
neprichazi v ivahu. Podrobné technické reSeni je zndzornéno v pfiloze ¢. B.1.2.5.7.

Usek Brno-Slatina — Slapanice

Ve varianté A se uvazuje v rdmci stavby ZUB pouze s rekonstrukci smérového oblouku navazujiciho za
Zst.Brno-Slatina. Zbyvajici ¢ast useku od km 8,125 bude rekonstruovana v ramci samostatné stavby
Zvyseni tr.rychlosti v Useku Brno-Slatina — BlaZovice (tato zahrnuje i pfestavbu 7st.Slapanice a vystavbu
nové zastavky Slapanice-Brnénska Pole).
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Usek Brno-Slatina — km 21,0 (Ponétovice)

Soudasti projektu Zelezniéni uzel Brno je také vystavba novostavby dvoukolejné trati podél letisté Brno —
Tufrany, kterd navazuje na novostavbu trati zahrnutou do stavby Modernizace trati Brno-Prerov km 21,0.
Toto stani¢eni odpovida stani¢eni zavedené v ramci stavby modernizace trati Brno-Pferov a je navazano
na stavajici stani¢eni 29,7 v Zst.Holubice. Tratova rychlost na preloZce trati je V/V130=190/200km/h,
vySkové teSeni je fixovano nadjezdem vlecky Letisté a odtokem z planovaného poldru Slapanické
pramyslové zény. Poloha trati v pfimé podél letisté byla stanovena na rozhrani sSlapanické primyslové
zony a rozvojové zény letisté. V Useku je navriena nova zastavka LetiSté Brno-Tufany s dvéma vnéjsSimi
nastupisti, s pfichodem nadchodem. Vazba na stdvajici odletovou halu se uvaZuje pohyblivym
chodnikem ¢i shuttle-busy. Trasa c¢astec¢né zasahuje do budovaného logistického arealu BALP,
s demontazZi krajniho segmentu haly je investor aredlu srozumén.

5.4.1.2. Mosty
Mostni objekty jsou v nasledujicim prehledu rfazeny dle stanovenych useku:
- Usek 1: usek Strelice-Brno
- Usek 2: Usek BFeclav-Brno
- Usek 3: obvod Odstav.nadr.licha skupina
- Usek 4: obvod Odstav.nadr.suda skupina
. Usek 5: obvod Osobni nadr.
. Usek 6: obvod Brno-Cernovice
- Usek 7: obvod Brno-Zidenice
. Usek 8: usek Brno-Chrlice
- Usek 9: Usek Brno-Brno-Slatina
- Usek 10: ZST Brno-Slatina
- Usek 11: Usek Brno-Slatina — Ponétovice smér Prerov
. Usek 12: VRT v uzlu Brno
- Usek 13: VRT Brno-Velka Bites-(Praha)

Mostni objekty, které spadaji do Useku 12 jsou mimo jednoho zahrnuty v Useku 05. Dlvodem je
skutecnost, Ze pro koleje VRT by dochazelo k rozsifeni velkych mostnich objekt(i a odsunu opérnych zdi
vybudovanych pro variantu A. Tim by doslo k znehodnoceni investi¢nich nakladd na tyto objekty a
k omezeni provozu ptipadé nasledné vystavby v pfilehlych kolejich.

Tabulka 1.5. Mostni objekty varianty A - pfehled

ROK
USEK KM TYP - RESENI — ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
VYSTAVBY
u1 o ¢ |151,690 MOST 1961 REKONSTRUKCE LESKAVA 6 16
L2 =
U1 2 5 |151,830 MOST - NOVY VIDENSKA 25 5
& £
Ul | 2 ® | 140,364 MOST - NOVY SOKOLOVA 22 6
U3 141,630 MOST - NOVY ODSTAVNE 29 5
us 885 § 141,630 MOST - NoVY ODSTAVNE 25 5
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us 141,470-141,860 OPERNA ZED - NOVY ODSTAVNE 390 6
us 142,250 MOST - NOVY VODARSKA 45 88
us 142,300 MOST 1967 DEMOLICE, NOVY SVRATKA 84 143
us 142,215-142,355 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 145 8
us 142,260-142,335 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 75 8
us 142,540 MOST - NOVY N A'ODSROA;’I:“ 360 140
us 142,720-142,985 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 265 8
us 142,720-142,940 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 220 8
us 2,678 (142,954) MOST 1970 REKONSTRUKCE PLOTNI 35 84
us 142,970-143,100 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 130 8
us 142,980-143,100 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 120 8
us 2,838 (143,137) MOST 1970 REKONSTRUKCE DORNYCH 40 45
us 2,966 (143,253) MOST 1970 REKONSTRUKCE PONAVKA 10 35
us 143,260-143,570 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 310 8
us 143,270-143,350 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 80 8
us 143,510-143,570 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 60 8
us 3,309 (143,580) MOST 1970 REKONSTRUKCE MASNA 35 35
us 143,610-143,790 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 180 8
us 143,610-143,790 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 180 8
us 3,541 (143,826) MOST 1971 REKONSTRUKCE SVITAVA 91 34
us 143,870-143,925 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 55 8
u6 143,925-144,020 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 95 8
ue 3,750 (144,031) MOST 1971 REKONSTRUKCE CHARBULOVA 17 31
ue 144,040-144,150 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 110 8
u6 144,040-144,190 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 8
ue 3,963 (144,235) MOST 1970 REKONSTRUKCE OLOMOUCKA 130 45
ue 144,320 MOST - NOVY CE:(;(D)S/II-'COED 70 6
ue g 12,040-12,440 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 400 8
ue § 2,312 (12,585) MOST 1986 | oszg?ﬁfr:\ﬁ' OSTRAVSKA 130 20
U6 § 0,070-0,100 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 30 5
ue E 1,949 (0,251) MOST 1969 SANACE NEZAMYSLOVA 12 10
U6 ° 144,550-144,635 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 85 8
ue 4,366 (144,642) MOST 1970 | o oszé?ﬁiilﬁ' NEZAMYSLOVA 9 23
U6 144,650-144,770 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 120 8
U6 4,520 (144,795) MOST 1970 R osz'g?lﬁﬁfi' TABORSKA 36 34
U6 144,820-145,000 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 180 8
U6 144,850-145,000 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 8
u7 , 145,000-145,070 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 70 8
u7 § "g 145,000-145,060 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 60 8
u7 E § 4,804 (145,082) MOST 1940 REKONSTRUKCE JILKOVA 17 25
u7 ° 145,100-145,305 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 205 8
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u7 145,100-145,305 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 205 8
u7 5,046 (145,318) MOST 1941 REKONSTRUKCE FILIPINSKEHO 16 25
u7 145,340-145,435 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 95 5
u7 145,340-145,695 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 355 8
u7 145,640-145,710 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 70 5
SANACE, N
u7 157,872 (145,727) MOST 1952 ROZEIRENI BUBENICKOVA 36 46
u7 145,730-145,800 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 70 8
u7 145,730-145,800 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 70 8
, PODCHOD
u7 145,810 MOST - NOVY SIDENICE 47 5
u7 145,815-145,945 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 130 8
u7 145,815-145,965 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 8
u7 158,115 (145,963) MOST 1953 REKONSTRUKCE LAZARETN{ 17 44
u7 145,980-146,050 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 70 5
PODCHOD
u7 158,200 (146,051 MOST 1953 SANACE SIDENICE 21 6
u7 146,150-146,220 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 70 5
us 1,760-1,800 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 40 8
us 1,950 MOST - NOVY MASNA, BKOM 331 8
us o 2,165 MOST - NOVY SVITAVA 94 8
L - - - ’
us = 2,230-2,610 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 380 8
(@]
us 2 3,967 (3,155) MOST 1996 REKONSTRUKCE MIROVA 12 8
o
us % 3,882 (3,242) MOST 1989 REKONSTRUKCE CERNOVICKA 36 6
(%)
us > 3,448 MOST - NOVY EKOSTAVBY 110 8
us 3,584 — 3,994 MOST - NOVY CSAD, SCANIA 385 8
us 4,363 (4,350) MOST 1933 REKONSTRUKCE CERNOVICKA 6 6
© SILNICNT
= -
u9 £ 13,000 MOST SANACE NADJEZD 25 36
<L SILNICNI
o -
U9 g 14,198 MOST SANACE NADJEZD 50 16
5 SILNICNT
u9 g 14,517 MOST SANACE NADJEZD 55 12
x IVANOVICKY
[
U9 el 5,196 (15,505) MOST 1929 SANACE POTOK 5 33
. PODCHOD
u10 ) 16,200 MOST - NOVY SLATINA 82 5
u1o0 % 16,440-16,503 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 63 5
7
u10 o |16,900-17,456 OPERNA ZED - NoVY VLEVO 556 4
@ ; SILNIGNT
[ -
u10 2 17,011 MOST NOVY NADJEZD 64 12
u10 17,170-17,546 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 376 7
vil| | ]18,015 MOST - NOVY VLECKA 40 6
o | O =
S 5 S , SILNICNI
o -
u11 % % 3 18,140 MOST NOVY NADJEZD 64 12
2L v o ., SILNIENT
> o -
u11 20,550 MOST NOVY NADJEZD 64 12
, KOLEJE  BRNO-
u12 152,400 MOST - NOVY PREROV 80 6
U13 | & '@ .4 | 169,200 MOST - NOVY 400 10
E 2 % <
U13 [ @ > @ 170,800 MOST - NOVY 200 10
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u13 172,650 MOST - NOVY 140 10

u13 175,775 MOST - NOVY 50 10

u13 184,835 MOST - NOVY 50 10

u13 187,825 MOST - NOVY 150 10

u13 195,350 MOST - NOVY 500 10
. SILNICE

u13 204,537 MOST - NOVY 11/15267 10 10
. MISTNI

u13 207,778 MOST - NOVY KOMUNIKACE 60 10

u13 208,052 MOST - NOVY VODOTEC 60 10
s SILNICE

u13 208,341 MOST - NOVY 11/15270 60 10
, SILNICE

u13 208,341 MOST - NOVY 11/15270 60 10

Dale je uveden zakladni technicky popis navrhovanych opatfeni u nejvyznamnéjsich objektd.

Most objekt - podchod pro prestupni uzel Videriska v n. km 151,824

Stdvajici stav
Novy objekt

Novy stav

V misté mimouroviiového kfizeni tratovych koleji s ulici Videnska bude vybudovana nova Zeleznicni
zastavka Brno -Videriskd. S ohledem na navrh dopravni technologie, je navrzeno jedno ostrovni
nastupisté. Mimourovnovy pristup cestujicich je feSen podchodem v Zel. km 151,824. Podchod je feSen
jako monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram svétlé sSitky 3,0 m a volné vysky 2,50 m s oboustrannymi
schodisti pro bezbariérovy pristup osob s omezenou pohyblivosti je vybaven 2 vytahy. Dl.podchodu je
14,2m. Napojeni na zpevnéné plochy a komunikace v ulici Rajhradské je feSeno novym chodnikem.

Most v ev.km 140,364 pro 2.strelickou kolej pres ul.Sokolovu

Stavajici stav:
Ulice Sokolova je v dané lokalité vedena jako podjezd v opérnych zdech. Ve stavajicim stavu se mostni
objekt pro 2.stfelickou kolej ani tato kolej nevyskytuje.

Novy stav:

Nové navrhovany most prevede nové navrhovanou kolej 95a trati HruSovany - Brno pres komunikaci v
ulici Sokolova. Nova nosna konstrukce je ocelova s horni ortotropni mostovkou s kolejovym lozem.
Nosnou konstrukci tvofi most o jednom poli rozpéti 18,20 m, 5.6,0m. V pricném sméru bude konstrukce
navazovat na jiz realizovanou ¢ast. Nosna konstrukce bude uloZena na novych Zelezobetonovych
uloznych prazich, nasazenych na skupinach velkopriimérovych pilot jiz realizovanych.

Prostorové usporadani pod mostem bude zachovano shodné se sousednimi mostnimi konstrukcemi.
Svétla vyska pod OK bude v nejnepfiznivéjsim misté 4,406 m.

Podchod v n. km 141,630 k provozni budové

Jedna se o zcela novy podchod navazujici na provozni budovu. Bude slouzit jen zaméstnancim. Objekt
se nachazi pod 8 kolejemi.

Je navriena ZB ramova konstrukce ptdorysné zalomend dl. 52m s rampou, o svétlé ifce 3000mm a
volné vysSce 2500mm. Soucasti podchodu je schodisté Sitky 2200mm, které Usti na terén v kolejisti.
Konstrukce je zaloZena plosné na zhutnénych nasypovych vrstvach. Izolace po celém povrchu proti

stékajici vodé z natavovanych past, vodorovné plochy s tvrdou ochranou, svislé plochy s mékkou
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ochranou.

Most v km 142,250 pres ulici Vodarska
Novy most pro kfizeni s ulici Vodarska. Svétlost 40,0m, Sifka 89,0m.

Most pres feku Svratku v km 142,300

Je teSen jako mostni objekt o 3 polich rozpéti kolmo 20,5 + 34,0 + 20,5 m, Sitka je 142,8m.
PrekraCovanymi prekdzkami je feka Svratka a inundace s cyklostezkami po obou stranach. Most je Sikmy,
s proménnou Sifkou, protoZe se nachdzi na zhlavi osobniho nadrazi. Most je rozdélen v pticném sméru
na nékolik dilatacnich celkd podélnymi sparami, které budou umistény v zavislosti na novém kolejovém
feSeni a postupech vystavby.

Most v osobnim nddrazi 142,540

Osobni nadrazi bude situovano v drovni +1 nad terénem, na mosté délky cca 360 m, pti Sifce kolejisté
cca 140 m. Pro kolej VRT bude most rozsifen o 20m. Podélné usporadani vychazi z pozadavkl na
architektonické reSeni prostoru pod mostem. Podélné budou nosné konstrukce rozdéleny na dilata¢ni
celky. Zesilené pilife je ucelné sloucit se schodisti a vytahovymi Sachtami.

Most v km 2,678 — pres ulici Plotni

Stdvajici stav:

Stavajici mostni objekt je o 3 otvorech, pro 2 koleje, pres ulici Plotni. Staticky se jednd o prosté nosniky,
rozpéti konstrukci je 4,7 + 17,0 + 4,7 m. Sikmost je cca 81°30". Nosnd konstrukce je ve stfednim otvoru
tvorena prefabrikaty KT-18 z pfedpjatého betonu., v obou krajnich otvorech jsou Zelezobetonové desky.
Spodni stavba je masivni, opéry jsou betonové, stfedni pilite jsou ¢lenéné ze Zelezobetonu, kfidla jsou
rovnobézna. ZaloZeni mostu je plosné. Most je z r.1970, stav dle reviznich zprav je 2/1 (nosna
konstrukce/spodni stavba).

Novy stav:
S ohledem na dispozici nového kolejisté (ve zhlavi Zst.) je uvazovdna kompletni prestavba. Pod mostem
je nové situovana tramvaj. Novy most o 1 otvoru, rozpéti cca 30,0 m, Siftka 84m, vcetné koleje VRT.

Most v ev. km 2,838 pres ul. Dornych
Stavajici stav:

Most o 3 otvorech pro 2 koleje pres ul. Dornych. Kazda kolej je vedena po samostatné konstrukci, které
jsou podepirany samostatnymi pilifi na spole¢ném zakladé. Opéry jsou spole¢né pro obé konstrukce.
Nosna konstrukce je Zelezobetonova dodatecné predpjata s horni mostovkou s kolejovym lozem. V
pficném fezu jde o dva lichobéznikové tramy s oboustrannymi konzolami. Spodni stavba je betonova
(zelezobetonova v pripadé pilifd) s ploSnym zalozenim. Celkova Sitka mostu je 11,3 m. Rozpéti poli je
16,8 + 20,1 + 16,8 m.

Novy stav:

Novy most bude v souladu se stavajicim stavem a stavem navrhovanym v rdmci akce , Tramvaj Plotni“
kratsi nez plvodni konstrukce, bude pouze ve dvou polich. Pro prevedeni koleji, nékolika kolejovych
spojek severniho zhlavi nové navrhovaného osobniho nadrazi a kabelovych tras bylo navrzeno celkem 5
nosnych konstrukci oddélenych podélnymi dilatacnimi sparami, celkové sitky 45,0m. Vsechny
konstrukce jsou spojité ve dvou polich, kolma rozpéti jsou 2 x 17,5 m.

Most v ev.km 2,966 pies mlynsky ndhon

Stdvajici stav:
Nosnou konstrukci stavajicitho mostu tvofri prefabrikované typizované konstrukce z pfedpjatého betonu.
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Staticky pUsobi jako rozpérakové desky o jednom poli. Spodni stavba mostu opéry a zakladové pasy jsou
z prostého betonu.

Novy stav:

Projekt resi rekonstrukci stavajiciho mostu pres mlynsky nahon Stdvajici dvojkolejny most o rozpéti
11,2m, bude nahrazen novym mostem ramové konstrukce o rozpéti 8,7m, Sirky 35,0m.

Novou konstrukci mostu tvofi uzavieny zelezobetonovy ram. Horni pficle ramu je proménna o tloustce
0,6-0,7m, opéry a zdkladova deska jsou tlusté 0,6m.

Most v ev.km 3,309 pres ul.Masnou

Stdvajici stav:

Stavajici mostni objekt z roku 1967 prevadi dvoukolejnou (kolej ¢.1 — vlevo, kolej ¢.2 -vpravo) Zelezniéni
trat v piimé pres ulici Masnou. Uhel k¥iZzeni mostu s pfemostovanou komunikaci cca 64°. Délka mostu je
39,050 m. Podjezdna vyska je cca 5,63m. Kolmad svétlost otvoru je 21,0m, Sikmad svétlost 23,30m rozpéti
26,0m. Nosnou konstrukci stavajiciho mostu o 1 prostém poli rozpéti 26,000 m tvofi 4 kolmo ulozené
Zelezobetonové predpjaté hlavni nosniky KT-27 (pfiblizné rozméry -vyska 1,800 m, Sitka 2,050 m, délka
27,000 m, pfibliznd hmotnost cca 106 t), vzajemné pldorysné posunuté o cca 1,000 m. Koleje jsou na
mosté uloZzeny v uzavieném pribézném kolejovém lozZi, které kromé nosnikd KT-27 tvofi krajni
prefabrikované konzoly s ZB fimsou. Podél obou fims jsou v kolejovém loZi ulozeny vidy 2 betonové
kabelové Zlaby. Pod kazdou koleji jsou 2 nosniky, podélné spary mezi nosniky jsou tésnéné gumovymi
pasy. Ochrana ZKL proti stékajici vodé byla provedena z asfaltovych pas s tvrdou ochranou. Do obou
fims je zakotveno ocelové bezsloupkové zabradli vysky cca 1,000 m se svislou vyplni. Nosniky jsou na
krajnich opérach ulozeny na loZiskach (celkem 2 x 4 = 8 ks). Spodni stavba stdvajiciho mostu je masivni,
na plosnych zékladech (zdkladova spara dle provedeného GT prizkumu v Urovni 195,630~196,230
m.n.m — 01, resp. 195,280~195,380 m.n.m. — 02 ). Masivni betonové driky opér tl. cca 3,000 ~ 4,000 m
byly provedeny na plognych zakladech, s pohledovou profilaci lice, v&. ZB Gloznych prahl a boénich
krycich plent. Na viech stranach je bocich je most ukonéen $ikmymi ZB svahovymi k¥idly s kamennym
obkladem. Trakéni stoZary se na NK mostu ani na spodni stavbé nenachazi.

Novy stav:

Stdvaijici nosné konstrukce pro 2 koleje budou kompletné nahrazeny 4-mi novymi spfazenymi
ocelobetonovymi nosnymi konstrukcemi o 1 prostém poli pro 4 koleje ve sméru Bieclav — C.Tfebovéa a 2
koleje ve sméru C.Tfebova — Veseli n. Moravou celkové $itky 35,0m. Rozpéti 25-31m.

Most v ev. Km 3,541 pres feku Svitavu (novy km 143,826)

Stdvajici stav:

Zelezniéni most prevadi dvoukolejnou trat (ndkladni pritah) pres Feku Svitavu. Na pravém biehu vede
Zelezni¢ni vlecka a cyklostezka s biokoridorem. Na levém brehu je stavajici ulice Stinnd s navazujicim
usekem do ul. Zvéfinovy. Most ma tfi otvory o svétlosti kolmé 23,18+23,31+23,18m. Nosna konstrukce
je z predpjatého betonu B500 skladebné délky 27m a rozpéti 26m. (prosté predpjaté skiinové nosniky
prefabrikované KT 27 uloZené na masivnich opérach z prostého betonu a ¢lenénych pilifich. Pod kazdou
koleji jsou dva prvky skfiflového typu vzajemné posunuté podle Sikmosti podpér. (most s Ghlem kFizeni
71°). Osova vzdalenost koleji 4,2m. Stary most bude kompletné odstranén.

Novy stav:

Mostni k-ce bude v novém stavu celkové Sitky 34,0m. Na most budou zasahovat kolejové spojky. Je
navrzena nova nosna konstrukce o rozpéti 23,7m + 33m + 24,6m, jedna se o spfazenou ocelobetonovou
konstrukci s Zelezobetonovou vanou a pribéznym kolejovym loZzem. Hlavni nosniky maji parabolické
nabéhy v misté stfednich podpér. Z divodu kolejovych spojek v misté pricného mostniho zavéru je
navrzeno na opérach kolmé ulozZeni.
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Mostni estakdda v km 1,950 pfes ul.Masnou a aredl BKOM (v n.km 1,805 -2,122)

Jednd se o novostavbu mostni estakddy na trati na trati zZst.Brno hl.n., osobni nddrazi — Chrlice. Estakada
bude prevadét jednu kolej v oblouku o poloméru 300 m a prevyseni 93 mm. Rychlost na mosté 70
km/hod. Estakada pfemostuje ul. Masnou, areal BKOMu, vstupuje do stresni kce haly byvalé trznice,
dale pfemostuje Posvitavskou vlecku a na pravém brehu feky Svitavy ma spolecny pilit s dalSim mostem
pres Svitavu. Nosnou konstrukci tvofi pfihradové bezsvislicové hlavni nosniky s dolni ortotropni
ocelovou mostovkou se Zzlabem pro kolejové loze. Celkova délka je 331,0m, Sitka 8,0m. Spodni stavba je
tvorena opérou O 01 a pilifem 01— 06 o dvou sloupech s hlavicemi spojenych pficli. Spodni stavba je
zaloZenad hlubinné na velkoprimérovych pilotach DN 1200 mm.

Most pres feku Svitavu v n. km 2,165

Objekt navazuje na predchozi objekt, respektuje zdkladni tvar i typ nosné konstrukce, pfihradové
nosniky s dolni mostovkou, nova spodni stavba pilifi a opér zaloZzena na velkoprimérovych pilotach je
tvarové shodna se spodni stavbou objektu 12. Objekt ma s pfedchazejicim spolecny pilif. Objekt bude v
maximalni mozné mite sjednocen a provazan s predchazejicim objektem. Délka je 94,0m, Sifka je 8,0m.

Most pies ul. Mirovou v ev.km 3,967

Stdvajici stav:
Stavajici mostni objekt je mimo nové navrhované drazni téleso. Bude v celém rozsahu odstranén.

Novy stav:

Objekt bude v budoucnu vyuZivan pro vedeni komunikace VMO. Svétlé rozméry mostniho objektu,
vychazejici z kolejového feSeni a nutnosti zachovani stavajici mistni komunikace prochazejici pod
mostem, jsou navrzeny ndsledovné: svétla sitka 9,6m, minimalni podjezdna vyska 5,07m.

Most prevadi jednu kolej. Nosna konstrukce je navrzena jako prosté uloZena Zelezobetonova deska ze
zabetonovanych nosnikd o rozpéti 10,5m betonovana pfimo v otvoru. Most se nachazi v Siré trati, proto
byl v pficném sméru navrzen VMP2,5 s rozsifenim vlevo i vpravo trati o prostor pro vedeni kabelovych
Zlaba. Volna sitka k zabradli je tedy navrzena 2850mm. Zabradli na mosté je navrzeno trubkové vysky
1100mm. Spodni stavba je navriena Zelezobetonova a to s opérami tloustky 1,2m a Sikmymi svahovymi
kridly tloustky také 1,2m. ZaloZeni objektu je navrieno na velkopriimérovych pilotach profilu 1,2m s
odstupnovanou hloubkou od 3,5m do 5,5m.

Most pies ul. Cernovickou v ev. km 3,882

Stdvajici stav:

Jedna se o mostni konstrukci o 1 otvoru, kterd prevadi jednokolejnou trat pfes komunikaci /374

— ulice Cernovicka ( 2+2 jizdni pruhy + délici ostrivek ). Kolma vzdalenost lich opér je dle geodetického
zaméreni 33,947m a stavajici volna vyska nad korunou komunikace je 4950mm.

Most je vyroben z oceli ATMOFIX. Nosnou konstrukci mostu tvofi pfihradové hlavni nosniky vysky 3,1m s
dolni mostovkou. Ortotropni ocelovd mostovka ma pric¢niky po 0,6m a pouze dvé podélné vyztuhy.
Spodni stavba je Zelezobetonova zaloZena na pilotach.

Konstrukce je z 90. let minulého stoleti.

Novy stav:

Z dlivodu odsunuté polohy trati je navrzena vystavba nového mostu.

Plvodni ocelova nosna konstrukce bude presunuta na novou spodni stavbu respektujici novou polohu
koleje.

Ocelovy nosnik je plvodni -z oceli ATMOFIX. Nosnou konstrukci tvofi pfihradové hlavni nosniky a dolni
ortotropni mostovka. Rozpéti konstrukce je 36 m, svétlost 34 m.

Spodni stavba je navrZena nova Zelezobetonova, zalozena ne velkoprimérovych pilotach.
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Stdvajici mostni objekt bude odbourdn v minimalni nutné mire pro potfeby vystavby nového mostniho
objektu.

Most v arealu EKOSTAVBY v n. km 3,448
Pfes ulici U Svitavy dl.107,8m.

Mostni estakdda pres aredl CSAD a SCANIA v n. km 3,584 — 3,994

Nosné konstrukce mostnich staveb jsou navrzeny jako spojité, ocelobetonové se dvéma ocelovymi
nosniky a Zelezobetonovou sprazenou vanou kolejového loZe, volna vySka pod mostem je uvazovdna
min. 5000 mm. Délka mostu je 385,0m.

Opéry jsou monolitické z prostého a Zelezového betonu, stfedni pilife jsou kruhové, ocelobetonové,
hlavice pro uloZeni nosné konstrukce jsou ze Zelezového betonu.

Opérné zdi v aredlu MEDOP jsou navrZzeny jako Zelezobetonové Uhlové.

Podle pozadavku investora je tfeba situacni reSeni upravit tak, aby trasa mijela pozemek patfici firmé
M.B.Keramika.

Most v ev. km 4,350 prerovské trati

Stdvaijici stav:

Mostni objekt prevadi jednokolejnou trat pres zaplaveny volny terén. Kolma svétlost otvoru je 5,69m,
volna vyska nad terénem je min.3,1m.

Nosnd konstrukce je tvorena zabetonovanymi ocelovymi | profily o rozpéti 6,39m. Spodni stavba je
tvofena betonovymi opérami a Sikmymi svahovymi kfidly. Celd spodni stavba je zaloZena na dfevénych
pilotach.

Novy stav:

Z dlivodu minimalniho zdsahu do okolniho terénu mostu se navrhuje vyména nosné konstrukce, kterd
bude uloZena na nové Zelezobetonové ulozné prahy.

Nosna konstrukce je navrZena jako prosté uloZena zZelezobetonova deska ze zabetonovanych nosnik( o
rozpéti 6,49m betonovana pfimo v otvoru. Most se nachazi v Siré trati (prevadi jednu kolej), proto byl v
pricném sméru navrzen VMP2,5 s rozsifenim vlevo i vpravo trati o prostor pro vedeni kabelovych Zlab(.
Volna Sitka k zabradli je tedy navrzena 2810mm. Zabradli na mosté je navrZeno Uhelnikové vysky
1100mm, nebot se objekt jiz nenachazi v bytové zastavbé.

Nosna konstrukce bude uloZena na nové Zelezobetonové Ulozné prahy vysky 1,0m betonované také
pfimo v otvoru.

Spodni stavba bude ocisténa ruc¢nim kartacovanim, pfipadné narusené betonové zdivo bude
reprofilovano sanacnimi maltami.

Most v ev.km 3,750 - Charbulova (novy km 144,031)

Stdvajici stav:

Stdvajici mostni objekt je jednopdlovy, pro dvé koleje, pres ulici Charbulova. Staticky se jedna

o prosty nosnik, rozpéti konstrukce je 17,0 m, kolma svétlost je 15,0 m. Sikmost je cca 83°. Nosna
konstrukce je tvorena prefabrikaty KT-18 z predpjatého betonu s prefabrikovanymi konzolami.

Vpravo trati v tésné blizkosti je ocelova konstrukce na tzv. ,,komarovské spojce” (konstrukce je z r.1925,
stav je oznacen stupném 2/1). Spodni stavba je betonova, kfidla jsou kolma.

Novy stav:

Oba stavajici mostni objekty budou odstranény. Nové kolejové reseni pocita se Sesti kolejemi namisto
dnesnich dvou. Kolej na komarovské spojce obnovena nebude.

Zcela novy Zelezobetonovy ramovy jednootvorovy most o svétlosti 15,0 m bude tedy prevadét Sest koleji
pres ulici Charbulova pod uhlem kfiZzeni cca 84°. Sitka mostu je 30,7m. Objekt je zaloZen hlubinné na
velkoprimérovych pilotach.
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Most v ev.km 3,963 - Olomoucka (novy km 144,235)

Stdvajici stav:

Jedna se o mostni objekt o 3 polich, prevadéjici tfi Zelezni¢ni koleje pres méstskou sbérnou komunikaci -
ul. Olomouckou a pfes nezpevnénou plochu. Mostni opéry jsou tvofeny dfiky z prostého resp. slabé
vyztuZzeného betonu a Zelezobetonovymi UloZnymi prahy, stfedni podpéry tvofi ¢clenéné Zelezobetonové
pilite. Kfidla opér jsou rovnobézna, z prostého betonu.

Nosnou konstrukci mostu tvori ocelobetonova sprazena konstrukce, o proménné stavebni vysce v
rozsahu 2,5 — 2,7 m. Ocelova ¢ast prarezu hlavnich nosnikd je uzaviena, komorova, vysky 1,70 m,
sprazena s 7elezobetonovou deskou. Rozpéti poli ve sméru staniceni (Brno hl.n. — Zidenice) je 32,00 m,
51,32 m a 32,00 m.Volna vyska pod mostem v brnénském poli je 5,1 m, ve stfednim poli5,1ma4,9ma
v Zidenickém poli nad nezpevnénou plochou je volna vyska 4,8m. UloZeni mostu je Sikmé a prirezy
hlavnich nosnik( jsou na obou opérach kotveny vazbou prenasejici ucinky krouticiho momentu do
spodni stavby.

Novy stav:

Pod vsemi kolejemi (celkem 6) byla navriena ocelova truhlikova nosna konstrukce. Jednotlivé nosné
konstrukce jsou samostatné. DI.mostu je 130,0m, Sitka je 45,0m.

Rozpéti jednotlivych nosnych konstrukci jsou nasledovnd: NK pod koleji 903 : 39,000 + 52,900 +35,200
m, NK pod koleji 901 : 39,000 + 51,500 + 34,500 m, NK pod koleji 902 : 37,400 + 50,500 + 34,500 m, NK
pod koleji 904 : 36,000 + 49,800 + 34,500 m, NK pod koleji 806 : 36,000 + 49,800 + 34,500 m, NK pod
koleji 808 : 36,000 + 49,800 + 35,200 m. Vyska u vSech nosnych konstrukci je v ose truhliku 2000 mm.
Nosné konstrukce jsou na podpéry ulozeny prostfednictvim hrncovych lozisek. V misté ulozeni na
podpéru jsou truhliky uloZeny vzdy na dvé loZiska vyjma NK 903, ktera je z divodu malého rozméru pilire
P1 v tomto misté uloZena pouze na jedno loZisko.

U nosnych konstrukci pod kolejemi jsou na uloZnych prazich opér navrzena tahova kotveni pro eliminaci
tahovych reakci.

Nosné konstrukce nastupist jsou umistény mezi kolejovymi konstrukcemi. Pri¢ny fez kazdé z konstrukci
je tvofen dvéma svarovanymi nosniky tvaru | vysky 1,950 m a Zelezobetonovou sprazenou deskou
proménné tloustky cca 250 — 400 mm. Staticky jsou nastupistni mosty navrzeny jako spojité nosniky o
tfech polich o rozpéti: 1.nastupisté: 36,500 + 52,500 + 34,200 m, 2. a 3. nastupisté: 37,300 + 50,000 +
34,200 m.

Tvar nastupistni desky vychazi z poZzadavk( na umisténi nastupnich hran a spadovani horniho povrchu.
Spodni stavbu tvofi masivni Zelezobetonové opéry a Zelezobetonové pilife tvaru vylehéeného pismene
V. Prlrez pilifQ je ovalny. Opéry i pilite jsou rozdéleny na 3 samostatné celky, na opérach jsou oddélené
dilatacnimi sparami, pilite jsou vzdy v trojicich vetknuty do spole¢ného zakladového bloku.

Zalozeni mostu je hlubinné, na vrtanych velkopriimérovych ZB pilotach @1,2m.

Podchod pro pési v zast. Brno — Cernovice v novém km 144,320

Jedna se o novy podchod. Navazuje na most v Olomoucké ulici. SlouZi jako pfistup pro cestujici na
nastupisté a je soucdsti prestupniho terminalu IDS JMK. Na objektu se nachazi 6 koleji a 2 ostrovni
nastupisté. Délka podchodu je 70,0m.

Podchod je feSen jako ramova konstrukce, plosné zaloZend. S osami koleje svira uhel 370. Kolma svétla
$itka je 5000mm, volnd vyska 4800mm, tloustka podlahovych vrstev je 300-350mm. Podlaha je v
jednostranném spadu 1%. Tloustka stén je 550mm, tloustka dolni pficle 800mm, tloustka horni pticle
900mm ve spadu 2%. Soucasti jsou 2 vytahy, 2 schodisté Sitky 2200mm a opérné stény, které vykryji
prostor mezi mostem Olomouckd a podchodem. Odvodnéni vnittku podchodu je uvazovano do
kanalizace v ul. Olomoucké. Kabelové trasy jsou vedeny v nastupistich. Izolace po celém povrchu proti
stékajici vodé z natavovanych pas(, vodorovné plochy s tvrdou ochranou, svislé plochy s mékkou
ochranou.
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Most v ev.km 4,366 - Nezamyslova | (novy km 144,642)

Stdvajici stav:

Objekt se nachdzi v misté kfizeni trati Zst.Brno hl,n,, obvod osobni nadrazi — Ceskd Tiebovad s
tramvajovou trati z Hlavniho nadraZi do LiSné na ulici Nezamyslova. Prvni mostni objekt v trianglu za
kfizenim s ul. Jeronymovou. Most prevadi koleje 1 Ca 2 C v oblouku R1 =357 m a R2 = 500 m. Rychlost
na mosté je 80 km/hod. Jedna o ZB desku s vylozenymi konzolami. Spodni stavby je tvofena ZB opé&rami
zaloZzenymi plosné. Po obou stranach navazuji na opéry rovnobézna kridla. Délka premosténi Cini 8,966
m, volnd vyska pod mostem je 4,715 m.

Novy stav:

Jedna se o vystavbu dvou novych konstrukci a sanaci stavajictho mostniho otvoru. Konstrukce budou
pfistavény z obou dvou stran stavajiciho mostu. DI. Je 12,0m, Sitka 14,0m. Levd ve sméru staniceni slouzi
k prevedeni dvou novych koleji ¢. 901b a 903b v oblouku R1 = 352 m, R3 = 330 m a kabelovych
multikanal(. Na pravou ¢ast mostu navazuji rovnobézna kridla, ktera délkové odpovidaji stavajicim
kridlim. Spodni stavba je zaloZenda hlubinné na velkoprlimérovych pilotach DN 1200 mm. NK tvofri
zelezobetonova deska proménné tl. ulozena na vrubovych kloubech. Na levé fimse ve sméru staniceni je
osazena protihlukovd sténa. Na pravé fimse je osazeno ocelové zabradli méstského typu se svislou
vyplni. Z opér na levé strané vybihaji kratkd zavéSena rovnobéina kfidla, kterd navazuji na pfilehlé
opérné zdi.

Most v ev.km 4,520 - Taborska (novy km 144,795)

Stdvajici stav:

Jednd se o Zelezni¢ni most s 3 otvory kolmé svétlosti 5 + 21 + 5m s Sikmosti v uloZeni 68°. V krajnich
polich jsou Zelezobetonové ramy, ve stfednim poli pak ocelobetonova spfazena konstrukce uloZend pres
ocelové loZiska na horni pfi¢le rdm@ s pevnym loZiskem na opérie C.Tfebovd. V soucasnosti most prevadi
4 koleje, pfes ulici Taborskou a chodniky pro pési. Minimalni svétla vyska

krajniho pole je 4m, ve stfednim poli po nosnik OK je 4.8m. Podjezdna vyska je ddle snizena trakci
tramvaje. Na mosté je umisténa dopravni znacka B16 s hodnotou 4.1m.

Novy stav:

Stdvajici most je tifeba prizplQsobit zcela nové poloze kolejového svrsku. V novém stavu bude most
prevadét 5 koleji z toho 4 (koleje ¢. 901b,902b,903b a 904b) ve sméru Bieclav — C.Tfebova a jednu (kolej
¢.810) ve sméru C.Trebova — Veseli n. Moravé. Stavajici ¢asti mostu se sanuji, v celé plose se provede
nova izolace, sanace betonovych povrchl a PKO ocelovych nosnik(. Pod koleji 903b se most rozsifi o
jednu nosnou konstrukci, konstrukéné resenou stejné jako plvodni mosty. Spodni stavba bude zaloZzena
hlubinné na rostu z mikropilot. Krajni ramy i stfedni pole budou tvarové navazovat na stavajici. Kfidla
mostu a fimsa navazuji na sousedni objekty opérnych zdi zpracovavanych v rdmci této stavby. Svétla
vySka pod OK se mirné vylepsi na hodnotu 4.85m. Podjezdnd vyska bude opét stanovena znackou B16

na hodnotu 4.1m. Rozsifeni pro 1 kolej dl.35,6m, Sitka 6,0m. Sanace v plose 35,6m x 20,0m.

Most v ev.km 4,804 - Jilkova (novy km 145,082)
Stdvajici stav:
Nosnou konstrukci tvori plnosténné nytované nosniky bez mostovky z roku 1937, Délka konstrukci

19,4m, rozpéti 19m, volna vyska pod konstrukci 5,8m, vyska zabradli 1,1m, vzdalenost od os konstrukci
je oboustranné 2,6m, spodni stavba betonova, obloZzena kamenem. Na mosté jsou dvé koleje.

Novy stav:

Most bude prestavén na novy Zelezobetonovy poloram o kolmé svétlosti 15,0 m, ktery bude zaloZen na
velkopriimérovych pilotach. Sitka je 25,2m. Most bude prevadét 4 koleje pres mistni komunikaci s
oboustrannymi chodniky. Svétla vyska pod spodni hranou nosné konstrukce bude 6,235 m. Na mostni
rovnobéznd kfidla navazuji ze vSech Ctyfech stran opérné zdi. na moste po obou stranach bude
prochazet protihlukova sténa vysky 3,5 m.
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Most v ev.km 5,046 - Filipinského (novy km 145,318)

Stdvajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi Zeleznicni provoz pres vyhledovou mistni komunikaci. V soucasné dobé je
pod mostem pouze provoz pro pési. Nosnou konstrukci tvofi plnosténné nytované konstrukce se
zapusténou mostovkou z roku 1937, Délka konstrukci 18,18m, rozpéti 17,8m, volna vyska pod
konstrukci 4,4m, vyska zdbradli 1,1m, vzdalenost od os konstrukci je oboustranné 2,6m. Na mosté je v
kazdé koleji 30mostnic rozméru 240/240/2500 a 4 pozednice stejného rozméru. Na mosté jsou dvé
koleje.

Novy stav:

Most bude prestavén na novy Zelezobetonovy poloram o kolmé svétlosti 14,0 m, Sifky 25,0m, ktery bude
zaloZzen na velkopridmérovych pilotach. Most bude pfevadét 4 koleje pres vyhledovou mistni komunikaci
s oboustrannymi chodniky. Svétla vyska pod spodni hranou nosné konstrukce bude 5,057 m. Na mostni
rovnobézna kfidla navazuji ze viech Ctyf stran opérné zdi. Na mosté vpravo trati ( ve sméru kilometraze
trati) bude prochazet protihlukova sténa vysky 3,5 m.

Most v ev.km 157,872 - Bubenickova

Stdvajici stav:

Most prevadi ¢tyfi koleje na zhlavi zst. Zidenice pres ulici Bubeni¢kovu. Mostni konstrukce je z roku 1952
a jedna se o spojitou zZelezobetonovou desku proménné tl. uloZzenou na vrubovych kloubech. Deska je
rozdélena tfemi dilataénimi sparami na ¢tyfi dily. Most o tfech otvorech a svétlosti k opéram 9,05 /
13,20/ 9,05, uhel opér s osou mostu 81,40°20°". V 1. otvoru je chodnik $itky cca 8,9m (Sifka vyplyva z k-
ce mostu), v 2. otvoru je jeden jizdni pruh a tramvajova trat, v 3. otvoru jizdni pruh a chodnik min Sitky

evvs

stavu mostu je K251 (Mostni revizni zprdva SDC Brno).

Novy stav:
Mostni konstrukce bude v novém stavu prevadét 7 koleji s osovou vzdalenosti umoznujici umisténi za
mostech dvou ostrovnich nastupist. Celkova délka je 36,0m, Sifka je 46,0m. Navrhuje se rozsiteni
dosavadni mostni konstrukce kterd zahrne:
- ubourani krajni Zelezobetonové desky vcetné dvojice stfednich pilif(i a prislusné ¢asti opér tak, aby
pod koleji ¢. 904 byla v novém stavu celistva nosna konstrukce bez podélné spary. — sanaci
dosavadni nosné konstrukce a spodni stavby v koleji ¢.901 a 902 a pod kabelovodem,
vybetonovani novych Zelezobetonovych fims
- vybudovani nové samostatné mostni konstrukce pod koleji ¢.904, 906 a 908 a nové samostatné
mostni konstrukce pod koleji ¢.905 a 903. Konstrukce budou ve stejné tvaru jako dosavadni
(spojita Zelezobetonova deska). Nova nosna konstrukce vlevo bude od stavajici oddélena
zrcadlem $itky cca 3,00m, novd nosna konstrukce vpravo bude od stavajici oddélena podélnou
sparou. Opéry budou oddéleny dilata¢ni sparou. Obé nové nosné konstrukce budou mit volnou
vySku podjezdu vyssi 0 0,37m oproti dosavadni ponechavané nosné konstrukci.
pfes most bude prevedena oboustrannd protihlukova sténa vysky min 3,5m nad TK a kabelovod.

vvs

Podchod pro pési v zast. Brno — Zidenice v novém km 145,810

Nové navrhovany podchod pro pési, bude resit pfistup cestujicich na ostrovni nastupisté a podchod pod
trati. Prostorové dispozi¢ni usporadani a situovani podchodu vychazi z frekvence cestujicich a pésich a
prilehlého parkovisté obchodniho centra. PFistup cestujicich do podchodu z nastupist je fesen
jednoramennymi schodisti s mezipodestami a pro osoby s omezenou pohyblivosti jsou navrZeny vytahy.
PFistup do tubusu podchodu je pfimy bezbariérovy. Vlastni podchod je navrien jako Zelezobetonovy
monoliticky rdm o vnitfnich rozmérech 4,0 x 3,3 (u vystupu 4,05m). Rdm bude opatien izolaci proti
stékajici vodé . Tloustka stojek ramu navrzena 0,4 m, horni pti¢le 0,40-0,45 m a dolni pficle 0,40 m.
Délka podchodu pro cestujici je 47,038 m. Vystup na ostrovni nastupisté jsou dvéma jednoramennymi
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schodisti Sitky 2,2m a dvéma vytahy. Zastfeseni schodisté a vytahl reseny celkovym zastfesenim. Pfistup
0sob s omezenou pohyblivosti je feSen pomoci vytahl. Schodistova ramena do podchodu jsou pfima, s
mezipodestou. Podchod bude opatfen informaénim a kamerovym systémem. Podchod bude osazen
mftiZzemi (jejich umisténi bude respektovat ndavrh méstské rady. Veskeré kabelové trasy budou vedeny v
prostoru ostrovnich nastupist.

Most v ev.km 158,115 — Lazaretni (novy km 145,963)

Stdvajici stav:

V soucasném stavu je hlavni nosnou konstrukci Zelezobetonova deska z roku 1960 s pribéznym
kolejovym loZzem. Deska je rozdélena dvéma dilata¢nimi sparami na tfi dily. Spodni stavba je rdmova
Zelezobetonova . Most bude prevadét 7 koleji s dvéma ostrovnimi nastupisti a z hlediska tzemniho
planu mésta Brna a projednané zmény UPmB vyplyvajici z pfestavby ZUB se i nadale uvazuje s
prijezdnou komunikaci Lazaretni. Magistrat mésta Brna OUPR navrhuje prestavbu mostu aby splfioval
podminky prdjezdné komunikace o min. Sifce 8m s oboustrannym chodnikem o Sifce min 3m's
podjezdnou vyskou 4,2.

Novy stav:

Stdvajici most bude zcela odbourdn a bude nahrazen novou konstrukci , ktera je navrzena jako
Zelezobetonova ramova konstrukce prostorové spliujici pozadované Sirkové usporadani pod mostem.
Zelezobetonova ramové konstrukce bude kolmé svétlosti 14,5m, $itka je 44,0m. Sikmost je 58,39°. Pro
dodrzZeni nutné stavebni vysky, nutné tl. kolejového loze dojde ke zdvihu koleje o cca 700800mm.Vlastni
ramova konstrukce bude rozdélena na 3 dilatacni celky a opatfena izolaci proti stékajici vodé. Stojky
rdmu jsou zaloZeny na velkopridmérovych pilotach prdméru 1,22 m a délce 13,0 m. V otvoru mostu je
prelozka siti feSena samostatnymi SO. Osvétleni v otvoru mostu je na samostatné stojicich sloupcich.
Komunikace pod mostem je soucdsti samostatného SO.

Podchod v ev.km 158,200 v zast. Brno — Zidenice (novy km 146,051)

Stavajici stav:

Jedna se o staniéni podchod v Zst. Zidenice, konstrukce svétlosti 6,0m, délky 48,0m, volné vygky 2,5m.
Vstup do podchodu z prostoru nastupisté je jednoramennym schodistém o Sifce 2,50m. ZastieSeni
vystupl na nastupisté plvodni (Zelezobetonové vlastovky) bude demolovano (soucast demolic) a
nahrazeno novym celkovym zastfesenim nastupist.

Novy stav:

Zatizitelnost konstrukce je ZUIC =1,1. Stavajici Zelezobetonova ramova konstrukce bude sanovana a v
horni ¢asti preizolovana izolaci proti stékajici vodé. Stavajici schodi$té budou ve sméru na C. Tfebovou
¢aste¢né odbourana a zabetonovana. Posunem nastupist smérem k mostu na Bubenickové ulici budou
schodisté smérem na Ceskou Tfebovou ubourdna, vchod do podchodu bude zaslepen.Ve sméru na
Breclav budou zcela odbourdna a nahrazena novymi schodisti, kterd budou tvorena Zelezobetonovym
polordmem ukotvenym ke stdvajicimu tubusu ocelovymi trny s nové vytvorenou dilataéni sparou.
Stdvajici podlaha bude odstranéna a nahrazena kamennou, stény po otryskani se obloZi keramickym
obkladem a nové schodistové stupné se oblozi kamennymi deskami. Schodisté budou zakryty novymi
prosklenymi pfistfesky, které jsou soucasti celkového zastfeSeni nastupist. Podchod bude osazen
mfiizemi, které budou umistény pred vystupy na schodisté. Osvétleni bude umisténo v hornich rozich po
obou stranach v samostatném kastlovém krytu. Podchod bude opatfen informaénim a kamerovym
systémem.

Most v ev. km 2,312 pres ulici Ostravska (novy km 12,585)

Stdvajici stav
Most prevadi dvoukolejnou trat Brno — Vlarsky prismyk pres dalniéni pfivadéé Brno -Vyskov. Most je
ocelovy, spojity o 4 polich rozpéti 32,0m, jedna konstrukce pro obé koleje. Most je Sikmy, Uhel kfiZeni je
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37g, se sikmym ukoncenim. Mostovka je horni s prlibéZznym kolejovym loZzem, tvofi ji plech tl.16mm z
oceli 52. Hlavni nosniky jsou svafované, nesymentrické tvaru | pocet nosnikl je 6. VySka vsech nosnikl je
1600mm. Byl postaven v letech 1987 — 1988. Koleje jsou na mosté vzajemné propojeny kolejovou
spojkou. Stérkové loze je prabézné, min. tl. $térku je 400mm, volna $itka vné os koleji je 3690mm. Na
mosté je ve stdvajicim stavu svriek S49 na dfevénych praZcich.

Novy stav a kolejové reseni

V novém stavu budou na mosté 3 koleje. Na most zasahne vyhybka v levé koleji.Na mosté bude pouzit
svrsek UIC 60 na betonovych prazcich s tloustkou kolejového loze 300mm pod prazcem. Po dohodé s
investorem bude dodrzena min.tloustka kolejového loze pod prazcem 350mm, coz znamena zvyseni
nivelety koleje o min. 60mm oproti dosud navrzené. Most zlistane zachovan. Na mosté budou
provedeny sanace opér a pilitd. Ocelové nosné konstrukce budou opatfeny novymi natéry a izolaci
mostovky. Izolace se provede na spadovém asfaltobetonu stfikand bez ochranné vrstvy. Na izolaci bude
poloZena antivibraéni rohoz tl.10mm.Stavajici usporadani mostu nevyhovuje predpisu S3 pro zfizeni
bezstykové koleje. Provede se sanace stdvajiciho mostu a pfistavba — rozsiteni mostu pro 1 kolej. DI.
130,0m, 5.5,0m.

Most v ev. km 1,949 Nezamyslova Il (hovy km 0,251)

Stdvaijici stav:

Most prevadi dvoukolejnou zelezniéni trat pres tramvajovou trat na ulici Nezamyslové a jednostranny
chodnik. Nosnou konstrukci tvofi Sikma deska z monolitického Zelezobetonu B250 tvaru kosodélnika s
Uhlem stran 45°15°a stranach b = 13,4 5m a | = 14,80m (rozpéti), kolmé rozpéti je 10,50m. Tloustka
desky uprostied je 110cm a v ulozeni 90cm. Sikmosti mostu je 45°14°, kolma

svétlosti 8,93m. Most byl postaven v roce 1969. Opéry jsou betonové tizné, svahova kfidla jsou
podchycena patnimi opérnymi zdmi. Na mosté je upevnéno trakéni vedeni tramvajové traté.

Ndvrh technického reseni:

V novém stavu bude most prevadét pouze jednu kolej . Nosna konstrukce bude opatfena novou izolaci.
Na nové izolaci bude uloZena antivibracni rohoz. Sanace betonovych ploch bude provedena v celém
rozsahu. Na zakladé nové hlukové studie bude vlevo trati osazena PHS. Stavajici zabradli vlevo trati bude
odstranéno, vpravo trati bude proveden natér zabradli.

5.4.1.3. Zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni uzel Brno v navrzené kolejové konfiguraci bude tvofen jedinou Zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi, ktera bude nové sestavat z nékolika dil¢ich obvodu:

e Brno hl.n. Horni Her$pice,
e Brno hl.n. ONA (odstavné nadrazi A),
e Brno hl.n. ONB (odstavné nadrazi B),
e Brno hl.n. osobni nadrazi,
e Brno hl.n. Cernovice,
e Brno hl.n. Zidenice

Do stanice Brno hl.n. budou napojené traté:

v

e (. 320A (Katy) — Lanzhot st.hr. — Brno hl.n. do jizniho zhlavi obvodu Brno hl.n. Horni Herspice

e (. 320C Modfice — Brno-Horni HerSpice (pfes Brno-jih) do jizniho zhlavi obvodu Brno hl.n. Horni
Herspice
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. 322C Brno hl.n. —Jihlava do jizniho zhlavi obvodu Brno hl.n. Horni HerSpice
. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora do severniho zhlavi obvodu Brno hl.n. Zidenice

[ ]
(@8

¢. 326A Brno - Zidenice — Brno-Maloméfice — Svitavy do severniho zhlavi obvodu Brno hl.n.
Zidenice
e (. 315A (Prerov) - Nezamyslice — Brno hl.n. (nové Brno hl.n. osobni nadrazi) — trat bude nové
zausténa do severniho zhlavi Zst.Brno hl.n., osobni nadrazi
e (. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n. (nové Brno hl.n., osobni nadrazi) — trat bude nové
zausténa do severniho zhlavi zst.Brno osobni nadrazi
o Vyhledové VRT smér Praha a Bfeclav — traté budou zausténé do jizniho zhlavi obvodu Zst.Brno
hl.n. osobni nadrazi
Cisla trati jsou uvedena dle tabulek tratovych pomérd. Organizovani a provozovani draini dopravy v
elezniéni stanici Brno hlavni nadraZi je dle pfedpisu SZDC D1.

V obvodu 7st. Brno hl.n., osobni nadrazi se budou nachézet zastavky Brno-Videriskd, Brno-Cernovice a
Brno-Zidenice.

Pro Zelezni¢ni stanici Brno hl.n., osobni nadraZi se uvaZuje s nasazenim stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo (v dal$im textu je uvadéno pouze
SZZ), jehoz zafizeni bude umisténo vzhledem k rozsahlosti zabezpecené stanice a s ohledem na dosah
sdruZovanych kabelovych Zil ve tfech objektech, a to ve stdvajici budové PTO na odstavném nadrazi ,H”,
v nové budované provozni budové v nové Zelezni¢ni stanici Brno hl.n., osobni nadrazi a ve stavajicich
prostorach SSZT na zastavce Brno-Zidenice.

SZZ umisténé v budové PTO je uZ ve stavajicim stavu rozdéleno na dvé samostatné ¢asti, a to jedno
elektronické SZZ pro zabezpeceni kolejisté obvodu Brno hl.n. Horni HerSpice a druhé elektronické Szz
pro zabezpeceni provozu na odstavnych ndadrazich Brno hl.n. ONA a Brno hl.n. ONB. Kazdé SZZ je
ovladdno samostatné. Ovladani ONA a ONB bude ponechano v DK v objektu PTO, ovladani SZZ obvodu
Horni HerSpice bude preneseno do DK v osobnim nadrazi.

SZZ umisténé v provozni budové v obvodu Brno hl.n. Brno osobni nadrazZi, ktera se ve stanici vybuduje,
bude zabezpecovat obvod kolejisté Brno osobni nadrazi. Délicim mistem mezi obvody Brno hl.n. Horni
Herspice a Brno hl.n. osobni nadrazi budou spojovaci koleje 91, 92, 93, 95. Délicim mistem mezi obvody
Brno hl.n. osobni nadrazi a Brno hl.n. Cernovice budou spojovaci koleje 901, 902, 903, 905, 806 a 808.

SZZ umisténé na zastdvce Brno-Zidenice bude zabezpecovat obvod kolejisté Brno hl.n. Cernovice a
obvod Brno hl.n. Zidenice.

Ovladani celé ZST Brno hlavni nadrazi (kromé& obvod(l odstavnych nadra%i Brno hl.n. ONA a Brno hl.n.
ONB) bude zjednoho mista, z dopravni kancelafe v provozni budové v zst.Brno hl.n. osobni nadrazi
z pracovist JOP vypravéich. Mezi jednotlivymi elektronickymi stavédly bude technické provedeni vazeb
bude feseno v dalsich stupnich PD, ale bude se jednat o integrované vazby do elektronického stavédla
na principu autobloku bez oddilovych ndvéstidel. Z kazdého pracovisté JOP bude mozno ovladat vSechny
obvody, rozdéleni obvod( jednotlivych ,panelovych” vypravéich bude pouze administrativné. Pro
nouzové ovladani obvodu Brno-Zidenice bude v DK na zastavce Brno-Zidenice zfizena provizorni ovladaci
deska pro pfipad nemozZnosti dalkového ovladani. Do odbo&ky Brno-Zidenice bude zahrnuto i nouzové
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ovladani Odbocky Brno-Cernovice, Deska nouzového ovladani v ZST Brno-Horni Her$pice u? je ve
stavajicim stavu zfizena a bude v rdmci ZUB vyménéna za novou, respektujici zménu koleji$té. Pokud
bude v dalsim stupni PD k dispozici jiné fesSeni (napf. horkou zadlohou bez nutnosti desky nouzovych
obsluh), neni nutno desky nouzové obsluhy zfizovat.

Ovladani odstavnych nadrazi ONA a ONB bude z DK na odstavném nadrazi ze stavajictho JOP
dispecerem odstavného nddrazi. Mezi SZZ odstavnych nadrazi ONA, ONB a SZZ obvodu Brno hl.n. osobni
nadrazi budou zfizeny souhlasy.

Kolejové obvody budou vyhovovat TSI a pfislusSnym normam, napajené frekvenci 275Hz ve stanici a 75
Hz na tratich. S ohledem na nutnost respektovani Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013,
Nafizeni komise (EU) 2016/919 a Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 tykajici se povinnosti
vybavit  systémem ERTMS/ETCS Zelezni¢éni traté v CR, bude navrien ve stanicich a na tratich vlakovy
zabezpecovac tridy A (ETCS). ProtoZe vystavba nového Zelezni¢niho uzlu Brno probéhne tésné pred
koncem nebo az po konci tzv. migra¢niho obdobi, nebude ve stanicich a na tratich budovédn narodni
vlakovy zabezpecovac tridy B (VZ LS). Na odstavnych kolejich budou pouZity pocitace naprav. Rozsah
pouZziti pocita¢d naprav bude specifikovan v dalsim stupni PD.

Zatizeni bude zabezpecovat vSechny vlakové i posunové cesty, které kolejisté bude umozriovat.

Poloha vjezdovych ndvéstidel nebo cestovych ndavéstidel mezi diléimi obvody bude v souladu s nové
navrzenym trakénim délenim a podle poZadavkl dopravni technologie na pocet tratovych oddild,
uzZite¢né délky koleji apod.. Polohy ndvéstidel jsou navrZeny teoreticky a budou upfesfiovany v dalSich
stupnich PD s ohledem na ZV, viditelnost nebo ETCS.

V ndvrhu rozmisténi navéstidel jsou respektovany polohy navéstidel v Useku Brno-Zidenice — Brno-
MaloméFice ve viech ctyfech tratovych kolejich, kterd jiz byla vybudovana ve stavbé ,Zelezni¢ni uzel
Brno, modernizace prujezdu I. ¢ast osobniho nadrazi 1.etapa” v roce 2015.

Na SZZ bude v pfilehlych mezistanicnich Usecich navazano tratové zabezpecovaci zatizeni 3.kategorie (v
dalsim textu uvadéné jako TZZ), a to:

e v mezistani¢nim useku Modfice — Brno hl.n., obvod osobni nadrazi stavajici TZZ 3. kategorie typu
elektronicky autoblok ABE-1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOA 1, které je v soucasné dobé
v ¢innosti v Useku Modfice — Brno-Horni Herspice

e v mezistanicnim Useku Brno jih — Brno os.n. stavajici TZZ typu releovy souhlas, ktery je
v soucasné dobé ve funkci v Useku Brno jih — Brno-Horni Herspice

e v mezistanicnim Useku Stfelice — Brno os.n. TZZ 3. kategorie typu elektronicky autoblok
s kolejovymi obvody 75 Hz, které by mélo byt v dobé vystavby v Useku v Cinnosti a které se
upravi pro novy stav zausténi obou tratovych koleji do ZST Brno hl.n., osobni nadrazi.

e v mezistanicnim Useku Brno hl.n., osobni nadrazi - Brno-Maloméfice TZZ 3.kategorie typu
elektronicky autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz ve vsech ¢tyfech tratovych kolejich, které by
mélo byt v dobé vystavby v Useku v Cinnosti

e v mezistani¢nim Useku Brno hl.n., osobni nadrazZi — Chrlice TZZ 3. kategorie typu automatické
hradlo s poéitaci naprav, které bude v této stavbé nové vybudovano. Stavajici tii PZS AZD-71
budou vyménéna za PZS elektronického typu s pocitaci ndprav. Toto jsou jediné urovriové
prejezdy, které se vyskytuji ve vSech variantach.
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e v mezistani¢nim Useku Brno hl.n., osobni nadraZi — Slatina TZZ 3.kategorie typu elektronicky
autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz, které bude v této stavbé nové vybudovano.

Napdjeni SZZ a TZZ bude zajisténo napajecimi zdroji zab.zaf. v jednotlivych objektech, kde bude
umisténo stani¢ni zabezpecovaci zafizeni. Napajeni bude reSeno dvéma nezavislymi el.pfipojkami pres
dvé délici mista ve smyslu TNZ 34 2620, kap. 19, ¢l. 19.1.8 v platné verzi pfizplsobené platné verzi
tohoto dokumentu v dobé zpracovani dalSich stupnd PD. Nouzové napajeni se zalohou napdjeni 15
minut a 3 hodiny bude zajisténo bateriemi s dobije¢em.

Prostory pro technologii zabezpetovaciho zafizeni musi splfiovat podminky uvedené v CSN EN 50 125
kapitola 4, zejména ¢l. 4.3 Teplota a 4.4 Vlhkost.

V souvislosti s budovanim Zel.uzlu Brno je zahrnuto ve studii proveditelnosti i vybudovani nového
elektronického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3.kategorie ve stanici Brno-Slatina vcetné TZZ
v Useku Brno-Slatina — Brno hl.n., osobni nadraZi a se zastavkou Brno-Cernovicka terasa.

Stani¢ni a tratova zabezpecdovaci zafizeni, kterd jsou soucasti této studie, budou doplnéna systémem
ETCS — L2. V kolejistich stanic a na trati budou umistény balizové skupiny, doplnéné navéstmi pro ETCS.
Z odbocnych trati, které nebudou vybaveny ETCS budou zfizeny automatické vstupy do oblasti ETCS.
Radioblokova centrdla (RBC) bude umisténa na CDP Pferov. Pfenos informaci ze SZZ a TZZ bude zajistén
pomoci optickych kabel(i na RBC.

V prabéhu vystavby Zelezni¢niho uzlu se pti jednotlivych stavebnich postupech vyuZije jako provizorni
zabezpecovaci zafizeni stavajici SZZ s upravami, pokud to konfigurace kolejisté dovoli. Pokud stavajici
zab.zat. nelze pouzit jako provizorni, predpoklada se nasazeni provizorniho mobilniho zab. zafr. (MPZZ),
které bude umisténo v kontejnerech v jednotlivych dopravnach. MozZnost vyuZiti stavajicich
zabezpecovacich zafizeni jako provizornich zabezpecovacich zafizeni bude posouzena v dalSim
(podrobnéjsim) stupni projektové dokumentace (dle v té dobé aktudlniho technického stavu daného
zafizeni).

Vybudovanim novych SZZ a TZZ bude zajisténa maximalni bezpecnost dopravy v Zelezni¢nim uzlu Brno,
zlepsi se komfort obsluhy, zrychli se stavéni jizdnich cest a zvysi se propustnost celého uzlu. Z hlediska
Zelezni¢niho zabezpecdovaciho zatizeni neni objektivni divod néjakou variantu upfednostnit a doporucit.
Dlvodem je zejména skutecnost, Ze vhodnost konkrétni varianty primarné plyne zvyhodnosti pro
potfeby uvaZované dopravni technologie a navazujiciho kolejového reSeni, kterému se profese
zabezpecovaciho zatizeni (pokud mozno) prizplUsobuje. Vybér jakékoliv varianty nema na samotnou
koncepci feSeni zabezpecovaciho zatizeni zasadni vliv.

5.4.1.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Obecné

Technické Fedeni trakéniho vedeni zahrnuje celou lokalitu ZUB v ndvaznosti na v té dobé jiz realizované
stavby. Predpoklada se ndvrh kompletné nového trakéniho vedeni v feSené oblasti v souladu s
mezindrodnimi normami a doporuéenimi EN, IEC, CSN a spliujici technickou specifikaci pro
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interoperabilitu subsystému "Energie" transevropského vysokorychlostniho koridoru a TKP (technické
kvalitativni podminky statnich drah). Trakéni vedeni bude feSeno v ndvaznosti na technické feseni
zelezni¢niho svrsku a spodku, mostnich objektd a umélych staveb.

Systém trakcniho vedeni
Bude navrZeno svislé fetézovkové vedeni slozené z nosného lana a trolejového dratu pro stfidavou

proudovou soustavu AC 25kV 50Hz. Sestava trakéniho vedeni bude piné kompenzovana a nosné lano
bude sledovat klikatost troleje. Jmenovita vyska trolejového dratu bude 5500mm nad TK. Pfedpoklada
se zavéseni TV na rdmovych nosnych branach nebo Sikmych izolovanych konzolach.

Napdjeni
Nové shéma napdjeni a déleni trakéniho vedeni bude navrzeno na zakladé nového kolejového Feseni,

pozZadavk( dopravni technologie a energetickych vypoctl. Predpoklada se rozdéleni napdjeni uzlu Brno
mezi TNS Modfice a TNS Cernovice. Uzel Brno tak bude rozdélen mezi nékolik z hlediska vypinéni zkratt
chranénych useka:

TNS Cernovice

e Brno hl.n. (mimo) — SpS Husovice, 2 napdjece

e Brno hl.n. (mimo) — SpS Maloméfice, 2 napajece

e Brno hl.n. (mimo) — pres Zst. BlaZovice — SpS Bucovice, 2 napajece
e Brno hl.n. (mimo) — pres Zst. Sokolnice — SpS Krenovice, 1 napajec
TNS Modfice

e Brno hl.n. — TNS Modfice, 2 napdjece

Pro viechny chranéné Useky napajené z TNS Cernovice kromé “Brno hl.n. (mimo) — pres Zst. BlaZovice —
SpS Bucovice”(ktery prochdzi kolem budouci TNS) bude nutné vést napajeci vedeni.
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SpS
TNS Cebin Sps Maloméfice
Husovice — Konvencni trat

—mimm YRT a RS trat

TNS Blanska LEGENDA:

———— Napdjeci vedeni

— Transformator .1 TNS ModFice

— Transformator &2 TNS Modfice

= Transformator &1 TNS Cernovice

TNS Vyskov

Fovice

SpsS
Kfenovice

SpSs
BuCovice

Kfenovice

TNS Kyjov

Slavkov u Brna

TNS MODRICE

Plati pro variantu A

TNS Breclav

Obr 1.10.. : Rozdéleni napdjeni ZUB do usek( — Varianty A.

5.4.1.5. Silnoprouda zafizeni

Zpusob napajeni Zel. uzlu Brno

Pro napajeni Zel. uzlu Brno je nutno vybudovat provozné spolehlivy napdjeci systém, ktery zajisti
napdjeni viech instalovanych zafizeni. Navrhovany napajeci systém vychazi z jiz dfive navriené koncepce
spocivajici ve vybudovani drazni energetického systému 22kV, ktery by byl napajen ze stavajicich
transformator 110/22kV o vykonu 16MVA instalovanych v TNS Modfice a TNS Cernovice. Obé& napajeci
stanice budou propojeny celkem 4 kabely 22kV. Dva kabely 22kV budou slouzZit jako napajeci smycka pro
napajeni jednotlivych trafostanic uzlu ( vlastni spotfeby ), druhé dva kabely 22kV budou slouZit jako
napdjeci smycka pro napajeni elektrického predtdpéciho zafizeni na odstavném nadrazi s
predpokladanou Spickovou spotfebou az 7MVA.

Vybudovani energetického systému 22kV napajeného ze dvou TNS zajisti vysokou provozni spolehlivost
napdjeni a dale i jeho ekonomicky provoz diky napajeni z napéti 110kV a vyhodnym sazbam el. energie.

Z TNS Modfice jsou v soucasné dobé jiz poloZeny dva kabely 22kV, které se stanou soucasti nové
budovaného napajeciho systému 22kV vlastni spotieby. Kabely jsou zakonéeny v trafostanici v OPT. Na
odstavném nadrazi budou v ramci ZUB ze systému 22kV vlastni spotfeby nové napdjeny trafostanice
22/0,4kV v hale POS a dale trafostanice 22/0,4kV T1, kterd budou slouZit pfevainé pro napajeni
zasuvkovych stojand 230/400V kolejisti. Z odstavného nadrazi budou kabely 22kV pokracovat na osobni
nadrazi, kde budou zajistovat napajeni trafostanice 22/0,4kV v provozni budové. Dale budou kabely
22kV vedeny do TNS Cernovice a postupné z nich budou napojeny trafostanice 22/0,4kV pro EOV,
trafostanice 22/0,4kV na zast. Cernovice a trafostanice 22/0,4kV v Zst. Brno-Zidenice. Zaroven s realizaci
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nového napdjeciho systému bude provedena rekontrukce stavajicich trafostanic, které budou do
systému zarazeny véetné potiebnych Gprav v TNS Modfice a TNS Cernovice. VN i NN prvky trafostanic
budou vybaveny zafizenim pro moznost jejich délkového fizeni ze systému DRT. Rovnéz bude vybudovén
systém kompenzace, ktery zajisti fizeni kompenzace napajeci smycky 22kV podle mista, ze kterého bude
napdjena. Pro moznost zaloZzniho napdjeni smycky 22kV vlastni spotfeby je mozno ponechat ptipojné
mista z distrubuéni soustavy 22kV E.ON napf. na odstavném nédrazi, pfipadné v Brné-Zidenicich.

Nové zfizena zastavka Brno-Videriska bude napajena pfipojkou nn z trafostanice v OPT.

Z TNS Cernovice bude v rdmci stavby rovnéi veden napajeci systém 22kV podél trati smér
Pferov. Z napdjeciho systému bude napojena novd trafostanice 22/0,4kV na zast. Brno-Cernovicka
terasa, nova trafostanice 22/0,4kV v Zst. Brno-Slatina a dale trafostanice 22/0,4kV na zast. Leti$té Brno-
Tufany, kde bude kabel 22kV ukoncen. VN i NN prvky trafostanic budou vybaveny zafizenim pro
moznost jejich dalkového fizeni ze systému DRT.

Pro napdjeni elektrického predtapéciho zafizeni na odstavném nddrazi budou mezi TNS vedeny
dva samostatné kabely 22kV. Na odstavném nadrazi budou vybudovany dvé trafostanice 22/3/1,5kV pro
napajeni predtapécich stojanl o celkovém vykonu 10MVA. VN i NN prvky trafostanic budou vybaveny
zafizenim pro moznost jejich dalkového fizeni ze systému DRT. Vyvodova pole 3/1,5kV budou vybavena
méfenim spotfeby el. energie a budou zafazeny do systému DD TSZDC.

Napajeni zabezpedovaciho zafizeni bude provedeno vidy z trafostanice 22/0,4kV a déle z
trakéniho vedeni pres trafostanici 25/0,4kV. V provozni budové na osobnim nadrazi bude dale pro
potifeby napajeni dlleZitych zafizeni instalovan zaloZni zdroj el. energie o predpokladaném vykonu min.
500kVA. Zdroj zajisti zaloZni napajeni veskerych provozné dulezitych zatizeni na osobnim nadrazi.

Drazni energeticky systém 22kV bude slouZit pouze pro napdjeni draznich zafizeni. Pfipadné
komercni odbéry budou napojeny z distribucni sité E.ON.

Schéma napajeni Zel. uzlu Brno ve varianté “A” : viz nasledujici strana
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Obr 1.11.. : Schema napdjeni ZUB — Varianta A.
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Ostatni silnoprouda zafizeni v Zel. uzlu Brno

Pro potfeby napajeni vlastni spotfeby odstavenych os. vozl bude na odstavném nadraZi zfizeno
elektrické predtapéci zatizeni. Zakladem zafizeni budou dvé trafostanice EPZ 22/3/1,5kV o celkovém
instalovaném vykonu 10MVA. V kolejisti budou dle potfeb dopravni technologie instalovany predtapéci
stojany, které budou napdjeny z trafostanic EPZ. EPZ bude vybaveno méfenim spotreby el. energie. EPZ
bude soucasti systému DD TSZDC.

Jednotlivé vyhybky v Zel. uzlu budou dle pozadavkd dopravni technologie vybaveny elektrickym
ohfevem. Napajeni elektrického ohfevu bude zajisténo z trakcniho vedeni pres trafostanice 25/0,4kV.
EOV bude souéasti systému DD TSZDC.

Osvétleni Zel. uzlu bude zajiSténo prevainé svitidly umisténymi na stozarech trakéniho vedeni,
samostatné bude feSeno osvétleni prostor pro cestujici. Osvétleni prostor pro cestujici bude napajeno ze
zajiténé sité. Osvétleni bude soudasti systému DD TSZDC.

Dale budou dle potfeby zfizeny kabelové rozvody nn, které zajisti napajeni jednotlivych odbéri v
kolejisti, a dale zasuvkové stojany dle poZadavkd dopravci a spravce.

Ovladani udsekovych odpojovacl instalovanych v Zel. uzlu Brno bude centralizovdno do jenotlivych
dopravnich kanceldfi. Odpojovace na odstavném ndadrazi budou ovladany z pultd umisténych na OPT,
odpojovace na osobnim nadrazi budou ovladany z pultd umisténych v provozni budové. Dale budou
odpojovace ovlddany z DK v #st. Brno-Zidenice a Zst. Brno-Slatina.

5.4.1.6. Sdélovaci zafizeni
Tato kapitola fesi vybaveni nového osobniho nadrazi Brno pro variantu umisténi u feky — varianta A.

Sdélovaci zafizeni je jednim z hlavnich ¢lankd nezbytné infrastruktury pro Zeleznic¢ni provoz, na
konvencnich i vysokorychlostnich Zelezni¢nich tratich — hlavnich i regionalnich. Vyznam sdélovaciho
zafizeni roste se zvySujicimi se naroky na bezpecnost, komfort a rychlost dopravy a souvisejicimi
pozadavky ostatnich technologii Zelezni¢ni infrastruktury — zabezpecovaci techniky, energetiky, trakce a
pozadavky na fizeni dopravy.

Kategorie sdélovaciho zafizeni
Pro ucely této dokumentace je mozné sdélovaci zafizeni, kterym se bude nové osobni nadrazi a
souvisejici traté v rdmci ZUB vybavovat rozdélit na tfi hlavni kategorie:

e zakladni sdélovaci zafizeni
e informacni, uzivatelské a doplrikové zafizeni
e bezpecnostni a diagnostické zafizeni

Toto déleni vychazi ze zplsobu komunikace a zpracovani informaci a dat. Jednotlivé kategorie je mozné
rozdélit do ndasledujicich hlavnich technologii:

Zdkladni sdélovaci zarizeni:
Mezi zakladni sdélovaci infrastrukturu, ktera je pro Zelezni¢ni provoz naprosto nezbytnd, patfi predevsim
sitové technologie, které tvofi zdkladni fyzickou, pfenosovou a spojovaci vrstvu a dale dispecerské
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systémy a komunikacni sité — pfenosové, spojovaci a datové. Tato zakladni infrastruktura zajistuje
prostfedi pro hlasovou a datovou komunikaci mezi jednotlivymi Ucastniky, respektive mezi ucastnikem a
technologii, ptipadné mezi technologiemi navzajem. Dale vytvafi prostfedi pro prenos jednostrannych
hlasovych, vizualnich a datovych informaci, prostfedi pro centralni nebo dalkovou archivaci daleZitych
dat a prostiedi pro ostatni technologie, které se se podileji pfimo na fizeni dopravy. Pokud je néktera
technologie doplnéna poznamkou ,pouze docasné”, jedna se o technologii, ktera se sice nékde pouziva
ale ddle se jiz nerozviji a vyhledové bude zrusena nebo nahrazena technologii jinou.

Mezi technologie zékladniho sdélovaciho zafizeni patfi predevsim:

o kabelizace dalkova

e kabelizace mistni

e pfenosové systémy

® spojovaci systémy

¢ radiotelefonni systémy - digitalni (GSM-R)

o tratové radiové systémy — analogové (pouze doéasné)

e mistni radiové systémy — analogové

o dispecerské systémy pro vlakovou dopravu (vlakovy dispecer)

o dispecerské systémy pro fizeni trakcnich zatizeni (elektrodispecer)

e zapojovace
Informacni, uZivatelské a doplrikové zafizeni
Do této kategorie patti sdélovaci zafizeni, které je ur¢eno pro poskytovani informaci cestujici verejnosti
nebo pro poskytovani informaci specifikovanym uzivatelskym skupindam. Patfi sem dale zafizeni, uréené
pro Ucastnickou (uzivatelskou) stranu — uZivatelské terminaly, dorozumivaci zafizeni, hlasky, hodinové

systémy apod. Tato kategorie sdélovaciho zafizeni slouZi jak pro vlastni provoz Zeleznice, tak i pro
cestujici vefejnost.

Mezi technologie této kategorie sdélovaciho zafizeni patfi predevsim:

e rozhlasové zafizeni pro cestujici
e rozhlasové zafizeni pro posun (pouze docasné)
e informacni zafizeni — elektronické informacni tabule
e dorozumivaci zafizeni u uZivatelskych technickych zafizeni (vytahy apod.)
e hodinové systémy
e Ucastnické termindly
e Ucastnické sdélovaci a datové rozvody
Bezpecnostni, dohledové a diagnostické zafizeni

Toto zafizeni slouZi pro zajisténi bezpecnosti a ochrany osob a majetku. Zakladni oblasti bezpeénostniho
a diagnostického zafizeni jsou:

e kamerové systémy
e zaznamova zarizeni

e systémy pozarni signalizace
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e systémy automatického haseni

e systémy elektrickych zabezpecovacich systému

e kontrolni a dochazkové systémy

Spolehlivost sdélovaciho zarizeni

Vzhledem k tomu, Ze na funkénosti a spolehlivosti moderni sdélovaci zafizeni zavisi provoz a bezpecnost
Zelezni¢ni dopravy, musi byt zajisténi této funkénosti a spolehlivost na vysoké drovni. Zajisténi
funkénosti a spolehlivosti je mozné dosahnout predevsim:

¢ bezvypadkovosti (zaokruhovanim) systém

e zalohovanim systém - redundanci

e dalkovym a lokalnim dohledem a managementem

e zajiSténim servisu

e archivaci dat
Zajisténi bezvypadkovosti (zaokruhovani) systémd, jejich zapojeni do stavajicich dohledovych a fidicich
center pfipadné vybudovani lokalniho dohledu a zalohovani nebo-li redundance systém je soucasti
feSeni stavby v ramci projektové ptipravy a realizace. Dohled, management, servis a archivace dat je
pfedmétem nasledného provozu.

Bezvypadkovost technologii se da dosdhnout predevsim jejich zaokruhovanim na vice Urovnich
(vrstvach), pripadné zdlohovanim (zdvojenim) systému. Zabezpeceni bezvypadkovosti se predpoklada na
nasledujicich vrstvach:

o fyzicka vrstva — zaokruhovanim kabell dojde k eliminaci vypadk( z dlivodu pferuseni spojovaci
cesty

e pfenosova vrstva — zaokruhovanim prenosovych cest dojde k eliminaci vypadk z dlivodu
poruchy na uzlech sité nebo jejich pretizeni
e spojovaci — zdlohovani nebo zajisténi potfebné kapacity pfipojovanych zatizeni a aplikacnich
technologii
Pro zajisténi dalkového dohledu a managementu nad technologiemi se predpoklada vyuziti stavajicich
nebo v soucasné dobé budovanych center. Pripadny lokalni dohled a management bude soucasti stavby.

Pouzité nové technologie musi respektovat kompatibilitu se stavajicimi dohledovymi systémy na
stavajici Zelezni¢ni siti, dale musi zajistit jednotnost obsluhy a soucinnost s navazujicimi technologiemi.
Dalkovy dohled se tyka predevsim liniovych technologii — dalkové kabely, pfenosové systémy,
dispecerské sité, radiotelefonni sit GSM-R atd. Dalkovy a soucasné i ¢astecny lokalni dohled se mze
tykat pozarni signalizace, kamerovych systéml, zabezpecovacich systému apod. LokaIni dohled by mél
byt umistény v blizkosti denni obsluhy nejlépe v dopravni kancelafi.

Archivace dat se tyka zajisténi bezpecného ukladani dat z provozu technologii, pfedevsim
z komunikacnich siti (dispecerské — provoz zapojovacu, raddiového provozu — GSM-R) a systémd,
zajistujicich bezpecnost — kamerové systémy.

VSechny nové systémy musi byt navrhnuté tak, aby umozriovaly dalkovy dohled — systém DDTS (dalkovy
dohled technologickych systéma)
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Vybrané systémy musi byt feSené tak, aby umoznovaly zaclenéni do systému KAC (kontrolni analytické
centrum tizeni dopravy).

Navrh FeSeni sdélovaciho zafizeni

Pro novou Zelezniéni stanici a navazujici tratové Useky, zastavky a ostatni Zst., které jsou soucasti stavby,
budou feseny nésledujici technologie sdélovaciho zafizeni:

o dalkova kabelizace
e mistni kabelizace
e pfenosové systémy
e spojovaci systémy
¢ radiotelefonni systémy - digitalni (GSM-R)
o tratovy radiovy systém (TRS) — analogovy (v pfipadé, Ze bude v dobé prestavby provozovany)
e mistni radiové systémy
e zapojovace
e rozhlasové zafizeni pro cestujici
e informacni zafizeni
e kamerové systémy
e zaznamové zafizeni
e ostatni sdélovaci zafizeni
o dorozumivaci zafizeni u uZivatelskych technickych zafizeni
o hodinové systémy
o Ucastnické terminaly
o sdélovaci a ucastnické rozvody
e systémy pozZarni signalizace
o systémy automatického haseni
o systémy elektrickych zabezpecovacich systémi
V arealu nového osobniho nadrazi bude nutné vybudovat novy technologicky objekt, ve kterém by byly
prostory pro novou sdélovaci technologii a kabelové systémy. Obecné se predpoklada potieba dvou
mistnosti pro zafizeni a mistnost pro ukonceni a vstup kabel(i (kabelova komora). Je mozné tyto
mistnosti situovat do vypravni budovy. V pfipadé samostatného technologického objektu je nutné ve
vypravni budoveé rezervovat dalsi sdélovaci mistnost v blizkosti dopravni kanceldre. Pokud by bylo
sdélovaci zarizeni rozdéleno do vice objektd (vypravni budova a samostatny technologicky objekt, je
nutné zajistit stavebni propojeni mezi budovami resp. mistnostmi (kanal, Zlaby, apod).

Ddlkovd kabelizace
Nové nadraZi a souvisejici modernizované Useky traté je nutné vybavit novymi dalkovymi optickymi a
tratovymi kabely, které budou navazovat na kabelizace v sousednich Zst. a kabely do stavajicich center
kabelové sité. Mezi tyto pfipojné body patfi Zst. Brno Maloméfice, Zst. Brno Horni Herspice, Zst. Brno
Slatina, Brno Kounicova ul., Brno Botanicka ul. Na hlavnim prdtahu Brnénskym uzlem by bylo vhodné
vybudovat kabelovy kolektor sestaveny z prefabrikovanych multikanall o kapacité minimalné 2x 9
otvoru. Idedlni stavem by bylo trasovat tyto multikanaly po obou stranach Zeleznicni trati s pricnymi
propojkami po urcitych vzdalenostech z divodu zajisténi prechodi pres kolejisté. Vhodné zvolenou
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kapacitou a vzdalenosti propojek se zajisti do budoucna flexibilita a zamezeni budoucim zemnim pracim
a zasahUm do drazniho télesa. Stejnym zpUsobem je vhodné v této fazi resit i prechody komunikaci a
vodnich tok( po mostech takovym zplsobem, ktery do budoucna nenarusi opravy a Upravy mostnich
konstrukci.

Redeni dalkové kabelizace se pfedpokladd jako pokladka minimalné dvou trubek HDPE s naslednych
zafouknutim optického kabelu s kapacitou min. 48 vlaken do kazdého sméru, v kazdé trase se polozi
minimalné jedna rezervni HDPE. Dimenze metalického tratového kabelu by do kazdého sméru méla mit
kapacitu 15 — 20XN.

Mistni kabelizace
V nové Zeleznicni stanici a v ostatnich Zeleznicnich stanicich, které jsou soucasti stavby, se v rdmci stavby
vybuduje nova mistni kabelizace nebo se doplni stavajici mistni kabelizace (MK). Mistni kabelizace bude
tvorena metalickymi kabely v provedeni pro stfidavou trakci, mezi hlavni objekty se v rdmci MK polozi
mistni optické kabely (MOK) o kapacité min. 16 vldaken. Technologie pokladky MOK bude stejna jako u
dalkové kabelizace tj. zafouknuti do trubky HDPE, pficemz jedna HDPE bude vZdy rezervni.

Prenosovy systém
V nové Zst. se vybuduje novy prenosovy uzel, ktery se zapoji do stavajici pfenosové sité. Predpoklada se,.
ze v dobé realizace stavby se bude jednat o pfenosovy systém MPLS s paketovym prenosem v siti
ethernet s IP protokolem. Stejnym zpUsobem se vybavi i ostatni Zst., které budou soucasti stavby.
Predpokladana kapacita prenosové sité by méla minimalné odpovidat kapacité 1Gb/s, do vzdalenych
zelezniénich uzl( 10Gb/s. Pro pfenos na optickych vlaknech se pfedpoklada nasazeni systému vinovych
multiplexd — technologie DWDM.

Spojovaci systém
V nové Zst. se vybuduje novy spojovaci uzel — telefonni Ustfedna, ktera se zapoji do stavajici sluzebni
telekomunikacni sité. Pfedpoklada se, Ze v dobé realizace stavby se bude jednat o spojovaci systém na
bazi VolP technologie. Spojovaci systém bude poskytovat Ucastnické spojeni v ramci Zelezni¢ni sluzebni
telekomunikacni sité pro novou Zst. a ostatni Zst., které budou soucasti stavby.

Radiotelefonni systém GSM-R

Pro novou Zst. a prilehly novy Usek Zeleznicni traté bude nutné zajistit signal mobilni Zelezni¢ni sité GSM-
R. Tento signal bude slouZzit jak pro hlasovou komunikaci, tak i pro ostatni aplikace, z nichZ nejdilezitéjsi
je zabezpecovaci systém ETCS. Predpoklada se vybudovani jedné nové zakladnové stanice BTS smérem
na Brno Maloméfice cca v Urovni ulice Nezamyslova. Déle se predpoklada vybudovani vykryvacich stanic
ve vnitfnich prostorach vypravni budovy, pfipadné v jinych objektech, ve kterych by z dlvodu stavebnich
konstrukci nebylo mozné zajistit signal z venkovni zakladnové stanice. V ramci vystavby nové zakladnové
stanice se predpokladaji souvisejici Upravy na stavajicich centralnich ¢astech sité GSM-R.

Tratovy rddiovy systém (TRS) — analogovy
Pouzivani analogového tratového radiového systému TRS, pracujiciho v pasmu 450MHz zéleZi na stavu
radiovych siti v dobé realizace stavby. Na zakladé smérnice SZDC ¢&. 35 plati systém vyuZivani jednoho
radiového rezimu na trati. V pfipadé, Ze je dana trat pokryta signalem sité GSM-R, nelze na stejné trati
pouzivat systém jiného tratového radia. Jedna se o celoevropsky princip. V souc¢asné dobé je ale na
tratich sité SZDC vedle nového systému GSM-R vyuZivany i narodni systém TRS 450MHz. Tento zp(isob
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by mé&l mit docasny charakter, pfedpoklad zrugeni tohoto systému na trati .NZK je rok 2017-2018. Nové
Ize budovat pouze rddiovy systém v technologii GSM-R.

Pokud k jeho zruseni nedojde a tento stav bude v dobé realizace nového Zelezni¢niho uzlu Brno nadale
existovat, bude nutné nové osobni nadrazi véetné nového modernizovaného prijezdu vybavit i
radiovym systémem TRS v pasmu 450MHz. Pfedpoklada se, Ze pro tento ucel by postacilo vybudovat
jednu novou zakladnovou stanici na novém osobnim nadrazi Brno.

Mistni radiova sit (MRS)
Pro ucely provozu se v prostoru nového nadrazi a v pfilehlych prostorach vybuduji mistni radiové sité
v pasmu 150MHz. Pfredpokladaji se sité v IP provedeni pro snadné;jsi dalkové ovladani a dohled.
Odhadem je mozné stanovit pocet novych MRS na celkem 3-4 lokality, ze kterych se pokryji prostory
nového osobniho nadrazi a lokality v trase modernizovaného pruijezdu véetné prilehlych Zst. Budovani
novych MRS je nutné provadét v koordinaci se zavadénim sluzeb sité GSM-R a v souladu se smérnici
SZDC €. 35 omezit pouZiti MRS pouze tam, kde nebude z né&jakych diivod( zajistit poZzadovanou sluzbu
v siti GSM-R.

Zapojovace
Pracovisté v dopravni kancelafi na novém osobnim nadrazi se vybavi novymi zapojovaci, resp. terminaly
dispecerské sité, coz je v soucasné dobé pro tato pracovisté presnéjsi vyraz nez klasické oznaceni. Jedna
se o termindly, které v sobé sdruzuji vSechny telekomunikacni, radiové a fidici okruhy, které jsou urceny
pro fizeni a obsluhu dopravni cesty v dané Zeleznicni stanici. Pfedpoklada se pouziti termindld v IP
provedeni, zapojené do stdvajici sité s dotykovou obrazovkou. Musi byt zachovand kompatibilita se
zafizenim, které bude v dobé realizace v provozu na navazujicich tratich. Témito terminaly se dovybavi i
ostatni Zst. které budou soucdsti stavby a nebudou v té dobé timto zafizenim vybaveny. V nové Zst. Brno
se predpoklada lokdIni fizeni provozu, v ostatnich Zst. rovnéz lokalni, ale pouzity systém musi umoZfiovat
dalkové Fizeni at uz z nadfazené stanice nebo z centralniho pracovisté na CDP

Rozhlasové zarizeni pro cestujici
Nové osobni nadraZi se vybavi rozhlasovym zafizenim pro cestujici. Vybavena budou vSechna nastupisté,
odbavovaci hala, ¢ekarna a ostatni prostory, urcené cestujici verejnosti. Dale se rozhlasovym zatizenim
vybavi nové zastavky a podle stavu v dobé realizace i navazujici Zst., které jsou soucasti stavby. Ovladani
rozhlasu bude dalkové, predpoklada se provedeni rozhlasu s IP konektivitou.

Informacni zarizeni
Stejnym zplisobem se nové osobni nadrazi vybavi informac¢nim zatizenim. Vybavena budou vsechna
nastupisté, odbavovaci hala, ¢ekdrna a ostatni prostory, urcené cestujici vefejnosti. Dale se informacnim
zafizenim vybavi nové zastavky a podle stavu v dobé realizace i navazujici Zst., které jsou soucasti stavby.
Pozaduji se velkoplosné informacni panely s podsvicenim, ovladani bude z dopravni kancelare. Panely do
venkovnich prostor musi byt v provedeni, které omezi G€inky pfipadného vandalského utoku. Ovladani
informacniho zafizeni bude dalkové, predpoklada se provedeni s IP konektivitou.

Kamerové systémy
Nové osobni nadraZi, nové zastavky a podle stavu v dobé realizaci i navazujici Zst. které jsou soucasti
stavby, se vybavi kamerovym systémem. U¢elem tohoto vybaveni je spInéni tfi zakladnich poZadavka.
Prvnim poZadavkem je dohledovani a prevence vzniku mimofadnych udalosti v provoznim prostoru
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drahy, tj. dohled v prostoru nastupist a kolejisté, druhym pozadavkem je dohledovani ostatnich prostor
nadrazi, predevsim prostor pro cestujici za Uc¢elem zvyseni bezpecnosti a tfetim pozadavkem je
dohledovani ostatnich draznich prostor a objektli za Ucelem ochrany proti nasilnému vniknuti nebo
vandalismu. Vsechny kamery budou napojeny na lokdlni zaznamové zatizeni, kamery, které budou
instalovany za ucelem splnéni prvniho poZzadavku budou navic napojeny v systému KAC na centralni
zaznamové zafizeni na CDP Pferov/Praha.

Zdznamové zarizeni
Telekomunikaéni a radiovy provoz v prostoru nového osobniho nddrazi, navazujicich trati a Zelezni¢nich
stanicich, které budou soucdsti stavby bude zaznamenavany a archivovany na novém zdznamovém
zatizeni.
V ramci stavby bude vybudované nové lokdlni zaznamové zafizeni s dostatec¢nou kapacitou, toto
zaznamové zafizeni bude v rdmci stavby pfipojeno na centralni zaznamové zafizeni, kde se budou
vybrané zaznamenané relace archivovat po predepsanou dobu. Systém zaznamu bude zaélenény do
kontrolniho analytického centra na CDP Prerov a na CDP Praha.

Ostatni sdélovaci zafizeni
V rdmci stavby se nové, doplfiované nebo upravované prostory, budovy a ostatni objekty doplni nebo
noveé vybavi ostatnim drobnym sdélovacim zafizenim jako:

e dorozumivaci zafizeni u uZivatelskych technickych zarizeni
Vybrané objekty jako vytahy u nastupist pfipadné podle opravnénych pozadavkd i jiné objekty se vybavi
dorozumivacim zatizenim, které bude slouzit hlavné pro imobilni osoby. Dorozumivaci zafizeni bude
zapojeno do dopravni kancelafe nebo do jinych prostor s denni pfipadné nocni sluzbou. Dorozumivaci
zafizeni by mélo mit IP rozhrani pro usnadnéni dalkového styku v IP siti.

e hodinové systémy
V nové osobni stanici bude zfizen tzv. jednotny cas a to bud'lokalné, nebo z jiného napf. centralniho
zdroje Rozvod hodin bude feSeny v prostorach pro cestujici, nastupistich a ve sluzebnich provoznich
prostorach. Rozvod hodinového signalu je mozné resit spolecné s rozvody informacnich paneld
informacniho zafizeni.

e ucastnické termindly
V radmci stavby budou jednotliva pracovisté a vybrani Gcastnici vybaveni Ucetnickymi terminaly. Jedna se
hlavné o pevné telefonni pristroje (analogova, digitalni nebo IP), mobilni telefonni terminaly sité GSM-R
(OPH nebo GPH) nebo radiostanice mistni radiové sité.

e sdélovaci a ucastnické rozvody
V rdmci stavby se nové a rekonstruované prostory budov a provoznich objektd vybavi novymi rozvody,
predpoklada se systém strukturované kabelaze.

Systémy lokdlni detekce poZdru (LDP)
Vybrané objekty a prostory se v rdmci stavby vybavi elektronickym systémem detekce pozaru pomoci
poZarnich hlasica. Predpoklada se pouZiti adresovatelnych systému poZzarni signalizace, které pracuji na
principu datové komunikace mezi jednotlivymi prvky na dialogové lince. PouZitd poZarni ustfedna musi
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umoznit jak lokalni signalizaci, tak i dalkové hlaseni do vybraného mista. Systém musi umoznit pfipojeni
do IP sité.

Systémy automatického haseni (ASHS)
Dulezité technologické prostory budou vybaveny autonomnim samohasicim systémem ASHS s hasivem,
které neposkozuje zdravi ani elektrotechnické zatizeni. Provozni stav systému bude pfes Ustfednu ASHS
smérovan do dohledového centra lokalné nebo dalkové. PoZaduje se zalohovani po dobu min 24 hodin
ze zalozniho zdroje, ktery bude soucdsti systému. Systém musi umoznit pfipojeni dohledu do IP sité.

Systémy elektrickych zabezpecovacich systémi (EZS)
Vybrané objekty a prostory, které zajistuji bezpeénost provozu, se vybavi systémem elektrického
zabezpedeni s lokalni a dalkovou signalizaci a ovladanim. Jedna se predevsim o zabezpeceni objektd,
které mohou byt ohrozeny vloupani, nebo vandalismem, napf. objekty pro energetiku a trakeci,
technologické objekty zakladnovych stanic BTS sité GSM-R apod. Toto zabezpeceni je mozné fesit na
dvou urovnich — prvni Uroven by zabezpecdovala stavebni objekty — vstupy, okna plast. Druha Uroven by
zabezpecovala venkovni oplocené arealy - tzv. perimetrickou ochranu.

Jednotlivé zeleznicni sluzebny je mozné podle pozadavku vybavit dochdzkovymi a kontrolnimi systémy,
vstupnimi systémy (elektricky vratny) nebo lokalnimi domacimi telefonnimi systémy. PouZité systémy
musi umoznit pfipojeni do IP sité.

Rekapitulace a posouzeni navrZzenych opatreni

Navrh feseni sdélovacich technologii dle pfedchozi kapitoly je komplexni a dotyka se v podstaté vsech
oblasti sdélovaciho zafizeni. Z pfevazné ¢asti se jedna o nové zafizeni. Doplnéni stavajiciho zafizeni,
pfipadné rekonstrukce stdvajiciho zafizeni se stavba dotyka pouze na hranicich stavby, v navazujicich
Zeleznicnich stanicich. Dalsi ndvaznost na stavajici systémy je v oblasti systémovych centralnich ¢astech
jednotlivych technologii a dohledovych centrech, a to zejména na CDP Prerov a CDP Praha.

Mezi systémova centra patfi centrdlni ¢ast mobilni radiotelekomunikaéni sité GSM-R, dohled nad
prenosovou siti, spojovaci siti, dalkové dohledy nad zapojovaci, atd. Mezi dalsi systémy patfi dohled nad
systémy EPS, EZS, kamerami apod.

Do systému dalkového dohledu patfi také nové vznikajici kontrolné analytické centrum pro centralni
sbér, ukladani a vyhodnocovani dat z telekomunikacniho, radiového a kamerového provozu.

Pfi dalsim resSeni sdélovacich technologii je potieba klast velky dliraz na vzajemnou kompatibilitu novych
zafizeni s jiz provozovanymi sitovymi prvky. Jednak na bazi vlastniho provozu zafizeni a jednak na
kompatibilité z hlediska dohledu a servisu. Pro sitovou komunikaci je nutné volit technologie, které
spliuji poZadavky na provoz v IP siti tak, aby jednotlivé komponenty byly adresovatelné a dalkové
ovladatelné.

Dalsi daraz je potieba klast na to, aby jednotlivé technologie nebyly pfilis zavislé na konkrétnim
dodavateli a na jeho nasledné vylu¢né Ucasti na servisu bez moznosti ndhradniho feseni. U kazdé
technologie by mél byt uplatiiovany konkurencni princip tak, aby v pfipadé neshody mohl byt dodavatel
nahrazen jinym dodavatelem. Prava, servis a dohled zatizeni by mél byt vylu¢né v kompetenci vlastnich
slozek SZDC nebo alespofi v kompetenci organizace nad kterou ma SZDC alespofi ¢aste¢nou kontrolu.
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Vzhledem k rychlosti vyvoje sdélovaciho zafizeni a rychlosti zastaravani nékterych technologii je potieba
po urcité dobé provést analyzu navrzenych feSeni a provést jejich aktualizaci. Obecné se da stanovit
platnost technického rfeseni sdélovacich technologii s vyhledem cca 3 roky. Po uplynuti této doby muze
bez aktualizace dojit k zastarani technickych navrh(. K moralni zastaralosti technického reseni dochazi
po uplynuti cca 4-5 let, k technické zastaralosti cca po 8-10 letech.

Tyto vyse uvedené aspekty je potieba zahrnout do vyhodnoceni rizik a nejistot dané stavby zvlasté
s ohledem na ocekdvané doby souvisejicich spravnich fizeni (4zemni, stavebni, vefejné soutéze, apod.).

5.4.1.7. Pozemni objekty

vvvvvv

s Uzemnim planem mésta Brna, na Uzemi vystavby se nenachdzi pamatkové chranéné objekty a zény,
nepredpoklddd se nutnost provadéni archeologickych prizkum, které by ovlivnily délku vystavby.
Z hlediska majetkopravnich lezi vétsina ploch uréenych k vystavbé na pozemcich €D a.s. nebo SZDC s.o.
a nejsou vazany dlouholetou najemni smlouvou. Z tohoto hlediska bude nejslozitéjsi projednani arealu
CSAD.

V roce 2016 probéhla urbanisticka souté?, ktera fedila vyuZiti Uzemi dotéeného prestavbou ZUB V¢.
ideového architektonického ztvarnéni budov v prostoru hlavniho nadrazi.

Pozemni objekty navrhované v rdmci stavby miZzeme z hlediska jejich charakteru a ucelu rozdélit na :

a. budovy
b. zastfeseni
c. kabelovody
d. protihlukova opatfeni
e. demolice
A Budovy

Pfedmétem této casti studie je vystavba novych budov nebo stavebni Upravy stdvajicich budov za
ucelem odbaveni cestujicich, umisténi nezbytné nutnych provoznich sloZzek a umisténi zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoproudé technologie v oblasti Zelezni¢niho uzlu Brno.

A1) Vypravni budovy

StéZejni skupinou objektl bude novad vypravni budova osobniho nadrazi navriena v prostoru
dnesniho Dolniho nadrazi. Bude se jednat o polyfunkéni komplex pro odbaveni cestujicich
(v€.komercnich prostor), pro provozni Ucely a pro umisténi technologie. Provoz bude probihat ve dvou
zakladnich vyskovych Urovnich: v Urovni terénu a na mosté v Urovni kolejisté (cca 7m nad terénem).

Prostor pod kolejovym mostem v Urovni terénu je funkéné ¢lenén na 3 samostatné casti:

o Termindl A (Zeleznicni)
e Termindl B (autobusovy)
e Autobusové nadraZi (nastupisté BUS, stanovisté TAXI)
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Tyto 3 zdkladni ¢asti jsou navzajem provozné a dopravné propojeny systémem obsluznych komunikaci,
chodnikll pro pési a vertikdlnich komunikaci (schodisté, vytahy, eskaldtory) tak, aby dochazkové
vzdalenosti cestujicich byly zkrdceny na minimum. Termindly A,B obsahuji prostory pro odbaveni
cestujicich v¢. potfebného provozniho a technického zdzemi, komercnich prostor, zasobovani, socidlniho
zafizeni pro cestujici a zazemi zaméstnancu.

Mimo zastfeSeny prostor kolejového mostu jsou uvazovany autobusova stani pro nahradni dopravu a
parkovisté pro individudlni osobni dopravu. Tramvajové zastavky jsou planovany v pfednadrazim
prostoru v navaznosti na novy bulvdr vedouci smérem do centra mésta.

Provozni a technologické ¢asti budou navrzeny prevaziné vné kolejisté. Provoznim uceldm budou slouZit i
objekty na nastupistich.

Do této &asti budou patfit i stavebni Upravy vypravni budovy zast. Brno — Zidenice.

A2) Provozni budovy
K provoznim ucellim jednotlivych drdinich slozek a dopravcl budou slouZit provozni budovy

odstavného ndadraZi, osobniho nadraii a zast. Brno — Zidenice. Do této skupiny budou patfit v oblasti
odstavného nadrazi také: hala provozniho oSetfeni souprav, hala provozniho oSetfeni lokomotiv, hala
fekalnich koleji, 2 vakuové stanice, objekt pohotovosti ST, Ubézisté posunovaci, sklady DKV apod.

Provozni budova v osobnim nadrazi:

V tomto objektu je soustfedéna vétSina provoznich prostor, které nevyZaduji casty pfimy kontakt
s cestujicimi. budova je uvaZovana ¢tyfpodlazni, pricemz horni tfi podlazi jsou na sloupech, vytvarejicich
v 1.NP prlichozi prostor. Vstup je na urovni 1.NP kontrolovany, pfes jeden centrdlni ptfichod a odchod.

A3) Technologické budovy
V zast. Videnskd bude vybudovana rozvodna a trafostanice. V oblasti odstavného nadrazi budou
vybudovany 2 rozvodny VN, trafostanice, 2 vydejny LPG a kompresorovny. Na hlavnim nadrazi bude

nutné vybudovat novou trafostanici. Nové sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni bude umisténo v nové
provozni budové. Dali trafostanice vzniknou na zastavkach v Cernovicich, Zidenicich, Cernovické terase
a Turanach. Ve Slatiné bude vybudovana nova technologicka budova pro silnoproud a sdélovaci zafizeni.
Predpoklada se e TNS v Cernovicich bude v dobé realizace ZUB jiz vybudovana.

B ZastreSeni

Pro ukryti cestujicich pred nepfizni pocasi bude vybudovano zastfeSeni nastupist v Zst.Brno hl.n.,
pristiesky pro cestujici a zastfe$eni schodi$t na zastavkach Videriska, Brno-Cernovice, Brno-Zidenice,
Cernovice terasy, Slatina, leti$té Tufany a zastfe$eni schodisté u provozni budovy odstavného nadrazi.

C Kabelovody
Pro vedeni kabelovych tras v oblasti odstavného a hlavniho nadrazi a dale podél Zelezni¢niho pratahu

a? po Zidenice budou vybudovény kabelovody.
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D Protihlukova opatieni
Z hlediska protihlukovych uprav budou v mistech uréenych hlukovou studii zfizeny protihlukové stény

doplnéné pripadné individualnimi protihlukovymi opatfenimi ( vyména oken). Vzhledem k tomu, Ze
Zelezniéni trat v feseném Gzemi vede cca 7m nad terénem v zastavéném Uzemi, budou protihlukové
stény navrhovany prevainé na horni hrané Zelezni¢niho ndspu, opérnych zdech nebo na mostech a
budou témér priibéziné, nékdy i oboustranné.

E Demolice

Stdvajici budovy a konstrukce branici nové vystavbé budou budto stavebné upraveny (Hala jatek a
Masna burza) nebo zdemolovany. Nejvétsi rozsah demolic se predpoklada v oblasti nové budovaného
osobniho nadrazi.

Predpoklada se, Ze pozemni objekty, kabelovody a protihlukové stény ve variantach A, Aa, Ab,Ac jsou
v podstaté shodné. Rozdily (rozsah demolic, Upravy Haly jatek a Masné burzy, délky protihlukovych
stény) jsou popsané v dalSich kapitolach.

5.4.1.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Novd poloha hlavniho nadraZi ve skupiné variant A-Reka vyvoldva potiebu Upravy dopravni
infrastruktury.

V rdmci varianty byl stanoven zakladni rdmec dotéeného uUzemi, ktery stanovuje stavby dopravni
infrastruktury a je vykresové ¢lenén na tfi zakladni bloky:

a) Stavby, které jsou soudasti prestavby ZUB a jsou nevyhnutelné pro zajisténi funkénosti investice
uzlu a obsluZnosti Uzemi. SlouZi tedy primarné funkci ZUB a jsou tedy zafazené do skupiny
investora prestavby ZUB. Do této skupiny patii i ty stavby, které realizuji nahradu za rusené
vazby v Uzemi mimo vlastni uzel, tedy na Zeleznic¢nich trasach v celé dotcené oblasti.

b) Stavby, které jsou soucasti prestavby ZUB a jsou nevyhnutelné pro zajisténi funkénosti investice
uzlu a obsluznosti Uzemi. SlouZi ale i jinym Gcelim neZ obsluze uzlu. Jednd se tedy o investice
sdruzeného charakteru.

¢) Stavby, které jsou sice v koncepénim podkladu, ale nejsou nevyhnutelné k funkénosti uzlu. Slouzi
primarné k mozné urbanizaci a dalsi obsluze uzemi

V této kapitole budou popsdany komunikace a zpevnéné plochy, které jsou nezbytné pro dopravni
obsluhu vlastniho uzlu hlavniho nadrazi.

Z hlediska koncepce je nutno vybudovat jednak prijezdové komunikace k vlastnimu nadrazi, a to jak
z ulice Zvonarka, tak z ulice Svatopetrské a jejich vzajemné propojeni. Toto je nutné jak pro vlastni
obsluhu uzlu, tak predevsim pro napojeni nového autobusového terminalu. Dale do stavby byly zahrnuty
veskeré navrzené parkovaci a zpevnéné plochy v dotéené oblasti.
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Obr 1.12.. : Komunikacni sit v okoli Hlavniho nddraZi — varianta A Reka

Jedna se o tyto komunikace:

Vycet komunikacni sité a zpevnénych ploch pro nezbytnou obsluhu Hlavniho nadrazi

SO Ndzev objektu kategorie délka [m] p;;_%
101 ZUB — kratkodobé odst. parkovisté 7 600
BUS

102 ZUB — zpevnéné plochy UAN 18 250
103 ZUB - parkovisté SEVER 2980
104 UAN - parkovi§té 5 065
105 Parkovisté - ndkladové nadraZi 1 830

106 Parkovisté - nakladové nadrazi 2 1170

111 ul. Uhelnd MS4p/ 300 7 700
112 ul. Rosicka MS4TP/33 930 30690
113 ul. Bidlaky MS2TP/25 385 11 245
114 obsluzna kom. nakladového nadrazi MO11,5 720 6 200
115 ul. U Vlecky MO2p/17,5 430 6 050
116 ul. Nova Agrozet MO2p/17,5 640 10 400
117 ul. Zelezniéni MO2p/17,5 200 3400
118 ul. Hradlova MO2p/17,5 480 7 600
119 ul. Vodarska MO11,5 100 1500
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120 ul. Opusténa MS4TP/33 820 25000
121 ul. Bulvar MS4TP/33 820 26 000
122 ul. Hybesova MS2TP/25 175 4500
123 ul. Zvonarka MS2TP/25 965 22 375
124 ul. Mastna MS4p/ 870 17 585
125 ul. Dornych MS4p/ 163 4 365
501 most na ul. Rosicka pres feku MS4TP/33 75 5100
Svratku
601 tramvaj ul. Rosicka 1420
602 tramvaj ul. HybeSova 310
603 tramvaj ul. Bulvar 900
604 tramvaj ul. Zvonarka 970

* Ciselné oznaceni vyvolanych staveb a plochy komunikaci jsou pouze orientaéni

V navrhu komunikaéniho skeletu ve varianté A se nachazi nékolik zasadnich méstskych komunikaci,
které jsou bezpodmineé&né pro zajiténi spravného fungovani ZUB, a to:

Reseni komunikaéniho tahu ul. Zvonaika — Opusténa
Vzhledem ke kfizeni s tramvajovou trati (ul. Bulvar) je navrZeno zahloubeni komunikace ulice Opusténé

pod komunikaci ulice ,,Bulvar” véetné objizdnych ramp a napojeni sité mistnich komunikaci. Komunikace
je navrZena jako Ctyfpruhova, sméroveé rozdélena.

Ulice Bulvar

Zacatek Useku je situovan od kfizovatky s ulici Uzkd ve sméru k novému osobnimu nadraii a konéi
kfizovatkou s vyhledové ulice ,Rosickda“ v severnim prednadraZzim prostoru. Prostor ulice je dopravné
feSen jako ctyfpruhova komunikace s prostornym stfednim tramvajovym télesem, prostory pro
odstavné pruhy, zelen, cyklostezku a komunikace pro pési.

Ulice Rosicka

Propojuje plochy Uzemi na obou bfezich feky Svratky na severnim prednadraznim prostoru od ulice
Plotni po ulici Herspickou. UmozZiiuje prevedeni veskeré dopravy (i tramvajové MHD) obéma sméry.
Zménou oproti platnému UPmB, je prodlouZeni této ulice do rozvojové lokality Her$picka — Prazakova,
které umoZni napojeni na tramvajovy kolejovy systém hromadné dopravy. Ukonceni tramvajové linky
bude feSeno smyckou u ul. Prazdkovy, na upusténych Zelezni¢nich plochach. Ulice Rosicka je feSena,
podobné jako ulice Bulvar se stfedovym pruhem pro umisténi koleji tramvajové trat.

Jako spolec¢nou investici Ize zaradit realizaci celé tramvajové trati véetné komunikace z ulice Plotni do
pfednddraZniho prostoru. Teoreticky by pro vlastni obsluhu uzlu mohla tato tramvajovd trat kondcit
smyckou pred kfiZenim s Ffekou Svratkou bez realizace mostniho objektu. Toto Feseni se vsak jevi jako
krajni a nevhodné, nebot napojeni pfednddraZniho prostoru na rozvojovou a jiZ dnes silné urbanizovanou
oblast Herspickd je urcité prioritou. Z tohoto diivodu se tato stavba dala do skupiny staveb se spole¢nou
investici.

Ulice Hradilova
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Pro zajisténi dopravni obsluhy kolem nadrazi bude vybudovdana nova komunikace rovnobézna s ulici
Rosickou, kterd uzavie dopravni pravouhlou sit. Komunikace je navriena jako dvoupruhova s
parkovacimi pruhy a komunikacemi pro pési.

Ulice Uhelna

Je vedena od kfizovatky Uzka x ,Bulvar” - bez napojeni do této kfiZovatky déle do prostoru pod osobni
nadrazi a dale jiznéji do ulice U vlecky — propojuje vzajemné sméry dopravy zdpad — vychod. Je navrzena
v jednotlivych jejich Usecich dle vyznamu a predpokldadaného dopravniho zatizeni jako ¢tyfpruhova, resp.
dvoupruhova komunikace.

Ulice Zvonarka

Nové bude od ulice Plotni dle UPmB dobudovéna tramvajova trat, kterd dale prejde do ulice Masna a
napoji se smérem do ul. Olomoucké. Prostor ulice je dopravné feSen jako ctyfpruhova komunikace se
stfednim tramvajovym télesem, s parkovacimi pruhy, zeleni a komunikacemi pro pési. Tato Uprava tak
lepé dopravné napoji nové hlavni nadraZi z vychodu od Cernovic.

Ulice Masna

Bude paralelni komunikaci k ulici Zvonarka a bude primdrné prevddét individudlni automobilovou
dopravu. Smérové tak dochazi k idedlnimu napfimeni této ulice podél Zelezni¢ni trati. Prostor ulice je
dopravné resen jako ¢tyrpruhova komunikace.

Nova Agrozet
Tato komunikace propojuje vyhledovou ul. Rosickd s ul. Plotni a umoZiuje pfimé napojeni osobniho

nadrazi. Komunikace je navriena jako dvoupruhova.

Ulice Vodarska

Propojeni celého Uzemi jiznim smérem na VMO, vyvadi automobilovou dopravy na levém bfehu, coz
umozni déle lépe urbanizovat cely tento prostor. Zménou oproti platnému UPmB je v tomto névrhu
zruSeni tramvajové trati jizné do Hornich HerSpic. Komunikace je navriena jako dvoupruhova.

Obsluzna komunikace k nakladovému nadrazi

Pro zajisténi obsluhy Zelezni¢niho ndkladového prostoru je navriena smérem na jih dvoupruhova
komunikace. Komunikace napojuje dva aredly pro obsluhu nakladového ndadrazi. Soucasti jednotlivych
areall budou taktéz zpevnéné plochy a komunikace uréené pro obsluhu, pohyb pésich a dopravu v klidu.

Funkéni zafazeni komunikaci odpovidda CSN 736110 a vychazi z potieby skloubeni dopravni funkce a
obsluhy uzemi. Specifikace komunikaci je uvedena ve vykrese dopravniho feseni.

Ustiedni autobusové nadrazi (UAN)

Poloha nového osobniho nadrazi umozni komfortni pfestup na tramvajové a autobusové linky MHD, na
dalkovou autobusovou dopravu i vyuziti kapacitnich parkovacich ploch. Mimo fesené centrdlni Gzemi
budou nové zfizeny zastdvky Cernovice-Olomouckd a Videriskd s pfimym prestupem na MHD,
rekonstruovana bude zastavka Brno-Zidenice s novou vazbou na ul. Bubeni¢kova.
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Doprava v klidu (P+R, K+R, B+K)

Dlouhodobé i kratkodobé parkovani vozidel bude v daném uzemi feSeno vyhradné v ramci jednotlivych
Casti zastavby ve dvornich traktech, suterénnich ¢astech budov ¢i samostatnych parkovacich domech.
Pfidruzené pruhy pfi jednotlivych komunikacich budou slouZit pouze pro nouzové odstaveni vozidel,

prostorovou rezervu pro pfipadné zastavky MHD a pro feSeni jednotlivych sjezdll do objektld nebo
prostor mezi nimi, nikoliv pro zajiSténi parkovacich prostor pro automobilovou dopravu.

Parkovani automobil(l v oblasti nového osobniho Zelezni¢niho nadrazi mize byt v potfebné kapacité
zajisténo jednak po stranach nddrazi v navrienych pozemnich parkovistich typu P+R , jednak ve
vicepodlaznich parkovacich domech priléhajicim ke kolejisti (zejména na jizni strané nadrazi). Obsluha je
mozna ze sité obsluznych komunikaci ze severu i jihu. ZajiSténi potfebné parkovaci kapacity v prostoru
nového osobniho Zelezni¢niho nadrazi bude reSeno dle realnych potieb cestujicich ve vySe uvedenych
prostorach. Odstavovani vozidel zaméstnancl nového osobniho nadrazi a jejiho provozu je uvazovano
na samostatném neverejném parkovisti za vypravni budovou pod mostnim objektem osobniho nadrazi
napojené na ul. Hradilovou. Tzv. parkovaci systém Kiss nad Ride (K+S) budou zajistovat prilehlé obsluzné
komunikace. Prostor(y) Bike and Ride (B+K) bude navrZen tak, aby byl napojen na zakladni sit méstskych
cyklostezek s centrem mésta.

V Uzemi stdvajiciho Zelezni¢niho nadraii je alternativné navrien dle pfedchozich dokumentaci kapacitni
podzemni parkovaci objekt pro uspokojovani potieb historického centra mésta. Dale se uvazuje moznost
vyuZiti plochy nad podzemni stanici a dalSich stavajicich draznich pozemk(i pro autobusové nadrazi a
zachytné parkovisté P+R.

5.4.1.9. Podzemni stavby a tunely

Ve varianté A nejsou navrieny. Stejné tak ve varianté Ab. Popis tunell pro napojeni VRT ve var. A je
uveden v kapitole 5.6.

54.2. Varianta Aa

5.4.2.1. Kolejové stavby

Varianta Aa se od varianty A lisi pouze zplisobem zausténi trati od Chrlic.
Zst. Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Kolejisté osobniho nadrazi je ve varianté Aa obdobné jako ve varianté A s tim rozdilem, Ze nebudou
v horizontu pred vystavbou VRT zfizovany kusé koleje u jazykovych nastupist v sudé kolejové skupiné.
Do severniho zhlavi neni zapojena trat od Chrlic. Podrobné technické feseni je znazornéno v pfiloze ¢.
B.1.2.5.3.

Usek Brno-Chrlice

Ve varianté Aa neni trat od Chrlic do kolejisté osobniho nadrazi napojena. Trat je ukoncena kuse v
tunelu pod osobnim nadrazim s tim, Ze stopa novostavby trati mezi télesem stavajici Komarovské spojky
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a podzemni stanici pod osobnim nadrazim kopiruje trasu planovaného Severojizniho kolejového
diametru (stane se jeho zarodkem). Ve varianté Aa se uvaZuje se zatfidénim trati Chrlice-Brno jako
regionalni. Novostavba Casti Useku si vynuti zruseni ¢i zkraceni jizni vétve tzv.Posvitavské vlecky, do niz
je napojena posledni funkéni vlecka firmy Linde-Technoplyn, vyskové neni mozné obé koleje vyktiZovat.
Zatimco Usek Chrlice — Brno je ve varianté A uvaZovan jako jednokolejny, ve varianté Aa je uvazovana
Cast trati mezi fekou Svitavou a kusym ukoncenim pod osobnim nadrazim jako dvoukolejna. Minimalni
polomér na novostavbé trati je v tomto Useku r=316m, podélny sklon 38 %.. Rychlost v podzemnim
Useku trati je 80km/h, viezd do podzemniho kolejisté 60km/h. Nejvétsi zahloubeni pod povrchem terénu
je v misté kfizeni s fekou Ponavkou. Vyskové rfeseni respektuje i kanaliza¢ni sbérace v ulicich Dornych a
Plotni.

Ostatni Useky jsou shodné jako ve varianté A.

5.4.2.2. Mosty

Z pohledu mostnich objektl je u dané varianty zmén oproti varianté A pouze v Useku 8. Pfesmérovanim
chrlické trati do podzemni stanice pod osobni nadrazi nejsou realizovany mostni objekty pres areal
BKOMu a navazujici pfes feku Svitavu soucasné s pfilehlymi zdmi.

Je zde navrien most pres Svitavu v nové poloze a navazujici zarubni zdi pro zausténi koleje do tunelu
pod osobni nadrazi.

Tabulka 1.6. Mostni objekty varianty Aa - prehled useku 8

USEK KM TYP - Rox RESEN{ ULICE/ POLOHA DELKA SiRKA
VYSTAVBY
us 2,820 MOST - NOVY SVITAVA 135 8
us 2,500-2,775 ZEgPERNA - NOVY VPRAVO 275 8
us %’ 2,500-2,775 ZESPERNA - NOVY VLEVO 275 8
us E, 3,967 (3,155) MOST 1996 REKONSTRUKCE MIROVA 12 8
us S [3,882(3,242) MOST 1989 REKONSTRUKCE CERNOVICKA 36 6
us t: 3,448 MOST - NOVY EKOSTAVBY 110 8
us 3,584 — 3,994 MOST - NOVY CSAD, SCANIA 385 8
us 4,363 (4,350) MOST 1933 REKONSTRUKCE CERNOVICKA 6 6

Most pres Feku Svitavu v n. km 2,820

Most prevadi jednu kolej ve smérovém oblouku. Nosna konstrukce je ocelova, pfihradova s dolni
mostovkou. Most je o tfech polich, kdy pilife jsou situovany za bifehovymi liniemi feky Svratky. Opéry i
pilite jsou zalozeny na velkoprimérovych pilotach. Sitka mostu je 8,0 m, rozpéti jednotlivych poli 35 + 50
+35m.

5.4.2.3. Zabezpecovaci zarizeni

Technicky navrh zabezpecovaciho zafizeni je stejny jako u varianty A, pouze je jinym zplsobem zausténa

trat ¢. 315A (Pferov) - Nezamyslice — Brno hl.n. (nové Brno hl.n., osobni nadrazi ), ktera je v této
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varianté zausténd do podzemniho nadrazi (kolmo na nové osobni nddrazi) s kusym zakoncenim dvou
stani¢nich koleji u podzemniho ostrovniho nastupisté. Podzemni ¢ast kolejisté bude zabezpecend
spole¢nym SZZ pro Brno hl.n., osobni nadraZi . Vjezdové navéstidlo u této varianty je vysunuto dal do
traté, protoZe z podzemni stanice jsou prodlouzeny dvé stanicni koleje (délené cestovymi navéstidly) az
do km 3,043, kde jsou navrzena odjezdova navéstidla na jednokolejnou trat smér Brno-Chrlice.

5.4.2.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni
Regeni je obdobné jako ve varianté A s tim rozdilem, Ze je zde navrzeno také trakéni vedeni v tunelu na
trati smérem do Chrlic.

5.4.2.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické fesSeni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové budou fesSena silnoprouda zafizeni v podzemni stanici a napajeni ostatnich
zafizeni jako napft. vytah, eskaldtor(, vzduchotechniky apod.

5.4.2.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty Aa, Ab a Ac se od varianty A z pohledu sdélovaciho zafizeni v zdsadé nelisi. OdliSnosti jsou
v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych zafizeni, pocty
nékterych zafizeni z divodu jiného FeSeni nastupist, zastdvek apod.. Z hlediska koncepce a rozsahu
feseni sdélovaciho zafizeni k Zddnym odliSnostem neni dlvod. Z hlediska nakladd jsou tyto varianty
témér shodné s variantou A.

Pro varianty Aa, Ab a Ac plati technické feseni jako pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6.

5.4.2.7. Pozemni objekty

Ve varianté Aa je chrlickd trat privedena do podzemni stanice pod osobnim nadrazim. Z hlediska
pozemnich staveb odpadne Uprava Haly jatek a Masné burzy, vypadne protihlukova sténa na estakadé
pres areal jatek a pfibudou demolice v oblasti ulic Nova Agrozet a Svatopetrska.

5.4.2.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou A

5.4.2.9. Podzemni stavby a tunely

Varianta Aa zahrnuje podzemni stanici resp. podzemni ndstupisté osobniho nadrazi Brno a navazujici
hloubeny tunel chrlické trati.

Délka stanice je cca 250 m. Variantné je mozné dale uvaZovat s prodlouzenim cca o 120 m nebo se
stavebni pfipravenosti vtomto rozsahu pro eventualni napojeni severojizniho kolejového diametru.
Navazujici dvoukolejny tunelovy Usek je navrzen v délce 700 m.
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Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
Zeleznic¢nich tunelech. Provedeny budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m a unikové objekty
na povrch.

Konstrukce stanice je navriena jako uzavieny Zelezobetonovy tubus provedeny v oteviené stavebni
jamé zajisténé prevrtavanymi pilotovymi sténami s kotvenim. Efektivnéjsi zplsob provedeni stanice a
navazujiciho tunelového Useku muizZe byt pouzZiti konstrukénich podzemnich stén s naslednym navazanim
vnitfnich konstrukci. Zajisténi jdmy, tedy podzemni stény, jsou zaroven i definitivni konstrukci.

Geologické podminky dotéené lokality se vyznacuji vyznamnymi polohami kvartérnich sedimentl a
slozitymi hydrogeologickymi vazbami. V podlozi téchto kvartérnich vrstev se vyskytuji neogenni vapnité
jily. Z uvedenych poznatkl je ziejmé, Ze je nezbytné respektovat proudéni podzemni vody provedenim

shybek pod navrzenym tunelem.
‘W a ALY v
A‘ 2 ; —-—J’ o, ‘m‘
> 1/

\ .._ /¢ . Tr
»

Zobrazen vysledekzvrstvy(celkem 1)
Geologicka jednotka
Identifikovany objekt: 1

§ Hornina: navazka , halda, vysypka, odval

Region :Region nerozliSen
Oblast : kvartér
Cislo mapy ZM50: 2434

Detailni informace

Obr 1.13.. : Situace lokality - geotyp, antropogenni sedimenty, geotyp sprasova hlina (vyznamné
pokryvné utvary)

5.4.3. Varianta Ab

5.4.3.1. Kolejové stavby

Usek Sttelice-Brno a mimouroviiové kfiZeni trati ve varianté Ab

Ve variantach Ab a Ac je v prostoru pobliz podjezdu ulice Sokolova navrzeno mimourovinové kfizeni
koleje ¢.95 trati Breclav-Brno s dvémi kolejemi trati Strelice-Brno. Stfelické koleje od nové zastavky
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Brno-Videnska stoupaji ve sklonu 6,7promile a po vykfizeni s koleji ¢.95 klesaji ve sklonu 15,0 promile
smérem k obvodu osobniho nadrazi. Z divod( malého Ghlu kfizeni je kolej ¢.95 umisténa v tunelovém
tubusu délky 180m, ktery pokryje i kfizeni s koleji ¢.600 (stavajici nakladni od Strelic) a vyhledovou kolej
VRT od Prahy. Podél koleji od Strelic jsou z dlivodu stisnénych pomérd a soubéhu s kolejemi traté od
Breclavi navrzeny opérné zdi délky 660m. V prostoru smérového oblouku navazujiciho na krajni vyhybky
obvodu osobniho nadrazi jsou jiz koleje breclavské a strelické trati na stejné vyskové Urovni.

Osobni nadraZi pro variantu Ab

Varianta Ab se od varianty A lisi usporadanim koleji v obvodu osobniho nadrazi. Zatimco ve varianté A je
navrzeno prevazné tratové usporadani koleji, ve varianté Aa je to smérové usporadani koleji. Prijezdné
koleje pro nakladni vlaky bez ndastupistni hrany nejsou situovany ve stfedu kolejisté, ale kolej ¢.6 pro
smér Modfice-Brno Zidenice je situovana v sudé kolejové skupiné, kolej €.5 pro smér Brno-Zidenice —
Modfice je umisténa v liché kolejové skupiné. Obé tyto koleje maji uzitecnou délku min.800m. Vétsina
koleji umozni rychlost 80km/h na obou zhlavich.

Pro urychleni odstupu souprav a jejich kratkodobé stani jsou ve stfedu kolejisté navriena dvé kusé
manipulaéni koleje. Tato jejich poloha pfinasi vyrazné provozni vyhody. Podrobné technické reseni je
znazornéno v pfiloze €. B.1.2.5.9.

Obvod Brno-Zidenice

Ve variantach Ab/Ac je oproti variantam A/Aa odlisny pocet prijezdnych koleji (6), podet nastupistnich
hran a jejich délka je totozna s variantou A/Aa (4 hrany délky 220m). Podrobné technické feseni je
znazornéno v pfiloze ¢. B.1.2.5.12.

5.4.3.2. Mosty

U varianty Ab, z divodu smérového usporadani koleji v osobnim nadrazi, dochazi oproti varianté A
k zméné reSeni mostnich objektl v lokalité kfizeni koleji ze sméru Strelice a Bfeclav v prostoru pobliz
ulice Sokolova. Zména se projevi pouze v Usecich 01 a 02, proto jsou v prehledu uvedeny pouze tyto

Useky.
Tabulka 1.7. Mostni objekty varianty Ab - prehled useku 01 a 02
i ROK L . =
USEK KM TYP - RESENI ULICE/ POLOHA DELKA SiRKA
VYSTAVBY
u1 151,690 MOST 1961 REKONSTRUKCE LESKAVA 6 16
U1 151,830 MOST - NOVY VIDENSKA 25 5
u1 g 151,940-152,420 ZESPERNA - NOVY VLEVO 480 5
< —
u1 g 152,065-152,205 ZEbOPERNA - NOVY VPRAVO 140 5
o
o . KOLE! SMER
u1 s 152,435 MOST - NOVY BRECLAV 24 48
u1 2 152,450-152,505 ZEDOPERNA - NOVY VPRAVO 55 8
u1 140,364 MOST - NOVY SOKOLOVA 22 6
u1 152,550-153,065 ZEDOPERNA - NOVY VPRAVO 515 5
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u2 g 152,402 MOST 2008 REKONSTRUKCE BRECLAV 50 12
o < e
U2 E, 140,300-140,395 ZEgPERNA NOVY VPRAVO 95 8
Q
(9}
U2 E 140,364 MOST - REKONSTRUKCE SOKOLOVA 22 6
< -
U2 5 140,420-140,935 ZEgPERNA NOVY VPRAVO 515 5

Most v ev.km 152,435 pro stielické koleje pres kolej Bfeclav-Brno

V misté kriZeni strelickych koleji s odsunutou koleji Bfeclav-Brno bude vybudovan novy mostni objekt o
znacné Sikmosti. Nosnda konstrukce bude tvorfena Zelezobetonovou deskou svétlosti 10,0m Sirky 40,0m.

Most v ev.km 140,364 pro strelické koleje pres ul.Sokolovu

Stavajici stav:
Ulice Sokolova je v dané lokalité vedena jako podjezd v opérnych zdech. Ve stavajicim stavu se zde
nachazi mostni objekt pro 1.stfelickou kolej. V sousedstvi se nachazi koleje trati Bfeclav-Brno.

Novy stav:

Vzhledem k odsunu koleje trati Bfeclav-Brno a pridani 2. koleje strelické trati je nutné vybudovat novy
mostni objekt vyskové nad stavajicimi mosty na ulici Sokolova. Nové navrhovany most prevede dvé
koleje pres komunikaci v ulici Sokolova. Nova nosnd konstrukce je ocelova s horni ortotropni mostovkou
s kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi mosty o jednom poli rozpéti 18,20 m, 5.6,0m. Nosna
konstrukce bude uloZena na novych Zelezobetonovych uloZznych prazich, nasazenych na skupinach
velkopridmeérovych pilot jiz realizovanych.

Prostorové uspofadani pod mostem bude zachovdno shodné se sousednimi mostnimi konstrukcemi.

5.4.3.3. ZabezpecCovaci zarizeni

Technicky ndvrh zabezpecovaciho zafizeni je stejny jako u varianty A. Tato varianta se lisi pouze kolejové
jinym napojenim trati od Bfeclavi a od Stfelic a traté VRT od Prahy do jizniho zhlavi Zst. Brno hl.n.,
osobni nadrazi a jinou konfiguraci spojek na severnim zhlavi Zst. Brno hl.n., osobni nadrazi . V této
varianté je pouzito méné vyhybkovych kfiZovatek nez ve varianté A a tim je zmensen pocet vyhybkovych
jednotek.

5.4.3.4. Trak¢ni vedeni a napajeci zafizeni

Reseni je obdobné jako ve varianté A.

5.4.3.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické fesSeni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni.
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5.4.3.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty Aa, Ab a Ac se od varianty A z pohledu sdélovaciho zafizeni v zdsadé nelisi. OdliSnosti jsou
v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych zafizeni, pocty
nékterych zafizeni z divodu jiného feseni nastupist, zastavek apod.. Z hlediska koncepce a rozsahu
feseni sdélovaciho zafizeni k Zddnym odliSnostem neni dlvod. Z hlediska nakladl jsou tyto varianty
témér shodné s variantou A.

Pro varianty Aa, Ab a Ac plati technické feseni jako pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6.

5.4.3.7. Pozemni objekty

Varianta Ab je co se tyle pozemnich objektd shodnd s variantou A. Chrlicka trat je pfivedena do
severniho zhlavi.

5.4.3.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou A

5.4.3.9. Podzemni stavby a tunely

Ve varianté Ab nejsou navrZeny.

54.4. Varianta Ac

5.4.4.1. Kolejové stavby

Varianta Ac se od varianty Ab lisi pouze zplsobem zausténi trati od Chrlic.

Zst. Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Kolejisté osobniho nadrazi je ve varianté Ac stejné jako ve varianté Ab s jedinym rozdilem, Ze do
severniho zhlavi neni zapojena trat od Chrlic. Podrobné technické feSeni je znazornéno v pfiloze ¢&.
B.1.2.5.10.

Usek Brno-Chrlice

Ve varianté Ac neni trat od Chrlic do kolejisté osobniho nadrazi napojena. Trat je ukoncena kuse v tunelu
pod osobnim nadrazim stejné jako ve varianté Aa.

5.4.4.2. Mosty

Variantu Ac v feSeni mostnich objekt( Ize jednoduse popsat, jako variantu Aa, se zménami v Usecich 01 a
02 dle varianty Ab.

5.4.4.3. Zabezpecovaci zarizeni

Technicky navrh zabezpecovaciho zafizeni je stejny jako u varianty Ab, pouze je jinym zplsobem
zaUsténa trat ¢. 315A (Prerov) - Nezamyslice — Brno hl.n. (nové Zst. Brno hl.n., osobni nadrazi ), ktera je
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v této varianté zausténa do podzemniho nadrazi (kolmo na nové osobni nadrazi) s kusym zakoncenim
dvou stanicnich koleji u podzemniho ostrovniho nastupisté (viz varianta Aa). Podzemni cast kolejisté
bude zabezpecena spolenym SZZ pro Zst. Brno hl.n., osobni nadrazi . Vjezdové navéstidlo u této
varianty je vysunuto dal do traté, protoZe z podzemni stanice jsou prodlouzeny dvé staniéni koleje
(délené cestovymi navéstidly) az do km 3,043, kde jsou navrZzena odjezdova navéstidla na jednokolejnou
trat smér Brno-Chrlice.

5.4.4.4. Trakcni vedeni a napajeci zafizeni

Reseni je obdobné jako ve varianté Aa.

5.4.4.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické fesSeni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové budou feSena silnoprouda zafizeni v podzemni stanici a napajeni ostatnich
zafizeni jako napft. vytah(, eskaldtor(, vzduchotechniky apod.

5.4.4.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty Aa, Ab a Ac se od varianty A z pohledu sdélovaciho zafizeni v zdsadé nelisi. OdliSnosti jsou
v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych zafizeni, pocty
nékterych zafizeni z divodu jiného FeSeni nastupist, zastdvek apod.. Z hlediska koncepce a rozsahu
feseni sdélovaciho zafizeni k Zddnym odliSnostem neni dlvod. Z hlediska nakladd jsou tyto varianty
témér shodné s variantou A.

Pro varianty Aa, Ab a Ac plati technické Feseni jako pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6.

5.4.4.7. Pozemni objekty

Varianta Ac je co se tyée pozemnich objektl shodna s variantou Aa. Chrlickd trat je pfivedena do
podzemni stanice pod osobnim nadrazim

5.4.4.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou A

5.4.4.9. Podzemni stavby a tunely

Obdobné jako v kapitole 5.4.2.9.

5.4.5. Dopady technického feSeni na méstskou technickou
infrastrukturu

5.4.5.1. Vodovody
Uvod

Ve varianté A a v podvariantach Aa, Ab, Ac dochazi k navrhu Zelezni¢nich trati v novych trasach, ale vyuZivaji se i
stdvajici trasy, kde u nékterych dochazi ke zvyseni poctu koleji. Z tohoto divodu je nutno provést rekonstrukci
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stdvajicich mostnich konstrukci, véetné rozsifeni Zelezni¢nich téles. Proto v danych mistech kfiZeni ¢i pfiblizeni
télesa k vodovodnim faddim jsou navrZena prislusna opatreni, ktera jsou uvedena nize.

PODVARIANTA A a Ab

vrv

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zeleznicnich trati se stavajicimi vodovodnimi
fady:

1) Pravy bfeh Svratky, u ul. Opusténa, k.u. Styfice

V ulici Opusténd dochdazi k mimouroviiovému kfizeni vyznamného zasobovaciho vodovodniho fadu DN60O.
V tomto misté dochazi ke zvyseni poctu koleji, coz si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto ddvodu je
navrzena prelozka z tvarné litiny, profilu DN600, celkové délky 100 m, v€etné dvou armaturnich Sachet.

2) Ulice Plotni, k.4.Komarov

Mimouroviiovym kfizenim v této ulici dochdzi ke kfizeni jednoho vodovodniho fadu. V tomto misté se navrhuje
rozsireni poctu koleji a mostni konstrukce.
Zde je navrZena prelozka z tvarné litiny DN150, v délce 100 m.

3)  Ulice Dornych, k.i.Komarov

V této ulici dochazi k mimourovriovému kfiZzeni dvou vodovodnich rfadl. V tomto misté se navrhuje rozsifeni poctu
koleji a mostni konstrukce.
Zde je navrZena prelozka dvou fadl z tvarné litiny DN200, kazdy v délce 100 m.

4)  Ulice U Svitavy, k.u.Cernovice

V ulici U Svitavy dochazi ke mimouroviiovému kfiZzeni vodovodniho fadu DN100. V tomto misté dochazi k vystavbé
nové Zelezni¢ni traté-spojky od Chrlic, coz si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto divodu je navrzena
prelozka z tvarné litiny, profilu DN100, celkové délky 80m.

5)  Ulice Mirova, k.u.Cernovice

Mimouroviiovym kfizenim je kfiZzeni se stdvajicim fadem DN400, na levém brehu toku Svitavy. Vtomto misté
dochazi k vystavbé nové Zelezni¢ni traté-spojky od Chrlic, cozZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. V tomto
pfipadé je navrzena prelozka z tvarné litiny DN400, délky 64 m.

6) Ulice Porazka (Zvonarka), k.u.€ernovice

V blizkosti ul. Porazka dochazi k mimouroviiovému kfiZzeni se stdvajicim radem DN400, na pravém brehu toku
Svitavy. Vtomto misté dochazi k vystavbé nové Zelezni¢ni traté-spojky od Chrlic, coZ si vyzada vystavbu nové
mostni konstrukce. V tomto pripadé je navriena prelozka z tvarné litiny DN400, délky 70 m.

7)  Ulice Masn4, k.u.Cernovice

V ul. Masnd dochazi k mimouroviiovému kfiZeni se stdvajicim fadem DN250, V tomto misté dochazi k vystavbé
nové Zelezni¢ni traté-spojky od Chrlic, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Déle v ul. dochazi k rozsireni
Zel. télesa z dlivodu zvyseni poctu koleji, o koleje VRT. V tomto pfipadé je navrZena prelozka z tvarné litiny DN250,
délky 120 m.

8) Ulice Charbulova, Hladikova, k.U.Trnita

V ulici Charbulova-Hladikova dochazi k mimouroviiovému ktizeni vodovodniho fadu DN150. V tomto misté dochazi
k rozsiteni Zel. télesa z dlivodu zvyseni poctu koleji, o koleje VRT. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné
litiny, profilu DN150, celkové délky 80m.
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9)  Ulice Olomoucka, Zivotského, k.u.Cernovice

V ulici Olomoucka a Zivotského dochazi k mimouroviiovému kiizeni vyznamnych zasobovacich vodovodnich fadii
DN500, DN300 a DN200. Vtomto misté dochazi ke zvyseni poctu koleji, coz si vyzada vystavbu nové mostni
konstrukce. Z tohoto divodu jsou navrieny prelozky z tvarné litiny, profilu DN500, celkové délky 120m, vietné
dvou armaturnich Sachet; DN300, délky 120 m; véetné dvou armaturnich Sachet a DN200, délky 50 m.

10) Ulice Ostravska (pod ul. M.Kudetikové), k.i.Cernovice

V ul. Ostravska dochazi k mimouroviiovému kfizeni se stavajicim radem DN400, V tomto misté dochazi k vystavbé
nové Zelezni¢ni traté-spojky od Chrlic, coZ si vyZzada vystavbu nové mostni konstrukce. Dale v ul. dochazi k rozsireni
Zel. télesa z divodu zvySeni poctu koleji, o koleje VRT. V tomto pripadé je navriena prelozka z tvarné litiny DN40O,
délky 120 m.

11) Ulice Olomoucka, k.i.Cernovice

V ulici Olomoucka dochazi k mimourovinovému kfizeni vyznamnych zasobovacich vodovodnich fadi DN400, DN300
a DN150. V tomto misté dochazi ke zvySeni poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. U tohoto
kfizeni je i druhé mimourovriové kfizeni (Vlarska trat). Z tohoto divodu jsou navrzeny dva trubni mosty po nichz se
prevedou prelozky vodovodnich fadd z tvarné litiny, profilu DN400, DN300 a DN150. V misté kfiZzeni s VRT se
provede trubni most délky cca 70 m a v misté kfiZzeni s Vlarskou trati se provede most délky cca 50 m. PreloZky
jednotlivych vodovodnich radli se provedou délce 140m, véetné dvou armaturnich sachet u kazdého fadu.

12) Ulice Tufanka, k.u. Slatina

V ul. Tufanka dochazi ke kfizeni se stavajicim vodovodnim fadem DN300. V daném misté je navrien novy protlak
ze 7B trub pro protlak profilu DN1000, délky 35 m. Souéasti tohoto protlaku budou i dvé armaturni $achty, pro
osazeni uzaviracich armatur. Vlastni prelozka vodovodu bude z tvarné litiny, DN300, délky 42 m.

13) Ulice Slatinka, k.u. Slatina

V ul. Slatinka dochazi ke kfizeni se stavajicim vodovodnim fadem DN150. V daném misté je navrZen novy protlak
ze 7B trub pro protlak profilu DN800, délky 35 m. Soué&asti tohoto protlaku budou i dvé armaturni $achty, pro
osazeni uzaviracich armatur. Vlastni prelozka vodovodu bude z tvarné litiny, DN150, délky 40 m.

14) Ulice Sokolova, k.u. Horni HerSpice

Na ulici Sokolova dochazi k mimouroviiovému ktizeni fadu DN150. Vzhledem ke zvySeni poctl koleji je nutno i
rozsifit most. Z tohoto dlivodu je navrZzena prelozka DN150, celkové délky 130m, véetné dvou armaturnich Sachet.

Dale od ulice Sokolova az po kfiZeni s trati pred dalnici D1 dochazi ke kolizi s vodovodnim fadem DN400. V tomto
prostoru je navrzena prelozka DN400, délky 590 m, kterou se potrubi oddali od télesa Zeleznice. V misté krizeni
s télesem Zeleznice je navrien protlak ze ZB trub pro protlak profilu DN1200, délky 55 m. Souéasti tohoto protlaku
budou i dvé armaturni Sachty, pro osazeni uzaviracich armatur.

15) Ulice K Zeleznici, k.u. Horni Her$pice

V ulici Zeleznici dochdzi k pfiblizeni nové navrhovanych trati VRT ke stavajicimu fadu DN400O, ale i k jeho kFiZeni.
Z tohoto dlivodu je navrzena prelozka DN400O, celkové délky 400m. V misté kfiZeni s télesem Zeleznice je navrien
protlak ze ZB trub pro protlak profilu DN1200, délky 45 m. Soucasti tohoto protlaku budou i dvé armaturni $achty,
pro osazeni uzaviracich armatur.

16) Ulice Moravanska, k.u. Horni HerSpice
V ul. Moravanska dochazi ke kfizeni se stdvajicim vodovodnim fadem DN200. V daném misté je navrzen novy
protlak ze ZB trub pro protlak profilu DN80O, délky 32 m. Soudasti tohoto protlaku budou i dvé armaturni $achty,
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pro osazeni uzaviracich armatur. Vlastni prelozka vodovodu bude z tvarné litiny, DN200, délky 38 m.

17) Ulice Teslova, k.u. Horni Her$pice

V blizkosti ulice Teslova a dalnice D1 dochazi ke kfiZzeni jednoho nejvyznamnéjsich vodovodnich fadl rozvodné sité
mésta Brno. Jednd se o privadé¢ DN800. V této varianté dochazi k jeho kfizeni na dvou mistech. V obou mistech
kolize je navriena prichozi $tola o vnitfnim prdméru min. 2,0 m. V prvnim kfiZeni se provede Stola délky 60 m i se
dvéma armaturnimi Sachtami. Soucasné se provede prelozka DN800, délky 80 m.

Ve druhém pripadé kfizeni se provede Stola délky 40 m i se dvéma armaturnimi Sachtami. Soucasné se provede
prelozka DN80O, délky 80 m.

18) Ulice Nezamyslova, k.u. Zidenice

V ulici Nezamyslova je navrZeno rozsiteni Zelezni¢niho télesa i nové mostni konstrukce a tim priblizeni koleje ke
stavajicimu vodovodnimu fadu D80. Z tohoto dlivodu je navrZena prelozka vodovodu z tvarné litiny, profilu DN8O,
celkové délky 20 m.

19) Ulice Taborska, k.u. Zidenice
V ulici Taborskd dochdzi k mimouroviiovému kfiZzeni vodovodniho fadu DN200. V tomto misté dochazi ke zvySeni

poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN200, celkové délky 80m.

20) Ulice Jilkova, k.u. Zidenice

V ulici Jilkova dochazi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN100. V tomto misté dochazi ke zvyseni
poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN100, celkové délky 60m.

21) Ulice Filipinského, k.u. Zidenice

V ulici Filipinského dochazi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN100. V tomto misté dochazi ke
zvySeni pocCtu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navrZzena prelozka z tvarné
litiny, profilu DN100, celkové délky 60m.

22) Ulice Zabrdovicka, k.u. Zidenice

V ulici Jilkova dochazi k mimourovinovému kfizeni dvou vodovodnich fadid DN200. Vzhledem ke zvyseni poctu
koleji, si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce a rozsifeni Zelezni¢niho télesa. Z tohoto dlivodu jsou navrzeny
prelozky z tvarné litiny, profilu DN200, kazda o celkové délce 80m i se dvéma armaturnimi Sachtami.

23) Ulice Lazaretni, k.u. Zidenice

V ulici Lazaretni dochazi k mimouroviiovému kfiZzeni vodovodniho fadu DN150. V tomto misté dochazi ke zvyseni
poctu koleji, coz si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlivodu je navrZena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN150, celkové délky 80m, véetné dvou armaturnich Sachet.

24) Ulice Markéty Kuncové, k.u. Zidenice

V ulici Markéty Kuncové dochazi k mimourovriovému kfizeni dvou vodovodnich fadd DN400 a DN800. Vzhledem
k rozsiteni télesa z dlivodu zvySeni poctu koleji, si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlivodu jsou
navrZeny prelozky z tvarné litiny, profilu DN40O, celkové délky 80m i se dvéma armaturnimi Sachtami.

Vodovodni DN800 bude uloZzen do chranicky o minimalnim profilu DN2000, délky 70 m i se dvéma armaturnimi
Sachtami. Vlastni prelozka potrubi DN 800 se provede v délce 80 m.
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PODVARIANTA Aa a Ac

Pro tyto dvé podvarianty plati kolize jako pro podavrianty A a Ab, které se vSak rozsiti o dalsi ctyri mista kolizi se
stavajici vodovodni siti.

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zeleznicnich trati se stavajicimi vodovodnimi
fady:

25) Ulice Dornych, k.u.Komarov

V této ulici dochazi k mimouroviiovému kfizeni tunelové ¢asti Zelezniéni traté s vodovodnim fadem.
V tomto misté je navrzena prelozka radu z tvarné litiny DN200, v délce 110 m.

26) Ulice Svatopetrska, k.u.Komdrov

V této ulici dochazi k mimouroviiovému kfizeni tunelové ¢asti Zeleznicni traté s vodovodnim radem.
V misté kfiZeni je navrZena prelozka radu z tvarné litiny DN100, v délce 90 m.

27) Ulice Komarovska, k.4.Komarov

V této ulici dochazi k mimouroviiovému kfizeni tunelové ¢asti Zeleznicni traté s vodovodnim radem.
Zde je navrZena prelozka radu z tvarné litiny DN250, v délce 130 m.

28) Ulice Spésna, k.u.Komarov

Vodovodni fad DN200 v ulici Spésna se nachazi v poklesové kotliné tunelové casti Zeleznicni traté. Z tohoto dlivodu
je navrzena prelozka radu z tvarné litiny DN200, v délce 95 m.

5.4.5.2. Kanalizace

Pouzité zkratky

KS Kmenova stoka

(0N Odleh&ovaci stoka

ST Stoka bez oznaceni

OK Odleh¢ovaci komora

MO Korekce umisténi pilifd mostu

JP Kanalizace neprovozovana BVK
Varianta A

Tabulka 1.8.: Seznam zavazZnych kolizi — kanalizace - varianta A

Oznaceni kolize
Var. KS C.

A B 04 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Popis kolize
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A E 14a | Kolize s kmenovou stokou E. Zasah do soukromych pozemku pfi realizaci.
Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Tabulka 1.9.: Seznam vsech kolizi —kanalizace - varianta A
Oznaceni kolize Dotcené stoky
- Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
A F 01 | KSFI DN 800 - 96 JP
Fll - 14
A F 02 | F41d DN 300-139
F41 DN 600 - 139
F41d-1
F41-1
A F 03 | KSF DN 800 - 84
FdB 3100/1900 - 64
A E 01 | EO4 DN 1000 - 150
A E 02 | EO6-5 DN 400 - 56
E08-4-10 DN 800 - 56
A E 04 | E08-4 DN 1200 - 113
E08-4-2
A E 07 | E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
A E 08 | EK 1600/1050 - 87
E10-5
A E 09 E11 DN 900-123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
A E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
A E 1l4a | KSE DN 1400 —-128 KS E mezi Prfedni a Mirova,
rekonstrukce OKEO4 a OS, MO
A E 15 KSE DN 1200 - 66 rekonstrukce OKE13 a OS
A E 16 | KSE 2800/1800 - 77 rekonstrukce OKEO3 a OS
A D 01 | KSD 3200/2880 - 71 MO
A B 03 | BB-2 DN 900 -515
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A B 04 |B 2700/2400 - 207
BB 1000/1500 - 168

A A 02 | Ao4 1000/1500 - 420

A A 04 | AO3 DN 1000 - 170

A A 05 | A02 DN 1000 - 100
A02-5

A A 11 | A0l DN 500 - 98

A Al 01 |KSAI DN 1200 - 100

A Al 02 | KSAI DN 1200 - 71

Varianta Aa

Tabulka 1.10.: Seznam zavazZnych kolizi —kanalizace - varianta Aa

Oznaceni kolize

Var.

KS

C.

Popis kolize

Aa

B

04

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pritokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Tabulka 1.11.: Seznam vSech kolizi - kanalizace — varianta Aa

Oznaceni kolize Dotcené stoky
- Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Aa F 01 | KSFII DN 800 - 96 JP
Fll-14
Aa F 02 | F41d DN 600 —-139
F41 DN 300 - 139
F41d-1
F41-1
Aa F 03 | KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Aa E 01 | EO4 DN 1000 - 150
Aa E 02 | E06-5 DN 800 —56
E08-4-10 DN 400 - 56
Aa E 04 E08-4 DN 1200-113
E08-4-2
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Aa E 07 E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
Aa E 08 | EK 1600/1050 - 87
E10-5
Aa E 09 E11 DN 900 -123
ST
Aa E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
Aa E 16 KSE 2800/1800 - 77 rekonstrukce OKEO3 a OS
Aa D 01 KSD 3200/2880 - 71 MO
Aa D 06 | ST DN 300-138
DN 300 -209
Aa B 03 BB-2 900 - 515
Aa B 04 | KSB 2700/2400 - 207 MO
BB 1000/1500 - 168
Aa B 05 BO1 DN 1200 - 242
BO1-5-1 DN 400-8
BO1-5 DN 300-111
DN 300 - 140
Aa A 02 | AO4 1000/1500 - 420
Aa A 04 | AO3 DN 1000 - 170
Aa A 05 | A02 DN 1000 - 100
A02-4
A02-5
Aa A 11 | A01 DN 500 - 98
Aa Al 01 KSAI DN 1200 - 100
Aa Al 02 KSAI DN 1200-71
Varianta Ab

Tabulka 1.12.: Seznam zavaznych kolizi - kanalizace — varianta Ab

Oznaceni kolize Popis kolize
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Var. | KS C.

Ab B 04 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Ab E 14a | Kolize s kmenovou stokou E. Zasah do soukromych pozemku pfi realizaci.
Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.

Tabulka 1.13.: Seznam vsech kolizi — kanalizace — varianta Ab

Oznaceni kolize Dotcené stoky
. Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Ab F 02 | F4ad DN 600 —139
F41 DN 300 - 139
F41d-1
F41-1
Ab F 03 | KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Ab E 01 | EO4 DN 1000 - 150
Ab E 02 | E06-5 DN 800 - 56
E08-4-10 DN 400 - 56
Ab E 04 | E08-4 DN 1200 - 113
E08-4-2
Ab E 07 | E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
Ab E 08 | EK 1600/1050 - 87
E10-5
Ab E 09 E11 DN 900-123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
Ab E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
Ab E 14a | KSE DN 1400 -128 KS E mezi Predni a Mirova,
rekonstrukce OKEO4 a OS, MO
Ab E 15 KSE DN 1200 - 66 rekonstrukce OKE13 a OS
Ab E 16 KS E 2800/1800 - 77 rekonstrukce OKEO3 a OS
Ab D 01 | KSD 3200/2880 - 71 MO
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Ab B 03 | BB-2 DN 900 - 515
Ab B 04 |KSB 2700/2400 - 207 MO
BB 1000/1500 - 168
Ab A 02 AO4 1000/1500 - 420
Ab A 04 | A03 DN 1000 - 170
Ab A 05 | A02 DN 1000 - 100
A02-5
A02-4
Ab A 11 | Aol DN 500 — 98
Ab Al 01 | KSAI DN 1200 - 100
Ab Al 02 | KSAI DN 1200 - 71
Varianta Ac

Tabulka 1.14.: Seznam zavaznych kolizi - kanalizace — varianta Ac

Oznacdeni kolize

Var.

KS

Popis kolize

C.

Ac

B

04 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pritokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Tabulka 1.15.: Seznam vSech kolizi — kanalizace — varianta Ac

Oznaceni kolize | Dotéené stoky
. Poznamky
Var. | KS | C. | Oznaceni | Profil [mm] — Délka [m]
Ac F | 02 | F41d DN 600-139
F41 DN 300 - 139
F41d-1
F41-1
Ac F | 03 | KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Ac E | 01 | EO4 DN 1000 - 150
Ac E | 02 | E06-5 DN 800 - 56
E08-4-10 | DN 400 - 56
Ac E | 04 | EO8-4 DN 1200 -113
E08-4-2
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Ac E | 07 | E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
Ac E | 08 | EK 1600/1050 - 87
E10-5
Ac E | 09 | E11 DN 900 - 123
ST
Ac E | 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
Ac E | 16 | KSE 2800/1800 - 77 rekonstrukce OKEO3 a OS
Ac D | 01 | KSD 3200/2880-71 MO
Ac D | 06 |ST DN 300-138
DN 300 - 209
Ac B | 03 | BB-2 DN 900 - 515
Ac B | 04 | KSB 2700/2400 — 207 MO
BB 1000/1500 - 168
Ac B | 05 | BO1 DN 1200 - 242
BO1-5-1 | DN400-8
BO1-5 DN 300-111
DN 300 - 140
Ac A | 02 | AO4 1000/1500 - 420
Ac A | 04 | AO3 DN 1000 - 170
Ac A | 05 | AD2 DN 1000 - 100
A02-4
A02-5
Ac A | 11 | AO1 DN 500 - 98
Ac | Al | 01 | KSAI DN 1200 - 100
Ac | Al | 02 | KSAI DN 1200-71
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5.4.5.3. Plynovody

Uvod

Ve varianté A a v podvariantdch Aa, Ab, Ac dochdzi k navrhu Zelezniénich trati v novych trasach, ale
vyuZivaji se i stavajici trasy, kde u nékterych dochazi ke zvyseni poctu koleji. Z tohoto ddvodu je nutno
provést rekonstrukci stavajicich mostnich konstrukci, véetné rozsifeni zeleznicnich téles. Proto v danych
mistech kfiZzeni Ci priblizeni télesa k vodovodnim fadim jsou navrZena prislusna opatreni, ktera jsou
uvedena nize.

VARIANTA A a PODVARIANTA Ab

Popis navrzenych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zeleznicnich trati se stdvajicimi
plynovodnimi fady jsou shodna pro variantu A a podvariantu Ab.

1) Ulice Rajhradska, k.u Horni HerSpice
Pfi ulici Rajhradska (km 152,0) dochazi ke kfizeni se stavajicim STL plynovodem OC DN 300. V daném
misté je navrZen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 60 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrzena

z PE potrubi, dimenze 315 mm, délky 90 m.

2) Ulice Viderisk3d, k.u. Dolni Herspice

Pfi ulici Videnska (km 139,7), pobliz premosténi ticky Leskava dochazi ke kfizeni se stavajicim VTL
plynovodem OC DN 300. V daném misté je navrZen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 50 m. Vlastni
prelozka plynovodu navrzena z OC potrubi, DN 400, délky 60 m.

(Toto kriZeni je nutno koordinovat se stavbou GasNet — Obchvat Brno — jih, usek Komdrov-Videnskd a
pfipadnou tpravou silnicni kfiZovatky Brno-jih)

3) Styfické nabrezi, k.u Styfice

PFi StyFickém nabieii (km 142,1) dochazi k mimouroviiovému kfizeni se stavajicim STL plynovodem OC
DN 300. V daném misté je navriena prelozka STL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315 mm, délky 175
m.

4) Ulice Opusténa, k.u. Trnita

Podél plochy uvazované zastavky Brno hl. n. (km 142,3 — 142,7) se predpoklada prodlouzeni STL
plynovodu (stavba Tramvaj Plotni) napojenim na planovany plynovod STPE 90 v dané lokalité pro
moznost zasobovéni. Napojeni fadu z ulice Zelezna STL plynovod z PE potrubi, dimenze 90 mm, délky
420 m.

5) Ulice Plotni, k.u. Komarov

V misté ulice Plotni (km 143,0) dochazi k mimouroviiovému kfizeni s navrhovanym plynovodem (stavba
Tramvaj Plotni). Planovany plynovod STPE 160, navrhuje se ochrana tohoto plynovodu béhem vystavby
souvisejicich staveb ZUB, bez nutnosti prelozeni. Délka ochrany 110 m.

6) Ulice Dornych, k.u. Komarov

V misté ulice Dornych (km 143,1) dochdzi k mimouroviiovému kfizeni s navrhovanym plynovodem
(stavba Tramvaj Plotni). Planovany plynovod STPE 160, navrhuje se ochrana tohoto plynovodu béhem
vystavby souvisejicich staveb ZUB, bez nutnosti prelozeni. Délka ochrany 110 m.

7) Ulice Masna, k.u Komarov, Trnitd
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V ulici Masna (km 143,6) dochazi k mimouroviiovému kfiZeni se stdvajicimi STL plynovody OC DN 150 a
OC DN 100. V daném misté jsou navrzeny prelozky STL plynovod( z PE potrubi, dimenze 160 mm, délky
60 m a PE dn 110, délky 33 m.

8) Ulice Zvéfinova, Hladikova, k.u.Cernovice

Pfi ulici Hladikova a Zvéfinova (km 143,8) dochazi k mimouroviiovému kiizeni feky Svitavy. Dochazi ke
kfiZzeni se stavajicim STL plynovodem OC DN 200 (pravy brfeh) a OC DN 500 (levy bfeh). Na pravém
bfehu je navrzen novy protlak pod trati OTRPE 315, délky 40m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena
z PE potrubi, dimenze 225, délky 70 m s dopojenim STL plynovodu DN 150. Na levém brehu je navrzen
novy protlak pod trati OTRO 700, délky 40 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrzena z OC potrubi, OC
DN 500, délky 70 m.

9) Ulice Charbulova, Hladikova, k.u.Cernovice

V ulici Charbulova (km 144,0) dochazi k mimouroviovému kfiZeni stavajiciho NTL plynovodu OC DN 300.
V misté kfiZzeni se navrhuje prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315, délky 60 m.

10) Ulice Nezamyslova, k.u. Julidanov

V ulici Nezamyslova (144,6) dochazi k Gpravé dopojeni primyslového aredlu v daném misté. Dopojeni
navrzeno NTL plynovodem PE, dimenze 90, délky 55 m, ukonfené nové umisténym mérenim plynu.
Vnitroarealovy rozvod plynu bude dopojeno ocelovym plynovodni potrubim OC DN 80.

11) Ulice Taborska, k.u. Julidanov

V ulici Taborska (km 144,8) dochazi k mimouroviiovému kfiZeni stavajictho NTL plynovodu OC DN 200.
V misté kfizeni se navrhuje prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, PE dimenze 225, délky 60 m.

Vzhledem k rozsiteni télesa Zelezni¢ni traté se navrhuje ochrana stavajiciho STL plynovodu OC DN 500
v délce 15 m.

12) Ulice Jilkova, k.u. Julidnov

V ulici Jilkova (km 14,1) dochazi k mimourovriovému kfiZzeni stavajiciho STL plynovodem OC DN 500 a
NTL plynovodu OC DN 300. Navrhuji se prelozky plynovodl pod télesem Zelezni¢ni traté z divodu
malého prostoru v misté volné plochy pod mostem v tomto misté. Pfelozky reSeny protlakem pod trati
OTRO DN 700, délky 30 m pro STL plynovod. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena z OC potrubi, OC
DN 500, délky 35m. Pro NTL plynovod navrZen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 35 m. Vlastni
prelozka NTL plynovodu navrZena z PE potrubi, dimenze 315, délky 40 m.

13) Ulice Bubenickova, k.u. Zidenice

V ulici Bubenickova (km 145,7) dochazi k mimouroviiovému kfizeni stavajiciho NTL plynovodu OC DN
300. V misté kfizeni se navrhuje prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315, délky 80 m
s ochranou v OTRO DN 500, délky 50 m.

14) Ulice Lazaretni, k.u. Zidenice

V ulici Lazaretni (km 146,0) dochdazi k mimouroviiovému ktiZeni stavajictho NTL plynovodu PE 110.
V misté kfizeni se navrhuje pfelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 110, délky 125 m s ochranou
v OTRPE 225, délky 60 m.

15) Ulice Ostravska NTL plynovod, k.u. Cernovice
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PFi ulici Ostravska (km 12,8) dochazi ke kfizeni se stdvajicim NTL plynovodem OC DN 500. V daném misté
je navrZen novy protlak pod trati OTRO 700, délky 25 m. Vlastni pfelozka NTL plynovodu navrzena z OC
potrubi, DN 500, délky 35 m.

16) Ulice Ostravska STL plynovod, k.u. Cernovice

PFi ulici Ostravska (km 12,5) dochazi ke ktizeni se stavajicim STL plynovodem PE 600. V daném misté je
navrzen novy protlak pod trati OTRO 800, délky 30,0 m. Vlastni pfelozka plynovodu navrzena z potrubi,
DN 600, délky 40 m.

17) Ulice Olomoucka VTL plynovod, k.u. Cernovice

PFi ulici Olomoucka (km 14,0) dochazi ke kfiZzeni se stavajicim VTL plynovodem OC DN 300. V daném
misté je navrZen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 25 m. Vlastni prelozka plynovodu navriena z OC
potrubi, DN 300, délky 35 m.

18) Ulice Olomoucka STL plynovod, k.u. Cernovice

PFi ulici Olomoucka (km 14,2) dochdzi k mimouroviiovému kfiZeni stavajiciho STL plynovodu OC DN 200.
V misté kfiZzeni se navrhuje prelozka STL plynovodu z PE potrubi, dimenze 225, délky 125 m.

19) Ulice Turanka, k.u. Slatina

V ulici Turanka (km 16,2) dochazi k mimouroviiovému kiizeni stavajiciho STL plynovodu PE 315. V daném

misté je navrzen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 60 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena
z PE potrubi, dimenze 315, délky 80 m.

20) Ulice Evropska, k.u. Slatina

Pfi ulici Evropska v misté rozdéleni trati u vlecky na letisté Brno (km 17,6) dochazi ke kfizeni STL
plynovodu VVTL DN 500, VTL DN 500 a STPE 160. VSechny plynovody preloZit kolmo k télesu Zelezni¢ni
trati. VVTL DN 500 protlak pod trati OTRO DN 700, délky 100 m. Vlastni prelozka VVTL plynovodu
navrzena z OC potrubi DN 500, délky 110 m. VTL plynovod DN 500 protlakem pod trati OTRO DN 700,
délky 100 m. Vlastni pfelozka VTL plynovodu navrzena z OC potrubi DN 500, délky 110 m. STL plynovod
protlakem pod trati OTRPE 225, délky 100 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navriena z PE potrubi,
dimenze 160, délky 110 m.

21) Ulice Evropska, k.u. Slapanice

PFi ulici Evropska v misté dopojeni primyslového arealu (km 7,7) dochazi ke kfizeni STL plynovodu PE
315. Navrhuje se prelozka STL plynovodu protlakem pod trati OTRPE 400, délky 15 m. Vlastni prelozka
STL plynovodu navrZena z PE potrubi, dimenze 315, délky 25 m.

22) Ulice Stinn4, Spojka, k.u. Cernovice

PFi ulici Stinné a Spojka a ddle podél levého brehu Svitavy (km 2,2 az 2,5) dochazi k nejprve k
mimouroviovému kfizeni dvojice stavajicich STL plynovod( OC DN 500 a STL plynovodu OC DN 200 a
dale pak ke kolizi stavajiciho umisténi STL plynovodu s rozsifrenym valem Zeleznic¢niho télesa. Navrhuji se
prelozky STL plynovod(i z OC potrubi, OC DN 500, délky 145 m, PE dimenze 225, délky 380 m.

23) Ulice Charbulova, k.u. Cernovice

Pfi ulici Charbulova (km 2,8) dochazi k Upravé dopojeni pramyslového aredlu v misté kfizeni pod trati.
Dopojeni aredlu navrzen dvojici STL plynovod( OC DN 150, dl. 25 m a PE dimenze 225, dl. 35 m.
(V pfipadé vyhodnoceni stavajiciho stavu bude usek plynovodu pouze ochrdnén.)

24) Ulice Mirova, k.u. Cernovice
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V ulici Mirova (km 3,2) dochazi k mimourovriovému kiizeni dvou STL plynovodl PE 90. Navrhuje se
ochrana plynovodd béhem vystavby v délce 30 m a 25 m bez predpokladu nutnosti preloZzeni téchto
plynovodnich rada.

25) Ulice Hajecka, k.u. Cernovice

Pfi ulici Hajecka (km 4,0) dochazi rozsifenim Zelezni¢niho télesa ke kolizi se STL plynovodem OC DN 300.
Navrhuje se prelozka plynovodu mimo kolizni téleso, STL plynovod PE dimenze 315, délky 100 m.

PODVARIANTA Aa a PODVARIANTA Ac
Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stdvajicimi

plynovodnimi rfady jsou shodnd pro podvariantu Aa a podvariantu Ac. Ve varianté Aa a Ac pfibyva oproti
predchozi varianté A kolej traté smér Sokolnice kolma na plochu predpokladané stanice Hlavni nadrazi
Brno. Zde ptibyva k¥izeni ulic Plotni a Dornych pobliz ulic Zelezniéni a Spé%na. Oproti varianté A
odpadava ktizeni pfi ulici Stinna a Spojka (ve varianté A a Ab pod odstavcem 22 a 23)

KfiZzeni a Upravy dle bodll 1 — 25 (mimo 22 a 23) jsou shodné s variantou A.

26) Ulice Plotni, Dornych, k.u. Komarov

V misté kfizovatky ulici Plotni a Dornych, pobliZ ulic Zelezniéni a Spé$na, (km 1,9 — 2,0) dochazi
k mimouroviiovému kfiZzeni s navrhovanou soustavou plynovod( (stavba Tramvaj Plotni). Planovana
soustava plynovodd STPE 160 je zde navriena bez koordinace stouto variantou reseni kolejisté.
Navrhuje se OdlisSné fteseni umisténi plynovodni soustavy sohledem na kolejisté a moZnosti
mimouroviového kfizeni s plynovodem a to protlakem pod nasypem OTRPE 225 délky 2x 25 m,
S plynovodem STPE 160 o celkové délce 125 m. Dale se navrhuje v misté kfizeni v km 2,0 traté ochrana
plynovodu STPE 160 (Stavba tramvaj Plotni) béhem vystavby v délce cca 20 1m.

27) Ulice Charbulova, k.u. Cernovice

Pfi ulici Charbulova (km 2,8 — 3,0 )dochazi k nejprve k mimourovriovému kfiZeni dvojice stavajicich STL
plynovodi OC DN 500 a STL plynovodu OC DN 200 a dale pak ke kolizi stavajiciho umisténi STL
plynovod( s rozsifenym valem Zelezni¢niho télesa. Navrhuji se prelozky STL plynovodid z OC potrubi, OC
DN 500, délky 120 m s ochranou v ¢asti trasy OTRO DN 700 délky 25 m, a STL PE dimenze 225, délky 200
m v OTRPE 315 dI. 25 m.

5.4.5.4. Silnoprouda zafizeni

Na novych komunikacich bude feSeno zejména nové vefejné osvétleni v souladu s pfisluSnymi normami
a standardy mésta Brna. Dale je nutno fesit prelozky distribu¢niho vedeni E.ON mimo oblast vystavby.

Pro zajiSténi napajeni nového trakéniho vedeni tramvajové a trolejbusové trati je nutno vybudovat v
blizkosti nového hlavniho nadrazi novou napdjeci stanici — ménirnu a zajistit podkladku pfislusnych
napdjecich a zpétnych kabell. Tyto kabely budou v prevazné mire uloZzeny v novych kabelovodech.
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5.5. Navrh technického rfeSeni méstské dopravni infrastruktury pro
varianty A
5.5.1. Silni¢ni infrastruktura

Navrh technického Feseni je v souladu a navazuje na zavéry Dilu B3 — Reeni méstské hromadné a
verejné dopravy.

Graficky je méstska dopravni infrastruktura skupiny varianty B feSena v samostatné pfriloze ,B.1.2.13.
Situace Uprav méstskych pozemnich komunikaci“.

V rdmci ndvrhu vlastni infrastruktury uzlu se vychazelo z koncepce dané platnym Uzemnim planem
mésta Brna a ze studie ,Provéfeni Uzemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno”
(Urbanismus Architektura Design STUDIO spol. s.r.o0., 2015).

Dopravni komunikaéni systém je navrien tak, aby umoznil ptimé dopravni napojeni stavajiciho UAN do
vsech zdkladnich sektorl regionu véetné napojeni na dalnice D1 a D2 a VMO. P¥ijezd od vychodu a
zapadu je feSen v trase ulic Zvonarka, Opusténad, Pofici. Jizni smér je napojen ulici Rosickou k HerSpické,
pfes ul. Vodafskou smérem k VMO a mistnimi komunikacemi na jizni strané osobniho nadrazi ke
komunikacim ulic Plotni, Dornych. Napojeni severniho sektoru je umoznén komunikacemi ulic Bulvér a
Dornych.

Mimo urbanizaéni infrastrukturni stavby lze jesté vyjmenovat ty stavby, které nejsou soucasti
vlastni infrastruktury uzlu, ale pro celkovy systém se jevi jako nevyhnutelné:

e Stavebni akce Plotni — Dornych (Tramvaj Plotni) — je podminujicim predpokladem pro
variantu A-Reka, predeviim pak zhlediska privedeni tramvajové traté do
pfednadrazniho prostoru.

Aktudlné je akce s nazvem Tramvaj Plotni pfipravovdna a bude realizovdna bez ohledu
na vybér varianty prestavby ZUB.

Obr 1.14.. : Planovand akce Tramvaj Plotni
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e Komunikacni propojeni HerSpickd — Prazdkova — lJihlavskd je zcela nevyhnutelné pro
feSeni celkové dopravni situace v dotéeném tGzemi do doby realizace VMO.

e =
Obr 1.15..: 0

/ £ A
| 49 X

blast zony Herspickd

e Stavebni objekt umozZiujici realizaci Velkého méstského okruhu — sil. 1/42 pod
Zelezni¢nim télesem.

Obr 1.16.. : Tunevl pro VMO

Nova poloha hlavniho nadrazi ve varianté A-Reka vyvolava pottebu Upravy dopravni infrastruktury tak,
aby byla zabezpecena nejen vlastni obsluha uzlu, ale je nutno realizovat i nékteré stavby mimo vlastni
uzel na dotéenych trasach ¢i stavby, které jsou vyvolané.

Jedna se o:
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183 Slatina-zpevnéna plocha MHD 1 12 500
184 Slatina-zpevnénd plocha MHD 2 7 100
185 Slatina-zpevnénd plocha MHD 3 4320
186 Slatina-zpevnéna plocha MHD 4 1800
161 SIL 111/4178 - preloZka S7,5 340 2 550
162 SIL111/4174 - prelozka S7,5 670 5025
163 SIL111/4171 - prelozka S7,5 185 1388
164 SIL 111/15289 - u MHD S7,5 220 1650
165 Mistni komunikace-nadjezd S6,5 390 2535
181 Slatina 160 320
182 Slatina-u nakladovych ploch 490
221 I11/4178-nadjezd nad Zel.trati S7,5 57 542
222 I11/4171-nadjezd nad Zel.trati S7,5 41 390
223 111/15289-nadjezd nad Zel.trati S7,5 47 447
224 MK - nadjezd nad Zel.trati S6,5 64 544

* Ciselné oznaéeni vyvolanych staveb je pouze orientaéni

BRNO SLATINA=BLAZOVICE

~ , LETISTE BRNO

Obr 1.17.. : Ukdzka zejména silnicnich staveb mimo vlastni Zelezni¢ni uzel — oblast Slatina a kolem letisté
Tufany
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Zastavka Slatina-zpevnéna plocha

Pro zajisténi dopravni obsluhy zastavky Brno-Slatina, je navrZena rekonstrukce ulice Drdini vietné
komunikaci pro pési a pfistupu k mimouroviiovému podchodu k ndstupistim. Pro napojeni nakladisté
bude zfizena obsluznd komunikace.

ul. Slatinka - nadjezd

V rdmci prestavby ZUB se ulice Slatinka pfizvedne a mostnim objektem preklene Zelezni¢ni kolejisté
pfiblizné v Urovni dalnice D1. Komunikace je navrZena jako dvoupruhova s minimalnimi parametry.

ul. Evropska - nadjezd

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stadvajici ulice 1111/15289 prevedena
mostnim objektem pres Zelezni¢ni trat. Smérovy motiv vedeni ulice v pfimé bude zachovan. Navrhova
kategorie byla zvolena jako extravilanova S7,5.

Zastavka Letisté Brno-Tufany

V ramci zbudovani této zastavky budou realizovany komunikace a zpevnéné plochy umoZnujici
komfortni prestup mezi slozkami jednotlivymi MHD - IAD - IDS.

Obr 1.18.. : Ukdzka zejména silnicnich staveb mimo viastni Zelezni¢ni uzel — oblast kolem Ponétovic
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Zastavka Letisté Brno-Tufany

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stavajici ulice 1lll/4171 pfevedena
mostnim objektem pres Zelezni¢ni trat. Smérovy motiv vedeni ulice v oblouku bude zachovan. Navrhova
kategorie byla zvolena jako extravilanova S7,5.

Sil. 111/4178 - pielozka

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Prerov bude stavajici ulice 1l1l/4178 prevedena
mostnim objektem pres zelezniéni trat. Smérovy motiv vedeni silnice v pfimé bude zachovan. Navrhova
kategorie silnice byla zvolena jako S7,5.

Sil. 111/4174 — pielozka

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stavajici ulice 1111/4174 vychodné
preloZena a napojena pres stykovou kfizovatku do stavajici silnice 111/4178. Timto fesenim dochazi
k redukci silnic sméfujicich pfimo do obce Ponétovice, a to pouze v podobé sil. 111/4178. Da se
predpokladat, Ze peaz pres tuto silnici zapficini jeji pfeznaceni na sil. 111/4174. Navrhova kategorie silnice
byla zvolena jako S7,5. V ramci stykové kfizovatky sil. 111/4174 a 1114178 budou zfizené odbocdovaci pruhy,
a to zejména pro odboceni vlevo.

5.5.2. Tramvajova infrastruktura

Ve vyhledu je uvaZovano s realizaci celkem 10 novych tramvajovych staveb, které lze povaZovat za
invariantni ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvazovano v urcitém ¢asovém horizontu bez ohledu na
variantu ZUB. Detailn&ji je uvedeno v dile B.3, kap. 3.3.1.1.

V oblasti Trnita-Her3picka je ve varianté A - Reka uvaZovdano s témito stavbami:
e Tramvajova trat Bulvar
e Tramvajova trat Bulvar — Plotni
e Tramvajova trat k vyskovym budovam na Her3pické

e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni ulicemi Masna a Zvonarka

5.5.3. Trolejbusova infrastruktura

Ve vyhledu je uvaZovano s realizaci celkem 6 novych trolejbusovych staveb, které lIze povaZovat za
invariantnich ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvazovano v uréitém ¢asovém horizontu bez ohledu na
variantu ZUB. Detailn&ji je uvedeno dile B.3, kap. 3.3.2.1.

V oblasti Trnita-Her3pick4 je ve varianté Reka uvaZovano s témito stavbami:

e Trolejbusova trat Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi
e Trolejbusova trat Olomoucka — Hlavni nadrazi

e Trolejbusova trat Nova méstska tfida — Hlavni nadrazi
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5.5.4. Ostatni dopravni infrastruktura

Soucasti feseni méstské dopravni infrastruktury je i ndvrh fesSeni autobusového terminalu a systému
parkovani. V této varianté je navrZzeno opusténi stavajicich autobusovych termindali Zvonarka a u Grandu
a realizace nového centralniho autobusového termindlu pod mostnim objektem hlavniho vlakového
nadrazi. Jsou tak vhodné spojeny systémy Zelezni¢ni a autobusové dopravy. Soucdsti tohoto dopravniho
terminalu je nezbytné zajistit i dostatek parkovacich stani dlouhodobych i kratkodobych (P+R, K+R).
Konkrétni vymezeni ploch a technické reseni téchto systéml bude nutné detailné fesit v navazujicich
projektovych stupnich.

5.6. Navrh technického feeni zausténi VRT do ZUB pro varianty A

Trasa VRT od Prahy byla prevzata ze studie ,Uzemné technickd studie VRT Bene$ov — Brno* Sudop Praha
a.s., 11/2014 v km 192,350. Km 192,350 pobliz Veverskych Kninic je pro VRT Praha — Brno invariantnim
bodem, kde jiz ma trat VRT smérem k Brnu jiné vedeni podle zvolené varianty pfestavby ZUB -
alternativy severni ¢i jizni. Tratova rychlost v Gseku Veverské Kninice — Brno hl.n. je od 160 do 300 km/h.

Jizni trasa, kterd koresponduje s variantou A — Reka je od km 190 a7 do km 197 vedena v Uzkém
spole¢ném koridoru s D1 a vedenim VVN. V oblasti obce Veverské Kninice se nachazi 700m dlouhy
razeny tunel, ktery spolehlivé prispéje k ochrané obytné zastavby pred negativnim vlivem z provozu na
VRT.

Severojizni hfeben Brnénské vrchoviny protina trasa 4,9km dlouhym razenym tunelem Kyvalka. Tunel je
koncipovan jako dva samostatné jednokolejné tubusy. Jeho délka je vzhledem k predpokladanému
zpUsobu provozovani prakticky limitni. ProtoZe je trasovan v podélném sklonu 12%., bude nutno fesit
velikost jeho profilu s ohledem na trakcéni schopnosti viaka.

Hned za portdlem tunelu Kyvalka dojde ke zmenseni osovych vzdalenosti koleji na standardni tratovou.
V km 203,4 se niveleta traté srovna s niveletou ddlnice D1 a v tésném soubéhu podél dalnice projde obci
Poplivky. Na kontaktu se zdstavbou obce bude muset dojit k demolici nékterych pozemnich objektl v
tésné blizkosti dalnice. Trat je pak dale vedena v soubéhu s délnici. Na rozdil od ni ale vytrvale klesa
smérem k Brnu. Proto je mozné usek km 205,0 — km 206,0 zanofit do tunelu. Ten zajisti spolehlivou
ochranu zastavby obce Troubsko a zaroven moZnost kontinudlniho klesani trasy smérem k Brnu. V
blizkosti jihlavského portalu tunelu vSak dojde ke kontaktu se stavajici zastavbou obce Troubsko, kterd
vyvola demolice nékterych pozemnich objektl. Za brnénskym portalem jesté ve vzdalenosti 300m od
traté nachazi okraj obytné zastavby Troubska. Trat je ale v hlubokém zarezu s dostate¢nym utlumem
vUci této zastavbé.

V oblasti Ostopovic trasa VRT projde pod stdvajici trati ze sméru Strelice, kterd bude ¢astecné prelozena.
V km 208 se nivelety obou trati pfiblizné vyrovnaji. Koleje stavajici traté od Strelic se napoji do
stavajicich os a projdou stavajicim objektem pod dalnici D1. Trasa VRT bude dale kontinualné klesat, aby
se v misté kfizeni s dalnici D1 vytvofil prostor pro vybudovani kratkého tunelu. Po technické strance
pljde uz vzhledem k nutnosti zachovani provozu na D1 o mimoradné dilo.

V km 209,0 — km 211,0 vytvari trasy koleji VRT prostor pro pfipadné vyhledové trasovani traté smérem
jih mimo Brno. Nakladové tato kolejova spojka neni zahrnuta, jelikoZz nebylo dle dostupnych podkladi
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zjiSténo Zadné dopravni vyuziti. Opodstatnénost této spojky budou fesit koncepéni studie pro vystavbu
VRT, proto je pro oblast izemniho planovani tfeba s vyhledovou spojkou uvazovat.

Dvé koleje VRT od Prahy pfichazeji do feSeného uzemi pod mostem ulice Videriskd, kde se jedna z koleji
napoji do osy stavajici koleje ¢.600 (tzv.strelicka nakladni). Druha kolej bude vybudovéna v soubéhu. Po
mimouroviiovém vyktiZzeni s kolejemi trati Breclav-Brno v prostoru ulice Sokolova koleje klesaji
v soubéhu s kolejemi stavajiciho nakladniho pritahu a jsou zaustény do sudé kolejové skupiny obvodu
osobniho nadrazi, které bude v souvislosti s vystavbou VRT rozsiteno o dals$i ndstupisté a koleje.

Vysokorychlostni trat od Vranovic prichazi do feSeného Uzemi v soubéhu s trati Bfeclav-Brno, ve smyslu
jejiho stani¢eni vlevo. Dale koleje mimouroviiové kfizuji tuto trat (nadjezdem) a jsou napojeny do os
koleji stavajiciho nakladniho pritahu a dale do sudé skupiny obvodu osobniho nadrazi. Do jedné z koleji
vtomto Useku museji byt napojeny vlecky Kovosrot a Feramo, ovSem vzhledem k nizké frekvenci
provozu na vlecce to neptinasi kapacitni problém a tratova rychlost v misté napojeni vleéek je jiz pouze
90km/h.

Moznost zausténi VRT do uzlu Brno od severu ve variantach A

Trasa VRT zausténa od severu do Zelezni¢niho uzlu Brno byla v dfivéjsich studiich provérovana a je
technicky mozna. V soucasné dobé je vsak jiz Gzemné neprlichodna zvlasté z dlivodu obytné zastavby na
Gzemi obce Ceska a na Gizemi méstské &4sti Brno Ivanovice.

Podzemni stavby a tunely VRT ve varianté A

S ohledem ke smérovému a vyskovému reseni Zelezni¢ni trati ,VRT“ BeneSov - Brno je ve sledovaném
Useku navrzeno nékolik tuneld.

Jedna se o navrhy, které byly zpracovany fy. Sudop Praha a.s v roce 2014 v ramci Uzemné technické
studie VRT Benesov — Brno.

Pfedmétny Usek zahrnuje nasledujici tunelové stavby:

e Tunel Veverské Kninice dl. 700 m

e Tunel ,Kyvalka” dl. 4900 m

e Tunel Bosonohy dl. 1095 m

e Tunel Ostopovice dl. 230 m

e Tunel Stary Liskovec dl. 120 m
Pricné profily resp. rozméry teoretického vnitfniho lice navrzenych tunell respektuji vzorové listy
vydané spravcem dréini infastruktury v majetku CR organizaci SZDC v lednu 2010. Dimenze priifez(
primarniho a sekundarniho osténi stejné jako i tvary vyrubu jsou odhadnuty, s ohledem ke geologickym
podminkam, podle zkuSenosti s obdobnymi tunely.

Tunel Veverské Kninice
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Jedna se o dvoukolejny raieny tunel délky 700 m. Uvodni tseky budou hloubené. Pievladajici ¢ast
tunelu bude razena technologii NRTM. Technologické tfidy NRTM je nutné uvazovat Il — Il tj. radialni
kotveni, jehlovani, primarni osténi ze stfikaného betonu.

Ndavrh respektuje rozhodnuti komise evropského spoleéenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
Zelezni¢nich tunelech. Provedeny budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m. Oba portaly
(vjezdovy i vyjezdovy) bude zajiStén prevrtavanou pilotovou sténou s kotvenim. Definitivné bude vzhled
upraven dle architektonického feseni.

RAZENY USEK

VZOROVY PRIGNY REZ DVOUKCLEJNEHO TUNELU
v = 350 km/h, raZba v prostfedi hornin

M 1:100 PRIMARN] OSTENI S8 G160
TL. %0 mim
HYDROZOLAGN] SOUVRSTV

DEFINITIVN QSTEN - ZELEZOBETON C25430
L. 600 mm

pojisty prostor 300mm
sdrufeny tunelovy prijezdng prifez dle CSN 737505

vetaind linke kinemafickych sbrysl pro vozilla GC,
1 veetng vivu Sirsich vozkled dle CSN 726320
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Obr.1.19..: Pricny ez dvoukolejnym tunelem raZenym v prostiedi hornin, v = 350 km/h

Geologické poméry dotéené lokality jsou presentovany kvartérnimi pokryvy tvorfenymi prevainé
pisCitojilovitymi zeminami o mocnosti cca 3,00-5,00 m. Pevny skalni podklad je tvofeny karbonskymi a
permskymi piskovci, prachovci a jilovci. Vtrase tunelu je nutné pocitat se stfidanim zminénych
sedimentarnich hornin. V hloubkové intervalu 7,00-12,00 m se vyskytuje hornina velmi zvétrald, mékka.
Od hloubky cca 12-15 m lze jiz ocekavat horninu mirné zvétralou.

Tunel , Kyvalka“

Jedna se o dva jednokolejné razené tunely délky 4900 m s deseti propojkami. Unikové cesty na povrch
jsou feseny pomoci $achet. Uvodni Useky budou hloubené. Prevlddajici €ast tunelu bude razena
technologii NRTM. Technologické tfidy NRTM je nutné uvazovat Il — Il tj. radidlni kotveni, jehlovani,
primarni osténi ze stfikaného betonu. Variantné je zcela urcité mozZné uvaZovat s nasazenim
plnoprofilovych tunelovacich stroja.
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Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
Zelezni¢nich tunelech. NavrZeny jsou proto uUnikové objekty a propojky. Provedeny rovnéZz budou
nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m. Oba portdly (vjezdovy i vyjezdovy) bude zajistén
prevrtdvanou pilotovou sténou s kotvenim. Definitivné bude vzhled upraven dle architektonického
feseni.

RAZENY USEK

VZOROVY PRICNY REZ JEDNOKOLEJNEHO TUNELU

v = do 350 knmvh, razba v prostied homin

M 1:100 PRIMARNI OSTENI SB C16/20

HYDROIZOLASNI SOUVRSTV
DEFINTIVNI QSTENI - ZELEZOBETON C25430

pojisiny prostor 200mm
sdrudeny tunelovy prijezdng prifez dle CSN 757608

vataind linie kinemaickych obrysdl pro vozidla GC,
woetnd il &lrsich vozklel dle CSN 736320

Obr.1.20..: Pricny fez jednokolejnym tunelem razenym v prostredi hornin, v = 350 km/h

Geologické poméry dotcené lokality jsou ptiznivé. Rozhodujicim geotypem jsou granity, granodiority a
diority brnénského masivu proterozoického stari, které jsou od hloubky 12-15 m slabé zvétralé.
V portalovych castech, kde jsou navrieny hloubené Useky, lze ocekdvat 6-8 m mocnou polohu
svahovych hlin s Glomky horniny. Kromé povrchovych kvartérnich vrstev se v tomto granodioritovém
masivu nevytvari souvisla hydrogeologicka zvoden.

Tunel Bosonohy

Jedna se o dvoukolejny hloubeny tunel délky 1095 m. Ndvrh predpoklada realizaci tunelu v oteviené
stavebni jamé zajiSténé zaporovym pazenim.
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HLOUBENY USEK

VZOROVY PRIGNY REZ PODZEMNIM KOLEJOVYM ROZPLETEM
v=do 300 km/h

M 1:100

MONOLITICKA ZB. KONSTRUKCE
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Obr.1.21.: Pricny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 250 km/h

Pro predloZzeny navrh je zhlediska geologickych pomérld rozhodujici kvartérni pokryv tvoreny
polygenetickymi sprasovymi sedimenty (FACS, F6CL). Pod kvartérnimi zeminami o mocnosti 4—-6 m se
zde vyskytuji neogenni vrstvy tvofené pevnymi vapnitymi jily. Sporadicky trasa prochdzi fluvidlnimi
sedimenty, kterou jsou vyvinuty v nékolika malo nivach vytvorenych drobnymi vodotecemi (S4SM, S3SF,
G3GF).

Tunel Ostopovice

Jedna se o dvoukolejny hloubeny tunel délky 230 m podchdazejici trat Brno - Strelice. Navrh predpoklada
realizaci tunelu pomoci konstrukénich podzemnich stén se zastropenim s okamZitou Upravou povrchu.
TéZba jadra tunelu se poté provede aZ nasledné resp. v soubéhu s Upravou povrchu.

Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
Zelezni¢nich tunelech. Provedeny budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m.
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HLOUBENT USEK. )
VZOROVY PRICNY REZ DVOUKOLEJNYCH TUNELD
¥ = do 160 kmh; do 230 kmh

M 1:100
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Obr.1.22.: Pficny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 200 km/h

Pro predloZzeny navrh je zhlediska geologickych pomérd rozhodujici kvartérni pokryv tvoreny
polygenetickymi sprasovymi sedimenty (FACS, F6CL). Pod kvartérnimi zeminami o mocnosti 4—-6 m se
zde vyskytuji neogenni vrstvy tvofené pevnymi vapnitymi jily. Sporadicky trasa prochdzi fluvidlnimi
sedimenty, kterou jsou vyvinuty v nékolika malo nivach vytvorenych drobnymi vodotecemi (S4SM, S3SF,
G3GF).

Tunel Stary Liskovec

Jedna se o dvoukolejny hloubeny tunel délky 120 m podchdzejici dalnici D1. S ohledem ke geologickym
podminkam a harmonogramu realizace, kde je nezbytné redukovat omezeni provozu ddlnice D1, ndvrh
predpoklada realizaci tunelu pomoci konstrukénich podzemnich stén se zastropenim s okamZitou
Upravou povrchu. TéZba jadra tunelu se poté provede aZ nasledné resp. v soubéhu s Upravou povrchu.
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Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
zelezni¢nich tunelech. Provedeny budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m.

HLOVBENY JSEK

VZOROVY PRICNY REZ DVOUKOLEJNYCH TUNELD
v =do 180 kmuh: do 230 kmh

M 1:100
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Obr.1.23.: Pficny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 200 km/h

Pro predlozeny navrh je zhlediska geologickych pomérld rozhodujici kvartérni pokryv tvoreny
polygenetickymi sprasovymi sedimenty (F4CS, F6CL). Pod kvartérnimi zeminami o mocnosti 4—6 m se
zde vyskytuji neogenni vrstvy tvorené pevnymi vapnitymi jily. Sporadicky trasa prochazi fluvialnimi
sedimenty, kterou jsou vyvinuty v nékolika malo nivach vytvorenych drobnymi vodotec¢emi (S4SM, S3SF,
G3GF).

Zapojeni VRT a RS z hlediska napajeni elektrickou energii

Zapojeni vysokorychlostnich trati a rychlych spojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno se z hlediska napajeni

7 v

predpoklada Fesit pres nové samostatné napajece v TNS Modfice a TNS Cernovice. JelikoZ jsou VRT v
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mnoha mistech v soubéhu nebo jsou kolejovymi spojkami propojené s konvencnimi tratémi, je jejich
napajeni navrzeno ze stejnych trakénich transformatort jako sousedici konvenéni traté

5.7. Etapizace a harmonogram vystavby variant A

Zelezniéni infrastruktura

Prevaznou dobu vystavby Ize provoz osobni dopravy uvaZovat bez omezeni, protozZe vystavba probiha
mimo provozované koleje. V zavéru vystavby je nutno uvaZovat s vylukami jednotlivych linek, aby bylo
umoznéno propojeni rekonstruovanych Usekl do nového stavu.

Celkova doba vystavby vSech variant A je na Urovni rozliSeni ve studii proveditelnosti srovnatelna.
Celkovou dobu vystavby urcuje délka vystavby v lokalité obvodu osobniho nadrazi na misté stavajici
Zst.Brno dolni nadrazi, kde je budovdn 16-kolejny most délky 360m. Ve variantach Aa a Ac je tfeba pred
rozvinutim vystavby mostu provést zaloZeni podzemni stanice chrlické trati.

Zakladni etapizace vystavby je ve vSech variantach A shodnd :
- Vystavba provizorniho objezdu nakladniho pritahu Brno dolni n.

- Vystavba mostu osobniho nadraZi a postupna vystavba v ose nakladniho pritahu a mimo osu chrlické
trati, vystavba prelozky kolem letisté. Ve var.Ab, Ac navic budovani mimouroviového kfizeni v Zst.Brno-
Horni HersSpice.

- dobudovani télesa v misté kfizeni s chrlickou trati, napojeni chrlické trati do severniho zhlavi ev.do
podzemni stanice

Pirehled jednotlivych etap vystavby :

Etapa 1 — délka 3 mésice

Obsah: DemontazZe Brno dolni nadrazi

Etapa 2 — délka 3 mésice

Obsah:

- Vystavba ¢asti mostu Plotni

- Demolice Brno dolni nadrazi

Etapa 3 — délka 3 mésice

Obsah:

- Ztizeni provizornich spojek Komarov

- Zfizeni objezdu Brno dolni nadrazi

Etapa 4 — délka 12 mésici

Obsah:

- Vystavba umélych staveb leva strana usek dolni nadrazi — Triangl
- Vystavba mostu osobni nadrazi, Svratka, Vodarska, Masna burza, Cernovice
- Realizace prelozky kolem letisté

- Vystavba odstavnych nadrazi
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Etapa 5 — délka 12 mésict

Obsah:

- Vystavba umélych staveb prava strana Usek dolni nadrazi — Triangl
- Vystavba mostu osobni nadrazi, Svratka, Vodaiska, Masna burza, Cernovice
- Realizace prelozky kolem letisté

- Vystavba odstavnych nadrazi

Etapa 6 — délka 12 mésicu

Obsah:

- Vystavba umélych staveb leva strana Usek Triangl - Zidenice

- Vystavba mostu osobni nadraZi, Svratka, Vodatska, Masna burza, Cernovice
- Realizace prelozky kolem letisté

- Rekonstrukce Zst. Brno-Slatina licha skupina

- Pfipravné prace Triangl — Slatina

- Vystavba odstavnych nadrazi

Etapa 7 — délka 12 mésici

Obsah:

- Vystavba umélych staveb prava strana Usek Triangl - Zidenice
- Vystavba mostu osobni nadrazi, Svratka, Vodaiska, Masnd burza, Cernovice
- Realizace prelozky kolem letisté

Rekonstrukce Zst. Brno-Slatina suda skupina

- Vystavba odstavnych nadrazi

Etapa 8 — délka 6 mésicti

Obsah:

- Vystavba umélych staveb prava strana usek Triangl - Zidenice
- Pokladka svrsku osobni nadrazi

- Vystavba Chrlické trati v ose Komarovské spojky

- Realizace prelozky kolem letisté

- Rekonstrukce useku Triangl — Slatina prava strana

- Rekonstrukce nastupist Zidenice — leva strana

- Napojeni prelozky kolem letisté na Zst. Brno-Slatina

- Vystavba odstavnych nadrazi

Etapa 9 — délka 6 mésicti

Obsah:

- Vystavba umélych staveb prava strana Usek Triangl — Zidenice
- Propojeni osobniho nadrazi pres Chrlickou trat

- Vystavba Chrlické trati v ose Komarovské spojky

- Realizace prelozky kolem letisté

- Rekonstrukce useku Triangl — Slatina leva strana

- Rekonstrukce nastupist Zidenice — prava strana

- Napojeni prelozky kolem letisté na Zst. Brno — Slatina

- Napojeni prelozky trati Brno — Chrlice

Etapa 10 - délka 1 mésic

Obsah:

146



EURO

Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno ggkNoT

- Vystavba umélych staveb prava strana Usek Triangl — Zidenice

- Propojeni osobniho nadrazi pres Chrlickou trat

- Vystavba Chrlické trati v ose Komarovské spojky

- Realizace prelozky kolem letisté

- Rekonstrukce Useku Triangl — Slatina leva strana

- Rekonstrukce néstupist Zidenice — prava strana

- Napojeni prelozky kolem letisté na Zst. Brno — Slatina
- Napojeni prelozky trati Brno — Chrlice

Etapa 11 — délka 2 mésice

Obsah:

- Vystavba umélych staveb prava strana Usek Triangl — Zidenice
- Propojeni osobniho nadrazi pres Chrlickou trat

- Vystavba Chrlické trati v ose Komarovské spojky

- Realizace prelozky kolem letisté

- Rekonstrukce useku Triangl — Slatina leva strana

- Rekonstrukce néstupist Zidenice — prava strana

- Napojeni prelozky kolem letisté na Zst. Brno — Slatina
- Napojeni prelozky trati Brno - Chrlice

Etapa 12 - délka 3 mésice

Obsah:

- Napojeni vle¢ek Kovosrot a Feramo

Odlisnosti postupu vystavby jednotlivych podvariant A

Zakladni rozdil je mezi dvojicemi variant A-Aa a Ab-Ac, které se lisi zapojenim trati od Strelic. Z dlvodu
zfizeni mimouroviiového kfiZeni v oblasti Zst. Brno-Horni HerSpice je ve variantach Ab a Ac treba
uvazovat s delSi vylukou provozu trati Stfelice — Brno o 6 mésicll. Ztizeni podzemni stanice pod osobnim
nadrazim ve variantach Aa a Ac se projevi narocnosti technickych opatreni a tim zvySenim investi¢ni
narocnosti, v prodlouZeni celé stavby se znatelné neprojevi.

Ndsleduje Tabulka 1.16.: Pfehled stavebnich etap Var. A
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Méstska infrastruktura

StéZejnimi body pro Upravy meéstské infrastruktury jsou vybudovani mimouroviiového kfizeni ulice
Opusténé s Bulvarem a rekonstrukce — rozsifeni mostd pres ulice Olomoucka a Bubenickova, véetné
vystavby prestupnich uzld.

Vystavbu mimourovriového kfizeni Opusténé a Bulvaru je tfeba vzhledem ke sloZitosti technického
feSeni uvaZovat za uplného vylouceni silnicniho provozu v daném misté. Proto je tfeba v predstihu
vybudovat objizdnou trasu pres ulice Rosickd — prodlouzenda Uhelnd alespori v podobé provizorni
komunikace.

Prace na rekonstrukci mostl pres tramvajové traté Nezamyslova a Bubenickova se predpokladaji pfi
zachovani alespon jednokolejného tramvajového provozu pod mostem. Na mosté Nezamyslova se
uvazuje i s Uplnym vyloucenim tramvajového provozu béhem vikend(. Pod mostem Taborska se uvazuje
s Uplnym vylouc¢enim tramvajového provozu béhem prazdnin.

5.8. Investicni naklady variant A

Investi¢ni naklady vSech variant byly stanoveny pomoci Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve
stupni studie proveditelnosti, ktery je popsan v kapitole 3.2.1.5. resp. 3.3.3.

Jednotlivy zpracovatelé pfislusnych profesi pro varianty A poskytli prehled o vymérach (poctu mérnych
jednotek) a tyto promitly do tabulky Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti do jednotlivych stavebnich usek( a tim vycislili ndklady na danou profesi pro dany
stavebni Usek i celou stavbu.

Jednotlivé propocty variant A jsou pfilohou dokumentace Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno,
dil B1, bod B.1.2.16.

Tabulka 1.17.: Celkové investi¢ni ndklady jednotlivych variant A

varianta CIN bez VRT /mil. K&/ CIN v&. VRT /mil. K&/ CIN méstska infrastuktura

/mil. K&/
A 39794 63010 2264
Aa 41 882 65212 2264
Ab 40 816 63712 2264
Ac 43122 66 113 2264
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5.9. Vyhodnoceni majetkopravnich konfliktt pro varianty A

Varianta A

Prevedeni Zelezni¢ni dopravy na trasu dneSniho nakladniho pratahu, vybudovani nového osobniho
nadrazi u Svratky. Osobni nadrazi v tratovém usporadani, chrlicka trat privedena do severniho zhlavi,
prerovska | vlarskd trat vedou pres Cernovice.

Varianta Ab

Prevedeni Zelezni¢ni dopravy na trasu dnesSniho nakladniho pratahu, vybudovani nového osobniho
nadrazi u Svratky. Osobni nadraZi ve smérovém usporadani, chrlicka trat pfivedena do severniho zhlavi,
prerovska | vlarska trat vedou pres Cernovice.

Varianty A, Ab jsou platné z hlediska UP mésta Brna a jsou umistény prevazné v plochach pro dopravu.

Ve varianté A, Ab dochazi k odstranéni Zelezni¢nich koridor(i a uvolnéni ploch na obvodu Historického
jadra mésta pro nové funkéni vyuZiti dle Uzemniho planu.

Ve variantach A, Ab lze uplatnit VPS (Vefejné prospésna stavba) - stavba pro verejnou infrastrukturu
uréend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané Uzemné planovaci
dokumentaci.

Podvarianta A, Ab chrlické trati predstavuje feseni, které po mostnim objektu bude zadsténo do kolejisté
hlavniho ndadrazi ze severu. Tato trasa zasdhne mostnim objektem do vyrobniho aredlu (plochy
pracovnich aktivit), kde si zamér vyzada demolice v pamatkové chranénych objektech. Halu méstskych
jatek bude uhlopfi¢né prekracovat mostni objekt a u Masné burzy, dnes skoly, bude nutné ubourat
jedno kfidlo budovy.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

- Zéabory na pozemcich pro rozdifeni dopravnich ploch z ddvodu rozsifeni nového vedeni
vicekolejnych trati

- Vykup pozemki soukromého i komercniho sektoru

- Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

- Demolice
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Predpoklad nakladli majetkopravni ¢asti
Dle metodiky popsané bliZe v kap.3.2.1.6 Stanoveni ndkladii na majetkoprdvni pfipravu
Varianta A, Ab
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)
Zabor ZPF, PUPFL 36,3 0,950000 34,485
Zastavitelné uzemi mésta 76 25,000000 1 900,000
Zastavitelné Uzemi obce 6,4 7,500000 48,000
Mimo zastavéné Uzemi 39,1 1,500000 58,650
CELKEM 2 041,135
Varianta A, Ab
predpokladané naklady souhrn (mil.K¢)
s VRT 2 041,135
bez VRT 1462,115

Tabulka 1.17a.: Naklady majetkoprdvnich kompenzaci — var A, Ab

Varianta Aa

Prevedeni Zelezni¢ni dopravy na trasu dnesniho nakladniho pratahu, vybudovani nového osobniho
nadrazi u Svratky. Osobni nadrazi v tratovém usporadani, chrlicka trat pfivedena do podzemni stanice
pod osobnim nadrazim v trase budouciho kolejového diametru, prerovska | vlarska trat vedou pres
Cernovice.

Varianta Ac

Prevedeni Zelezni¢ni dopravy na trasu dnesSniho nakladniho pratahu, vybudovani nového osobniho
nadrazi u Svratky. Osobni nadraZi ve smérovém usporadani, chrlicka trat pfivedena do podzemni stanice
pod osobnim nadrazim v trase budouciho kolejového diametru, prerovska | vlarska trat vedou pres
Cernovice.

Varianty Aa, Ac jsou platné z hlediska UP mésta Brna a jsou umistény pfevazné v plochach pro dopravu.
Ve varianté Aa, Ac rovnéz dochazi k odstranéni Zeleznicnich koridord a uvolnéni ploch na obvodu
Historického jaddra mésta pro nové funkéni vyuZiti dle Gzemniho planu.

Varianty Aa, Ac — lze uplatnit VPS (Vefejné prospésnd stavba) - stavba pro vefejnou infrastrukturu
uréend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezend ve vydané Uuzemné planovaci
dokumentaci.

Varianta Aa, Ac predstavuje feseni bez vyznamnéjsiho zasahu z majetkopravniho hlediska. Trat prechazi
nad korytem feky Svitavy do tunelu pod ulici Masnou, pod korytem Ponavky a pod stavajici zastavbu do
podzemni stanice nového hlavniho nadrazi.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

- Zabory na pozemcich pro rozsifeni dopravnich ploch z dlvodu rozsifeni nového vedeni
vicekolejnych trati
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- Vykup pozemki soukromého i komercniho sektoru
- Zabory v mistech zausténi do podzemniho nastupisté
- Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

- Demolice
Varianta Aa, Ac
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢&)
Zabor ZPF, PUPFL 36,3 0,950000 34,485
Zastavitelné uzemi mésta 81,3 25,000000 2 032,500
Zastavitelné Uzemi obce 3,27 7,500000 81,750
Mimo zastavéné tzemi 48,6 1,500000 72,900
CELKEM 2 221,635
Varianta Aa, Ac
predpokladané naklady souhrn (mil.K¢)
s VRT 2 221,635
bez VRT 1844, 652

Tabulka 1.17b.: Naklady majetkoprdvnich kompenzaci — var Aa, Ac

6. Varianta B Petrov :
6.1. Zakladni princip feSeni varianty B a jejich podvariant

6.1.1. Uvod do ¢lenéni a oznadeni variant

Varianty B jsou definovany polohou nového osobniho ndadrazi, které je situovdno jiznim smérem od
nadrazi dnesniho, na téze trati. Obé dnesni stopy prljezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — osobni i
nakladni — jsou ponechany. Zausténi vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada ze severovychodu
tunelem pod centrem mésta. Zausténi modernizované trati Brno — Pferov se lisi dle jednotlivych
podvariant (viz nize). NavrZené technické feseni musi zajistit dostate¢nou kapacitu pro vyhledovy rozsah
dopravy ve stfednédobém horizontu a umoznit dostavbu infrastruktury nezbytné pro rozsah dopravy
v dlouhodobém horizontu. Technické feseni musi vyhovovat platnym TSI pro traté TEN-T pro danou
kategorii traté.

Nasledujici technicka feseni a oznaceni variant varianty B Petrov, vznikla v prabéhu zpracovavani studie,
z pozadavkl plynoucich z ndvrhu dopravni technologie pro cely Zelezni¢ni uzel, z oéekavanych cill
tohoto projektu, z pozadavk( na FeSeni dopravni obsluZznosti mésta Brna a Jihomoravského kraje
vytvorenim novych prestupnich termindld a zastavek, z minimalizace kolize se stdvajicimi objekty a
respektovani vyhledovych zameér(, stavajicich pamatkové chranénych objektl a tzemi.
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V pribéhu projekénich praci vznikly nasledujici varianty oznacené B1 (300), Bla (300), B1b (300), Bic
(300), B1d (300), B1f (300) a B1f (500).

Rozdilnosti jednotlivych variant varianty B1 jsou dany rGznym feSenim vedeni Zelezni¢nich tras smér
Prerov (trat 300) a Veseli nad Moravou (trat 340). Navrhy vychazeji z dopravni technologie ve vztahu k
fedenim dopravni obsluhy oblasti Slatiny, Cernovic, Cernovické Terasy a Leti$té Brno-Tufany a ve vedeni
téchto trati v nové stopé kolem letisté, pripadné s vyuzitim stdvajici dvoukolejné trati BlaZovice —
Odbocka Cernovice a jednokolejné tzv. Komarovské spojky. Navrhy variant jsou dale ovlivnény polohou
verejného logistického centra (VLC) a aredlu Brno Airport Logistic Park (BALP) a feSenim polohy
Zelezni¢ni zastdvky Letisté Brno-Tufany s ohledem na dochdzkové vzdalenosti Zelezni¢ni zastavky a
termindlu letisté.

Doplnéni oznaceni jednotlivych variant (300) nebo (500) pak udava variantu feseni zst. Brno hl.n. obvod
osobni nadrazi a to feseni Zelezni¢ni stanice s nastupisti umisténymi u koleji se smérovymi oblouky o
minimalnim poloméru 300 m u variant s oznacenim (300) nebo 500 m u varianty s oznacenim (500).

Shodnym Fesenim pro viechny varianty B1 je fe$eni obvod( uzlu Brno hl.n. a to Brno-Zidenice, Odstavné
nadrazi, Horni HerSpice a resSeni Useku Strelice — Brno osob. nadr., Modfice - Brno osob. nadr. a Brno
osob. nadr. — Brno-Zidenice.

Na zakladé pfipominek byly vytvoreny tfi respektive Ctyfi verze Zst. Brno — Slatina, jedno feSeni ve
varianté Bl je navrieno na zakladé pozadavk( Jihomoravského kraje s vysunutym nastupistém ke
krizujici komunikaci s blizkou zastavkou MHD a s pési trasou k zavodim. Druhé feseni, které je navrieno
v ostatnich variantach (mimo Bld a B1f) jako rekonstrukce stavajiciho stavu se zvySenim rychlosti a
umisténim ostrovniho ndstupisté u stavajici vypravni budovy. Ve treti verzi ve varianté Bld je feSeni
Zelezni¢ni stanice obdobné jako u variant Bla, B1lb a Blc s rozdilem v jednokolejném spojeni Zst. Brno-
Slatina — odb. Slapanice-priimyslova. Jednokolejna spojka téchto dopraven je navriena na rychlost 100
km/h a to i v zapojeni do hlavni koleje ¢.1 a predjizdné koleje ¢.2 za pomoci vyhybek tvaru 1:18,5-1200-
1. Ctvrta verze a to ve varianté B1f je identicka s Fe$enim Zst. Brno-Slatina jako ve varianté A — Reka.

Déle jsou v ramci viech variant navrieny nové zastavky: Brno-Videriskd, Brno-Styfice, Brno-Komarov,
Brno-Cernovicka terasa a Letisté Brno-Tufany. Ve varianté Blc je navriena v oblasti stavajiciho dolniho
nadraZi jeSté nova zastdvka Brno-Trnita a ve varianté B1ld bude v blizkosti ulice Evropska umisténa nova
zastavka Brno-Turany.

Navrzené technické feSeni — parametry a prvky v subsystému Infrastruktura v kolejovém feseni
jednotlivych variant maji pfedpoklad splnit v dalSim stupni projektové dokumentace poZadavky na
interoperabilitu. Detaily technického feSeni budou doplnény vdalSich stupnich projektové
dokumentace.

6.1.2. Varianta B1 (300)

Ve varianté B1 (300) je ve sméru na Pferov (trat 300) a Veseli nad Moravou (trat 340) navrzen vyjezd z
uzlu jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat s kolejemi €. 806 a 808 je
uréena pro regionalni dopravu s maximalni rychlosti 160 km/h. Druhda dvoukolejna trat s kolejemi ¢. 801
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a 802 je uréena pouze pro dalkovou dopravu s maximalni rychlosti 200 km/h. Obé traté vedené v nové
stopé krizi dalnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Priimyslovad a prochazi danym uGzemim
ve vzdjemném soubéhu severné od VLC a BALP. U Ponétovic dochazi k napojeni na ctyrkolejny usek
feSeny vramci SP Brno — Prerov a kpropojeni nové regionalni dvoukolejné trati se stavajici
dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Zastavka Letisté Brno-Tufany je navrZena na regionalni trati
v Urovni vyhledového letistniho terminalu.

Pfehledné grafické zndzornéni usporadani Zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfiloze B.1.2.1.4.

6.1.3. Varianta Bla (300)

Ve varianté Bla je stejné jako u varianty B1 navrzen vyjezd z uzlu ve sméru na Pferov (trat 300) a Veseli
nad Moravou (trat 340) jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat s
kolejemi ¢. 806 a 808 je urcena pro regionalni dopravu s maximalni rychlosti 160 km/h. Druha
dvoukolejna trat s kolejemi €. 801 a 802 je uréena pouze pro dalkovou dopravu s maximalni rychlosti 200
km/h. Oproti pfedchozi varianté traté kfizi dalnici D1 mezi stavajici Cerpaci stanici a plochami firmy
zabyvajici se likvidaci stavebniho odpadu a prochazi danym uzemim ve vzdjemném soubéhu jizné od VLC
a BALP. Obé traté jsou vedeny pod stavajicimi objekty letisté a v rozvojovych plochach letisté — vedeni
trati je mezi stavajici vleckou a termindly v soubéhu s pfistavaci drahou a s pfijezdovou komunikaci
vedouci z Brna na letiSté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Turany jsou obé dvoukolejné
traté napojeny na vedeni trati totozné jako ve varianté B1. U Ponétovic dochazi k napojeni na trat Brno —
Pferov a k propojeni nové regionalni dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na
Slapanice. Zastdvka Leti$té Brno-Tufany je navriena na regiondlni trati na rozhrani mezi stavajicim
odletovym terminalem a vyhledové navrzenym terminalem.

Pfehledné grafické znazornéni usporadani Zeleznicni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfiloze B.1.2.1.5.

6.1.4. Varianta B1b (300)

Ve varianté Blb je ve sméru na Pferov (trat 300) a Veseli nad Moravou (trat 340) navrzen vyjezd z uzlu
jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Dvoukolejnd trat uréena dalkové
dopravé je vedena pfiblizné ve stejné poloze jako ve varianté B1 — v nové stopé kFizi dalnici D1 v oblasti
vyhledového nadjezdu ulice Prlimyslovd a prochazi danym Gzemim severné od VLC a BALP. Za
navrhovanou zastdvkou Letisté Brno-Tufany dochazi k napojeni na dvoukolejny Usek feseny v ramci SP
Brno — Prerov. Zastavka Letisté Brno-Turany je navrzena na dalkové trati v Urovni vyhledového letistniho
termindlu. Druhd dvoukolejnd trat je vedena z hlavniho nadraZi az za navrhovanou zastavku Brno-
Komarov kde dochazi k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Brno-Chrlice a jednokolejné ve
sméru na Cernovice (po stavajici komarovské spojce). V ndvrhu je poéitano s rekonstrukei jednokolejné
komarovské spojky a dale je navrzeno zdvoukolejnéni a rekonstrukce vlarské trati (trat 340) od Zst. Brno
— Slatina aZ po nové navrhovanou zastavku Brno — Cernovice.

Prehledné grafické zndzornéni usporadani zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic fesené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfriloze B.1.2.1.6.
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6.1.5. Varianta B1c (300)

Ve varianté Blc je pro dalkovou dopravu ve sméru na Prerov (trat 300) navrieno stejné vedeni
dvoukolejné traté s kolejemi ¢. 801 a 802 jako ve varianté Blb s maximalni rychlosti 200 km/h. Pro
regionalni dopravu ve sméru na Veseli nad Moravou (trat 340) je pfimo z osobniho nadraZi navriena
jednokolejnd spojka na stavajici dolni nadrai a dale je trat vedena jednokolejné a# k Cernovicim, kde
dochazi ke zdvoukolejnéni a napojeni na stavajici dvoukolejnou trat rekonstruovanou v ramci této
stavby. Pro potfeby mozZného krizovani vlakd je v oblasti dolniho nadraZzi navriena nova vyhybna a
zastavka Brno-Trnitd a déle je navriena nové zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pres ulici
Olomouckou.

Ve sméru na Brno-Chrlice je pro regionalni dopravu navrzena dvoukolejna trat vedena z uzlu aZz za novou
zastavku Brno-Komarov, kde dochazi k navadzani do stavajici jednokolejné trati.

Prehledné grafické zndzornéni usporadani zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic fesené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové priloze B.1.2.1.7.

6.1.6. Varianta B1d (300)

Ve varianté B1d je ve sméru na Prerov (trat 300) a Veseli nad Moravou (trat 340) navrZeno vedeni dvou
dvoukolejnych trati jako ve varianté B1 s tim rozdilem, Ze trat pro regionalni dopravu (trat 340) je nad
BALPem oddélena a v km 8,8 napojena do tratového Useku Brno-Slatina — Slapanice traté 340. Trat
dalkové dopravy pokracuje do obdobné stopy jako ve varianté B1 a Blb a v km 20,0 se napojuje
smérové i vyskové do trasy modernizace traté Brno — Pferov zpracovdvané v rdmci SP Brno - Prerov. U
leti$té Brno Turany je na obou tratich navrZena zastavka. Nové vznikla odbocka Slapanice-priimyslova ve
sméru na Slapanice je navriena jako jednokolejna s rychlosti 100 km/h.

Pfehledné grafické znazornéni usporddani Zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfriloze B.1.2.1.8.

6.1.7. Varianta B1f (300)

Zakladni myslenkou pro rozdilnost této varianty od ostatnich je navrhnout délkové spojeni mezi ZU Brno
a navrhovanou dalkovou trati fedenou vrdmci SP Brno — PFerov voblasti mezi Slapanicemi a
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Ponétovicemi s vylou€enim kolize s VLC a BALP a vyuZitim navrhu Feeni odpovidajici varianté A Reka
mezi obvodem Cernovice a napojenim na SP Brno — PFerov. Délkova doprava smér Brno — Pierov je
v ndvrhu této varianty vedena pres Komarovskou spojku, kterd bude nové trojkolejna (dvé koleje pro
dalkovou dopravu a jedna kolej pro regiondlni dopravu), déle pfes obvod Cernovice, zast. Cernovicka
terasa, Zst. Brno-Slatina a zast. LetiSté Brno-Tufany. Timto se podafi snizit naklady na realizaci
tunelovych vedeni Zelezni¢nich trati pod dalnici D1 a kolem letisté. Naopak se prodlouZi délka spojeni a
zvysi dojezdova doba do a z uzlu ve sméru Brno — Pferov.

Tato varianta je zpracovana a posuzovana v obou variantdch feSeni Zeleznic¢ni stanice Brno hl.n. obvod
osobni nadrazi a to s nastupisti umisténymi u koleji se smérovymi oblouky o minimalnim poloméru 300
m u variant s oznacenim (300) nebo 500 m u varianty s oznacenim (500).

Pfehledné grafické zndzornéni usporadani Zelezni¢ni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfiloze B.1.2.1.9.

6.1.8. Varianta B1f (500)

Varianta B1f je zpracovana a posuzovana v obou variantach feseni Zelezniéni stanice Brno hl.n. a to
s nastupisti umisténymi u koleji se smérovymi oblouky o minimalnim poloméru 300 m u variant s
oznacenim (300) nebo 500 m u varianty s oznacenim (500). JelikoZ Ize kombinovat obé navrhovana
feSeni hlavniho nadrazi se vSiem vySe popsanymi variantami vedeni trati ¢. 300 a 340, byla zvolena jedna
varianta (B1f), u které bude rozdilnost feseni hlavniho nadrazi popsana a hodnocena.

Tato varianta se lisi od varianty B1f (300) v fesSeni Zeleznicni stanice Brno hl.n. obvod osobni nadrazi.
V této varianté je kolejisté osobniho nadrazi navrzeno a posuzovano s nastupisti umisténymi u koleji se
smérovymi oblouky o minimdlnim poloméru 500m.

Pfehledné grafické znazornéni uspofadani Zeleznicni infrastruktury a vyznaceni hranic feSené oblasti
této varianty je zobrazeno ve vykresové pfiloze B.1.2.1.9.

6.2. Problematika navrhu reSeni hlavniho nadrazi ve variantach B

Kolejisté Zeleznicni stanice Brno hl.n. obvod osobni nadrazi je navrzeno ve dvou variantach a to feseni
s nastupisti umisténymi u koleji se smérovymi oblouky o minimalnim poloméru 300 m u variant s
oznacenim (300) nebo 500 m u varianty s oznacenim (500).

V podkladové studii ,Dopracovéni variant feeni ZU Brno*, bylo koleji§té fe$eno s umisténim nastupist u
smérovych obloukdl o poloméru min. 300 m. Jako varianta s oznacenim (500) vzniklo nové feSeni
osobniho nadrazi a to na zakladé pozZadavku odstranit ve stanici nevhodné nikoliv vSak nenormové
umisténi nastupist u smérovych obloukd min. 300 m jako tomu je ve variantach s oznacenim (300), kterd
vychazi z ndvrhu kolejisté vymezeného soucasnou polohou stanice bez nutnosti demolice obchodniho
domu Tesco.

Zakladni odlisnosti varianty (500) od varianty (300) je navrh kolejisté osobniho nadrazi tak, aby u
nastupist byly smérové oblouky o poloméru min. 500 m. Varianta (500) je mimo oblast obvodu osobniho
nadrazi identicka s kolejovym tfesenim varianty (300). Navrh obou feSeni nadrazi s poloméry 300 nebo
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500m jsou uzplsobeny tak, Ze se daji kombinovat s jakoukoliv variantou B vyjma varianty Blc, kterd ma
specifické zausténi vlarské trati (trat 340) z dolniho nadrazi a pro potteby studie byla tedy vypracovana
varianta Blc (300). Varianta Blc (500) by méla obdobné zapojeni do zhlavi a koleji jako ve varianté Blc
(300). Vzhledem k nepatrnym rozdildm neni samostatné doloZena v situacich.

Dalsi odlisSnosti navrhu osobniho nadrazi jsou koleje ¢. 9, 10 a 11 a 12, které jsou ve varianté (300)
zapojeny pouze na stfednim zhlavi (kusé koleje) a ve varianté (500) jsou zapojeny na obou zhlavich
(prtjezdné koleje) vyjma koleje ¢.12, ktera vzhledem k délce koleji 9, 10 a 11 neni potiebna

Ve varianté s oznacenim (500) je nutno, vzhledem k posunu kolejisté jihovychodnim smérem, odstranit
stavajici budovu Tesca.

Pro srovnani smérovych pomér( koleji u nastupist byla vytvorena nasledujici tabulka:

Tabulka 1.18.: Srovndni smérovych poméru u ndstupist — varianty (300) a (500)

Srovnani smérovych poméri u nastupist’

celkova délka | délka | délka hran v | délka hran v | délka | délka hran v | délka hran v
varianty s | nastupistnich | hranv | obloucich o | obloucicho | hranv | obloucich o | obloucich o
oznaéenim hran pfimé R=500m R<500m pfimé R=500m R<500m
[m] [m] [m] [m] [%] [%] [%]
(300) 4062 279,5 1943,9 1838,6 6,9 47,9 45,3
(500) 4635,2 1983,9 2651,3 0 42,8 57,2 0,0

6.3. Problematika navrhu zadsténi trati ¢.300 a 340 do ZUB ve
variantach B

V pribéhu projekénich praci vznikly nasledujici varianty oznacené B1 (300), Bla (300), B1b (300), Bic
(300), B1d (300), B1f (300) a B1f (500).

Odlisnosti jednotlivych variant varianty B1 jsou dany rlznym feSenim vedeni Zelezni¢nich tras smér
Prerov (trat 300) a Veseli nad Moravou (trat 340). Navrhy vychazeji z dopravni technologie ve vztahu k
fesenim dopravni obsluhy oblasti Slatiny, Cernovic, Cernovické Terasy a Leti$té Brno-Tufany a ve vedeni
téchto trati v nové stopé kolem letisté, pripadné s vyuZitim stavajici dvoukolejné trati BlaZovice —
Odbocka Cernovice a jednokolejné tzv. Komarovské spojky. Navrhy variant jsou dale ovlivnény polohou
vefejného logistického centra (VLC) a areadlu Brno Airport Logistic Park (BALP) a feSenim polohy
Zelezni¢ni zastavky Letisté Brno-Tufany s ohledem na dochazkové vzdalenosti Zeleznicni zastavky a
termindlu letisté.

Odli¥nost varianty B1 od ostatnich je navrhnout rychlé spojeni mezi ZU Brno a tratémi (dvoukolejné
regionalni a dalkové) navrhovanymi v rdmci SP Brno — Pferov v oblasti mezi Slapanicemi a Poné&tovicemi
svylouéenim kolize sVLC a BALP vedenim trati severné od téchto logistickych center,
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navrhnout umisténi nové zastavky Leti§té Brno-Tufany v poloze odpovidajici varianté A Reka a
respektovat ndvrh vymezenych ploch uréenych pro Zelezni¢ni dopravu v oblasti mezi letistém a
Slapanicemi.

Odlignost varianty Bla od ostatnich je navrhnout rychlé spojeni mezi ZU Brno a tratémi (dvoukolejné
regionalni a dalkové) navrhovanymi v rdmci SP Brno — Pferov v oblasti mezi Slapanicemi a Ponétovicemi,
navrhnout vedeni trati jizné od logistickych center VLC a BALP s co moznd nejvétSim respektovanim
navrhu vymezenych ploch uréenych pro Zelezni¢ni dopravu v oblasti mezi letistém a Slapanicemi a
hlavné navrhnout umisténi nové zastavky Letisté Brno-Turany co nejblize ke stavajicim terminalim
letiSté a tim zajistit zkrdceni dochazkové vzdalenosti mezi zastavkou a stavajicimi terminaly.

Odli$nost varianty B1lb od ostatnich je navrhnout rychlé délkové spojeni mezi ZU Brno a navrhovanou
dalkovou trati fe$enou v ramci SP Brno — P¥erov v oblasti mezi Slapanicemi a Ponétovicemi s vyloucenim
kolize sVLC a BALP vedenim traté severné od téchto logistickych center a maximalné vyuZit pro
regionalni dopravu stavajici trat 340 s jednokolejnou komarovskou spojkou a dvoukolejnou trati mezi
Cernovicemi a Slapanicemi a tim vyrazné sniZit ndklady na realizaci téchto propojeni oproti variantam
sledujicim ctyrkolejné vedeni trati kolem letisté. DalSim vyraznym podnétem pro ndvrh této varianty byl
pozadavek na vznik nové zastavky Brno-Cernovice s vytvorenim prestupniho uzlu na MHD a ze zajisténi
lep$i obsluhy daného Uzemi Cernovické terasy, Slatiny a Slapanic. Pozadavkem pro tuto variantu bylo
dale navrhnout umisténi nové zastavky Leti$té Brno-Tufany v poloze odpovidajici varianté A Reka a
respektovat ndvrh vymezenych ploch uréenych pro Zelezni¢ni dopravu v oblasti mezi letistém a
Slapanicemi.

Varianta Blc vychdzi z varianty Blb, kdy je navrieno stejné rychlé dalkové spojeni mezi ZU Brno a
navrhovanou dalkovou trati fe$enou v rdmci SP Brno — Pierov v oblasti mezi Slapanicemi a Ponétovicemi
s vyloucenim kolize s VLC a BALP vedenim traté severné od téchto logistickych center a s poZzadavkem na
maximalni vyuZiti pro regiondlni dopravu stavajici trat 340 a tim vyrazné sniZit naklady na realizaci
téchto propojeni oproti variantdm sledujicim ctyrkolejné vedeni trati kolem letisté. Zakladni odlisSnosti je
ovSem zapojeni této vlarské trati do osobniho nadrazi a to nové z dolniho nadrazi a tim vytvofit nové
kratsi propojeni mezi osobnim nadrazim a Cernovicemi (mimo vyuziti stavajici komarovské spojky).
Stejné jako ve varianté Blb je uvaZovéno s lep$i obsluhou daného uzemi Cernovic, Cernovické terasy,
Slatiny a Slapanic, Oproti varianté B1b vznikne v oblasti dolniho nadraZi nova zastavka Brno-Trnita, kterd
by mohla vytvofit novy pfestupni uzel na MHD.

Odlisnost varianty B1d od ostatnich je navrhnout obdobné rfeseni jako v podkladové studii ,Dopracovani
variant fe$eni ZU Brno“ s vylou¢enim kolize s VLC a BALP. Obé dvoukolejné traté jsou vedeny spole¢nym
koridorem jako ve varianté B1, nad BALPem bude trat pro regionalni dopravu oddélena a v km 8,8
napojena do tratového Useku Brno-Slatina — Slapanice traté 340. Trat dalkové dopravy pokracuje stejné
jako ve varianté B1 a Blb a v km 20,0 se napojuje smérové i vyskové do trasy modernizace traté Brno —
BlaZovice. U letisté Brno Tufany je na obou tratich navrZzena zastavka.

Odli¥nost varianty B1f od ostatnich je navrhnout dalkové spojeni mezi ZU Brno a navrhovanou dalkovou
trati fe$enou v ramci SP Brno — Pierov v oblasti mezi Slapanicemi a Ponétovicemi s vylou¢enim kolize
sVLC a BALP a vyuZitim ndvrhu fe$eni odpovidajici varianté A Reka mezi obvodem Cernovice a
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napojenim na SP Brno — Prerov. Dalkova doprava smér Brno — Prerov je v navrhu této varianty vedena
pres komarovskou spojku, kterd bude nové trojkolejna (dvé koleje pro dalkovou dopravu a jedna kolej
pro regionalni dopravu), déle pres obvod Cernovice, zast. Brno-Cernovicka terasa, 7st. Brno-Slatina a
zast. LetiSté Brno-Tufany. Timto se podafi snizit naklady na realizaci tunelovych vedeni Zeleznicnich trati
pod dalnici D1 a kolem letisté. Naopak se prodlouzi délka spojeni a zvysi dojezdova doba do a z uzlu ve
sméru Brno — Pferov oproti jinym variantam.

6.4. Navrh technického FeSeni zelezni¢ni infrastruktury
6.4.1. Varianta B1 (300)

6.4.1.1. Kolejoveé stavby

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reseni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navéie na Feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného ndadrazi“. Vkm 138,176 se navaZe navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;
e na trati Brno — Ceskd Trebova a Brno — Havli¢kdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze feieni ze
stavby ,,Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;
e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 21,200, resp. 12,500 tseku Slapanice -
BlaZovice, kde navazZe na Studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov”;
e na trati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,400;
e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navaZe na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna;
e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
BeneSov — Brno.
Technické feseni jednotlivych variant vychazi z ndvrhu dopravni technologie pro cely Zelezni¢ni uzel a
z ocekavanych cili tohoto projektu. NiZze budou popsany dopravny a mezistani¢ni Useky jejichz feseni je
shodné pro vSechny varianty, dale bude nasledovat popis rozdilného feseni nékterych Usekl a dopraven
dle varianty uvedené v ndzvu kapitoly.

Usek Brno Videriska — #st. Brno hl.n., osobni nadraZi

Zapojeni strelické trati je v cilovém stavu navrzeno kolejemi ¢. 600 a 602 kopirujicimi vychodni stranu
odstavného nadrazi. Je tak vyuZito stavajiciho pfemosténi bfeclavské trati koleje ¢. 600, které dnes slouzi
pro jizdy nakladnich vlaki v relaci Brno Malomérice — Strelice a nové je navrZeno jeho zdvoukolejnéni.
Novy samostatny most pres breclavskou trat a spoleéné téleso je vedeno ve stejné stopé jako ve
varianté A, kde je vyuzito pro vedeni vlakll na RS Praha — Brno. Je tedy mozna jeho vystavba nezavisle na
vysledné podobé uzlu. V cilovém stavu je trat zapojena dvoukolejné a samostatné do stfedniho zhlavi
osobniho nadrazi do stanicnich koleji ¢. 3 a 5.

Zastavka Brno-Videnska je navrzena v km 151,747 v Useku Brno — Strelice jako nahrada za zrusené misto
zastaveni ve stdvajici Zst. Brno Horni HerSpice. Zastavku tvofi mimouroviiové ostrovni nastupisté délky
170 m (mozné prodlouZeni na 220 m), s vySkou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je dvojici
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schodist a vytah(. Zastdvka je navrzena v misté shodném s variantou A — Reka dle platného UP mésta
Brna. Navrh zastdvky je prevzat z predchozi dokumentace pro variantu A, liSi se pouze rozsitenim
nastupisté ve sméru Brno u koleje ¢. 602 z dlvodu jiné polohy koleje. Zastavku lze tedy povaZovat do
jisté miry za invariantni. Rychlost v kolejich 600 a 602 je dana parametry stdvajiciho pfemosténi
breclavské trati, které umoznuje rychlost V= 80/90 km/h pfi nejmensim poloméru smérového oblouku
R=350 m. Nové navrZené Useky jsou navrieny s minimalnim polomérem R=500 m. V km 153,2 je
navrzeno propojeni strelické trati s nakladnim pritahem pro rychlost V=60 km/h pro vedeni nakladnich
vlakl v relaci Brno Maloméfice — Strelice. V misté kfizeni je nutné zvysit niveletu obou trati. Maximalni
sklon 17,9 %o je v km 153,430 - 153,850; v této Casti Useku se vSak uvaZzuje s provozem pouze osobni
dopravy. V mistech s uvaZovanou nakladni dopravou v kolejich ¢. 600 a 602 zGstal sklon 11,5 %o dle
stavajiciho stavu.

Usek Modfice — #st. Brno hl.n., osobni nadrazi

Usek Modfice — Brno-Horni Her$pice (odb. nakladniho prdtahu) neni dotéen navrhovanymi Gpravami.
Regeni Useku zacind v km 140,000 kde navaze na feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast odstavného nadrazi“.
V misté dnesni stanice Brno Horni Herspice je navrZena skupina kolejovych spojek jednak pro zvyseni
kapacity kolejisté v pripadé nerealizace VRT Brno — Vranovice a jednak pro moznost propojeni depa v
Hornich Her3picich a podzemni skupiny na trat Bfeclav — Brno.

V km 141,842 je navriena zastdvka Brno-Styfice v blizkosti stdvajici zastavby (AZ Tower, M-palac),
zastdvka je pristupna z nové komunikace u kfizovatky ulic Bidlaky a Prazakova. Zastavka je navrZena s
ostrovnim nastupistém mezi kolejemi €. 91 a 92, s délkou 170 m a vySkou 550 mm nad TK. Pfistup na
nastupisté je schodistém, bezbariérovy pfistup je feSen vytahy. Druhé ndstupisté je mozné vybudovat u
koleji ¢. 90b a 97b, které slouzi v cilovém stavu pro mimouroviové propojeni povrchové casti kolejisté
Zst. Brno hl.n. s trati RS Brno — Vranovice. V bliZzs$im horizontu bez zapojené traté RS Brno — Vranovice by
bylo moZné koleje €. 90b a 97b vyuZit pro zdvoukolejnéni Useku Brno — Strelice s prohozenim koleji
stfelické a breclavské traté na vjezdu do Zst. Brno hl.n. v km 142,100 — 142,450. Pak by mélo smysl
vybudovat i druhé ndstupisté, které je uvaZovano predevsim jako prostorova rezerva. Toto feSeni
umoznuje i zapojeni podzemni kolejové skupiny Zst. Brno hl.n.

Niveleta koleji je v km 140,540 — 142,470 zdviZena tak, aby umoznila vybudovani silni¢nich komunikaci.
Jedna se o stavby VMO, propojeni ulic Bidlaky — Vodarska a Vodarska - Prazakova. Nejvétsi zdvihje4 mv
misté kFizeni s propojenim ulic Bidlaky - Vodarska. Niveleta stavajicich pamatkové chranénych mostl
pres Svratku zlistala nezménéna. Trat je zapojena dvoukolejné a samostatné do stanicnich koleji ¢. 2 a 4.

Brno hlavni nadraZi obvod osobni nadraZi ve varianté B1 (300)

Povrchova skupina je navriena v misté stavajici zst. Brno hlavni nadrazi, kterd je rozSifena na své
vychodni strané o dvojici prijezdnych koleji ¢. 7 a 8 a kusé koleje ¢. 9 - 12. Slouzi primarné vlakiim
priméstské dopravy, které zastavuji v jizni ¢asti novych nastupist. Navrh usporadani kolejisté vychazi z
principu segregace jednotlivych trati s minimalizaci vzajemného ruseni vlakovych cest. Rozsifeni kolejisté
je limitovano vyhledovym rozsitenim obchodniho domu na vychodni strané kolejisté, proto bylo mozné
rozSifeni pouze o 2 prijezdné koleje. U koleji €. 1, 5, 6 a 8 je vyuZito déleni nastupni hrany pro zvyseni
kapacity kolejisté. Pro kratkodobé odstaveni souprav pro uvolnéni nastupni hrany jsou navrieny dvé
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kusé koleje ¢. 13 a 14 dostupné z koleji ¢. 8-12. SlouZi predevsim pfi nepravidelnostech provozu. Na
jiznim zhlavi jsou pred skladistém ,Mald Amerika” navrzeny dvé kusé koleje ¢. 61 a 63 délky 115 m a 80
m slouZici pro potfeby posty a nakladani osobnich automobill jako spoluzavazadel na Zelezni¢ni vozy
(autocouchette).

Stanicni koleje jsou navrZeny na rychlost 50 km/h, z dlvodu dodrzZeni viditelnosti na navéstidla je v
prostoru nastupist na vjezdu rychlost snizena na 40 km/h. Minimalni polomér smérového oblouku
stani¢nich koleji je 300 m. Rychlost vlaku je mozné zvysSovat ihned po minuti odjezdového navéstidla
celem vlaku. Mezi kolejemi ¢. 5 a 6 je z technologickych dlvodl navriena kolejova spojka pro
manipulaéni prejizdéni souprav na vlak opaéného sméru na rychlost 40 km/h z obloukovych vyhybek
tvaru Obl-j-1:12-500(755/300,452) a Obl-0-1:9-300(749,9/500,658).

Niveleta koleji je navriena tak, aby umoziiovala zvysit svétlou vysku pod mostem ul. Hybesova / Uzka
pro podjezd tramvaje. Vzhledem k poZadovanému zvyseni nivelety koleji a vybudovani nastupist
s vyskou ndstupni hrany na hodnotu 550 mm nad TK je nutno ptistup na I. nastupisté z vypravni budovy
navrhnout pomoci ramp (podél nastupisté) a schodist (tfi schodistové stupné) pfi zachovani Sitky
nastupisté minimalné 4,5m u vypravni budovy (viz. vykres B 01 02 10 17). Maximalni sklon koleje v
prostoru nastupist je 2,5 %o.

Nastupisté jsou navrZena mimodurovnova, s vySkou 550 mm nad TK. Pristup na nastupisté je feSen pomoci
eskaldtorG a schodist, bezbariérovy pfistup je feSen pomoci vytahl. Na nastupisté €. 1 je mozny také pfimy pfistup
z ulice Nadrazni kolem budovy posty a pres stavajici vypravni budovu. Pfistupy na nastupisté jsou soustfedény
predevsim na jiznich koncich néstupist, kde navazuji na novy vestibul na Grovni ulice HybeSova pod mostnim
objektem. Je zde vytvorena moind prestupni vazba na podzemni ¢asti kolejisté s provozem dalkové dopravy
vysokorychlostni i konvenéni, stanici SIKD, zastavky MHD a pfiméstskych autobusl. Severni ¢ast nastupist je
napojena na stavajici rozsifeny jizni podchod a predevsim na dnesSni méstsky podchod. Stavajici severni podchod
mUzZe byt zachovan pouze jako prlichod pod kolejistém.

Tab. 1.19. Pfehled ndstupist povrchové skupiny.

c. uzitecnd délka hrany . .
i . ] . kolej ¢. poznamka

nastupisté | nastupisté [m]

1 460 (215 a 215) 1+1a vnéjsi, délené

2 350 2,3 ostrovni

3 417 (172 a 163) 4,5+5a ostrovni, délené u koleje 5+5a

4 434 (177 a 170) 6+6a,7 ostrovni, délené u koleje 6+6a
vnéjsi, délené u koleje 8+83;

5 435 (182 a 225) /211 8+8a,9 ) ) . o
jazykové mezi kolejemi 8 a 9

6 200/ 150 10, 11 jazykové
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7 150 12 vnéjsi

Pro sloZitost provozu a kolejisté je problematické uréeni hlavnich koleji. Kvuli prehlednosti s ndvaznosti
na stdvajici stav bylo prevzato stavajici Cislovani koleji, které neodpovidd platnym predpistim.
Pravdépodobné by byla jako hlavni trat povaZovéna trat Bfeclav — Brno — Ceska Trebova. Pak by hlavnimi
kolejemi byly koleje oznacené €. 2 a 4. Zménu Cdislovani je treba provéfit v dalSich stupnich
dokumentace. Podrobné technické feseni je znazornéno v pfiloze ¢. B.1.2.6.3.

Usek Brno hl.n. obvod osobni nadrazi — Brno hl.n. obvod Zidenice

V tomto Useku je zachovana stavajici dvoukolejna trat vedena na naspech a mostech v maximalni mite.
Vyjimkou je most pres ul. Kolisté, kde je nutnd zména polohy koleji tak, aby byl zvétSen polomér
smérového oblouku na R=300 m. Dalsi zménou je zvySeni nivelety za pfemosténim reky Svitavy, které
souvisi se zdvihem nivelety ve stanici Brno Zidenice pro zvyseni podjezdné vysky pod mostem na ul.
Bubenitkova. Toho bylo vyuZito a podjezdnd vy$ka byla zvy$ena i v podjezdu ul. Sdmalova. Zdvih nivelety
je mozné realizovat na stadvajicim télese vybudovanim patnich zdi a nadvysSenim stdvajiciho naspu.
Rychlost v Useku je zvy$ena na 85/90/95 km/h.

Brno hl.n. obvod Zidenice

Dopravna Brno-Zidenice je nové navriena jako stanice, na rozdil od dnesniho statutu odbocky. Jadrem
stanice jsou dvé ostrovni nastupisté délky 220 m, s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK - pfistupna z
nového podchodu na jizni strané nastupisté schodistém a s bezbariérovym pfistupem pomoci vytahu. Na
severni strané nastupist je pfistup ze stévajiciho podchodu z dnesni vypravni budovy jednim
schodistovym ramenem, druhé stavajici schodistové rameno je sneseno a nahrazeno vytahem. Stanice
ma zhlavi na jizni a nové i severni strané. Dlvodem zmén je posun nastupist blize k ulici Bubenickova za
ucelem zkraceni prestupni vzdalenosti mezi vlakem a MHD vedenou v ulici Bubeni¢kova (tramvaj,
trolejbus). Posunem nastupist dochazi k omezeni prostoru pro zhlavi a z tohoto dlvodu bylo nutné jizni
zhlavi zredukovat a ¢ast kolejovych spojek prfesunout na nové severni zhlavi. Stanice je navrZena tak, aby
umoznovala vSechny v sou¢asném stavu mozné vlakové cesty, véetné prejezd(l vlaki od Brna Kralova
Pole na nakladni pratah.

Pro zvydeni propustnosti dvoukolejného useku #st. Brno hl.n., osobni nadrazi — Brno Zidenice je
navrzeno odboceni havlickobrodské traté od osobniho nadrazi jiz v prostoru pred nastupisti, pokud
mozno s co nejvyssi rychlosti. Navrzené feseni odboceni umozniuje rychlosti V=85/90 km/h (pro
1=100/130 mm), co? je tratova rychlost Useku Zst. Brno hl.n., osobni nadra%i — Brno Zidenice. DaGvodem
je minimalizace doby obsazeni Useku vzhledem k vysokému poctu vlakl a tésnému sledu vlakl za sebou
nebot je v tomto dvoukolejném Useku vedena veskerd osobni doprava ve sméru ve sméru TiSnov,
Havli¢kav Brod a Blansko, Ceska Trebova.

Zcela zésadni je nezavislé vedeni dvoukolejného nakladniho priitahu Brno Maloméfice — Brno Cernovice
zhlavi Taborska — Modftice / Brno Slatina. Trasy nakladnich vlak( jsou vazany na GVD osobni dopravy na
navazujicich Usecich Brno — Bfeclav a Brno — BlaZovice a neni Zadouci omezovat jejich jizdu v tésné
blizkosti uzlové stanice Brno Maloméfice, na kterou md stanice Brno Zidenice ndvaznost. Proto je
navrzeno pfimé bezkolizni propojeni koleji ¢. T4 a T6 na koleje ¢. 604 a 606 nakladniho pritahu. Kolej ¢.
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T8 je ve stanici Brno Maloméfice zapojena do jeji vychodni ¢asti s vazbou na depo kolejovych vozidel.
Proto se vyuZiva pro strojové jizdy (Lv a Sv) lokomotiv a motorovych vozl. Ve stavajicim stavu, kdy je
Brno Zidenice odbockou, jsou Lv a Sv vlaky nuceny ¢ekat na volny prijezd u vjezdového navéstidla na
koleji ¢. T8. Aby byla zachovana moznost primych jizd Lv a Sv vlakd v relaci DKV Brno Maloméfice — Brno
hl.n. i v budoucnu, jsou v Brno Zidenice navrzeny kolejové spojky mezi kolejemi 956-956-958-8T na
severnim zhlavi. Tato poloha je provozné vyhodnéjsi nez na zhlavi jiznim, nebot umozni mezi jizdami
nakladnich vlak( prejezd nakladnich koleji ¢. 956 a 958, vyckavani Lv/Sv vlakd na koleji ¢. 954 na volny
slot mezi osobnimi vlaky, pfi sou¢asném uvolnéni zhlavi pro jizdy nakladnich vlak{. Severni poloha
spojek je vyhodnéjsi i z hlediska rozmisténi navéstidel a uzitecnych délek koleji ¢. 956 a 958.

Zachovano je zapojeni Posvitavskych vlec¢ek na jiznim zhlavi, dnes nepouzivand vlecka Zbrojovka Brno
a.s. je zruSena.

Brno hl.n. Odstavné nadrazi

Redeni odstavného nadraii (ONA) vychazi z vypoctl dopravni technologie. Zaklad odstavného néadrazi
tvori celky navriené v rdmci PD ,Zelezni¢ni uzel Brno — 1.¢ast osobniho nadrazi“, PD, 2005, Sdruzeni
,Zelezniéni uzel Brno — osobni nadrazi“. Nékteré ¢asti odstavného nadrazi jsou tedy spole¢né obéma
variantdm A i B a je moiné je budovat v predstihu a nezavisle na vybéru vysledné varianty ZUB.

Navrzené Upravy jsou navrzeny s cilem o maximalni shodu dllezitych provoznich objektl a casti
kolejisté, které mohou slouZit v obou variantdch a mohou tedy byt postaveny v predstihu. Reliéf
kolejisté byl prizpisoben moZnostem jeho napojeni na Brno hl.n. obvod osobni nadrazi a jeho umisténi
mezi uvazované traté. Bylo prihlédnuto i k provoznim potfebam a nutnym kapacitdém pro odstav vyssiho
poctu souprav, ktery vyplyva z aktualizace rozsahu vyhledové dopravy.

Navrh zachovava veskeré technologické provozy navriené v PD ,Zelezniéni uzel Brno — 1. €ast osobniho
nadrazi“. Vyjimku tvofi severni provozni budova a rozvodny. Pro provozni budovu a rozvodnu u kolejisté
odstavného nadrazi B dle PD byla vytipovana dvé mozna nahradni umisténi, v kolejisti, nebo mimo néj, s
moznosti pfijezdu automobilem a napojenim na dfive uvazované komunikace v rdmci ONA. Vzhledem k
poloze a rozlehlosti kolejisté ONA se daji v obou polohach navrhnout budovy se zazemim pro vlakové
Cety i pracovniky ONA.

Vyznamnou zménou v kolejisti je snizeni poctu koleji ve skupiné kol. ¢. 400-428 o jednu kolej. Divodem
je maly pocet koleji s uzite¢nou délkou nad 205 m, kterd je dle aktualizace vyhledového rozsahu dopravy
uvaZzovana pro vétsinu vlakd dalkové dopravy. Hlavnim divodem k tomuto kroku je zapojeni podzemni
Casti kolejisté Zst. Brno hl.n. do této skupiny, které se ukazalo jako nejvhodnéjsi moznost, ale skupina ve
své plvodni podobé nedisponovala dostatecnym poctem koleji nad 200 m délky. Do podzemni ¢asti jsou
v dlouhodobém horizontu zaustény traté RS, na kterych se predpoklada provoz jednotek s délkou kolem
200 m, kterd je v Evropé pro vysokorychlostni jednotky obvykla. Primarné se s udrzbou
vysokorychlostnich jednotek na ONA v Brné nepocita, nebot ostatni provozy pro né nebyly pfipraveny a
kapacitné vyhovi pro provoz konvencnich vlakd. Presto jsou v podzemni skupiné Zst. Brno hl.n ukonceny
dalkové vlaky kategorie R s délkou nad 200 m, které budou na ONA zajizdét. TudiZ bylo nutné, pfikrocit k
prodlouzeni koleji v této skupiné koleji.

163



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

Bylo navrzeno feseni, které pfeskupenim zhlavi a zménou rastru koleji umozni ve skupiné odstavnych
koleji ¢. 400 — 424 zvysit pocet koleji s délkou nad 205 m ze 3 na 7 i zvysit polet pracovist pro vratné
Cisténi souprav. Navrzena zména se odehrdva zcela v ramci prostoru pro kolejisté a nevyzaduje zdbor
dalSich ploch. Ostatni koleje jsou prodlouzeny, nejkratsi koleje €. 410 a 412 maji délku 141 m a 167 m.
Uprava je tedy pouzitelnd i pro variantu A — Reka, oviem s nevyhodou absence jedné koleje. Skupina
odstavnych koleji ¢. 300 — 330 zUstava zachovana, pouze je zménéno jeji severni zhlavi.

Skupina odstavnych koleji ¢. 501 - 515 v kolejisti B zlstala zachovana polohové, véetné umisténi
stanovisté pro zbrojeni pohonnymi hmotami, obé zhlavi jsou nové navriena a doslo k vyraznému
prodlouzeni délky koleji. Jizdy na/z osobniho nadrazi do skupiny kol. ¢. 501-515 jsou mozné rychlosti 50
km/h. Koleje €. 517-521 musely kvali moznosti zapojeni jiz zménit smér zapojeni a byly doplnény dalSimi
kolejemi ¢. 523, 525 a pro moZnou novou skupinu koleji ¢. 531-539, pro zvySeni kapacity nadrazi, je
vytvorena Uzemni rezerva. Dlivodem je nahrada snizené kapacity skupiny kol. ¢. 400-428 a jeji zvyseni
dané vyssim rozsahem dopravy, které vede i k vy$$im naroklim na provozni osetfeni a zejména nocni
odstavovani souprav.

V mist&, kde byly ve varianté A-REKA umistény tratové koleje ¢. 91, 92, 93 a 95 ve sméru Bfeclav a
Strelice byly navrzeny nové odstavné koleje €. 305, 307 a 309, které svoji min. délkou 501 m umozni
deponovat napf. az 3 Sesti-vozové soupravy vlakl pfiméstské dopravy, a obsluzna komunikace.

Kolejisté je doplnéno o koleje ¢. 301 a 303 pro odstavovani lokomotiv v blizkosti haly provozniho
oSetreni lokomotiv (POL) a jako ndhrada za kusé koleje ¢. 440-448 stejného ucelu. Doplnény jsou rovnéz
vytazna kolej ¢. 403 a 407 a spojovaci kolej ¢. 500 za myckou vozl, pro prejezdy mezi jednotlivymi
skupinami. Pro moZnost nouzového zapojeni (napf. Uvrati z podzemni skupiny) je umisténa kolejova
spojka do koleje ¢. 92 trati Bfeclav — Brno. Jen jako Uzemni rezerva je navrzena skupina koleji ¢. 553 —
563, v misté dneSniho depa Horni HerSpice je samostatnd a pfistupnd z osobniho nadrazi, véetné
zapojeni remizy motorovych vozl. Eventualné je moznost zachovani a napojeni stavajiciho depa na nové
kolejisté.

Napojeni kolejisté ONA je navrzeno pomoci 3 spojovacich koleji. Kolej ¢. 401 do podzemni ¢asti stanice
Brno hl.n. obvod podzemni nadrazi, k.¢. 405 jako hlavni spojovaci kolej do povrchové skupiny koleji
osobniho nadrazi v jeji vychodni ¢asti s prevahou vlakl ve sméru BlazZovice, Prerov a kol. ¢. 409 do koleje
¢. 92 trati Bfeclav — Brno, ktera vyhovuje pro jizdy rychlosti 50 km/h do vybrané skupiny koleji (odbodeni
umozni rychlost 60 km/h). Napojeni ONA dvojici odlisné zapojenych koleji je vynuceno umisténim jiz
dnes realizované stavby halového umyvace vozovych skfini, jehoZ poloha znacné omezuje moznosti
vedeni strelické traté mezi ONA a koleje 91 a 92 breclavské traté, coZ by z provozniho i stavebniho
hlediska bylo vyhodnéjsi. ProtoZe nejvice koncicich vlakd, tudiz s predpokladem vétsiho poctu
soupravovych jizd z/do ONA, je vedeno po prerovské a chrlické trati zapojené do vychodni ¢asti stanice
(koleje 7-11), je nutné vytvofit pro tuto skupinu samostatné napojeni do ONA tak, aby jizdy na ONA z
této skupiny nebyly zavislé provozu na stielické trati (koleje 600 a 602) a breclavské trati (koleje ¢. 91 a
92). JelikozZ je na obou zminénych tratich ve vyhledu uvaZzovano s 15-ti minutovym intervalem patefnich
priméstskych linek doplnény dal$imi linkami, byla by mozZnost stavéni jizdnich cest na/z ONA pres
tratové koleje €. 91, 92 600 a 602 znacné omezena.
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Nakladni pratah, isek ModFice — Brno Zidenice — shodné feseni pro varianty B1, Bla a B1d

Nakladni pritah je v uzlu zachovan jako separatni dvoukolejna trat pro segregovani nakladni dopravy od
dopravy osobni a jeji vedeni do uzlové sefadovaci a vlakotvorné stanice Brno Malomeéfice. Odboceni
nakladniho pritahu z breclavské trati zlstalo stavajici, pod dalnici D1 v Hornich Herspicich. V pfevaziné
délce je nakladni pritah zachovan ve stavajici stopé, upravena je predevsim jeho niveleta.

Smérové vedeni je v misté kfizeni modernizované prerovské traté a vyhledovych staveb pozemnich
komunikaci upraveno tak, aby umoznovalo vzajemné mimouroviiové krizeni téchto tfi liniovych staveb.
Téleso naspu nakladniho priatahu je vedeno na stavajicich pozemcich drahy a na plochach uréenych
Uzemnim planem jako navrhova plocha pro Zeleznici. Ze stdvajicich ploch vyuzivd zejména prostor
stavajici stanice Brno dol.n., kterd je navrZena na zruseni.

Niveleta nakladniho prdtahu je navriena v poloze, kterda umozni budouci vystavbu VMO a umozni
mimouroviové kfizeni zeleznicni i silni¢ni infrastruktury. Na celém feSeném useku je niveleta alespon na
urovni, kterd minimalné odpovida niveleté kolejisté stanice Zst. Brno hl.n., osobni nadrazi — Brno
Zidenice ve varianté A — Reka, co? umoini navrhnout viechna uvaiovana kfizeni s vyhledovymi
komunikacemi jako mimouroviiova. Mnozstvi mostd je nutné zvolit takové, aby trat netvoftila bariéru v
uzemi.

V km 11,8 je dle UP mésta Brna navrieno mimouroviiové kfizeni se stavbou jizniho Useku velkého
méstského okruhu (VMO), ktery podchazi kolejisté odstavného nadrazi (kdta 206 m.n.m.) na urovni
terénu cca ve vysSce 199 m.n.m. Stavajici i nové navriena prerovska trat je na koté cca 207 m.n.m. Aby
nebylo nutné jakoukoliv infrastrukturu zahlubovat pod Uroven terénu, nebo Uroven hladiny Svratky, byla
niveleta nakladniho pratahu zdvizena a ta nové prerovskou trat prechazi vrchem v misté jejiho klesani
do tunelu. Tak bylo mozné minimalizovat zdvih nakladniho prdtahu a dosahnout na prelozeném Useku
sklonu max. 5,5%o. Je to niz&i hodnota nei na stavajicim Useku Brno dol.n. — Brno Zidenice, kde jsou
sklony 0,5-10,8%s..

vrv

Problém kfizeni komunikaci se netykda jen VMO, ale i ostatnich komunikaci (napi ul. Vodarska,
pobFeznich komunikaci kolem Svratky a komunikaci podchazejicich pficné pod obvodem osobniho
nadraZi ve varianté A — Reka, pro které by nakladni pratah ve stavajici niveleté Zst. Brno dolni n.
znamenal bud' droviiové kfizeni, nebo jejich neexistenci a tim prostorovou bariéru ve mésté. Jako jediné
mozné fesSeni pri respektovani ulicni sité nebo jakékoliv jiné, tedy bylo navrhnout zménu nivelety
dnesniho nakladniho pratahu, jeho nadjeti pfes pferovskou trat a zdvih nivelety nad dnesni terén.

V km 10,890 je do koleje ¢. 606 zapojena vlecka Kovosrot, kterd byla plvodné zalsténa do zrusené
stanice Brno dol.n. Reeni je obdobné jako ve var. A. Vieckové kolejisté je pro zapojeni nutné upravit.
Vzhledem k umisténi VMO, bude muset byt podstatnad ¢ast kolejisté zredukovana a upravena. Ve
stavajicim stavu je jen obtizné napojitelnd, nebot kusa kolej pro Uvrat ma v pfipadé existence VMO délku
pouze 60 m. V dalSich stupnich proto doporucujeme provéfit moznosti rekonstrukce kolejisté vlecky.
Dale je nutno s ohledem na most pres ulici Sokolova vést vlecku ve sklonu 16,7%o na délce cca 370 m.
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Rychlost na nakladnim prdtahu je navriena od Hornich Herspic 80/90 km/h do km 14,516 kde je
z ddvodu smérového vedeni trasy a rozloZeni stavajici kolejové kfizovatky v obvodu Cernovice zhlavi
Taborska rychlost snizena na 60/70 km/h.

Brno hl.n. obvod €ernovice — Brno-Slatina — shodné fe$eni pro varianty B1, Bla a Bld

Ve stavajicim stavu se za premosténim Olomoucké ulice dvojice koleji nakladového pratahu odklani
vlevo smérem do 7st. Brno Zidenice, kolej pferovky je vedena smérem na Slatinu, kde je zapojena
vyhybkou ¢.6 do koleji spojujicich Zidenice a Slatinu. Spojovaci koleje mezi Slatinou a Zidenicemi (TU
2302) jsou napojeny do nakladovych koleji vyhybkami ¢.7 a 8. Soubéh a propojeni Koleje TU 2005, 2302
a 2301 tvofi cernovicky triangl. Vramci tohoto trianglu koleje prekondvaji ulice Taborskou a
Nezamyslovu. Triangl konéi za ulici Taborskou kde pokracuji koleje nadkladového pritahu a prechazi
mimouroviové pres ulici Jilkovu a Filipinského.

Vramci téchto variant bude zruSena jedna strana cernovického trianglu (trat Brno — Veseli nad
Moravou), budou zru$eny vyhybky €. 4, 5 a 6 obvodu Brno-Cernovice a Usek Brno-Cernovice — Brno-
Slatina bude zapojen dvoukolejné do koleji nakladniho pratahu na zhlavi Taborska obvodu Cernovice. Na
zhlavi Tdborskd bude odstranéna stdvajici kolejovd kfizovatka a nahrazena obloukovymi vyhybkami
v pfevyseni D=35 mm umozniujicimi rychlost 50 km/h ve sméru na Slatinu.

V km 2,620 je rekonstrukce v ramci ZUBu navazana na stavbu ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prdsmyk st.hr.,v
useku Brno-Cernovice odbocka - Brno Slatina (véetné&)“. Navrh variant uvaZuje s Gpravou uvedené stavby
dale az od km 3,844 odkud je nutno provést Upravu osovych vzdalenosti koleji pro umisténi nové
navrhované zastavky v km 4,156 Brno-Cernovickd terasa. Zastavku tvofi ostrovni ndstupisté délky 170 m
s vy$kou nastupni hrany 550 mm nad TK. Rychlost v oblasti zastavky bude 100 km/h. Nutna Gprava koleji
v rdmci ZUBu bude opét navazovat na zminénou stavbu v km 4,446.

Zst. Brno-Slatina — shodné fe$eni pro varianty Bla, B1lb, Bic + alternativni feSeni ve varianté B1, B1d a
Bif

Ve Ve stavajicim stavu stanice obsahuje hlavni koleje €. 1 a €. 2, predjizdné koleje €. 4 a €. 3, manipulacni
kolej €. 6, dopravni koleje €. 5 a €. 7, kusé koleje €. 8, €. 10 a €. 12. Do této stanice jsou zaustény tyto
vleckové koleje: vl. SAKO zausténa mezi kolejové spojky prfed brnénskym zhlavim a do koleje €. 4; vlecka
AREAL zausténa do brnénského zhlavi od koleje ¢. 1; vl. BRNO Slatina zausténa do koleje €. 6 na strané
$lapanického zhlavi a vl. LETISTE Brno zaUsténa do koleje €. 5 na strané $lapanického zhlavi. U koleje ¢. 6
je umisténa rampa. Vypravni budova je situovana po levé strané ve sméru stani¢eni u koleje ¢. 6. Koleje
¢.1,¢. 2,¢ 3 ac. 4jsou zatrolejovany.

V rdmci stavby ,, Trat 2032 Brno - Vlarsky prasmyk st.hr.,v Useku Brno-Cernovice odbocka - Brno Slatina
(v€etné)” dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku v kolejich ¢.1, 2 a 4 mezi zhlavimi stanice a
k rekonstrukci nastupist u téchto koleji na délku 170 m s vyskou nastupni hrany 250 mm nad TK u kol.¢.1
a 200 mm u kol.¢.2 a 4.

Z dlvodu zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté a jeho bezbariérového uzivani s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK je navriena celkova rekonstrukce této stanice v réamci ZUBu. Je navrieno
vloZeni ostrovniho nastupisté délky 170 m mezi hlavni koleje. Z tohoto dlivodu je nutno odstranit jednu
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kolej. Navrhova rychlost v hlavnich kolejich je navriena na 120 km/h a do pfedjizdnych kolejich na 60
km/h. Vzhledem k zachovani zapojeni vle¢kovych koleji do stanice a vzhledem k udrzeni tratové rychlosti
je nutno Upravu kolejového reseni zadit jiz vkm 9,225 a ukoncit v km 11,090 kde opét navaze na feseni
stavby ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st.hr.v Useku Brno-Cernovice odbocka - Brno Slatina

(véetné)”.

Na zdkladé pripominek byly vytvoreny tfi respektive Ctyfi verze zst. Brno — Slatina, jedno feSeni ve
varianté B1 je navrieno na zakladé pozadavkl Jihomoravského kraje s vysunutym nastupistém ke
kriZujici komunikaci s blizkou zastavkou MHD a s pési trasou k zavodim. Druhé feseni, které je navrieno
v ostatnich variantach (mimo B1ld a B1f) jako rekonstrukce stavajiciho stavu se zvySenim rychlosti a
umisténim ostrovniho nastupisté u stdvajici vypravni budovy. Ve treti verzi ve varianté Bld je reseni
Zeleznicni stanice obdobné jako u variant Bla, Blb a Blc s rozdilem v jednokolejném spojeni Zst. Brno-
Slatina — odb. Slapanice-priimyslova. Jednokolejnd spojka téchto dopraven je navriena na rychlost 100
km/h a to i v zapojeni do hlavni koleje ¢.1 a predjizdné koleje ¢.2 za pomoci vyhybek tvaru 1:18,5-1200-
1. Ctvrtd verze a to ve varianté B1f je identickd s fe$enim Zst. Brno-Slatina jako ve varianté A — Reka

Usek Brno — vyjezd traté Brno — BlaZovice — varianta B1

Vyjezd tratového Useku Brno — BlaZovice je v Uzemi veden ve stopé dnesnich jednokolejnych trati Brno —
Pferov a Brno — Veseli n.M. aZ do oblasti Komarova, kde je jejich rozplet. Nové je vSak vyjezd z uzlu
navrzen jako ¢tyrkolejny, dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat s kolejemi ¢. 806 a 808
je uréena pro regiondlni dopravu s maximalni rychlosti 160 km/h. V misté premosténi ulice
Hnévkovského je navriena nova zastdvka Brno-Komarov s vazbou na planované prodlouZeni tramvajové
trati z komdrovské smycky. Za zastavkou Brno-Komarov je navrzeno urovriové odboceni traté na Brno-
Chrlice a Kfenovice pfi navrhové rychlosti 100 km/h a pfi rekonstrukci koleje az do km 5,400.

Druhd dvoukolejna trat s kolejemi ¢. 801 a 802 je urcéena pouze pro dalkovou dopravu a primarné je
v téchto variantach zapojena do povrchové kolejové skupiny Zst. Brno hl.n. V prostoru dnesniho kfizeni
prerovské traté a nakladniho pritahu je navrieno mozné Urovriové odboceni z koleji ¢. 801 a 802 do
podzemni skupiny Zst. Brno hl.n. (uvaZzovano ve scénafi s VRT). Z povrchové skupiny Zst. Brno hl.n. je tak
mozné napojeni pfiméstské i dalkové dopravy ve sméru BlaZovice.

Obé traté vedené od Komadrova v nové stopé kfizi ddlnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice
Primyslova a prochdazi danym Uzemim ve vzdjemném soubéhu severné od VLC a BALP. U Ponétovic
dochazi k napojeni na ¢tyrkolejny usek feSeny v rdmci SP Brno — Prerov a k propojeni nové regionalni
dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Zastavka Leti$té Brno-Tufany
s ostrovnim nastupistém délky 170 m (mozné prodlouZeni na 220 m) a vySkou nastupni hrany 550 mm
nad TK je navriena na regiondlni trati. Vzdalenost navrhované zastavky od stavajiciho odletového
terminalu je cca 800 m, dopravu cestujicich na a z letisté by bylo moZno realizovat autobusy v ndvaznosti
na vedeni vlakové dopravy.

Vyskové vedeni obou trati je navrieno voblasti Komarova tak, aby nebylo nutné jakoukoliv
infrastrukturu zahlubovat pod Uroven terénu nebo Uroven hladiny Svratky a Svitavy. Koleje jsou vedeny
nad ktizujici chrlickou trati a dale estakddou vedenou pres ulici Vinohradskou za kterou vjizdéji do
dvojice razenych tuneld (délky 2,215 km) ve sklonu 2% s vyjezdem na povrch ve sklonu 20%. za dalnici
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D1 a jejim uvazovanym napojeni na okolni silni¢ni sit. Obé traté dale respektuji vyskové feseni koleji
navrzené dle studie ,Uprava nivelety priichodu Zelezni¢nich trati podél letisté Brno Tufany“ tj.
sohledem na vedeni vlecky Letisté, silnicni komunikace na letisté a odtok z poldru (odvodnéni
$lapanické priamyslové zény je navrzeno do poldru, ktery zajistuje zachyceni a akumulaci destovych vod
pfi abnormalnich srazkach).

Mezi Ponétovicemi a Slapanicemi je navriena na nové regionalni dvoukolejné trati dvoukolejna odbocka
Ponétovice slouZici k propojeni nové trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Odbocka
je navrzena pro rychlost 80 km/h.

Zastavka Letisté Brno-Turany s ostrovnim nastupistém délky 170 m (mozZné prodlouZeni na 220 m) a
vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK je navrZena na regionalni trati mezi kolejemi €. 6 a 8. Vzdalenost
navrhované zastavky od stdvajiciho odletového terminalu je cca 800 m.

6.4.1.2. Mosty
Mostni objekty jsou v nasledujicim prehledu rfazeny dle stanovenych tsekd:
- Usek1: #st. Brno hl.n.
- Usek 2: td Brno hl.n. - Zidenice
- Usek3: 7st. Zidenice
- Usek 4: tu Horni Her3pice - #st. Zidenice ,,nakladni pritah“
- Usek5: ta Strelice - Brno hl.n.
- Usek6: tu Modfice - Brno hl.n.
- Usek 7: tu Brno hl.n. - odb. Brno-Komarov
- Usek 8: tu odb. Brno-Komarov - Chrlice
- Usek9: tu odb. Brno-Komarov - BlaZovice (Pferov)
- Usek 10: tu odb. Brno-Komarov (odb. Cernovice) - Slatina
- Usek 11: 7st. Slatina
- Usek12: Zst. Brno odstavné nadrazi
- Usek 13: #st. Slapanice
- Usek 14: tu Slatina — BlaZovice (Pferov)
- Usek 15: Zst. Brno hl.n. podzemni skupina
- Usek 16: VRT Brno - Bfeclav
- Usek17: VRT Praha - Brno

Useky 13 aZ 17 nejsou pro variantu B1 (300) predmétné. Z hlediska mostt, k nejvyraznéjsim zménam
v kolejovém Fedeni oproti stavajicimu stavu dochdzi v Usecich 1, 5, 8 a 9. Usek 1 je pfiznaény pfesunutym
nadrazim, které bude z velké ¢asti lezet na mosté. Useky 8 a 9 souviseji s novou trasou na Prerov, ktera
ovliviiuje i trasu na Chrlice a vznikd tu fada zcela novych mostl vétsiho rozpéti. Usek 5 (na Stelice) je
nové veden v nové niveleté i trase, navic je nové dvoukolejny a jsou zde navrZeny tfi vétSi mosty a
opérné zdi znacné délky.

Useky 2 a 3 se z kolejového hlediska méni minimalné. Na mosté Kienova dochazi k narovnani smérového
oblouku. Nakladni pratah (Gsek 4) je veden ve stavajici trase, niveleta je vy$ fadové i o nékolik
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decimetr(l, vSechny mosty kromé Nezamyslové a Taborské jsou navrieny jako nové. Novy vétsi most je

navrzen v km 12.010 pres koleje nové ,Pferovky”. V Useku 6 (na Modfice) dochazi k zméné vedeni koleji

pres ulici Sokolovd, jeden z mostdl zroku 2008 bude demolovan a prestavén. Usek 7 (zapojeni

vrvs

»Prerovky” do hl.n.) je zajimavy predevsim zcela novym mostnim objektem pres Pofici, ktery bude stat

hned vedle stavajiciho pamatkové chranéného soumosti. Mosty v Useku 10 (komarovska spojka) budou

mezi Olomouckou a Svitavou demolovany. Usek je v této varianté nahrazen novou trati na Prerov.

Tabulka 1.20.: Prehled mostnich objektt ve varianté B1 (300):

- ROK Coe . vex

USEK KM TYP visTavey | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
U1l 154.600 MOST - NOVY VODARSKA 15 24
U1 142.470 MOST 1895 REKONSTR PORICI 97 5.52
U1 142.475 MOST 1839 REKONSTR PORICI 97 14.6
U1 142.550 MOST 1895 REKONSTR KRIDLOVICKA 21.2 6
U1 142.552 MOST 1895 REKONSTR KRIDLOVICKA 21.2 31
u1 ZASYPANE KLENBY MOST 1850? DEMOLICE UHELNA 570 12.6
U1 142.550 - 143.110 OPERNA ZED 1850? DEMOLICE UHELNA 270 2.5
U1l 1.110 MOST - NOVY PORICI 109 17
U1l 1.050 MOST - NOVY KRIDLOVICKA 28 28
U1l 0.870-1.030 OPERNA ZED - NOVY UHELNA 160 6.5
U1 | 142790 MOST 1951 REKONSTR UHELNA 18 4.84
U1 f 142.795 MOST 1850 REKONSTR UHELNA 18 49.87
U1 g 142.800 MOST 1896 REKONSTR UHELNA 19 5.9
U1 § 143.143 MOST 1897 DEMOLICE HYBESOVA 15.4 58.8
U1 £ | 143.182 MOST 1897 DEMOLICE NAHON 9.2 77.6
U1 ™ [ PRED NADRAZIM OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 80 6.5
U1 143.260 MOST - NOVY BRNO HL.N. 194 106
U1 0.140 - 0.340 OPERNA ZED - NOVY BRNO HL.N. 160 6
U1 143.416 MOST 1903 UPRAVA MYSi DIRA 4.2 56.9
U1 143.429 PODCHOD 1958 DEMOLICE PRUCHOZI 6.8 60
U1 143.430 PODCHOD - NOVY PRUCHOZI 6.8 107
U1 143.495 PODCHOD 1902 REKONSTR NEPRUCHOZI 53 11
U1 143.500 PODCHOD - NOVY PRUCHOZI 33 11
U1 155.892 MOST 1857 REKONSTR KRENOVA 41.2 16.5
U1 155.900 MOST 1895 REKONSTR KRENOVA 47 11.4
U1 143.700 - 143.780 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 80 5
u2 156.041 MOST 1968 DEMOLICE KOLISTE 62.5 14.94
u2 143.850 MOST - NOVY KOLISTE 96 11.8
u2 b‘ 143.900 - 143.980 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 80 4
u2 =z | 156.233 MOST 1857 DEMOLICE PRED VIADUKT. 8.5 11.4
u2 2 |156.375 MOST 1857 REKONSTR PRAZSKY VIAD. 198 10.8
u2 = | 156.598 MOST 1870 DEMOLICE SPITALKA 9 9
U2 £ |144.390 MOST - NOVY SPITALKA 13.7 10
u2 % 157.084 MOST 1848 DEMOLICE RADLAS 70 9.18
u2 @ 1144.890 MOST - NOVY RADLAS 54 10
u2 157.430 MOST 1857 DEMOLICE SAMALOVA 8.5 5.85
u2 145.220 MOST - NOVY SAMALOVA 10 11
u3 g |157.872 MOST 1952 DEMOLICE BUBENICKOVA 35.5 10.2
U3 E 157.880 MOST 1952 DEMOLICE BUBENICKOVA 35.5 12
u3 N | 145.660 MOST - NOVY BUBENICKOVA 36 32
U3 E 145.678 - 145.880 OPERNA ZED - NOVY ZIDENICE 202 7
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- ROK R . cex

USEK KM TYP v¥sTAvBy | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
U3 145.903 - 145.975 OPERNA ZED - NOVY ZIDENICE 72 7
u3 145.770 PODCHOD - NOVY ZIDENICE 40.8 4.8
u3 158.109 MOST 1953 DEMOLICE LAZARETNI 8 21
u3 158.114 MOST 1953 DEMOLICE LAZARETNI 7 10.5
u3 158.115 MOST 1953 DEMOLICE LAZARETN{ 8 6.8
U3 145.900 MOST - NOVY LAZARETN{ 21.4 414
u3 158.200 PODCHOD 1953 DEMOLICE ZIDENICE 7 20.45
u3 158.205 PODCHOD 1953 DEMOLICE ZIDENICE 7 19.64
U3 145.990 PODCHOD - NOVY ZIDENICE 7.14 48.3
u3 15.660 - 15.910 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 250 7
U3 15.950 - 16.170 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 220 7
U4 11.160 MOST - NOVY KOSULICOVA 11.5 10.5
U4 11.163 MOST 2008 DEMOLICE KOSULICOVA 11 11.8
U4 0.270 MOST - NOVY KOSULICOVA 12 6
U4 11.700 - 11.800 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 100 6.9
U4 11.820- 11.960 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 140 6.5
U4 12.010 MOST - NOVY PRES PREROV. 143 11
U4 0.187 MOST 1930 DEMOLICE ODST. KOL. 7.5 6.3
U4 1.900 MOST 1967 DEMOLICE SVRATKA 61 22.6
U4 1.910 MOST 1972 DEMOLICE SVRATKA 58 15.95
U4 12.310 MOST - NOVY VYHL. KOMUN. 12.6 12
U4 § 12.410 MOST - NOVY SVRATKA 60 11
vz 'é 13.110- 13.140 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 30 9
U4 ; 2.674 MOST 1970 DEMOLICE PLOTNI 28 12.08
U4 % 13.160 MOST - NOVY PLOTNI 29 11
U4 g 13.180- 13.320 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 160 4.5
U4 o | 2838 MOST 1970 DEMOLICE DORNYCH 62 11.58
U4 % 13.350 MOST - NOVY DORNYCH 38 11
U4 2 |2.966 MOST 1970 DEMOLICE PONAVKA 10 10.25
U4 E’ 13.460 MOST - NOVY PONAVKA 9.9 10.3
U4 o 13309 MOST 1970 DEMOLICE MASNA 22 10.25
U4 § 13.800 MOST - NOVY MASNA 27 10.3
U4 ; 3.541 MOST 1971 DEMOLICE SVITAVA 80 10.15
U4 'S | 14.030 MOST - NOVY SVITAVA 84.5 10.3
U4 § 3.750 MOST 1971 DEMOLICE CHARBULOVA 16.5 10.6
U4 14.240 MOST - NOVY CHARBULOVA 18.2 10.3
U4 14.245 - 14.385 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 140 4
U4 3.963 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 9.65
U4 14.450 MOST - NOVY OLOMOUCKA 121.5 10.3
U4 4.366 MOST 1970 REKONSTR NEZAMYSLOVA 10.5 10.4
U4 4.520 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 37 13.6
U4 4.804 MOST 1940 DEMOLICE JiLkovA 19.5 9.35
U4 15.300 MOST - NOVY JiLkova 19 10.3
U4 5.046 MOST 1941 DEMOLICE FILIPINSKEHO 17 9.4
U4 15.540 MOST - NOVY FILIPINSKEHO 17.5 10.3
us 3 151.689 MOST 1961 DEMOLICE LESKAVA 6.5 4,55
us g 151.690 MOST - NOVY LESKAVA 7.8 15.7
us é 151.830 PODCHOD - NOVY VIDENSKA 14.4 3.8
us W | 152.360 MOST - NOVY TUNEL - VRT 97 13.4
us § 152.402 MOST 2008 UPRAVA LANGER 48 9.81
us § 152.400 MOST - NOVY LANGER 48 10.8
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- ROK R . cex
USEK KM TYP v¥sTAvBy | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
us 152.425 - 152.580 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 160 9
us 152.428 - 152.458 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 30 9
us 152.571 MOST 2009 UPRAVA SOKOLOVA 24 5.6
us 152.600 MOST - NOVY SOKOLOVA 24 5.6
us 152.622 - 152.772 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 5.1
us 153.067 - 153.082 OPERNA ZED 2009 DEMOLICE VLEVO 15 3
us 153.067 - 153.117 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 50 3
us 153.089 MOST 2008 DEMOLICE KOSULICOVA 11 7
us 153.084 - 153.094 OPERNA ZED 2008 REKONSTR KOSULICOVA 22 7.5
us 153.120 MOST - NOVY KOSULICOVA 11.5 12.3
us 153.130- 153.780 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 650 5.8
us 153.510 - 153.780 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 280 2.9
us 153.820 MOST - NOVY PRES ODST. KOL. 55 11
us 153.890 MOST - NOVY PRES ODST. KOL. 57 11
us 153.930 - 154.180 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 260 8.2
us 153.930- 154.170 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 250 8.2
us 154.190 MOST - NOVY BIDLAKY 13.8 12
us 154.206 - 154.396 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 200 3.4
U6 140.364 MOST 2008 DEMOLICE SOKOLOVA 19 15.6
U6 f 140.410 MOST - NOVY SOKOLOVA 20 11.3
U6 g 3.375 MOST - NOVY SOKOLOVA 22.3 6.05
U6 § 141.600 - 141.910 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 310 6.4
ue w | 141.800 PODCHOD - NOVY STYRICE 35.4 3.8
U6 § 141.875 MOST 1839 DEMOLICE BIDLAKY 5.7 40.2
U6 g 141.910 MOST - NOVY BIDLAKY 16.1 34.5
U6 141.931- 141.986 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 60 5.8
u7 1.188-1.282 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 100 8.5
u7 1.300 MOST - NOVY VODARSKA 15 27
u7 1.590 MOST 1924 DEMOLICE BIDLAKY 7 4.47
u7 1.720 MOST - NOVY BIDLAKY 14.1 7
u7 3 | 1725 MOST - NOVY BIDLAKY 13.8 7
u7 g 1.730 MOST - NOVY BIDLAKY 14.2 17.5
U7 | 9 |1.945-1.970 OPERNA ZED - NOVY PRED TUNELEM 25 2
u7 g 1.891 MOST 1996 DEMOLICE PRES TRAT 19.6 6.13
u7 % 1.899 MOST 1995 DEMOLICE PRES TRAT 19.6 6.13
u7 § 11.380 - 11.660 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 280 6.5
u7 | 2.238 MOST 1924 DEMOLICE KSIROVA 11.8 5.65
u7 ; 2.244 MOST 1868 DEMOLICE KSIROVA 6.6 5.2
u7 2 |2350 MOST - NOVY KSIROVA 28 24
u7 % |2.355-2.635 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 280 8.8
u7 2.355 - 2.645 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 12
u7 2.569 MOST 1925 DEMOLICE SVRATKA 77 45
u7 2.581 MOST 1971 DEMOLICE SVRATKA 77 5.6
u7 2.685 MOST - NOVY SVRATKA 84 22.2
us | o 3.578 MOST 1931 DEMOLICE SVITAVA 43 5.43
us § 3.570 MOST - NOVY SVITAVA 46 6
us g B 3.590 - 3.630 OPERNA ZED - NOVY VLEVO a4 10
us g % 4.100 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 68 6
us | £ O |4.250-4.350 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 100 5
us : 4.363 MOST 1933 DEMOLICE PRES POTOK 6.8 47
us 8 4.350 MOST - NOVY PRES POTOK 8 6
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- ROK R . cex

USEK KM TYP v¥sTAvBy | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
us 4.360 - 4.432 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 72 5
us 4.894 MOST 1868 DEMOLICE VINOHRADSKA 4.8 5.16
us 4.890 MOST - NOVY VINOHRADSKA 9 6
u9 2.717 - 3.005 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 290 9
u9 12.064 - 12.35 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 12
u9 2.980 PODCHOD - NOVY KOMAROV 3.4 17.5
u9 2.921 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 2.935 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 26.95
u9 3.060 - 3.160 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 100 10.5
u9 12.409 - 12.513 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 104 12
u9 3.075 MOST 1946 DEMOLICE KE GARAZIM 11.8 10.2
U9 2 |3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 24.6
u9 é 3.180- 3.340 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 166 8
u9 E’ 12.530- 12.65 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 120 6
u9 % 3.273 MOST 1927 DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
u9 g 3.340 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 24.4
u9 @ | 3,700 MOST - NOVY SVITAVA 63 20
u9 § 4.200 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 79 22
u9 ‘<§‘ 4.450 MOST - NOVY PRES POTOK 9.5 23.8
u9 g 4.750 MOST - NOVY ESTAKADA 480 11
u9 2 la7s1 MOST - NOVY ESTAKADA 480 12.2
u9 5 8.720 MOST - NOVY NADJEZD 54 12.5
u9 § 8.900 PODCHOD - NOVY LETISTE 3.6 23.2
u9 10.695 MOST - NOVY NADJEZD 26 7.5
u9 11.140 MOST - NOVY NADJEZD 36 8.5
u9 11.251 MOST 1938 DEMOLICE POLNI CESTA 9.2 20.1
u9 11.250 MOST - NOVY POLNI CESTA 10 10.8
u9 11.530 MOST - NOVY POLNI CESTA 10 22
u9 11.442 MOST 1938? DEMOLICE POLNI CESTA 25 10.2
u9 11.740 MOST - NOVY POLNI CESTA 20 16
u9 11.740 MOST - NOVY PRES POTOK 20 11.3
u9 12.440 MOST - NOVY NADJEZD 41 9.5
u10 3.224 MOST 1925 DEMOLICE POLNI CESTA 4.6 5.7
u10 < |3586 MOST 1925 DEMOLICE SVITAVA 76 5.45
uto| E |38 MOST 1989 DEMOLICE CERNOVICKA 35.2 5.2
u10 ;, 3.967 MOST 1996 DEMOLICE MIROVA 7 7
u10 c>') 5.175 MOST 1925 DEMOLICE ELISKY KRAS. 5.6 5.6
uio| & |s5.377 MOST 1925 DEMOLICE CHARBULOVA 16.4 8.8
u10 5 5.605 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 5.4
u10 2 1.756 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 36 13.6
u10 % | 1.949 MOST 1969 DEMOLICE NEZAMYSLOVA 14 10.75
u10 @ |1.950 MOST - NOVY NEZAMYSLOVA 17 11.1
u10 © [2312 MOST 1986 REKONSTR OSTRAVSKA 131 12.8
u10 4.200 MOST - NOVY CERN. TERASA 0 0
u11 < [5220 MOST 1972 REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
U1l g 5.910 PODCHOD - NOVY SLATINA 3.8 72
u11 Z 6.730 MOST - NOVY NADJEZD 38 10
uir| Q| 8.615 MOST - NOVY NADJEZD a7 6
U12 | ODST. | ODSTAVNE MOST - NOVY BIDLAKY 13.8 13.2
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Pocet mostnich objektl celkem: 193

Stdvajici mostni objekty: 79

Rekonstruované nebo upravované objekty: 20
Demolované objekty: 59

Nové mosty: 66

Nové opérné zdi: 39

Nové podchody: 9

Rozvaha k pamatkové chrdnénym mostnim objektiim v tdseku 1 — Brno hl.n.

PFi podrobné&jéim navrhu v dal$ich stupnich dokumentace se Ize setkat s omezenimi ze strany NPU.

V takovém pripadé muize byt poZzadovana prostorova prichodnost, pfechodnost pro ptislusnou tratovou
tfidu zatiZzeni nebo jiné, normami a vyhlaskami poZzadované parametry mostl omezeny. Jedna se o tyto
objekty:

- Mosty 142.470 a 142.475 - Pofici

- Mosty 142.550 a 142.552 - Kfidlovicka

- Mosty 142.790, 142.795 a 142.800 — Uhelna

- Zasypané zbytky kamenného viaduktu mezi Pofi¢im a HybeSovou
- Most 143.143 - HybeSova

- Most 143.182 - Mlynsky nahon

- Podchod 143.416 - ,Mysi dira“

- Mosty 155.892 a 155.900 - Kfenova

Vyskové vedeni koleji v tomto Useku se v novém stavu méni 0 aZ + cca 35 cm. Smérové vedeni je vyrazné
jiné na mosté HybeSova, kde jsou koleje vedeny napfi¢ nosniky, coZ je pro nékteré prvky konstrukce
nepfiznivé. Na zakladé poznatkl z planovanych nebo jiz provedenych oprav a rekonstrukci most( pres
ulici Kridlovickd, HybeSova a Kfenova se Ize domnivat, Ze zatéZovaci tfida D4 nebude bez zesileni
dosaZena na mosté HybeSova a Kienova.

Most HybeSova vyhovuje po rekonstrukci planované na rok 2018 pro D4/60 km/h — ndvrhova rychlost
pro rekonstrukci ZUB-u je 100 km/h a koleje budou na mosté uloZeny v pro NK nevyhodné poloze. Novy
navrh Uprav silnicni a tramvajové sité nerespektuje stavajici polohu ulice Hybesova proto se ve studii se
zachovanim tohoto a vedlejsiho mostu pres byvaly Mlynsky nahon neuvaZuje. To plati pro obé varianty
polohy nadrazi s polomérem 300 m i 500 m. Na misté téchto mostl vzniknou nové podnadrazni
prostory a bude zde vedena nova tramvajova linka a ulice HybeSova v nové poloze. Pamatkova ochrana
téchto objektl je v tomto pripadé rizikovy faktor vSech variant B-Petrov.

Most Kfenova pozlstdva z kamenné klenbové 6-ti otvorové konstrukce a ocelového mostu s dalsi
ocelovou pfistavbou pro nastupisté. Ocelova ¢ast nema v novém stavu vyuZiti. Kamenny most vyhovuje
pro tratovou tfidu C3, z pohledu modernizace trati je tedy netnosny. Zesileni na D4/120 je mozné
provést pouze provedenim ZB desky nad klenbami nebo vyménou kleneb kus za kus. Nové kolejové
feseni plidorysné presahuje plochu kamenné ¢asti konstrukce a zasahuje do vedlejsi ocelové konstrukce.
Zdvih koleji je zde témér 35 cm. Zachovani most( ve stavajici podobé neni pro Zadnou z variant B
pfipustné a musi se prikrocit min. k provedeni jiz zminované zb desky nad kamennymi klenbami, kterou
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bude kamenny most rozsifen a ocelovy most bude upraven. Druhd varianta je provedeni klenbového
mostu jako kopie plvodniho, ale s rozsifenim min. na levé strané kv(li nové koleji. VSechny Upravy
vyzaduji souhlas pamdtkového uradu, jsou tedy dalSim rizikovym faktorem variant B.

Most Kridlovicka je dle statického prepoctu z roku 2016 Unosny pro tratovou tfidu D4/120 i s uvazenim
bezstykové koleje. Nova rychlost na mosté je 100 km/h. Jeho ponechani tedy nic nebrani.

Na zakladé véku (r. 1895) a délky konstrukce lze predpokladat, Ze zatéZovaci tfida D4 s pfidruzenou
rychlosti 100 km/h a s uvazenim bezstykové koleje nebude dosazena u ocelové konstrukce mostu pres
Pofrici. Jestli bude zatéZovaci tfida v tomto Useku stanovena nizsi, teda D3 nebo D2 s pfislusnou
pridruzenou rychlosti, Ize bez statického prepoctu jen tézko odhadnout zda tyto mosty bez potfebného
zesileni vyhovi. Rovnéz tézké je bez podrobného stavebnétechnického priizkumu, v tomto stupni
odhadnout Unosnost dalSich pamatkové chranénych klenbovych kamennych, betonovych nebo zdénych
konstrukci pres Mlynsky ndhon, Uhelné sklady a Pofici. Rekonstrukce téchto objektl bude
pravdépodobné velmi ndkladnd a bez zaruceni jejich dostatecné nové zatizitelnosti.

Podchod tzv. ,Mysi dira” je tvotfen zb deskou, zabetonovanymi kolejnicemi i klenbovou konstrukci, vse

z roku 1903. Dle zkugenosti jsou ZBN a ZB konstrukce z tohoto obdobi provedeny z nekvalitniho betonu a
ZBN i bez pfi¢né vyztuze. Unosnost ZBN konstrukci byva vétsinou dostateéna, problémem je spise jejich
$patny stav. ZB desky z tohoto obdobi potfebnou Unosnost zpravidla nemivaji a jestli maji byt
ponechané, musi byt pravdépodobné zesileny. Prostorova prichodnost je nevyhovujici u most( u
Uhelnych sklad(l a pres Ulici HybeSova. V pfipadé jejich ponechani, bude nutné u téchto objektd
projednat vyjimku z normy.

Popis vybranych mostu:

Most v km 152.360 — Tunelovy most

Jednd se novy mostni objekt, ktery vznikne na mimouroviiovém kfizeni stfelickych koleji a koleji
rychlého spojeni (ve sméru Viden) mezi zast. Brno-Videriska a odstavnym nadrazim.

Pro tento objekt existuji dva scénare. V prvnim scénafi je uvazovano s vystavbou tohoto mostu v ramci
akce ZUB s investi¢nimi naklady zahrnutymi do prestavby ZUB-u. V tomto pfipadé se jednd o jakousi
predptipravu pro umisténi budoucich koleji VRT, kterd zabezpedi to, Ze na strelickych kolejich nebude pfi
dalsi vystavbé VRT nutnd Zzadna vyluka.

V druhém scénéfi se s vystavbou tohoto mostu neuvazuje. Pouze je upravena niveleta a sklon
stfeleckych koleji tak, aby v budoucnu bylo mozné tunelovy most vybudovat. Vyhoda tohoto scénére je
v snizeni naklad(i na ZUB o cca 90 mil. K&. Nevyhoda je kromé dlouhodobych vyluk koleji 600 a 602

v tom, Ze spolu s vystavbou tunelového mostu bude nutné upravit opéry a kridla sousednich mostd,
které prevadéji stfeleckou trat pres modrické koleje a kterych spodni stavby tésné priléhaji k

tubusu tunelovému mostu. Nutno fici, Ze v idealnim ptipadé by méli byt tyto opéry budovany spole¢né
s tunelovym mostem a respektovat tvar a polohu Zb tubusu tunelového mostu a naopak, coz druhy
scéndaf umozini pouze v pfipadé, Ze budou tyto opéry zcela nebo ¢aste¢né prebudovany.
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Samotny tunelovy most je navrzen jako zb uzavieny ram. Délka mostu vychazi kvali Sikmosti kfiZzeni cca
33° na 97 m. Sitka cca 13,5 m je ovlivnéna zejména respektovanim VMP 3,5 uvnitf ramu. Volna vy3ka
mostu nesmi byt mensi nez 6,5 m kvli trakénimu vedeni pro VRT.

Most v km 152,400 a 152.402 — ocelové 1-polové konstrukce s nosnymi tramy vyztuZzenymi obloukem
— Langrav tram

Most v km 152,402 je stavajici objekt na strelické koleji vybudovany v roce 2008. Poloha jeho levé opéry
je v kolizi s budoucim tunelovym mostem.

Most v km 152,400 je novy objekt, ktery vznikd kvUli zdvojkolejnéni strelické trati na tomto presmyku.
Jeho leva opéra je také v kolizi s budoucim tunelovym mostem. Osova vzdalenost koleji je cca 17 m.

Pro tyto objekty existuji rovnéz dva scénare. V prvnim scéndfi bude stavajici ocelovy most docasné
preloZen vedle modfické traté a jeho opéry (zejména leva — strelickd) budou upraveny pro novou
niveletu a sklon koleje a pro novy tunelovy most. V tomto technickém reSeni je pro prvni scénar
navrzena vystavba Uplné nové levé opéry, tvar které bude respektovat dimenze tunelového mostu.
Spodni stavba vedlejsiho nového ocelového mostu bude také provedena s ohledem na konkrétni tvar
tubusu tunelového mostu.

Ve druhém scénafi dojde jenom k Upravé stdvajicich opér mostu pro novou niveletu a sklon koleje. Do
zakladu, ani dfiku opéry nebude zasahovdno. Vedlejsi most bude vybudovan s ohledem na existenci
budouciho tunelového mostu tak, Ze dimenze levé opéry budou stlaceny na minimum, tak aby jeji dfik a
zaklady umoZznovali zaloZeni a vystavbu tubusu bez dalsich zasah. Kfidlo nového mostu v kolizi

s tubusem bude navrZeno jako oddilatované.

Oba mosty jsou ocelové, kde hlavni nosnou konstrukci tvofi langriv trdm, mostovka je dolni ortotropni.
Rozpéti je v obou pfipadech 43,6 m. Sitka stavajiciho mostu je 9,81 m, $itka nového 10,8, kv(ili rozdilnym
smérovym pomérim na nové koleji.

Nové vyskové feSeni koleji respektuje existujici opérnou zed, kterd se nachdzi mezi mostem km 152,402
a sprazenym mostem na ul. Sokolova — km 152,571.

Most v km 152.571 — Sprazeny most pres ulici Sokolova

Jedna se o jednokolejny ocelobetonovy most na strelické koleji pfekonavajici ulici Sokolova jednim
polem. Délka pfemosténi je 21,4 m a sitka 7,39 m. V novém stavu dojde k zdvojkolejnéni této ¢asti
strelické trati. Smérovo i vyskoveé je stdvajici most na novy kolejovy svrsek vyhovujici.

U tohoto mostniho objektu je navrzeno jeho rozsiteni pro druhou kolej. V podrobnéjsim ndvrhu je nutné
stanovit osovou vzdalenost koleji tak, aby nedoslo k demolici ¢asti stavajici konstrukce. Nova rozsifujici
konstrukce bude navrzena se stejnymi parametry jako stavajici, pouze s jinou Sifkou.

Prostor pro odsun nové koleje do potfebné osové vzdalenosti v daném misté je. Na stavajici konstrukci
ve sméru na hlavni nddrazi navazuje stavajici opérna zed, ktera zlstane zachovana. Vpravo, v ndvaznosti
na novou ocelobetonovou konstrukci bude vybudovana nova opérna zed oddélujici stfelickou trat a
nakladni pratah.
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Most v km 143.260 — most v nové poloze hlavniho nadrazi

Jedna se o zcela novy mostni objekt, kterého konstrukce prevede koleje a nastupisté pres presunutou
ulici Hybesova, novou tramvajovou trat a odbavovaci prostory vestibulu nového nadrazi.

Nosna konstrukce mostu je ocelobetonova sptrazend v podélném sméru rozdélena na dva 3-polové
mosty. V pficném sméru bude most rozdélen na 12 mostnich konstrukci — 7 most(i pro nastupisté a 6
most( pro dvé koleje. Pfes most vede 8 pribéznych koleji, 4 kusé a sedm nastupist.

V misté mostu se v stavajicim stavu nachazi dva pamatkové chranéné mosty — most v km 143,143
HybeSova a v km 143,182 Mlynsky nahon. Oba mosty budou demolovéany z diivodu nové navriené
tramvajové trati a presunu ulice Hybesova. Demolice téchto objektt je rizikovy faktor viech variant B.
Celkova délka mostu bude 194 m a Sitka 106 m.

Nové nadrazi v misté mostu kfizi planovana trasa severo-jizniho kolejového diametru. Budouci pilife
mostniho objektu jsou navrzeny mimo tubus diametru nebo do oblasti stén tubusu. Pfi podrobnéjsim
navrhu je nutno tyto ¢asti koordinovat nebo se tubusu Uplné vyhnout, coz je ale vzhledem k Sikmosti
kfizeni a Sifce tubusu (prestupna stanice) témér neredlné. Dale se v oblasti mostu nachazeji dvé vétve
méstské kanalizace. Tyto vétve budou pfi pfestavbé ZUB-u prelozeny.

Most v km 1,110 — Po¥ici

Stdvajici stav

Stavajici mostni objekt pres cyklostezky, feku Svratka, Zelezni¢ni trat a ul.Opusténa a Kridlovicka je
rozdélen v pficném i podélném sméru a je tvoren vice typy nosnych konstrukci, navazujicich jeden na
druhy a zajistuji pfemosténi zminénych prekazek. Tyto mosty jsou chranény pamatkovym Gradem.
Mostni objekt nejprve prevadi 4 koleje Zelezni€ni trati. V prvni ¢asti mostu jsou dva levostranné koleje
prevadény klenbovym mostem tvofenym 9 klenbami (betonové , kamenné ) svétlostiod 7,6 do 9,5m . V
otvoru ¢.1 je vedena cyklostezka ( doveleny vjezd vozidel Gdrzby), v otvorech €. 2 aZz 6 prochazi feka
Svratka, otvorem ¢.6 je veden i chodnik, otvorem ¢.7 prochazi Zeleznicni trat a otvorem ¢€.8, 9 je vedena
ul. Opusténa. Pravé dvé koleje jsou pres vyse uvedené prekazky provadény z ¢asti klenbovou a z ¢asti
ocelovou konstrukci. Klenbovy otvor ¢.1 navazuje na klenbovy otvor ¢.1 levého mostu, dalsi 3 pole jsou
tvoreny ocelovymi konstrukcemi (prvkova NK s rozpétim 10,7 m + pfihradova NK s rozpétim 35,1 m +
prvkova NK s rozpétim 10,7 m) a nasledné ukoncené trojici klenbovych konstrukci v pricném sméru
navazujicich na klenbové otvory ¢.7,8 a 9 levé Casti mostu. Ocelové ¢asti jsou na zacatku a konci ocelové
konstrukce uloZené na podpéry klenbové ¢asti. Nad otvorem ¢€.8 a 9 se rozvétvuji dva levostranné koleje
a v pldorysném tvaru most nabira kosoctvercovy tvar. Na klenbové konstrukci navazuje 3 polovy
ocelovy most. Tento most je tvoren prvkovou ocelovou konstrukci s rozpétim 2,5 +11,5 +2,5 m a pod
mostem je vedena ul.Kfidlovickd. Nosna konstrukce je uloZzena na kamenné opory. Podpéry jsou tvofeny
ocelovymi stojkami, pficemz kazda podpira hlavni plnosténny nosnik. ZaloZeni je na téchto mostech
plosné. Mosty byly vybudovany koncem 19. stoleti (ocelova pfihradova ¢ast je z roku 1951).

Novy stav

Stdvajici mosty budou po rekonstrukci prevadét 4 koleje nové navrzené traté.
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Po pravé strané stavajictho mostu je navrzen novy mostni objekt pro 3 koleje. Jedna se o 3 polovy
mostni objekt s rozpétim 26+44+39 m. Nosna konstrukce je navrZena sprazena ocelobetonova, staticky
pUsobi jako spojity nosnik. Ocelova cast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze Zelezového betonu
proménné tloustky. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. V pficném sméru je
rozdélena na vice ¢asti dilataénimi sparami v mistech, kde to umoznuje kolejové feseni tak, aby
nedochdzelo k pojizdéni této spary. Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba. Na tento most pfimo
navazuje zcela novy mostni objekt pfes ulici Kfidlovicka.

Most v km 156,041 — Kolisté

Stavajici stav

Stavajici mostni objekt prevadi zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceskd T¥ebova pres ulici Kolisté.
Jedna se 4 polovy mostni objekt s rozpétim poli 9,50+2x22,7+9,50 m pro 2 koleje. Staticky se jedna ve
stfednich otvorech o spojity nosnik a u krajnich otvorli o rdmy. Délka mostu je 75 m pfti délce
pfemosténi 61,3 m a Sifce 14 m. Nosna konstrukce je ve stfednich dvou polich tvorena spfazenou
ocelobetonovou konstrukci a v krajnich otvorech Zelezobetonovym ramem (Zelezobetonova deska
ramoveé spojena se spodni stavbou). Ocelobetonova ¢ast NK je tvorena ocelovymi truhliky spfazenych
Zelezobetonovou deskou. Spodni stavba je tvofena z masivnich betonovych opér a Zelezobetonovych
¢lenénych pilitd, na opéry navazuji opérné zdi. ZaloZeni mostu je plosné. Most je z r.1968.

Novy stav

Dochdzi zde k zméné smérového feseni koleji. Ulice Kolisté bude trati po novém prekondvana s vétsi
Sikmosti — od cca extrémnich 13° aZ po cca 29°. Novy most bude opét 4-polovy a bude respektovat
stavajici Sitkové usporadani na komunikaci. Vzhledem k Sikmosti je navrzeno pfemosténi
Zelezobetonovym sdruzenym polordmem s ¢tyfmi otvory.

Most v km 157,084 - Radlas

Stdvajici stav

Stavajici mostni objekt pievadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova pres vle¢kovou
kolej, ulici Tkalcovska a potok Svitava. Jedna se o 6 polovy most o rozpéti poli
4,30+2x13,35+26,55+2x6,20 m a prevadi 2 koleje. Jednotliva pole mostu jsou tvoreny rlznymi
konstrukcemi. Nosnd konstrukce pole €.1 aZ 3 jsou tvofeny prvkovou ocelovou konstrukei z
plnosténnych nosnikd. Pole ¢.4 je tvofeno ocelovou pfihradovou nosni konstrukci s horni mostovkou.
Pole ¢. 5 a 6 jsou tvoreny kamennou klenbovou konstrukci. Opéra €.1 je kamenna se svahovymi kfidly,
podpéry ¢.2 a 3 jsou betonové, podpéry ¢.4 a 5 jsou kamenné. Na né navazuji kamenné podpéry
klenbové casti objektu. ZaloZzeni mostu je plosné. Klenbova ¢ast mostu byla postavena v roce 1848,
pfihradova v roce 1951 a jako posledni byla dobudovana ocelova trdmova konstrukce a to v roce 1986.
Délka mostu je 79 m pti délce pfemosténi 68,9 m a Sifce 9,18 m.

Novy stav
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Smérové ani vyskové kolejové poméry se vyrazné neméni. V predeslé studii byl most ponechan a
sanovan. V tomto technickém feseni je navrzena demolice mostu a vystavba nového. Dlivodem je vék
¢asti mostu, uloZeni koleji na mostnicich v Useku ocelové ¢asti mostu a moznost, Ze ocelova ¢ast mostu
pro bezstylovou kolej staticky nevyhovi a bude muset byt sloZité zesilovana. Po secteni vSech téchto
argumentt se dle naseho nazoru rozhodnuti pfiklani na stranu prestavby mostu.

Novy most bude vybudovan bez krajnich poli, které byly pfemosténé stavajicim objektem. Tyto pole jsou
dnes nevyuzity. Zbylé tfi otvory budou respektovany. Ulice Tkalcovska a vle¢kova kolej budou prekonany
2-polovym sdruzenym b ramem. Svétlost otvord bude 10 m. Reka Svitava bude pfemosténa spfazenym
ocelobetonovym mostem o jednom otvoru s rozpétim 28 m. Sitka mostu bude cca 10.3 m, respektovan
bude VMP 2,5.

Most v km 12.010 — pfesmyk nakladni a prerovské trati

V dnesnim stavu vedou koleje nakladniho pritahu v Urovni terénu a koleje na Pferov na mosté nad
pratahem. V novém stavu bude situace opacna — koleje na Prerov vedou v Urovni terénu a nakladni
prdtah na mosté.

Stévajici mostni objekt bude demolovan a v misté presmyku (cca 35 m od stavajiciho mostu ve sméru na
hl. nadrazi) se vybuduje novy mostni objekt. Bude se jednat o dvojkolejny 2-polovy most ve smérovém
oblouku s horni mostovkou. Nosnd konstrukce bude spfazend ocelobetonova s rozpétim 2x 32 m.

V prvnim otvoru povedou koleje rychlého spojeni z tunelu a jedna kolej 803 z hlavniho nadrazi.
V druhém otvoru povedou tfi regiondlni koleje na Prerov.

Most v km 4,750 a 4,751 — nové mostni estakady

Jedna se o zcela nové mostni objekty, které vznikaji na prerovské trati v nové budovaném useku.
Vzhledem k osové vzdalenosti dvojic koleji pro rychlé a regiondlni spojeni jsou navrZzeny dva dvojkolejné
mostni objekty soubézné vedle sebe.

Mosty zacinaji dle staniceni regionalni trati v km 4.518 a kon¢i v km 5.002. Dle staniceni rychlého spojeni
jsou to kilometry 13.847 az 14.331. Oba mosty jsou tedy dlouhé 484 m. Stanovena délka mostu je jen
pribliznd. Po podrobnéjsim navrhu muze byt jind protoZe je nutné vzit v Gvahu polohu pevnych podpor
vzhledem k maximalni dilatacni délce a vzajemné kryti jednotlivych mezilehlych podpor.

Na své délce prekonavaji Cernovicky héjek, kolej na Chrlice, primyslovy aredl a komunikaci Vinohradska.
Vyska estakad nad terénem je cca 10 m. Za ulici Vinohradska se vyska rychle sniZzuje a cca 150 m za
mosty vchazi obé spojeni do tunell pod dalnici.

Nosna konstrukce je navrzena jako sprazend ocelobetonova, kde jednotlivé dilata¢ni celky budou mit 3
az 6 poli. Do Uvahy tady pfipada také vyuZiti mostni konstrukce integrované.

6.4.1.3. Zabezpecovaci zarizeni

Technicky ndvrh zabezpecovaciho zatizeni vychazi z jiz zpracované studie (IKP). Zmény jsou provadény
pouze v mistech odlisSného stavebniho feseni.
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Zelezni¢ni uzel Brno v navrzené kolejové konfiguraci bude tvoren jedinou Zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi, ktera bude nové sestavat z nékolika dil¢ich obvodu:

e Brno hl.n. Horni Herspice,

e Brno hl.n. ONA (odstavné nadrazi A),

e Brno hl.n. ONB (odstavné nadrazi B),

e Brno hl.n. osobni nadrazi,

e Brno hl.n. Cernovice,

e Brno hl.n. Zidenice
Pro obvod Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadraZi se uvaZuje s nasazenim stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni (v dal$im textu je uvadéno pouze SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo, jehoz zafizeni bude umisténo vzhledem k rozsahlosti zabezpecené stanice ve tfech objektech,
a to ve stdvajici budové PTO na odstavném nadrazi, v nové budované provozni budové v nové Zelezni¢ni
stanici Zst. Brno hl.n., osobni nadraZi a ve stavajicich prostorach SSZT na zastiavce Brno-Zidenice.
Kolejové obvody budou 275Hz. Pfenos kddu vlakového zabezpecovace bude zajistovan dodate¢nym
kodovanim kolejovych obvodl. V3echny kolejové obvody budou spliiovat podminku interoperability
podle pfislusnych TSI a norem.

Zatizeni bude zabezpecovat vSechny vlakové i posunové cesty, které kolejisté bude umozriovat.

Ovladani celé ZST Brno hlavni nadra%i bude z jednoho mista, z dopravni kancelafe v provozni budové
v 7st. Brno hl.n., osobni nadrazi z pracovist JOP vypravéich. Pro nouzové ovladani obvodu Brno-Zidenice
bude v DK na zastavce Brno-Zidenice z¥izena provizorni ovladaci deska. (Pozn.: nutnost z¥izeni provizorni
desky bylo pfipominkovano (OAE), projektant tento navrh pro ucely studie ponecha — bude feseno
v dalsim stupni projektové dokumentace). Na SZZ bude v pfilehlych mezistanicnich usecich navazano
tratové zabezpecovaci zafizeni (v dalSim textu je uvadéno pouze TZZ) 3.kategorie.

Staniéni a tratova zabezpecovaci zafizeni v uzlu ZUB budou doplnéna systémem ETCS — L2. Obvody
jednotlivych zafizeni, forma pouZité technologie a technické provedeni vazeb tfech casti SZZ je
v principu totozné s popisem varianty , A“.

V ndvrhu rozmisténi navéstidel jsou respektovany polohy navéstidel v Gseku Brno-Zidenice — Brno-
Maloméfice ve viech Etyfech tratovych kolejich, ktera jiz byla vybudovéna ve stavbé ,Zelezni¢ni uzel
Brno, modernizace prdjezdu I. ¢ast osobniho nadraii 1.etapa“ PS 31-28-04.1 Brno-Zidenice — Brno-
Malomeérice; definitivni TZZ v roce 2015.

Napdjeni SZZ a TZZ bude zajisténo napajecimi zdroji zab.zaf. v jednotlivych objektech, kde bude
umisténo stanicni zabezpecovaci zatizeni. Nouzové napajeni se zdlohou napajeni 15 minut a 3 hodiny
bude zajisténo bateriemi s dobijeCem. Zdroje pro napajeni zab. zaf. budou napajeny pres dvé délici
mista ze dvou nezavislych elektrickych ptipojek.

Prostory pro technologii zabezpecovaciho zatizeni budou klimatizovany.

V prabéhu vystavby Zelezni¢niho uzlu se mezi jednotlivymi stavebnimi postupy predpoklada nasazeni
provizorniho mobilniho zab. zaf. (MPZZ), které bude umisténo v kontejnerech v jednotlivych
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dopravnach. MozZnost vyuZiti stavajicich zabezpecovacich zafizeni bude posouzena v dalsim
(podrobnéjsim) stupni projektové dokumentace (dle v té dobé aktudlniho technického stavu daného
zatizeni).

Navrh umisténi hlavnich navéstidel byl postupné upresfovan dle aktualnich podklad( k souvisejicim
objektlim, predevsim pak s ohledem na polohy trakénich déleni. Dale byly zohledriovany poZadavky
dopravni technologie na pocet tratovych oddild, uzite¢né délky koleji apod.

Ve variantach “B” se nenachdzi Zzadné Uroviové kfizeni drahy s pozemni komunikaci.

Obecné lze konstatovat, Ze vybér jakékoliv varianty nema na samotnou koncepci feSeni zabezpecovaciho
zafizeni zasadni vliv.

Vybudovanim novych SZZ a TZZ bude zajisténa maximalni bezpecnost dopravy v Zelezni¢nim uzlu, zlepsi
se komfort obsluhy, zrychli se stavéni jizdnich cest a zvysi se propustnost celého uzlu.

6.4.1.4. Trak¢ni vedeni a napajeci zafizeni

Obecné

Technické Fedeni trakéniho vedeni zahrnuje celou lokalitu ZUB v ndvaznosti na v té dobé jiz realizované
stavby. Pfedpokldda se ndvrh kompletné nového trakéniho vedeni v fesené oblasti v souladu s
mezinarodnimi normami a doporucenimi EN, 1EC, CSN a spliujici technickou specifikaci pro
interoperabilitu subsystému "Energie" transevropského vysokorychlostniho koridoru a TKP (technické
kvalitativni podminky statnich drah). Trakéni vedeni bude feSeno v ndvaznosti na technické feseni
Zelezniéniho svrsku a spodku, mostnich objektl a umélych staveb.

Systém trakcéniho vedeni

Bude navrZeno svislé fetézovkové vedeni sloZzené z nosného lana a trolejového dratu. Sestava trakéniho
vedeni bude plné kompenzovana a nosné lano bude sledovat klikatost troleje. Jmenovitd vyska
trolejového dratu bude 5500mm nad TK. Pfedpoklada se zavéseni TV na rdmovych nosnych branach
nebo Sikmych izolovanych konzolach.

Napajeni

Nové shéma napajeni a déleni trakéniho vedeni bude navrzeno na zakladé nového kolejového feseni,
poZadavk( dopravni technologie a energetickych vypoctud. Pfedpoklada se rozdéleni uzlu Brno z hlediska
napajeni mezi TNS Modfice a TNS Cernovice. Uzel Brno tak bude rozdélen mezi nékolik z hlediska
vypinani zkratl chranénych Gsek:

TNS Cernovice

e TNS Cernovice — pfes #st. BlaZovice — SpS Bucovice, 2 napajece

e Brno hl.n. (mimo) — pres zast. Letisté Brno-Turany — zast. Ponétovice (mimo), 2 napdjece
e zast. Brno-Komarov (mimo) — SpS Krenovice, 1 napajec

TNS Modfice
e TNS Modfice — pres Brno hl.n. — SpS Husovice, 2 napajece
e TNS Modfice — pres Brno-odst. n. — SpS Maloméfice, 2 napajece
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Pro zapojeni 4 napdjecl do trati vedouci z Zst. Brno hl.n. smérem na Brno-Tufany a Krenovice bude
nutné vést napéjeci vedeni z TNS Cernovice pies Brno - odstavné nadrazi.
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Obr 1.24.. : Rozdéleni napdjeni ZUB do usek(i — Varianta B1.

6.4.1.5. Silnoprouda zafizeni

Zpusob napajeni Zel. uzlu Brno

Pro napajeni Zel. uzlu Brno je nutno vybudovat provozné spolehlivy napdjeci systém, ktery zajisti
napajeni viech instalovanych zafizeni. Navrhovany napajeci systém vychazi z jiz dfive navrzené koncepce
spocivajici ve vybudovani drazni energetického systému 22kV, ktery by byl napajen ze stdvajicich
transformatord 110/22kV o vykonu 16MVA instalovanych v TNS Modfice a TNS Cernovice. Obé napéjeci
stanice budou propojeny celkem 4 kabely 22kV. Dva kabely 22kV budou slouzit jako napajeci smycka pro
napajeni jednotlivych trafostanic uzlu ( vlastni spotfeby ), druhé dva kabely 22kV budou slouzit jako
napdjeci smycka pro napajeni elektrického predtdpéciho zafizeni na odstavném nadrazi s
predpokladanou sSpi¢kovou spotfebou az 7MVA.

Vybudovani energetického systému 22kV napajeného ze dvou TNS zajisti vysokou provozni spolehlivost
napdjeni a dale i jeho ekonomicky provoz diky napajeni z napéti 110kV a vyhodnym sazbam el. energie.
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Z TNS Modfice jsou v soucasné dobé jiz polozeny dva kabely 22kV, které se stanou soucdsti nové
budovaného napajeciho systému 22kV vlastni spotieby. Kabely jsou zakonceny v trafostanici v OPT. Na
odstavném nadrazi budou v rdmci ZUB ze systému 22kV vlastni spotieby nové napajeny trafostanice
22/0,4kV v hale POS a déle trafostanice 22/0,4kV T1, kterd budou slouZit prevainé pro napajeni
zasuvkovych stojant 230/400V kolejisti. Z odstavného nadrazi budou kabely 22kV pokracovat na osobni
nadrazi, kde budou zajistovat napajeni trafostanice 22/0,4kV v technologické budové. Dale budou kabely
22kV vedeny pfes TS v Zst. Brno-Zidenice do TNS Cernovice. Do napdjeciho systému 22kV vlastni
spotfeby budou zarazeny i stavajici trafostanice TS Poliklinika a TS Brno-dolni nadrazi. Trafostanice
zGstanou vzhledem ke své poloze v provozu i po zprovoznéni nového ZUB a budou slouzit pro napajeni
odbérl v jejich okoli. Zaroven s realizaci nového napajeciho systému bude provedena rekontrukce
stavajicich trafostanic, které budou do systému zarazeny véetné potrebnych Uprav v TNS Modfice a TNS
Cernovice. VN i NN prvky trafostanic budou vybaveny zafizenim pro moznost jejich dalkového Fizeni ze
systému DRT. Rovnéi bude vybudovén systém kompenzace, ktery zajisti fizeni kompenzace napajeci
smycky 22kV podle mista, ze kterého bude napdjena. Pro moznost zdlozniho napdjeni smycky 22kV
vlastni spotfeby je mozno ponechat ptipojné mista z distrubucni soustavy 22kV E.ON napf. na
odstavném nadrazi, pfipadné v Brné-Zidenicich ¢i v Brné-dolnim nadrazi.

Nové zfizené zastavky Brno-Videriska a Brno-Styfice budou napdjeny pfipojkou nn z trafostanice
v OPT. Nova zastavka Brno-Komarov bude napdjena pfipojkou nn z mistni distribucni sité E.ON. Z
distribuéni sité E.ON bude rovné? napajena zastavka Brno-Cernovice.

Z TNS Cernovice bude v rdmci stavby rovné? veden napdjeci systém 22kV podél trati smér
Slapanice. Z napéjeciho systému bude napojena nova trafostanice 22/0,4kV na zast. Brno-Cernovicka
terasa, nova trafostanice 22/0,4kV v Zst. Brno-Slatina a dale trafostanice 22/0,4kV na zast. Leti$té Brno-
Tufany. Ddle bude napajeci kabel 22kV pokraovat k portalu tunelu nové prerovské trati, kde bude
zakoncéen v trafostanici 22/0,4kV. Trafostanice bude zajistovat napajeni veskerych odbérd v tunelu.
Zalozni napajeni dllezitych odbérh ( napf. vzduchotechnika, protipozarni zafizeni ) bude zajisténo ze
zaloZniho zdroje umisténého u trafostanice. Veskeré VN i NN prvky trafostanic budou vybaveny
zatizenim pro moznost jejich délkového fizeni ze systému DRT.

Pro napdjeni elektrického predtapéciho zafizeni na odstavném nadrazi budou mezi TNS vedeny
dva samostatné kabely 22kV. Na odstavném nadrazi budou vybudovany dvé trafostanice 22/3/1,5kV pro
napdjeni predtapécich stojanli o celkovém vykonu 10MVA. VN i NN prvky trafostanic budou vybaveny
zafizenim pro moznost jejich dalkového tizeni ze systému DRT. Vyvodova pole 3/1,5kV budou vybavena
méfenim spotfeby el. energie a budou zafazeny do systému DD TSZDC.

Napajeni zabezpedovaciho zafizeni bude provedeno vidy z trafostanice 22/0,4kV a dale z
trakéniho vedeni pres trafostanici 25/0,4kV. V technologické budové na osobnim nadrazi bude déle pro
potieby napdjeni dllezitych zatizeni instalovan zalozni zdroj el. energie o predpokladaném vykonu min.
500kVA. Zdroj zajisti zaloZni napajeni veskerych provozné dllezitych zafizeni na osobnim nadrazi.

Drazni energeticky systém 22kV bude slouZit pouze pro napdjeni draznich zafizeni. Pfipadné
komercni odbéry budou napojeny z distribucni sité E.ON.
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Ostatni silnoprouda zafizeni v Zel. uzlu Brno

Pro potreby napajeni viastni spotfeby odstavenych os. voz( bude na odstavném nadrazi zfizeno
elektrické predtapéci zatizeni. Zakladem zafizeni budou dvé trafostanice EPZ 22/3/1,5kV o celkovém
instalovaném vykonu 10MVA. V kolejisti budou dle potfeb dopravni technologie instalovany predtdpéci
stojany, které budou napajeny z trafostanic EPZ. EPZ bude vybaveno méfenim spotfeby el. energie. EPZ
bude soucasti systému DD TSZDC.

Jednotlivé vyhybky v Zel. uzlu budou dle poZadavkl dopravni technologie vybaveny elektrickym
ohfevem. Napajeni elektrického ohfevu bude zajisténo z trakéniho vedeni pres trafostanice 25/0,4kV.
EOV bude souéasti systému DD TSZDC.

Osvétleni zel. uzlu bude zajisténo prevazné svitidly umisténymi na stozarech trakéniho vedeni,
samostatné bude FeSeno osvétleni prostor pro cestujici. Osvétleni prostor pro cestujici bude napdjeno ze
zajiténé sité. Osvétleni bude soudasti systému DD TSZDC.

Dale budou dle potreby zfizeny kabelové rozvody nn, které zajisti napajeni jednotlivych odbérl v
kolejisti, a dale zasuvkové stojany dle pozadavk( dopravcll a spravce.

Ovladani usekovych odpojovacd instalovanych v Zel. uzlu Brno bude centralizovano do
jenotlivych dopravnich kanceldfi. Odpojovace na odstavném nadrazi budou ovladany z pultl umisténych
na OPT, odpojovace na osobnim nadrazi budou ovladany z pultli umisténych v provozni budové. Déle
budou odpojovace ovladany z DK v Zst. Brno-Zidenice a #st. Brno-Slatina. Ovladani usekovych
odpojovace v 7st. Brno-dolni nadrazi bude feSeno z DK umisténé ve vypravni budové na dolnim nadrazi.

V ramci stavby bude dale nutno fesit silnoprouda zafizeni umisténa v tunelu na vyjezdu z Zel.
uzlu Brno smér Pferov. Jedna se zejména o osvétleni tunelu, napajeni vzduchotechniky, protipozarnich
zafizeni a instalaci pripadnych zasuvkovych stojan( pro potifeby udrzby. Napajeni téchto zatizeni bude
zajisténo z drazni trafostanice 22/0,4kV, zalozni napajeni vybranych odbérd bude provedeno ze ZZEE.

6.4.1.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového ndadrazi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci feseni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické reSeni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. Odlisnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celki:

V pfipadé déalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabell vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.

V pripadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zakladnovych stanic BTS, ptipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).

Vv

prostorovych struktur. DalSim rozdilem je nutnost vykryti tuneld u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.
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Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuzivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.

Odlisnosti jsou v detailnich feSenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, pocty nékterych zatizeni z divodu jiného Feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepfedpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska naklad
jsou varianty B o cca 5 - 10% ndakladnéjsi nez varianty A.

6.4.1.7. Pozemni objekty

VSechny varianty B Petrov jsou z hlediska pozemnich objektli zejména v prostoru osobniho nadrazi
oproti varianté A v jisté nevyhodé. Zatimco u Varianty A probéhla architektonickd soutéz na budovu
nadrazi a v pribéhu let 2002-2009 také nespocet architektonickych odbornych diskusi o podobé nadrazi
a také projednani s s OUPR MMB zastupujicim tehdy funkci méstského architekta, u varianty B byly
architektonické dvahy o podobé ndadrazi pouze soucasti urbanistické soutéze, kterd probéhla v roce
2016, a ktera navrhla vyuziti Gzemi dotéeného pFestavbou ZUB v uzéim smyslu lokality Trnitd véetné
ideového ztvarnéni nadrazi, ovsem bez dalsich detail( technického feseni. Podrobnéjsi propracované
tvahy o architektonické podobé nadrazi ve varianté B vSechny tyto postupné kroky a odborné diskuse
teprve cekaji. Umisténi mnohych objektd ve varianté B neni v souladu s Gzemnim pldnem mésta Brna,
na Uzemi vystavby se nachazi pamatkové chranéné objekty a zdny, predpokladd se také nutnost
provadéni archeologickych prizkumd, které by mohly ovlivnit délku vystavby. Z hlediska
majetkopravniho je situace s umistovanim novych budov pomérné komplikovand, protoZze mnohé
pozemky v lokalité nového osobniho nadrazi ve var. B jsou vazany dlouholetymi najemnmii smlouvami.

Varianta B1 (300) je z hlediska pozemnich objektl soustfedéna zejména do prestupniho uzlu mezi
navrzenymi kolejovymi skupinami, systtmem MHD a parterem mésta. Pfimo dotéenou nemovitou
kulturni pamatkou bude jednak vypravni budova hlavniho nadrazi, ale predevsim objekt byvalého
Zelezni¢niho skladisté Mald Amerika spolu ¢astmi byvalého viaduktu plvodni videnské traté, které se
nachazi ptimo nad podzemni stanici.

Pozemni objekty navrhované v rdmci stavby mlzZeme z hlediska jejich charakteru a ucelu rozdélit na :

A. budovy
B. zastfeSeni
C. kabelovody
D. protihlukova opatreni
E. demolice
A Budovy

Pfedmétem této casti studie je vystavba novych budov nebo stavebni Upravy stavajicich budov za
ucelem odbaveni cestujicich, umisténi nezbytné nutnych provoznich slozek a umisténi zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoproudé technologie v oblasti Zelezni¢niho uzlu Brno a to dle varianty A — feka.

A.1 Vypravni budova

Nova vypravni budova je navrzena pod kolejovym mostem, komunikaéni prostory pfevainé v Urovni
terénu a navazuje na kolejové feseni. Bude se jednat o polyfunkcni objekt pro odbaveni cestujicich (vc.
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komercnich prostor) a pro provozni Ucely. Provoz bude probihat ve dvou zakladnich vySkovych drovnich:
vstupni vestibul je uvazovany pod kolejovym mostem (Uroven 0), navazujici ndstupisté v Urovni 1.

A.2 Provozni budovy

K provoznim ucelim jednotlivych draznich sloZzek a dopravcl budou slouZit provozni budovy v prostoru
odstavného nadrazi. Do této skupiny budou patfit také: hala provozniho osSetfeni souprav, hala
provozniho oSetreni lokomotiv, hala fekalnich koleji, 2 vakuové stanice, objekt pohotovosti ST, Ubézisté
posunovacu, sklady DKV apod.

Provozni budova v osobnim nddrazi: vtomto objektu je soustfedéna vétsina provoznich prostor, které
nevyZzaduji ¢asty pfimy kontakt s cestujicimi. 1. ¢ast budovy je 4 podlazni, pficemz horni tfi podlazi jsou
na sloupech, vytvarejicich v 1.NP prichozi prostor. Ve 2. a 3.NP jsou umistény prostory pro stavédlovou
ustfednu, regiondlni dispecink, sdélovaci zatizeni, regionalni dispecink, SEE, SSZT, komando , vlakové
Cety a stravovani zaméstnanch. Ve 4.NP je situovana dopravni kanceldf, vedeni stanice, SBBH,
univerzalni zasedaci mistnost pro 60 osob a strojovny vzduchotechniky. Vstup je na urovni 1.NP
kontrolovany, pres jeden centralni pfichod a odchod. Ve 2.NP je hala, na kterou navazuji dvé vertikalni
komunikacni jadra.

A.3 Technologické budovy

V zast. Videniska bude vybudovana rozvodna a trafostanice. V oblasti odstavného ndadrazi budou
vybudovédny 2 rozvodny VN, trafostanice, 2 vydejny LPG a kompresorovny. Na hlavnim nadrazi bude
nutné vybudovat novou trafostanici. Nové sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni bude umisténo v nové
provozni budové. Dal3f trafostanice vzniknou na zastavkach v Cernovicich, Zidenicich, Cernovické terase
a Turanach. Ve Slatiné bude vybudovana nova technologicka budova pro silnoproud a sdélovaci zafizeni.
PFedpoklada se 7e TNS v Cernovicich bude v dobé realizace ZUB ji vybudovéna.

B Zastreseni

Pro ukryti cestujicich pred nepfizni pocasi bude vybudovano zastfeseni nastupist v Zst.Brno hl.n.,,
pristiesky pro cestujici a zastfedeni schodist na zastdvkdch Videriska, Brno-Cernovice, Brno-Zidenice,
Cernovice terasy, Slatina, leti$té Tufany a zastfedeni schodisté u provozni budovy odstavného nadrazi. Je
uvazovano atypické zastfeSeni se soustavou plochych a shedovych stfech. Na zastavkach je moZno
pouzit soliternich prosklenych pristfeskid pro cestujicich.

C Kabelovody

Pro vedeni kabelovych tras v oblasti odstavného a hlavniho nadrazi a dale podél Zelezni¢niho pratahu az
po Zidenice budou vybudovany kabelovody.

D Protihlukova opatieni

Z hlediska protihlukovych Uprav budou v mistech urcenych hlukovou studii zfizeny protihlukové stény
doplnéné pripadné individudlnimi protihlukovymi opatfenimi ( vyména oken). Vzhledem k tomu, Ze
zelezniéni trat vieSeném Uzemi vede v zastavéném Uzemi, budou protihlukové stény navrhovany
pfevazné na horni hrané Zelezni¢niho ndspu nebo na mostech a budou témér prlbéiné, nékdy i
oboustranné.
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6.4.1.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Nova poloha hlavniho ndadrazi ve skupiné variant B-Petrov vyvolavd potiebu uUpravy dopravni
infrastruktury. V této kapitole budou popsany komunikace a zpevnéné plochy, které jsou nezbytné pro
dopravni obsluhu vlastniho uzlu hlavniho nadrazi.

Vrdmci varianty byl stanoven zakladni ramec dotceného Uzemi, ktery stanovuje stavby dopravni
infrastruktury a je vykresové ¢lenén na tfi zakladni bloky:

a) Stavby, které jsou soucasti prestavby ZUB a jsou nevyhnutelné pro zajisténi funkénosti investice
uzlu a obsluZnosti Gzemi. SlouZi tedy primarné funkci ZUB a jsou tedy zafazené do skupiny
investora prestavby ZUB. Do této skupiny patfi i ty stavby, které realizuji ndhradu za rusené
vazby v Uzemi mimo vlastni uzel, tedy na Zelezni¢nich trasach v celé dotcené oblasti.

b) Stavby, které jsou soucasti prestavby ZUB a jsou nevyhnutelné pro zajisténi funkénosti investice
uzlu a obsluznosti Gzemi. SlouZi ale i jinym Uceldm neZ obsluze uzlu. Jedna se tedy o investice
sdruzeného charakteru.

c) Stavby, které jsou sice v koncepénim podkladu, ale nejsou nevyhnutelné k funkénosti uzlu. Slouzi
primarné k moZné urbanizaci a dalsi obsluze Gdzemi

V této kapitole budou popsany komunikace a zpevnéné plochy, které jsou nezbytné pro dopravni
obsluhu vlastniho uzlu hlavniho nadrazi.

Z hlediska koncepce je tedy nutno nové vybudovat pfijezdové komunikace k novému autobusovému
terminalu, a to z ulice Nové sady vcéetné jeji Upravy a Upravou ulice Uhelné — zabezpecujici pfijezd
k autobusovému ndadrazi z ulice Opusténa. Dale do stavby byly orientacné zahrnuty parkovaci a
zpevnéné plochy v dotcené oblasti.

)

D el eaiid i S

Obr 1.26.. : Komunikacni sit v okoli Hlavniho nddraZi — varianta B Petrov.
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Vycet komunikacni sité a zpevnénych ploch pro nezbytnou obsluhu Hlavniho nadraii — varianta B

Petrov

Nej Nazev objektu kategorie  délka [m] plocha [m2
110 ZUB - zpev. plocha UAN 11 870
111 P&R, Uroven 0 6 300
112 kratkoI;iS;)'eur:(a)\\r/I;orv]v_lite pro 6300
113 ZUB - zpev. Plocha 16 000
121 ul. Uhelna ¢ast 1 MO2p/14,5 255 2930
121 ul. Uhelna ¢ast 2 (v¢. OK) MO4dp/26 300 5380
122 ul. Uzka ¢ast 1 MSATP/33 295 7 280
122 ul. Uzka &ast 2 MO4dp/26 240 4 600
123 ul. Nové sady — Uprava ¢ast1  MO2p/17,5 222 7 750
123 ul. Nové sady — Uprava ¢ast2 MO2p/17,5 125 3140
601 tramvaj ul. Uzka 650

* Ciselné oznaéeni vyvolanych staveb a plochy komunikaci jsou pouze orienta¢ni

V ndvrhu komunikac¢niho skeletu ve varianté B se nachazi nékolik zasadnich méstskych komunikaci a
zpevnénych ploch, které jsou bezpodmine¢né pro zajisténi spravného fungovani ZUB, a to:

Ustiedni autobusové nadrazi (UAN)

Pfedpoklddand poloha nového osobniho nadraZi na plochach skladisté Amerika umozni komfortni
prestup mezi vlakem na tramvajové a autobusové linky MHD dale na ddlkovou autobusovou dopravu
i vyuziti kapacitnich parkovacich ploch. Dopravné bude UAN napojen pres kruhovy objezd na novou ulici
Uheln3d, kterd nové propoji stavajici ulice Nové Sady a ulici Opusténd. Koncepcné se dle zadani vychazelo
z predchozi studie zpracovatele IKP.

Ulice Uhelna

Je od zapadu vedena od kfiZovatky s ulici Nové Sady pres okruini kfiZzovatku pod téleso Zelezni¢niho
mostu do stopy vedouci uZ jizné ve stavajici ulici Uhelné. Napojeni do ulic Opusténa / Rosickd bude
realizovano pres prlsecnou krizovatku. lJizni rameno kfizovatky bude v podobé prodlouzené ulice
Vodarské. Stavajici pravé rameno ul. Opusténa se predpokladd jako slepé a bude nahrazeno prelozkou
v podobé ul. Rosické, ktera bude nové tvofit patefni komunikaci v Uzemi. Tato komunikace je vSak
zafazena jako stavba, ktera je sice v koncepcnim podkladu, ale neni nevyhnutelnd k funkénosti uzlu.
SlouZzi primarné k mozné urbanizaci a dalsi obsluze Gzemi.

Ulice Uzka

Do této ulice mezi stavajicim OC Tesco a Varikova je nové situovana tramvajova trat, kterd ze zapadu
propoji ul. HybesSovu a z vychodu ulici Dornych. V ramci tramvajovych zastavek se predpokladaji dvé
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zastavky, a to v mistech ,U Vankovky” a v misté autobusového nadrazi u kfizovatky s ul Nové Sady. Co
se tyce smérovani individudlni automobilové dopravy je ulice koncipovana do ul. Husova. Prostor ulice
je dopravné resen jako ¢tyfpruhova komunikace s prostornym stfednim tramvajovym télesem, prostory
pro odstavné pruhy, zelen, cyklostezku a komunikace pro pési. Druha cast, ktera je jiz uréena jen pro
automobilovou dopravu je navrzena jako ¢tyfpruhova, smérové rozdélena, priblizné z poloviny je vedena
pod mostnim objektem Zelezni¢niho nadrazi.

K¥izovatka Uzkd - Uhelna

Koncepéni feSeni vychdzelo z podkladové studie IKP. V ramci pozdéjsSich udprav doslo ke zméné
kruhového objezdu na stykovou kfizovatku ul. Uzka a Uhelna. Tato Gprava byla vyvoldna potiebou cely
uzel zjednodusit. Plvodni feSeni IKP zahrnovalo kruhovy objezd se problematickym krizenim IAD a
tramvajovych linek smérd Uhelna-Uzka a alternativné i smér Uhelna-Dornych, navic s cca polovinou
plochy kruhového objezdu pod mostnim télesem (Urovné +1) nového Zelezni¢niho nadrazi. Proto bylo

snahou tuto kfiZovatku situovat pfehlednéji v maximalni mife mimo prekryti mostni objektem.

Doprava v klidu (P+R, K+R, B+K)

Parkovani automobild v oblasti nového osobniho Zelezni¢niho nadrazi mize byt zajisténo jednak mezi
stavajicim Zelezni¢nim télesem a vyhledovou ul. Bulvar, nebo alternativné pod zelezni¢nim mostnim
objektem hlavniho nadrazi mezi ul. Nadrazni a OC Tesco, nebo jiznéji podél navrzeného autobusového
nadrazi. Tyto alternativy, stejné jako jejich dopravni napojeni, musi byt provéfeny dalSimi urbanistickymi
studiemi, a to s ohledem i na technické a ekonomické aspekty.

Pro autobusové nadrazi predpoklada navrh vybudovani pozemniho parkovisté v drovni O typu P+R v
jiznim sektoru od planované ul. Uhelna. Napojeni bude realizovano pres kruhovy objezd stejné jako
samotné autobusové nadrazi. Déle se uvaZuje, Ze prostory pod timto parkovistém v Urovni -1 mUZou byt
vyuzity jako podzemni parkovisté, kde je uvazovdno s odstavnou plochou autobusl zajizdéjicich na
autobusové ndadrazi a prostory pro umisténi technického vybaveni a zdzemi stanice, ostatni prostory je
mozno vyuZit ke komerénim ucelim.

Zajisténi potfebné parkovaci kapacity v prostoru nového osobniho Zelezni¢niho a autobusového nadrazi
bude feSeno dle redlnych potieb cestujicich. Odstavovani vozidel zaméstnancl nového osobniho nadrazi
a jejlho provozu je uvazovdno na samostatném neverfejném parkovisti u ulice Nové Sady pfi
autobusovém nadraii.

Tzv. parkovaci systém Kiss nad Ride (K+S) budou zajistovat pfilehlé obsluzné komunikace. Prostor(y)
Bike and Ride (B+K) bude navrien tak, aby byl napojen pokud moZno na zadkladni sit méstskych
cyklostezek s centrem mésta.

6.4.1.9. Podzemni stavby a tunely

S ohledem na smérové a vyskové rfeseni Zeleznicni trati smérem k letiSti Tufany a Zeleznicni trati VRT
Praha-Prerov je variantné navrzen tunel od staniceni cca. km 14,5 smérem na Prerov.
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Pricné profily resp. rozméry teoretického vnitfniho lice navrienych tunell respektuji vzorové listy
vydané spravcem draini infastruktury v majetku CR organizaci SZDC v lednu 2010. Dimenze prifezQ
primarniho a sekundarniho osténi stejné jako i tvary vyrubu jsou odhadnuty, s ohledem ke geologickym
podminkam, podle zkusenosti s obdobnymi tunely.

Geologické poméry varianty B (oblast jihovychodniho Brna)

Pro vSechny varianty B lze ocekavat velmi podobné geologické podminky. Podle archivnich vrtl se na
lokalité vyskytuji nevyznamné polohy kvartérnich sedimentl charakteru piscitych hlin o mocnosti do 3
m. Neogenni vrstvy jsou tvoreny vrstvami vapnitych jili a piscitych poloh na které je vazana podzemni
voda. Tyto neogenni zvodné bude nutné v pribéhu razeb injektovat.

Vjezdovy portal (zapad) se nachdzi ve svahu ktery je podle archivnich pramenl malo stabilni. Podle
archivni dokumentace vrtl se v této oblasti vyskytuje vyznamna neogenni poloha ulehlych pisk( az
zpevnénych piskovcll. Urover této vrstvy je cca 23 m pod povrchem ¢&ili tunel by se mél razit ve vrstvé
jila.

V oblasti vyjezdového portadlu (vychod) se vyskytuji pouze polohy jild, ojedinéle se mohou vyskytnou
zvodnélé piscité proplastky.
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Obr 1.27..: Situace umisténi portdlu — geotyp jil vdpnity , pisek
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Obr 1.28..: Situace lokality - geotyp, pisek, stérk a geotyp sprasova hlina (vyznamné pokryvné utvary)

Varianta B1 (300)

Navrzeny jsou dva dvoukolejné razené tunely délky 2215 m. Poslednich cca 200 m smérem na Pfrerov se
bude muset, s ohledem k vySce nadlozi, pravdépodobné provést v oteviené jamé technologii tzv. Zelvy.
Oba tunely budou raZzeny s nizkym nadlozim v prostfedi zemin. S ohledem k tomu jsou pricné profily
upraveny. Technologické tfidy NRTM je nutné uvaZovat Va — Vb tj. horizontalni popft. vertikdlni ¢lenéni
vyrubu, tuha vyztuz, primarni osténi ze stfikaného betonu a predstihovd opatfeni (mikropilotové
destniky, kotveni Celby, injektdZze piscitych poloh). Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského
spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech. Navrien je proto Unikovy objekt a
propojky. Provedeny rovnéz budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m. Oba portaly (vjezdovy i
vyjezdovy) bude zajistén prevrtdvanou pilotovou sténou s definitivnimi kotvami. Definitivné bude vzhled
upraven dle architektonického feseni.
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RAZENY USEK

VZOROVY PRICNY REZ DVOUKOLEJNEHO TUNELU
v = do 160 km/h, razba v prostied! zemin
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Obr 1.29. : Pfi¢ny rez dvoukolejnym tunelem raZenym v prostredi zemin, v = do 160 km/h
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VZOROVY PRIENY REZ DVOUKOLEJNEHO TUNELU
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Obr. 1.30.: Pricny rfez dvoukolejnym tunelem raZzenym
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6.4.2. Varianta Bla (300)

6.4.2.1. Kolejové stavby

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reSeni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navdie na feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného ndadrazi“. Vkm 138,176 se navaie navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceskd Trebova a Brno — Havlickdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze fedeni ze
stavby ,,Modernizace tratfového Useku Brno Maloméfice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 21,200, resp. 12,570 tseku Slapanice -
Blazovice, kde navdze na Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov”;

e na trati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,400;

e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navdze na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna;

e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
BeneSov — Brno.

NiZe bude popsano rozdilné reseni Useku ¢i dopraven oproti popisu feSeni v zakladni varianté B1.

Usek Brno — vyjezd traté Brno — BlaZovice — varianta Bla

Vyjezd tratového useku Brno — BlaZovice je v Gzemi veden ve stopé dnesnich jednokolejnych trati Brno — Pferov a
Brno — Veseli n.M. aZ do oblasti Komarova, kde je jejich rozplet. Nové je vSak vyjezd z uzlu navrzen jako Ctyrkolejny,
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat s kolejemi ¢. 806 a 808 je uréena pro regiondlni dopravu s
maximalni rychlosti 160 km/h. V misté pfemosténi ulice Hnévkovského je navriena nova zastavka Brno-Komarov s
vazbou na planované prodlouZeni tramvajové trati z komarovské smycky. Za zastavkou Brno-Komadrov je navrzeno
uroviiové odboceni traté na Chrlice a Kfenovice pfi navrhové rychlosti 100 km/h pfi rekonstrukci koleje az do km
5,400.

Druha dvoukolejna trat s kolejemi ¢. 801 a 802 je uréena pouze pro délkovou dopravu a primarné je v téchto
variantach zapojena do povrchové kolejové skupiny Zst. Brno hl.n. V prostoru dnesniho kfizeni prerovské traté a
nakladniho pritahu je navrzeno mozné uroviiové odboceni z koleji ¢. 801 a 802 do podzemni skupiny Zst. Brno hl.n.
(uvazovano v dlouhodobém horizontu s VRT a ve varianté B2). Z povrchové skupiny Zst. Brno hl.n. je tak mozné
napojeni priméstské i dalkové dopravy ve sméru BlaZovice.

Oproti predchozi varianté traté kfizi dalnici D1 mezi stavajici Cerpaci stanici a plochami firmy zabyvajici se likvidaci
stavebniho odpadu a prochazi danym Guzemim ve vzajemném soubéhu jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny
pod stdvajicimi objekty letisté a v rozvojovych plochach letisté — vedeni trati je mezi stavajici vleckou a terminaly
v soubéhu s pfistavaci drdhou a s pfijezdovou komunikaci vedouci z Brna na letisté. Za nové navrhovanou
zastdvkou Letisté Brno-Turany jsou obé dvoukolejné trati napojeny na vedeni trati totozné jako ve varianté B1. U
Ponétovic dochazi k napojeni na ¢tyrkolejny Usek feSeny v ramci SP Brno — Prerov a k propojeni nové regionalni
dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Je navrieno v misté podchodu pod
navrhovanou polohou VLC, pod stdvajicimi objekty letisté a pod parkovistém vést traté v razenych tunelech, mimo
tyto objekty v tunelech hlubenych — celkova délka jednoho dvoukolejného tunelu Cini cca 4,211 km. Umisténi trati
je navrieno tak, aby byl eliminovan vliv klamavych svétel na letovy provoz, v pfipadé umisténi trati blize
k terminaldm, by bylo nutno tunely prodlouzit, aby taktéZ doslo k eliminaci téchto vlivl. Déle je nutnda koordinace
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se stavbami vyhledovych zamér( letisté a fesit variantu v ndvaznosti na podminky vyplyvajici z ochrannych pasem
letisté.

Zastavka Letisté Brno-Turany s dvéma vnéjsimi nastupisti délky 170 m (mozné prodlouZzeni na 220 m) a vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK jsou navriena na regionalni trati mimo stavajici objekty letisté a parkovisté.
Vzddlenost navrhované zastavky od stdvajiciho odletového terminalu je cca 300 m.

Vyskové vedeni obou trati je navrieno v oblasti Komarova tak, aby nebylo nutné jakoukoliv infrastrukturu
zahlubovat pod uUroven terénu nebo Uroven hladiny Svratky a Svitavy. Koleje jsou vedeny nad kfiZujici chrlickou
trati a dale estakddou vedenou pres ulici Vinohradskou za kterou vjizdéji do dvojice tunell (délky 4,211 km) ve
sklonu 2%o s vyjezdem na povrch ve sklonu 15,8%o za rozvojovymi plochami pro letisté. Obé traté dale respektuji
vyskové Fedeni koleji navriené dle studie ,Uprava nivelety priichodu Zelezni¢nich trati podél leti$té Brno Tufany“ tj.
sohledem na vedeni vlecky Letisté, silnicni komunikace na letisté a odtok z poldru (odvodnéni Slapanické
primyslové zény je navrieno do poldru, ktery zajistuje zachyceni a akumulaci destovych vod pfi abnormalnich
srazkach).

Mezi Ponétovicemi a Slapanicemi je navriena na nové regionalni dvoukolejné trati dvoukolejnd odbocka
Ponétovice slouzici k propojeni nové trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Odbocka je
navrzena pro rychlost 80 km/h.

6.4.2.2. Mosty

Technické Fedeni varianty Bla (300) vychdzi z varianty B1 (300). Reeni se lisi pouze v Usecich 9 a 11. V
prehledu jsou tedy uvedeny pouze tyto Useky.

Koleje v Useku 9 (na Prerov) vedou bliz k letisti Turany a nové je i zapojeni do stavajici trasy. U mostnich
objektl se to projevi predevsim zkracenim estakad u Cernovického hajku z 480 na 250 m a kiizeni pres
chrlickou kolej bude vyfeSeno novym tunelovym mostem.

Tabulka 1.21. Mostni objekty varianty Bla - prehled useku 9 a 11

" ROK R . -

USEK KM TYP visTavey | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
U9 2.717 - 3.005 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 290 9
u9 12.064 - 12.35 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 12
u9 2.980 PODCHOD - NOVY KOMAROV 3.4 17.5
u9 < 2921 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 % 2.935 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
us | £ |3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 26.95
u9 G | 3.060-3.160 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 100 10.5
u9 )§ 12.409 - 12.513 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 104 12
U9 S 3075 MOST 1946 DEMOLICE KE GARAZIM 11.8 10.2
u9 - |3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 24.6
u9 \g 3.180 - 3.340 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 166 8
U9 2 |12.530-12.65 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 120 6
U9 E 3.273 MOST 1927 DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
u9 E 3.340 MOST - NOVY POLNI CESTA 85 24.4
U9 < | 3.700 MOST - NOVY SVITAVA 63 20
U9 © |4.200 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 79 22
u9 4.450 MOST - NovY PRES POTOK 8.5 24
u9 4.680 MOST - NOVY TUNELOVY MOST | 142 9
u9 4.880 MOST - NOVY ESTAKADA 246 11
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USEK KM TYP _ROK RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
VYSTAVBY
u9 14.200 MOST - NOVY ESTAKADA 247 11.5
u9 10.695 MOST - NOVY NADJEZD 26 7.5
u9 11.140 MOST - NOVY NADJEZD 36 8.5
u9 11.251 MOST 1938 DEMOLICE POLNI CESTA 9.2 20.1
u9 11.250 MOST - NOVY POLNI CESTA 10 10.8
U9 11.530 MOST - NOVY POLNI CESTA 10 22
U9 11.442 MOST 1938? DEMOLICE POLNI CESTA 25 10.2
u9 11.740 MOST - NOVY POLNI CESTA 20 16
u9 11.740 MOST - NOVY PRES POTOK 20 11.3
U9 12.440 MOST - NOVY NADJEZD 41 9.5
U1l (5220 MOST 1972 REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
U1l E % 6.090 PODCHOD - NOVY SLATINA 3.8 23.3
U1l | 6.730 MOST - NOVY NADJEZD 38 10

Pocet mostnich objekt( celkem: 189

Stdvajici mostni objekty: 79

Rekonstruované nebo upravované objekty: 20
Demolované objekty: 59

Nové mosty: 63

Nové opérné zdi: 39

Nové podchody: 8

6.4.2.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce feSeni zabezpecovaciho zafizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim navéstidel dle kolejového navrhu kazdé varianty.

6.4.2.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Reeni je obdobné jako ve varianté B1.

6.4.2.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické freseni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni.

6.4.2.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového ndadraZzi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci feseni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické feseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. Odlisnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pripadé dalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabelll vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.
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V pfipadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zakladnovych stanic BTS, ptipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).
prostorovych struktur. Dal$im rozdilem je nutnost vykryti tunelll u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuZivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.

Odlisnosti jsou v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, poCty nékterych zatizeni z divodu jiného FeSeni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska nakladi
jsou varianty B o cca 5 - 10% ndkladnéjsi neZ varianty A.

6.4.2.7. Pozemni objekty

Varianta Bla (300) je co se tyce pozemnich objektd shodna s variantou B1 (300).

6.4.2.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou B1 (300)

6.4.2.9. Podzemni stavby a tunely

Celkova délka komplexu tunelll je 4430 m. Ve staniceni 14,522 -15,931 jsou navrzeny dva dvoukolejné
hloubené tunely se sdruZenou stfedni sténou. Konstrukce je tvofena konstrukénimi podzemnimi
sténami. Nasledné trasa prfechazi do dvou dvoukolejnych razenych tuneld, které prochazeji pod aredlem
letisté. V prostoru budouciho nového termindlu je uvazovano s provedenim tunell a podzemni zastavky
v oteviené stavebni jdmé. Oba tunely budou raZeny s nizkym nadloZim v prostfedi zemin. S ohledem k
tomu jsou pficné profily upraveny. Technologické tfidy NRTM je nutné uvaZovat Va — Vb tj. horizontalni
popt. vertikdlni ¢lenéni vyrubu s protiklenbou, tuhd vyztuz, primdrni osténi ze stfikaného betonu a
predstihova opatreni (mikropilotové destniky, kotveni celby, injektaze piscitych poloh). Navrh respektuje
rozhodnuti komise evropského spoleenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech.
NavrZien je proto Unikovy objekt a propojky. Provedeny rovnéZz budou nouzové vyklenky ve
vzdalenostech po 25 m. Oba portaly (vjezdovy i vyjezdovy) bude zajiStén prevrtavanou pilotovou sténou
s definitivnimi kotvami. Definitivné bude vzhled upraven dle architektonického reseni.
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HLOUBENY USEK

VZOROVY PRICNY REZ DVOUKOLEJNYCH TUNELU
v =do 160 km/h; do 230 km/h

M 1:100

772, MONOLITICKA 8. DESKA
|

KONSTRUKEN PODZENNI STENY

7] wonoumox s esi

Obr 1.31.: Dvoukolejné hloubené tunely se sdruZenou stredni sténou

6.4.3. Varianta B1b (300)

6.4.3.1. Kolejové stavby

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reseni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navéie na Feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného ndadrazi“. Vkm 138,176 se navaie navrhovand VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceskd Trebové a Brno — Havli¢kdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze feseni ze
stavby ,Modernizace tratového Useku Brno MaloméFice (véetnd) — Brno Zidenice (mimo)*;

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 20,000 pro dalkovou dopravu kde navaze na
Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov”; v km 11,090 stavajici vlarské trati kde
navaze na stavbu Trat 2032 Brno - VIarsky prismyk st.hr., v Gseku odb. Brno Cernovice - Brno
Slatina (vcéetné)

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 20,000 pro dalkovou dopravu kde navaze na
Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov”; v km 11,090 stavajici vlarské trati kde
navaZze na stavbu Trat 2032 Brno - Vlarsky préismyk st.hr., v Gseku Brno-Cernovice odbocka -
Brno Slatina (véetné)

e na trati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,400;
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e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navaze na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna;
e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
Benesov — Brno.
NiZe bude popsdno rozdilné reseni tsekt ¢i dopraven oproti popisu reseni v zdkladni varianté B1.

Usek Brno — vyjezd traté Brno — BlaZovice — varianta B1b

Ve varianté Blb je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrien vyjezd z uzlu jako ctyrkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Dvoukolejna trat uréenad dalkové dopravé je vedena
pfiblizné ve stejné poloze jako ve varianté B1 - kfizi ddlnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice
Prdmyslova a prochazi danym Gzemim severné od VLC a BALP. Za navrhovanou zastavkou Letisté Brno-
Tufany dochadzi k napojeni na dvoukolejny Usek reSeny v rdmci SP Brno — Pferov. Zastavka Letisté Brno-
Tufany je navrZena na dalkové trati s dvéma vnéjsimi nastupisti délky 170 m (moZné prodlouZeni na 220
m) a vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Vzdalenost navrhované zastdvky od stavajiciho odletového
terminalu je cca 800 m.

Vyskové reseni je obdobné jako u varianty B1. Smérové a vyskové vedeni dalkové trati je navdzdno v km
20,000 na reseni koleji v ramci Studie proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Prerov”.

Druhd dvoukolejnd trat je vedena z hlavniho nadrazi aZ za navrhovanou zastavku Brno-Komarov kde
dochazi krozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Brno-Chrlice a jednokolejné ve sméru na
Cernovice (po stavajici komarovské spojce).

Brno hl.n. obvod €ernovice zhlavi Taborska a Slatinska — shodné feseni pro varianty Blb, Blc a B1f

Ve stdvajicim stavu se za premosténim Olomoucké ulice dvojice koleji nakladového pritahu odklani
vlevo smérem do 7st. Brno Zidenice, kolej prerovky je vedena smérem na Slatinu, kde je zapojena
vyhybkou ¢.6 do koleji spojujicich Zidenice a Slatinu. Spojovaci koleje mezi Slatinou a Zidenicemi (TU
2302) jsou napojeny do nakladovych koleji vyhybkami ¢.7 a 8. Soubéh a propojeni Koleje TU 2005, 2302
a 2301 tvofi cernovicky triangl. Vramci tohoto trianglu koleje pfekondvaji ulice Taborskou a
Nezamyslovu. Triangl konci za ulici Taborskou kde pokracuji koleje nakladového pritahu a prechazi
mimouroviové pres ulici Jilkovu a Filipinského.

V rdmci téchto variant bude nové Gsek Brno-Cernovice — Brno-Slatina zapojen jednokolejné do koleji
nakladniho prétahu na zhlavi Taborskd obvodu Cernovice. Na zhlavi Taborska bude odstranéna stavajici
kolejova krizovatka a nahrazena obloukovymi vyhybkami v prevyseni D=30 mm umoznujicimi rychlost 50
km/h ve sméru na Slatinu. Za touto obloukovou vyhybkou je navriena az po zhlavi Slatinska rychlost 60
km/h, dale je ve sméru na Slatinu tratova rychlost.

Brno-Komarov — Brno-Slatina — varianta Blb

Dvoukolejnd trat je vedena z hlavniho nadrazi az za navrhovanou zastavku Brno-Komarov kde dochazi
k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Brno-Chrlice a jednokolejné ve sméru na Cernovice (po
stavajici komdrovské spojce). V ndvrhu je pocitano s rekonstrukci jednokolejné komdrovské spojky ve
stavajici stopé s navrhovou rychlosti 80/90 km/h. Jednokolejné je Usek veden v délce cca 2460 m. Pred
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zastavkou Brno-Cernovice, umisténé v &asti na mostnim objektu pFes ulici Olomouckou a v &asti na
novém télese v prechodnicich a obloucich o poloméru 600 m, je navrZzeno rozvétveni do dvou koleji za
pomoci transformované vyhybky umoznujici zachovani tratové rychlosti v obou vétvich 80/90 km/h. Za
novou zastavkou, ktera mize tvofit prestupni uzel s MHD, je navrZena rekonstrukce dvoukolejné trati se
zvy$enim rychlosti na 100/110 km/h aZ do oblasti nové navrhované zastavky Brno-Cernovicka terasa.
Délka nastupist u obou zastavek je 170 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK, obé nastupisté jsou
umistény mezi tratovymi kolejemi s pfistupem podchodem (Cernovice) a z nadjezdu (Cernovicka terasa).
V oblasti zastavky Cernovicka terasa je umoznéno zvy$eni rychlosti na 130/140 km/h a to a? do zacatku
Zelezni¢ni stanice Brno-Slatina.

Rekonstrukce Zst. Brno-Slatina v€etné navazujiciho predeslého oblouku je popsana ve varianté B1.

Vyskovy navrh uvedeného Useku vychazi z pozadavkl na vedeni trati v oblasti Komarova tak, aby nebylo
nutné jakoukoliv dopravni infrastrukturu zahlubovat pod uroven terénu nebo uUroven hladiny Svratky a
Svitavy. Na komarovské spojce je vyskovy navrh prevzat z varianty A — Reka, kdy je chrlicka trat vedena
jednokolejné a zapojena do povrchové skupiny odsunutého hlavniho nadrazi. Stejné tak je i prevzat
vySkovy navrh v oblasti ulice Olomoucké az po ulici Ostravskou, kde vyskovy navrh z vySkového profilu
stavby ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st.hr.,v Useku Brno-Cernovice odbocka - Brno Slatina
(véetné)”. Maximalni sklon v tomto Useku je 12,6%o.

6.4.3.2. Mosty

Technické fedeni varianty B1b (300) vychazi z varianty B1 (300). Redeni se li§i pouze v Usecich 8 a7 11.
V prehledu jsou tedy uvedeny pouze tyto Useky.

Na nové trase na Prerov (Usek 9) povedou v této varianté jenom dvé ,rychlé” koleje. Rozsah technického
feSeni je zde tedy oproti varianté B1 (300) mensi. Regionalni spojeni povede po stavajici komarovské
spojce (usek 10), na které budou stavajici mostni objekty prestavény opét jako jednokolejné. Mensi
zmény se tykaji i useku 11.

Tabulka 1.22. Mostni objekty varianty B1b - prehled tuseki 8 aZ 11

. ROK S e . coex

USEK KM TYP v¥sTAvBY |  RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
us 2.717 - 3.005 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 290 9
us 2.980 PODCHOD - NOVY KOMAROV 3.4 17.5
us 2.921 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
us G |3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 15.8
u8 § 3.059 MOST 1925 DEMOLICE KE GARAZIM 12 10.2
us < 13.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 6
us § 3.273 MOST 1927 DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
us E‘ 3.230 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 11.6
us é? 3.578 MOST 1931 DEMOLICE SVITAVA 43 5.43
us ;zz 3.570 MOST - NOVY SVITAVA 46 6
us 2 4.100 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 68 6
us 3 |4.363 MOST 1933 DEMOLICE PRES POTOK 6.8 47
us 4.350 MOST - NOVY PRES POTOK 8 6
us 4.360 - 4.432 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 54 5
us 4.894 MOST 1868 DEMOLICE VINOHRADSKA 4.8 5.16
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- ROK <o . ex

USEK KM TYP v¥sTAvBy | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
us 4.890 MOST - NOVY VINOHRADSKA 9 6
u9 | 12.064-12.35 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 12
u9 § 2.935 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 g 3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 11.1
u9 E 12.409 - 12.513 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 104 12
U9 3 | 3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 10.2
U9 ’E 12.530- 12.65 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 120 6
u9 : 3.340 MOST - NOWY POLNI CESTA 8.5 1
u9 Q2 |3.700 MOST - NOVY SVITAVA 63 11.6
u9 < 2200 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 79 12.4
u9 % 4.450 MOST - NOVY PRES POTOK 8.5 12.3
u9 Z | 14.200 MOST - NOVY ESTAKADA 490 12.2
u9 “ [18.070 MOST - NOVY NADJEZD 50 12.5
u10 3.060 - 3.160 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 100 10.5
u10 3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 6
u10 3.180 - 3.340 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 166 8
u10 3.224 MOST 1925 DEMOLICE POLNI CESTA 4.6 5.7
u10 3.340 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 6
u10 3.586 MOST 1925 DEMOLICE SVITAVA 76 5.45
u10 3.700 MOST - NOVY SVITAVA 82 7.6
u10 3.882 MOST 1989 DEMOLICE CERNOVICKA 35.2 5.2
u10 < |3:990 MOST - NOVY CERNOVICKA 39 7
U0 | Z |4.010-4.070 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 60 75
u10 ;, 3.967 MOST 1996 DEMOLICE MIROVA 7 7
u10 C>') 4.080 MOST - NOVY MIROVA 9.6 7
U1 | & |s.175 MOST 1925 DEMOLICE ELISKY KRAS. 5.6 5.6
u10 ci; 5.290 MOST - NOVY ELISKY KRAS. 9.8 7
u10 9 5.377 MOST 1925 DEMOLICE CHARBULOVA 16.4 8.8
u10 & |5.490 MOST - NOVY CHARBULOVA 17.5 7
u10 S |5.500- 5.650 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 9.5
u10 © 5605 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 5.4
u10 5.700 MOST - NOVY OLOMOUCKA 121.5 11.8
u10 5.800 PODCHOD - NOVY BR. CERNOVICE 6.1 44
u10 5.820 - 6.200 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 380 9.5
u10 1.756 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 36 13.6
u10 1.949 MOST 1969 DEMOLICE NEZAMYSLOVA 14 10.75
u10 1.950 MOST - NOVY NEZAMYSLOVA 17 7
u10 2312 MOST 1986 REKONSTR OSTRAVSKA 131 12.8
u10 4.200 MOST - NOVY CERN. TERASA 0 0
u11 < [ 5220 MOST 1972 REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
u11 g 6.090 PODCHOD - NOVY SLATINA 3.8 23.3
u11 ‘: 6.730 MOST - NOVY NADJEZD 38 10
vl | X | 8.615 MOST - NOVY NADJEZD 36 6

Pocet mostnich objektl celkem: 194

Stdvajici mostni objekty: 77

Rekonstruované nebo upravované objekty: 20
Demolované objekty: 57

Nové mosty: 68
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Nové opérné zdi: 40
Nové podchody: 9

6.4.3.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce feSeni zabezpecovaciho zatizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim ndvéstidel dle kolejového ndvrhu kazdé varianty.

6.4.3.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Redeni je obdobné jako ve varianté B1. Vzhledek ale k jinému usporadani koleji, bude i jiné schéma

I

napdjeni:
NS Cebin Sps Malométice NS Blansko LEGENDA:
Husovice Konvengni trat

Maloméfice == VRT a RS trat
———— Napdjeci vedeni

Zidenice
m— [ransformdtor &.1 TNS Modfice

Prahg o — Transformdtor £.2 TNS ModFice
~

b ] -~ A
F Transformator ¢.1 TNS Cernovice
1
i
i =
; g
= Slating 0
! =
i g
:.‘g =
i e
H \ BlaZovice
L »
: AN g
1 K “‘,;»
1 o o
[
; | SpS_
o | Kfrenovice
= 2 ~ [,
5 ; | Chrlice
< H |
i .
- = } N ) KFenovice SDS_ 3
(N I Sokolnice Butovice =
LI ¥
! Slavkov u Brna ©
z

TNS MODRICE

TNS Breclav

Obr 1.32.. : Rozdéleni napdjeni ZUB do tsekt — Varianta B1b.

6.4.3.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické freseni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové je nutno Fesit osvétleni a kabelové rozvody na nové zast. Brno — Cernovice.
Napajeni odbérd na zastavce bude zajisténo samostatnou pfipojkou nn, pfipadné trafostanici 22/0,4kV
zapojenou do kabelové smyc¢ky 22kV SZDC.
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6.4.3.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového ndadraZzi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci reSeni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické reseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. OdliSnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pripadé dalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabelll vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.

V pripadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zdkladnovych stanic BTS, pfipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).
V pfipadé variant B se prepokladd toto vykryvani finanéné narocnéjsi z divodu sloZitéjsich vnitfnich
prostorovych struktur. Dals$im rozdilem je nutnost vykryti tunelll u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuzivani
analogového systému TRS také sité v padsmu 450MHz.

Odlisnosti jsou v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, poCty nékterych zafizeni z dGvodu jiného feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska nakladi
jsou varianty B o cca 5 - 10% ndakladnéjsi neZ varianty A.

6.4.3.7. Pozemni objekty

Varianta B1a (300) je co se tyce pozemnich objekti shodnd s variantou B1 (300).

6.4.3.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou B1 (300)

6.4.3.9. Podzemni stavby a tunely

Navrzen je dvoukolejny razeny tunel délky 2210 m. Tunel bude raZen s nizkym nadloZim v prostredi
zemin. S ohledem k tomu je pficny profil upraven. Technologické tfidy NRTM je nutné uvaZzovat Va — Vb
tj. horizontalni popr. vertikalni ¢lenéni vyrubu, tuhd vyztuz, primarni osténi ze strikaného betonu a
predstihova opatreni (mikropilotové destniky, kotveni celby, injektaZe piscitych poloh). Poslednich cca
150 m smérem na Prerov se bude muset, s ohledem k vySce nadloZi, pravdépodobné provést v oteviené
jamé technologii tzv. Zelvy. Navrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince
2007 o bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech. NavrZena je proto soubéind uUnikova Stola a dvé Unikové
Sachty a Ctyfi propojky. Provedeny rovnéz budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m. Oba
portaly (vjezdovy i vyjezdovy) bude zajistén prevrtdvanou pilotovou sténou s definitivnimi kotvami.
Definitivné bude vzhled upraven dle architektonického reseni.
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6.4.4. Varianta B1c (300)

6.4.4.1. Kolejové stavby

Rozsah Zelezniéni infrastruktury pro technické feseni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navdie na feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného ndadrazi“. Vkm 138,176 se navaze navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceskd Trebové a Brno — Havli¢kdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze feseni ze
stavby ,Modernizace tratového Useku Brno MaloméFice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 20,000 pro dalkovou dopravu kde navazZe na
Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov”; v km 11,090 stavajici vlarské trati kde
navaze na stavbu Trat 2032 Brno - Vlarsky prdsmyk st.hr., v Useku odb. Brno Cernovice - Brno
Slatina (véetné)

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 20,000 pro dalkovou dopravu kde navaze na
Studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov”; v km 11,090 stavajici vlarské trati kde
navaze na stavbu Trat 2032 Brno - Vlarsky prasmyk st.hr., v Gseku Brno-Cernovice odbocka -
Brno Slatina (véetné)

e na trati Brno — Chrlice — Prerov v km 5,500;

e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navdZe na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna;

e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
Benesov — Brno.

NiZe bude popsdno rozdilné rfeseni useki ¢i dopraven oproti popisu feseni v zakladni varianté B1 a B1b.

Usek Brno — vyjezd traté Brno — BlaZovice — varianta Blc

Tato varianta vychdzi z varianty Blb, kdy je navrieno stejné rychlé délkové spojeni mezi ZU Brno a
navrhovanou dalkovou trati feSenou v ramci SP Brno — Pferov, jednd se o identické feSeni s variantou
B1b na této trati.

Ve sméru na Brno-Chrlice je pro regionalni dopravu navrZena dvoukolejka vedena z uzlu az za novou
zastavku Brno-Komarov, kde dochdzi k navazani do stdvajici jednokolejné trati. Maximalni rychlost na
této trati ve sméru na Brno-Chrlice je navrzena na 100 km/h.

Vyskovy ndvrh uvedeného Useku vychazi z pozadavkl na vedeni trati v oblasti Komarova tak, aby nebylo
nutné jakoukoliv dopravni infrastrukturu zahlubovat pod uroven terénu nebo Uroven hladiny Svratky a
Svitavy. Maximalni sklon v tomto Useku je 26,0%o pfi podjezdu pod kolejemi nakladniho pratahu.

Usek #st. Brno hl.n., osobni nidraZi — Brno-Slatina — varianta Blc

Zakladni odlisnosti je zapojeni stavajici vlarské trati do osobniho nddrazi a to nové z dolniho nadrazi a
tim vytvofit nové krat$i propojeni mezi osobnim nadraiim a Cernovicemi (mimo vyuZiti stavajici
komarovské spojky).
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Pro regionalni dopravu ve sméru na Veseli nad Moravou je pfimo z osobniho nadrazi navrzena
jednokolejna spojka na stavajici dolni nadraZi a dale je vedena jednokolejka aZ k Cernovicim, kde dochazi
ke zdvoukolejnéni a napojeni na stavajici dvoukolejku rekonstruovanou v ramci této stavby v rozsahu a
parametrech dle varianty Blb. Pro potfeby mozZného kfiZzovani vlakl je v oblasti dolniho nadrazi
navrzena nova vyhybna.

Jednokolejka je oproti jinym variantdm zadsténa do osobniho nadrazi samostatné namisto kusé koleje
¢.12, ktera je navrzena ve vSech ostatnich variantach B1 (300). Timto vsak nedojde ke zmenseni poctu
odstavnych koleji, jelikoZz dojde ke vloZeni dvou kusych odstavnych koleji ¢.12 a 13 vedle navrhovaného
nového zapojeni vlarské trati. Varianta Blc (500) by méla obdobné zapojeni do zhlavi a koleji jako ve
varianté B1lc (300). Vzhledem k nepatrnym rozdilim neni samostatné doloZena v situacich.

Pred premosténim ulice Opusténé a feky Svratky je navrzeno odklonéni této jednokolejky od koleji smér
Brno-Chrlice a dalkovych koleji smér Prerov. Dale je kolej vedena po mostni estakddé ve smérovém
oblouku o poloméru R = 323,0 m s navrhovou rychlosti 60/70 km/h mezi osobnim nadrazim a
vyhybnou/zastavkou Brno-Trnitd. Za rozvétvenim koleji pro umisténi ostrovniho nastupisté délky 170,0
m zastdvky Brno-Trnitd s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK je navrZeno zvySeni rychlosti na 100
km/h v tratové koleji. Druhd kolej vyhybny je navrzena na rychlosti 60 a 80 km/h. Na mostnim objektu
pres ulici Dornych je navrieno zausténi druhé koleje vyhybny do jednokolejky vedouci v soubéhu
s dvéma kolejemi nakladniho prdtahu a? k nové navrhované zastavce Brno-Cernovice. Pred zastavkou
Brno-Cernovice dochazi k rozvétveni koleje do dvoukolejky vedouci déle do Fedeného a stavajiciho Useku
trati, toto rozvétveni je navrieno pro rychlost 100 km/h. Zastdvka Brno-Cernovice je navriena na
mostnim objektu pFes ulici Olomouckou stejné jako ve varianté A-Reka, délka nastupi$té je navriena
170,0 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na obé& navrhované zastavky pro cestujici je za
pomoci podchodd, s vazbou na stavajici komunikace mohou tvofit prestupni uzly na MHD.

Za smérovymi oblouky vedoucimi ke zhlavi Slatinskd obvodu Cernovice je jiz ndvrh totozny s variantou
Bib.

V navrhovaném Useku je vy$kovy navrh prevzat z varianty A — Reka odsunutého osobniho nadrazi a to az
po ulici Ostravskou, kde vyskovy navrh z vyskového profilu stavby ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk
st.hr.,v Useku Brno-Cernovice odbogka - Brno Slatina (véetn&)”. Maximalni sklon v tomto Useku je 14,1%o
a to z dlivodu premosténi této jednokolejné trati pres dvoukolejny nakladni pratah.

Vzhledem k tomu, Ze je nutno dvoukolejny nakladni pritah prevést pod navrhovanou jednokolejku je
navrzeno oproti ostatnim variantam sniZeni nivelety nakladniho prdtahu v oblasti stavajiciho dolniho
nadrazi. Maximalni sklon nakladniho pritahu pfi pfemosténi pod jednokolejkou je navrzen na 10,0%o,
tento sklon ovSsem nedosahuje maxima ve stavajicim stavu, kdy je nakladni prdtah veden i ve sklonu
10,8%o.

6.4.4.2. Mosty

Technické Fedeni varianty Blc (300) vychdzi z varianty B1 (300) a B1b (300). Redeni se lisi v Usecich 4, 8,
9,10 a 11. V prehledu jsou tedy uvedeny pouze tyto Useky.
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Podobné jako ve varianté B1b (300), zlistane nova trasa na Pferov pouze 2 kolejna a regionalni trat bude

do hl.n. ptivedena podél nakladniho pritahu dlouhym a malym smérovym obloukem, ktery témér cely

povede na mostni estakadé (2 krat prekracuje Svratku). Komarovska spojka bude od Charbulové po

Svitavu demolovana. Mosty na nakladnim pratahu budou rozsifeny pro novou dopravni kolej (ve studii

s vrv

jsou tyto mosty kvali nacenéni Sirkové déleny mezi oba useky), nebo budou vybudovany dva mosty

vedle sebe. Zmény pfimo na nakladnim pratahu jsou spise kosmetické.

Tabulka 1.23. Mostni objekty varianty B1c

- ROK R 3 s

USEK KM TYP v¥sTAvBY | RESENI ULICE/ POLOHA DELKA | SIRKA
U4 11.160 MOST - NOVY KOSULICOVA 11.5 10.5
U4 11.163 MOST 2008 DEMOLICE KOSULICOVA 11 11.8
u4 0.270 MOST - NOVY KOSULICOVA 12 6
ua 11.700 - 11.900 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 100 6.9
ua 11.820 - 11.900 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 140 6.5
ua 12.470 MOST - NOVY PRES PREROV. 143 11
U4 0.187 MOST 1930 DEMOLICE ODST. KOL. 7.5 6.3
u4 1.900 MOST 1967 DEMOLICE SVRATKA 61 22.6
U4 1.910 MOST 1972 DEMOLICE SVRATKA 58 15.95
U4 12.310 MOST - NOVY VYHL. KOMUN. 12.6 12
U4 § 12.410 MOST - NOVY SVRATKA 60 11
U4 E 2.674 MOST 1970 DEMOLICE PLOTNI 28 12.08
U4 ; 2.120-2.140 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 25 2.5
U4 % 2.110-2.140 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 30 9
U4 & |13.160 MOST - NOVY PLOTNI 29 11
u4 :ZJ 2.838 MOST 1970 DEMOLICE DORNYCH 62 11.58
u4 % 13.350 MOST - NOVY DORNYCH 38 11
u4 2 |2.966 MOST 1970 DEMOLICE PONAVKA 10 10.25
U4 Z, 13.460 MOST - NOVY PONAVKA 9.9 10.3
U4 o 13309 MOST 1970 DEMOLICE MASNA 22 10.25
U4 § 13.800 MOST - NOVY MASNA 27 10.3
U4 ; 3.541 MOST 1971 DEMOLICE SVITAVA 80 10.15
U4 'S | 14.030 MOST - NOVY SVITAVA 84.5 10.3
U4 ?IS 3.750 MOST 1971 DEMOLICE CHARBULOVA 16.5 10.6
U4 14.240 MOST - NOVY CHARBULOVA 18.2 10.3
U4 14.245 - 14.385 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 140 4
U4 3.963 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 9.65
U4 14.450 MOST - NOVY OLOMOUCKA 1215 10.3
U4 4.366 MOST 1970 REKONSTR NEZAMYSLOVA 10.5 10.4
U4 4.520 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 37 13.6
U4 4.804 MOST 1940 DEMOLICE JiLkovA 19.5 9.35
U4 15.300 MOST - NOVY JiLkova 19 10.3
U4 5.046 MOST 1941 DEMOLICE FILIPINSKEHO 17 9.4
U4 15.540 MOST - NOVY FILIPINSKEHO 17.5 10.3
us | . |2717-3.005 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 290 9
us \8 2.980 PODCHOD - NOVY KOMAROV 3.4 17.5
us % w| 2.921 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
us :; % 3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 15.8
us | Z ©|3.059 MOST 1925 DEMOLICE KE GARAZIM 12 10.2
us 2 3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 6
us |6 |[3273 MOST 1927 DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
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us 3.230 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 11.6
us 3.578 MOST 1931 DEMOLICE SVITAVA 43 5.43
us 3.570 MOST - NOVY SVITAVA 46 6
us 4.100 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 68 6
us 4.363 MOST 1933 DEMOLICE PRES POTOK 6.8 4.7
us 4.350 MOST - NOVY PRES POTOK 8 6
us 4.360 - 4.432 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 54 5
us 4.894 MOST 1868 DEMOLICE VINOHRADSKA 4.8 5.16
us 4.890 MOST - NOVY VINOHRADSKA 9 6
u9 __ | 12.064-12.35 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 12
u9 é 2.935 MOST 1978 DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 E 3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 11.1
U9 E 12.409 - 12.513 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 104 12
U9 3 |3.065 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 10.2
u9 § 12.530- 12.65 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 120 6
u9 : 3.340 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 11
u9 2 |3.700 MOST - NOVY SVITAVA 63 11.6
u9 ‘:§; 4.200 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 79 12.4
u9 ; 4.450 MOST - NOVY PRES POTOK 8.5 12.3
u9 Z |14.200 MOST - NOVY ESTAKADA 490 12.2
u9 “ 18070 MOST - NOVY NADJEZD 50 12.5
u10 3.224 MOST 1925 DEMOLICE POLNI CESTA 4.6 5.7
u10 3.586 MOST 1925 DEMOLICE SVITAVA 76 5.45
u10 3.882 MOST 1989 DEMOLICE CERNOVICKA 35.2 5.2
u10 3.967 MOST 1996 DEMOLICE MIROVA 7 7
u10 5.175 MOST 1925 DEMOLICE ELISKY KRAS. 5.6 5.6
u10 1.330 MOST - NOVY ESTAKADA 860 7
u10 2.120-2.150 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 26 9
u10 2.060 - 2.130 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 75 9
u10 2.140 PODCHOD - NOVY BRNO - TRNITA 4.8 19
u10 2.160 MOST - NOVY PLOTNI 31 17.9
u10 < |2.170-2.330 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 155 9
u10 % 2.350 MOST - NOVY DORNYCH 38.1 10.4
u10 D 12470 MOST - NOVY PONAVKA 9.8 6
u10 é 2.680-2.780 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 110 5.8
uo | S |2.800 MOST - NOVY MASNA 27.5 56
u10 Q 2.810 - 2.990 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 190 4.8
u10 % 3.030 MOST - NOVY SVITAVA 84.5 5.6
u10 2 5.377 MOST 1925 DEMOLICE CHARBULOVA 16.4 8.8
u10 8 13.240 MOST - NOVY CHARBULOVA 18.2 9.6
u10 3.260 - 3.410 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 150 9.5
u10 5.605 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 5.4
u10 3.500 MOST - NOVY OLOMOUCKA 121.5 15.9
u10 3.570 PODCHOD - NOVY BR. CERNOVICE 6.1 44
u10 3.580 - 3.960 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 380 9.5
u10 1.756 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 36 13.6
u10 1.949 MOST 1969 DEMOLICE NEZAMYSLOVA 14 10.75
u10 1.950 MOST - NOVY NEZAMYSLOVA 17 7
u10 2312 MOST 1986 REKONSTR OSTRAVSKA 131 12.8
u10 4.200 MOST - NOVY CERN. TERASA 0 0
u1l | - ;‘, 15.220 MOST 1972 REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
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u11 6.090 PODCHOD - NOVY SLATINA 3.8 23.3
u11 6.730 MOST - NOVY NADIJEZD 38 10
u11 8.615 MOST - NOVY NADIJEZD 36 6

Pocet mostnich objektl celkem: 197

Stdvajici mostni objekty: 77

Rekonstruované nebo upravované objekty: 20
Demolované objekty: 57

Nové mosty: 68

Nové opérné zdi: 42

Nové podchody: 10

6.4.4.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce reSeni zabezpecovaciho zatizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim navéstidel dle kolejového navrhu kazdé varianty.

6.4.4.4. Trak¢ni vedeni a napajeci zafizeni

Redeni je obdobné jako ve varianté B1. Vzhledek ale k jinému usporadani koleji, bude i jiné schéma

napdjeni:
SpsS i
NS Cebfn SpS Malom&Fice TNS Blansko LEGENDA:
Husovice — Konvenéni trat
Malomégfice =mim YRT a RS trat
———— Napajeci vedeni
Zidenice
m— Transformdtor &.1 TNS Modfice
Praha « = Transformator &.2 TNS Modfice

b ] -
H = Transformator .1 TNS Cernovice
1
1
1 >
= o
! il
= Slatinc
i Slatina =
. v
CA £
1 e
; L Blazovice
= N \v"
i oo -
1 Qo 1
1
A SpS.
o | Ktenovice
> = | il
o H | Chrlice
£ = |
- ! } B . Kienovice SPS_ 3
Y 1 | Sokolnice Bugovice 5
fr L <
o 1 < n
s - lavkov u Brna Z
s =
» e
z E
= 1
1
1

TNS Breclav

Obr 1.33.. : Rozdéleni napdjeni ZUB do tsekt — Varianta B1c.
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6.4.4.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zplsob napdjeni Zel. uzlu ani zdkladni technické fesSeni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové je nutno Fesit osvétleni a kabelové rozvody na nové zast. Brno — Cernovice a zast.
Brno - Trnita. Napajeni odbéril na zastavce Brno — Cernovice bude zajisténo samostatnou piipojkou nn,
pfipadné trafostanici 22/0,4kV zapojenou do kabelové smy&ky 22kV SZDC. Napajeni odbér(l na zastavce
Brno — Trnitd bude zajisténo samostatnou pfipojkou nn.

6.4.4.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového nadrazi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zdsadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci reSeni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické reseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. Odlisnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pripadé dalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabell vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.

V pripadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zdkladnovych stanic BTS, pripadné ke
sloZitéjSimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).
V pfipadé variant B se prepoklada toto vykryvani financné narocnéjsi z dlivodu slozitéjsich vnittnich
prostorovych struktur. DalSim rozdilem je nutnost vykryti tuneld u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuzivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.

OdliSnosti jsou v detailnich FeSenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, poCty nékterych zafizeni z divodu jiného feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska nakladt
jsou varianty B o cca 5 - 10% ndakladnéjsi nez varianty A.

6.4.4.7. Pozemni objekty

Varianta Bla (300) je co se tyce pozemnich objektd shodna s variantou B1 (300).

6.4.4.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s predchozi variantou B1 (300)

6.4.4.9. Podzemni stavby a tunely

Navrzen je dvoukolejny razeny tunel délky 2210 m. Tunel bude razen s nizkym nadloZim v prostredi
zemin. S ohledem k tomu je pficny profil upraven. Technologické tfidy NRTM je nutné uvaZzovat Va — Vb
tj. horizontalni popr. vertikalni ¢lenéni vyrubu, tuhd vyztuz, primarni osténi ze strikaného betonu a
predstihova opatreni (mikropilotové destniky, kotveni Celby, injektaZe piscitych poloh). Poslednich cca
150 m smérem na Prerov se bude muset, s ohledem k vysce nadloZi, pravdépodobné provést v oteviené
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jamé technologii tzv. Zelvy. Ndvrh respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince
2007 o bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech. NavrZena je proto soubézna unikova Stola a dvé Unikové
Sachty a Ctyfi propojky. Provedeny rovnéZ budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m. Oba
portaly (vjezdovy i vyjezdovy) bude zajistén prevrtdvanou pilotovou sténou s definitivnimi kotvami.
Definitivné bude vzhled upraven dle architektonického reseni.

6.4.5. Varianta B1d (300)

6.4.5.1. Kolejové stavby

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reseni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navaZe na fe$eni ze stavby ,CD Brno - 1.¢ast odstavného
nadrazi”. V km 138,176 se navaze navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceska Tfebova a Brno — Havli¢ktv Brod v km 158,764=0,792, kde navaZe fe$eni ze stavby
,Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 20,000 pro dalkovou dopravu kde navaze na Studii
proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov”; v km 9,080 stavajici vlarské trati kde navaze na stavbu
Zvyseni tratové rychlosti v Useku Brno-Slatina - BlaZovice

e natrati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,400;

e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navaZe na Studii proveditelnosti Elektrizace trati vc.
PEU Brno — Zastavka u Brna;

e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT Benesov
—Brno.

NiZe bude popsdno rozdilné reseni useki ¢i dopraven oproti popisu reseni v zdkladni varianté B1.

Usek Brno — vyjezd traté Brno — BlaZovice — varianta B1d

Vyjezd tratového Useku Brno — BlaZovice je pro regionalni i dalkovou trat shodny s fesenim dle varianty
B1 a to aZz do km 7,9 regionalini traté (za navrhovanym tunelem pod dalnici D1), ktera se oproti varianté
B1 odklani od dalkové traté a je zalsténa do stavajiciho dvoukolejného Useku Brno-Slatina — Slapanice
v oblasti silniéniho nadjezdu ulice Evropské.

Dalkova trat je od oddéleni trati feSena v obdobné stopé jako ve varianté B1 a Blb s tim rozdilem, ze
mezi tratovymi kolejemi je zfizena nova zastavka Letisté Brno-Turany s délkou nastupisté 170 m (mozné
prodlouzeni na 220 m) a vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Jedna se o navrh alternativniho feseni
oproti zfizeni zastavky ve varianté Blb s vnéjSimi ndstupisti. Koleje jsou smérové i vySkové napojeny
v km 20,0 do trasy traté dle studie proveditelnosti Brno - Pferov.

Regionalni trat je pred oddélenim trati smérové vedena stejné jako ve varianté B1, nicméné je nutno jiz
v tunelu vedoucim pod dalnici zménit vySkové vedeni traté oproti varianté B1 z d{ivodu sniZeni nivelety
koleji pod kfizujici prelozenou vleckovou koleji letisté a z dlivodu navazani na vyskové vedeni stavajici
traté ve sméru na Slapanice. Sklon koleji pfi vyjezdu z tunelu je 22,7%o.
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Pro oddéleni soubéht regionalni a dalkové trati jsou pouZity smérové prvky pro rychlost 120/140 km/h a
navrzeno zvétSeni osovych vzdalenosti pro umisténi nové zastdvky Brno-Turany s nastupistém délky
170,0 m a vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Vzhledem k novému zapojeni regionalni traté je nutno navrhnout nové spojeni traté ve sméru na Brno-
Slatina. Spojeni téchto trati je navrzeno jako jednokolejné pro rychlost 100 km/h.

Uprava v ramci ZUBu je ukonena navazanim na smérové a vyskové fedeni navrhnuté v rdmci stavby
»ZvySeni tratové rychlosti v Gseku Brno-Slatina — BlaZzovice” v km 9,080.

Kolej vlecky Letisté musi byt od Zst. Brno-Slatina aZ po vjezd do BALP preloZena do nové polohy z divodu
vzniklého nového prevedeni vlecky pres regiondlni koleje. Bylo nutno zvolit smérovou a vyskovou polohu
vleckové koleje tak, aby se co nejméné navysoval stavajici sklon koleje, proto je poloha kfizeni vleckové
a regionalnich koleji vzdalena od stavajici polohy vlecky. Maximalni sklon viecky je navrien na 17,2%eo.

Vzhledem k pfipravované stavbé ,CTPark Slapanice — kolejova vlecka CSAD Hodonin a.s.”, ve které je
navrzeno zapojeni nové vleckové koleje do stdvajici vlecky Letisté mezi zst. Brno-Slatina a pfemosténim
ulice Evropské, je v rdmci této studie navrZzena Uprava zapojeni této navrhované vlecky. Jelikoz je nutno
stavajici vlecku Letisté preloZit do nové smérové a vyskové trasy z dlivodu vzniklého nového prevedeni
vle¢ky pres regionalni koleje, neni moZné zachovat zapojeni vle¢ky CSAD do vlecky Letisté. Vzhledem
k vyskovému umisténi vlecky v aredlu parku, kdy koleje vlecky jsou o 3 m niZe neZ tratové koleje, je
nutno uvaZovat s novym napojenim vle¢ky v km 9,350 a to do tratové koleje ve sméru na Slapanice a
vzhledem k Upravé zapojeni téZz zménit polohu kusé manipulacéni koleje aredlu.

Zst. Slapanice

V rdmci této varianty je dale navriena Uprava 7st. Slapanice. Neni oviem navriena rekonstrukce
stavajiciho stavu celého kolejisté, ale Uprava jiz navrhnuté stavby ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku
Brno-Slatina — BlaZovice”, ve které je rekonstrukce této stanice navriena. V ramci vySe uvedené stavby
bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svriku, spodku a nastupist v 7st. Slapanice, kde bude zfizeno
jedno vnéjsi mimouroviové nastupisté u krajni dopravni koleje (u vypravni budovy) o délce 170m a
vysce 550mm nad T.K. Déle bude v rdmci uvedené stavby ziizena nova zastdvka Slapanice — Brnénska
pole, se dvéma vnéjsimi nastupisti s pristupem podchodem.

Na zékladé navrhované dopravni technologie je nutno vloZit mezi hlavni koleje ve stanici nové ostrovni
nastupisté, predpokladana poloha jiz byla v ramci uvedené stavby uvazovana. V ramci této stavby bude
tedy nutno zvétsit osové vzdalenosti hlavnich koleji pro vloZeni nového ostrovniho ndstupisté délky
170,0 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Tim dojde i k Upravé navrhovaného odvodnéni mezi
hlavnimi kolejemi a je nutno upravit polohu koleje ¢.4 a hranu vnéjsiho nastupisté. Dale je nutnda Uprava
smérového oblouku koleje ¢.4a s minimalnim dopadem na uZite¢nou délku této koleje (zkraceni o cca

1,0m). Podrobné technické feSeni je zndzornéno v pfiloze ¢. B.1.2.6.19.
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6.4.5.2. Mosty

Technické feseni varianty Bld (300) vychdzi z varianty B1 (300). Reseni se lisi v Usecich 9, 11 a 13.

V prehledu jsou tedy uvedeny pouze tyto Useky.

Za tunely nové prerovské trati, které vedou pod dalnici dochazi k rozdvojeni ¢tyr-kolejné prerovské trati
— 2 ,rychlé“ koleje povedou v shodé s variantou B1 (300) a 2 regionalni koleje povedou do Slapanic po
stavajici trase. Navic je v této varianté Usek 13 — Zst. Slapanice se dvéma mostnimi objekty.

Tabulka 1.24. Mostni objekty varianty B1d

. ROK Lo . vox

USEK KM TYP visTavey | RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
u9 2.717 - 3.005 OPERNA ZED NOVY VLEVO 290 9
u9 12.064 - 12.35 OPERNA ZED NOVY VPRAVO 290 12
U9 2.980 PODCHOD NOVY KOMAROV 3.4 17.5
u9 2.921 MOST DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 2.935 MOST DEMOLICE HNEVKOVSK. 49.8 6.85
u9 < [3.030 MOST NOVY HNEVKOVSK. 55 26.95
U9 g 3.060 - 3.160 OPERNA ZED NOVY VLEVO 100 10.5
U9 | E |12.409-12.513 OPERNA ZED NOVY VPRAVO 104 12
U9 & |3.075 MOST DEMOLICE KE GARAZIM 11.8 10.2
U9 é 3.065 MOST NOVY KE GARAZIM 14.9 24.6
u9 g 3.180-3.340 OPERNA ZED NOVY VLEVO 166 8
U9 ~ |12.530-12.65 OPERNA ZED NOVY VPRAVO 120 6
u9 \% 3.273 MOST DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
U9 g 3.340 MOST NOVY POLNI CESTA 8.5 24.4
U9 E 3.700 MOST NOVY SVITAVA 63 20
U9 § 4.200 MOST NOVY BRATISL. RAD. 79 22
u9 = | 4.450 MOST NOVY PRES POTOK 9.5 23.8
u9 © |a750 MOST NOVY ESTAKADA 480 11
u9 4.751 MOST NOVY ESTAKADA 480 12.2
u9 18.070 MOST NOVY NADIJEZD 41 12.5
u9 18.240 PODCHOD NOVY LETISTE 3.6 13.7
u9 8.530 PODCHOD NOVY BRNO-TURANY 3.4 12.8
U9 8.600 MOST NOVY NADJEZD 31 11.3
u11 < |30 MOST REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
u11 Z |6.090 PODCHOD NOVY SLATINA 3.8 23.3
u11 § 6.730 MOST NOVY NADJEZD 38 10
u11 £ |0.680 MOST NOVY NADJEZD 28 6
vir| 1070 MOST NOVY NADJEZD 38 6
U13| . o [11.230 MOST REKONSTR PRES 111/4171 7 16.2
v13| X [11.360 PODCHOD NOVY SLAPANICE 3.5 21.2

Pocet mostnich objektl celkem: 188

Stdvajici mostni objekty: 78

Rekonstruované nebo upravované objekty: 21
Demolované objekty: 57

Nové mosty: 60

Nové opérné zdi: 39

Nové podchody: 11
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6.4.5.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce feSeni zabezpecovaciho zatizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim navéstidel dle kolejového navrhu kazdé varianty.

6.4.5.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Regeni je obdobné jako ve varianté B1.

6.4.5.5. Silnoprouda zafizeni
V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické fesSeni ostatnich silnoproudych
zafizeni nemeéni.

6.4.5.6. Sdélovaci zafizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového ndadrazi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci feseni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické feseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. OdliSnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pfipadé dalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabell vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.

V pfipadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zakladnovych stanic BTS, pfipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).
V pfipadé variant B se prepoklada toto vykryvani finanéné narocnéjsi z divodu sloZitéjsich vnitfnich
prostorovych struktur. Dals$im rozdilem je nutnost vykryti tunelll u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuzivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.

Odlisnosti jsou v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, poCty nékterych zatizeni z dGvodu jiného Feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska nakladi
jsou varianty B o cca 5 - 10% nakladnéjsi nez varianty A.

6.4.5.7. Pozemni objekty

Varianta Bla (300) je co se ty¢e pozemnich objektd shodna s variantou B1 (300).

6.4.5.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou B1 (300)
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6.4.5.9. Podzemni stavby a tunely

Navrzeny jsou dva dvoukolejné razené tunely délky 1815 m + 400 m tunelu provedeného pod ochranou
kryci desky tzv. technologie Zelvy. Oba tunely budou raZeny s nizkym nadloZzim v prostfedi zemin. S
ohledem k tomu jsou pficné profily upraveny. Technologické tfidy NRTM je nutné uvazovat Va — Vb t;j.
horizontalni popf. vertikalni ¢lenéni vyrubu, tuhd vyztuz, primarni osténi ze stfikaného betonu a
predstihova opatreni(mikropilotové destniky, kotveni Celby, injektaze piscitych poloh). Navrh respektuje
rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v Zelezniénich tunelech.
Navrzen je proto unikovy objekt a propojky. Provedeny rovnéZz budou nouzové vyklenky ve
vzdalenostech po 25 m. Oba portaly (vjezdovy i vyjezdovy) bude zajistén prevrtavanou pilotovou sténou
s definitivnimi kotvami. Definitivné bude vzhled upraven dle architektonického reseni.

6.4.6. Varianta B1f (300)

6.4.6.1. Kolejoveé stavby

Rozsah Zeleznicni infrastruktury pro technické reseni této varianty je definovan hranicemi takto:

e na trati Bfeclav — Brno v km 140,000 kde navéie na Feseni ze stavby ,CD Brno - 1.&ast
odstavného ndadrazi“. Vkm 138,176 se navaZe navrhovana VRT v ramci stavby na vyhledovou
VRT Brno — Vranovice;

e na trati Brno — Ceska Trebova a Brno — Havli¢kdv Brod v km 158,764=0,792, kde navaze feieni ze
stavby ,Modernizace tratového tUseku Brno MaloméFice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*“;

e na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v novém km 21,000 pro dalkovou dopravu kde navazZe na
Studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov”; vkm 12,176 stavajici vlarské trati kde
navaze na stavbu Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Brno-Slatina - BlaZovice

e na trati Brno — Chrlice — Prerov v km 5,400;

e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,150, kde navdZe na Studii proveditelnosti Elektrizace
trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna;

e na VRT Praha — Brno v km 192,350 varianty N13 alt. severni podle Uzemné technické studie VRT
Benesov — Brno.

NiZe bude popsdno rozdilné reseni useku ¢i dopraven oproti popisu reseni v zakladni varianté B1 a B1b.

Usek Brno — vyjezd traté Brno — Blazovice — Brno Komarov — Brno Cernovice zhlavi Slatinska — varianta
1f

Ve varianté B1f je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrZen vyjezd z uzlu jako ctyrkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Dvoukolejnd trat uréenad dalkové dopravé je vedena
pfiblizné ve stejné poloze jako ve varianté B1 do oblasti zast. Brno — Komarov, kde je ddle odklonéna
severné od chrlické trati a vedena ve stopé stavajici Komarovské spojky. Druhd dvoukolejnd trat
(regiondlni, pfiméstskd) je vedena z osobniho nadraZi az za navrhovanou zastavku Brno-Komarov, kde
dochazi ke zjednokolejnéni ve sméru na Cernovice - jednokolejné je Usek veden v délce cca 2490 m.
Nové tedy bude Komarovska spojka trojkolejna (dvé koleje pro délkovou dopravu a jedna kolej pro
regionalni dopravu). Smérové vedeni trojkolejné trati vychazi z vedeni stavajici traté Komarovské spojky
a je navrzeno pro rychlost V = 80 km/h a Vi3 = 90 km/h.
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Pfed zastavkou Brno-Cernovice, umisténé v ¢asti na mostnim objektu pies ulici Olomouckou a v &asti na
novém télese v prechodnicich a obloucich o poloméru 600 m, je navrzeno rozvétveni regiondlni traté do
dvou koleji za pomoci transformované vyhybky umozniujici zachovani tratové rychlosti v obou vétvich
80/90 km/h. Za novou zastavkou, kterd muiZe tvoftit prestupni uzel s MHD, je navrZeno zapojeni koleji do
koleji navrienych stejné jako ve varianté A — Reka se zvy$enim rychlosti na 100/110 km/h a? do oblasti
nové navrhované zastavky Brno-Cernovickd terasa. Délka nastupisté zastavky je 170 m s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK, nastupi$té je umisténo mezi tratovymi kolejemi (vyhybna) s pFistupem
podchodem.

Rychlost ddlkové dvoukolejné trati vedené po Komarovské spojce bude v oblasti mostniho objektu pres
ulici Olomouckou zvysena na rychlost V = 100 km/h a V130 = 105 km/h.

Vyskovy navrh uvedeného Useku vychazi z pozadavkl na vedeni trati v oblasti Komarova tak, aby nebylo
nutné jakoukoliv dopravni infrastrukturu zahlubovat pod uroven terénu nebo uUroven hladiny Svratky a
Svitavy. Na Komarovské spojce je vyskovy ndvrh prevzat z varianty A — Reka, kdy je chrlicka traf vedena
jednokolejné a zapojena do povrchové skupiny odsunutého osobniho nadrazi. Stejné tak je i prevzat
vySkovy navrh v oblasti ulice Olomoucké az po ulici Ostravskou, kde je vyskovy navrh navazan na vyskovy
profil dle varianty A - Reka. Maximalni sklon v tomto Useku je 12,5%o.

Usek od Cernovice zhlavi Slatinskd po napojeni na feseni trati dle SP Brno — Prerov v km 21,0 vietné
feseni nové zastdvky Brno - Cernovickd terasa, rekonstrukce Zst. Brno - Slatina a ndvrhu nové zastdvky
Letisté Brno - Tufany, je navrzen dle varianty A — Reka a popsdn ve varianté A — Reka.

Usek Brno — Brno-Komarov — Brno-Chrlice — varianta B1f

V misté premosténi ulice Hnévkovského je navrZena nova zastdvka Brno-Komarov na chrlické trati, kterd
je pro moznost kfizovani souprav navrzena v zastdvce dvoukolejna. Chrlickd trat je zapojena do
déalkovych koleji ve sméru Brno — Pferov vyhybkami umoznujicimi rychlost smér Chrlice 100 km/h a smér
Brno 80 km/h. Mezi dalkovymi kolejemi je navrzena spojka na rychlost 100 km/h (moZnost vyuZiti jako
rychld spojka pro dalkové koleje). Za zastavkou Brno-Komarov je navrzeno zjednokolejnéni traté na
Brno-Chrlice a Kfenovice pfi navrhové rychlosti 100 km/h a pfi rekonstrukci koleje az do km 5,400. Délka
nastupisté zastavky je 170 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK, nastupisté je umisténo mezi
tratovymi kolejemi (vyhybna) s pfistupem podchodem.

6.4.6.2. Mosty

Technické fe$eni varianty B1f (300) vychazi z varianty B1 (300). ReSeni se li§i v Usecich 8, 10, 11 a 14.
V prehledu jsou tedy uvedeny pouze tyto Useky.

Zména oproti varianté B1 (300) spociva v trati na Prerov (Usek 9), ktera zde bude vedena po stavajici
komarovské spojce (Usek 10). Pro tento ucel bude Usek 10 3-kolejny a vSechny stdvajici mosty zde budou
prebudovany. Navic jsou tady pro omezeni zabor( navrieny opérné zdi znaénych délek. Usek 9 zcela
vypadne a uUsek 8 (na Chrlice) dozna mensich zmén, stejné jako Usek 11 (Zst. Slatina). Navic je v této
varianté Usek 14 (Slatina — BlaZovice), na konci kterého dojde k napojeni na stavajici trat. Usek 10 je od
mostu Ostravskd feSen podobné jako ve variantach A.
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Tabulka 1.25. Mostni objekty varianty B1f(300)

USEK KM TYP VY'SRTc:\IfIBY RESENI ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA

us 2.700-2.920 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 295 12
us 2.950 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 17
us w | 2980 PODCHOD - NOVY KOMAROV 2.6 115
us é 2.960 - 3.060 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 104 12
us S |3.095 MOST - NOVY KE GARAZIM 15 15
us 5' 3.240 MOST 1927 DEMOLICE POLNI CESTA 5 4.8
us Z |3.230 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 8.5
us é 3.578 MOST 1931 DEMOLICE SVITAVA 43 5.43
us %‘ 3.570 MOST - NOVY SVITAVA 46 6
us % | 4.100 MOST - NOVY BRATISL. RAD. 68 6
us g 14363 MOST 1933 DEMOLICE PRES POTOK 6.8 4.7
us © [4350 MOST - NOVY PRES POTOK 8 6
us 4.894 MOST 1868 DEMOLICE VINOHRADSKA 4.8 5.16
us 4.890 MOST - NOVY VINOHRADSKA 9 6
u10 2.717 - 3.005 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 290 9
u10 3.030 MOST - NOVY HNEVKOVSK. 55 20.2
u10 3.060 - 3.160 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 100 10.5
u10 3.059 MOST 1925 DEMOLICE KE GARAZIM 12 10.2
u10 3.170 MOST - NOVY KE GARAZIM 14.9 16
u10 3.180 - 3.340 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 166 8
u10 3.224 MOST 1925 DEMOLICE POLNI CESTA 4.6 5.7
u10 3.340 MOST - NOVY POLNI CESTA 8.5 16.6
u10 3.586 MOST 1925 DEMOLICE SVITAVA 76 5.45
u10 3.700 MOST - NOVY SVITAVA 84 16.6
u10 3.770 - 3.900 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 135 2.5
u10 3.882 MOST 1989 DEMOLICE CERNOVICKA 35.2 5.2
u10 3.990 MOST - NOVY CERNOVICKA 39 15.8
u10 < |4.010-4.070 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 64 7.5
u10 é 4.000 - 4.060 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 67 5.5
u10 a |3.967 MOST 1996 DEMOLICE MIROVA 7 7
u10 5' 4.080 MOST - NOVY MIROVA 9.6 15.7
U0 | E |4.270-4.840 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 570 7.5
u10 5 4.880 - 5.200 OPERNA ZED - NOVY VLEVO 324 3.5
u10 g 5.010 - 5.100 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 100 6.5
u10 % |5.175 MOST 1925 DEMOLICE ELISKY KRAS. 5.6 5.6
u10 8 [5.290 MOST - NOVY ELISKY KRAS. 9.8 16.6
u10 °© 5.330 - 5.440 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 105 4
u10 5.377 MOST 1925 DEMOLICE CHARBULOVA 16.4 8.8
u10 5.490 MOST - NOVY CHARBULOVA 17.5 16.6
u10 5.500 - 5.650 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 155 9.5
u10 5.605 MOST 1970 DEMOLICE OLOMOUCKA 114 5.4
u10 5.700 MOST - NOVY OLOMOUCKA 121.5 21.2
u10 5.800 PODCHOD - NOVY BR. CERNOVICE 6.1 60
u10 5.820 - 6.200 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 405 9.5
u10 1.756 MOST 1970 REKONSTR TABORSKA 36 13.1
u10 1.949 MOST 1969 DEMOLICE NEZAMYSLOVA 14 10.75
u10 1.950 MOST - NOVY NEZAMYSLOVA 17 7
u10 2312 MOST 1986 DEMOLICE OSTRAVSKA 131 12.8
u10 6.370 MOST - NOVY OSTRAVSKA 131 19.4
u10 8.270 MOST - NOVY CERN. TERASA 0 0
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" ROK P . [

USEK KM TYP VYSTAVBY RESENI ULICE/ POLOHA DELKA SIRKA
u1o 5.220 MOST 1972 REKONSTR SVODNICKY K. 3.8 25.75
U1l < 9.980 PODCHOD - NOVY SLATINA 3.8 72
U1l E g 10.790 MOST - NOVY NADJEZD 45 10
U1l v | 18.050 MOST - NOvY NADJEZD 28 6.1
u14 , 18.140 MOST - NOVY NADJEZD 20 12.5
u14 2 é 20.090 MOST - NOVY NADJEZD 16 7.5
u14 5 E 20.540 MOST - NOVY NADJEZD 25 8.5
u14 20.930 MOST - NOVY POLNI CESTA 10 10.5

Pocdet mostnich objektl celkem: 194

Stdvajici mostni objekty: 75

Rekonstruované nebo upravované objekty: 19
Demolované objekty: 56

Nové mosty: 66

Nové opérné zdi: 44

Nové podchody: 9

6.4.6.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce feseni zabezpecovaciho zafizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim navéstidel dle kolejového navrhu kazdé varianty.

6.4.6.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Redeni je obdobné jako ve varianté B1b.

6.4.6.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zplsob napdjeni Zel. uzlu ani zdkladni technické feseni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové je nutno feit osvétleni a kabelové rozvody na nové zast. Brno — Cernovice.
Napajeni odbérd na zastavce bude zajisténo samostatnou pfipojkou nn, pfipadné trafostanici 22/0,4kV
zapojenou do kabelové smy¢ky 22kV SZDC.

V této varianté dale nebudou realizovany silnoproudé rozvody a zafizeni souvisejici s tunely na nové trati
smér Prerov, které nebudou v této varianté budovany.

6.4.6.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1lf s umisténim nového ndadraZzi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci feSeni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické feseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. OdliSnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pfipadé déalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabell vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.
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V pfipadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zakladnovych stanic BTS, ptipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunell (podzemni prostory).
V pfipadé variant B se prepoklada toto vykryvani finanéné narocnéjsi z divodu slozitéjsich vnitfnich
prostorovych struktur. Dal$im rozdilem je nutnost vykryti tunelll u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pasmu 150MHz a v pfipadé vyuZivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.

Odlisnosti jsou v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, poCty nékterych zatizeni z dvodu jiného Feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska nakladi
jsou varianty B o cca 5 - 10% ndkladnéjsi neZ varianty A.

6.4.6.7. Pozemni objekty

Varianta Bla (300) je co se tyce pozemnich objektd shodna s variantou B1 (300).

6.4.6.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Popis této varianty koresponduje s pfedchozi variantou B1 (300).

6.4.6.9. Podzemni stavby a tunely

Varianta nezahrnuje tunelové stavby v jihovychodni casti mésta v oblasti letisté. Ve varianté jsou
navrzeny podzemni stavby spojené s napojenim VRT do ZUB v centralni ¢asti mésta.

6.4.7. Varianta B1f (500)

6.4.7.1. Kolejové stavby

Varianta B1f (500) je mimo oblast Zst. Brno hl. n. identicka s kolejovym feSenim varianty B1f (300).

Brno hl.n. obvod osobni nadraZi ve varianté B1f (500)

Tato varianta vznikla na zédkladé poZadavku odstranit v osobnim nadrazi nevhodné umisténi nikoliv v3ak
nenormové umisténi nastupist u smérovych obloukd min. 300 m, které vyplyva z navrhu kolejisté
vymezeného soucasnou polohou nadrazi bez nutnosti demolice obchodniho domu Tesco. Zakladni
myslenkou je tedy navrhnout kolejisté osobniho nadrazi tak, aby u nastupist byly smérové oblouky o
poloméru min. 500 m.

Povrchova skupina je navrziena tak, aby u nastupist byly smérové oblouky o poloméru min. 500 m. Navrh
usporadani kolejisté vychazi z principu segregace jednotlivych trati s minimalizaci vzajemného ruseni
vlakovych cest. Navrh kolejisté je limitovan zjizni strany (smér Breclav) soustavou pamatkové
chranénych mostl pres feku Svratku a silnicni komunikace a ze severni strany mostem pres ulici
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Kfenovou a stdvajici bytovou zastavbou. DalSim omezujicim prvkem je nutnost ndvrhu mezipfimych
usekd pro vioZeni kfizovatkovych vyhybek pro zajisténi potfebnych dopravnich cest. Vzhledem k posunu
kolejisté jihovychodnim smérem a doplnénim o dalSich pét prUjezdnych koleji, je nutno odstranit
stdvajici budovu Tesca. U koleji €. 1, 5, 6,9, 10 a 11 je vyuzito déleni ndstupni hrany pro zvyseni kapacity
kolejisté. Pro kratkodobé odstaveni souprav pro uvolnéni nastupni hrany jsou navrzeny dvé kusé koleje
¢. 12 a 13 dostupné z koleji €. 8 - 11. Slouzi pfedevsim pfi nepravidelnostech provozu. Koleje ¢. 9, 10 a 11
jsou oproti variantam ostatnim navrzeny prljezdné — zapojené do severniho (Zidenického) zhlavi a to
z divodu jednak vyuZiti pfi postupné realizaci nadrazi a také v pripadé nepravidelnostech v provozu. Na
stfednim zhlavi jsou pred skladistém ,,Mald Amerika“ navrzeny dvé kusé koleje €. 61 a 63 délky 115 m a
80 m slouZici pro potfeby posty a nakladani osobnich automobild jako spoluzavazadel na Zelezni¢ni vozy
(autocouchette).

Stani¢ni koleje jsou navrzeny pfi prdjezdu na rychlost min. 50 km/h (kol.¢. 1, 1a, 6a, 7, 8,9, 10 a 11) a 60
km/h (kol.¢. 2, 3, 4, 5, 6). Minimalni polomér smérového oblouku stani¢nich koleji je 300 m a u nastupist
500 m. Mezi kolejemi €. 5 a 6 je z technologickych divodd navriena kolejova spojka pro manipulacni
prejizdéni souprav na vlak opacného sméru na rychlost 50 km/h z jednoduchych vyhybek 1:9-300.

Niveleta koleji je navriena tak, aby umoziiovala zvysit svétlou vysku pod mostem ul. Hybesova / Uzka
pro podjezd tramvaje. Maximalni sklon koleje v prostoru nastupist je 2,5 %e.

Nastupisté jsou navriena mimouroviiova, s vyskou 550 mm nad TK. PFistup na nastupisté je FeSen
pomoci eskaldtor(l a schodist, bezbariérovy pristup je feSen pomoci vytahi. Pfistupy na nastupisté jsou
soustfedény predevsim na jiznich koncich nastupist, kde navazuji na novy vestibul na urovni ulice
HybeSova pod mostnim objektem. Je zde vytvorena prestupni vazba na podzemni ¢asti kolejisté s
provozem dalkové dopravy vysokorychlostni i konvencni, stanici SIKD, zastavky MHD a pfiméstskych
autobusu. Severni ¢ast nastupist je napojena na stavajici rozsiteny jizni podchod. Stavajici severni
podchod muzZe byt zachovan pouze jako priichod pod kolejistém.

Tab. 1.26 Prehled ndstupist povrchové skupiny.

¢. uZite€na délka hrany . )
i . ] . kolej ¢. pozndmka

nastupisté | nastupisté [m]

l. 460 (215 a 215) 1+1a vnéjsi, délené

. 350 2,3 ostrovni

M. 418 (170 a 180) 4,5+5a ostrovni, délené u koleje 5+5a

V. 416 (180 a 170) 6 +6a,7 ostrovni, délené u koleje 6+6a

V. 425 (170 a 220) 8, 9+9a ostrovni, délené u kolej 9+9a
10 +10a, Lo

VI. 425 (170 a 220) ostrovni, délené
11+11a
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Pro sloZitost provozu a kolejisté je problematické urceni hlavnich koleji. Kvili pfehlednosti s navaznosti
na stavajici stav bylo prevzato stavajici Cislovani koleji, které neodpovidd plathym predpistim.
Pravdépodobné by byla jako hlavni trat povaZovdna trat Bieclav — Brno — Ceska Trebova. Pak by hlavnimi
kolejemi byly koleje oznacené ¢. 2 a 4. Zménu Cislovani je tfeba provérfit v dalSich stupnich
dokumentace. Podrobné technické reseni je znazornéno v pfiloze ¢. B.1.2.6.4.

6.4.7.2. Mosty

Technické te$eni varianty B1f (500) vychazi zvarianty B1f (300). Redeni se li§i pouze v Useku 1.
V prehledu je tedy uveden pouze tento usek.

Rozdil oproti varianté B1f (300) je v smérovych pomérech oblouk( v hlavnim nadrazi, které zde maji
polomér min. 500 m, namisto 300 m. DUsledek je posun nadrazi smérem na jih a s nim i mostu v hl.n.

sV

(km 143.260) a prilehlych opérnych zdi. Toto feSeni vytvari zabor pozemkd, na kterych v stavajicim stavu
lezi OD Tesco. Zabory jsou pred i za mostem omezeny navrzenymi opérnymi zdmi ,které maji v této
varianté daleko vétsi rozsah.

7

Samotny most je feSen podobné, jako ve varianté B1f (300). Svym usporadanim respektuje navrzené

v s

upravy komunikacni infrastruktury i planovanou ptipravu SIKD. Pfevadi 11 koleji, vSsechny jsou pribézné

Vv

a 6 nastupist. Délka mostu je 182 m, Sitka 97 m.

Tabulka 1.27. Mostni objekty varianty B1f(500)

- ROK Lo ,

USEK KM TYP visTavey | RESEN ULICE/ POLOHA | DELKA | SiRKA
U1 154.600 MOST - NOVY VODARSKA 15 24
U1 142.470 MOST 1895 REKONSTR PORICI 97 5.52
U1 142.475 MOST 1839 REKONSTR PORICI 97 14.6
U1 142.550 MOST 1895 REKONSTR KRIDLOVICKA 21.2 6
U1 142.552 MOST 1895 REKONSTR KRIDLOVICKA 21.2 31
U1 ZASYPANE KLENBY MOST 1850? DEMOLICE UHELNA 570 12.6
U1 142.550 - 142.820 OPERNA ZED 1850? DEMOLICE UHELNA 530 2.5
U1 1.110 MOST - NOVY PORICI 109 17
U1 1.050 MOST - NOVY KRIDLOVICKA 32 28
U1 0.870-1.030 OPERNA ZED - NOVY UHELNA 210 6.5
U1 | 142.790 MOST 1951 REKONSTR UHELNA 18 4.84
U1 f 142.795 MOST 1850 REKONSTR UHELNA 18 49.87
U1 g 142.800 MOST 1896 REKONSTR UHELNA 19 5.9
U1 § 143.143 MOST 1897 DEMOLICE HYBESOVA 15.4 58.8
U1 £ | 143.182 MOST 1897 DEMOLICE NAHON 9.2 77.6
U1 ™ |"PReD NADRAZIM OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 290 6.5
U1 143.260 MOST - NOVY BRNO HL.N. 182 97.3
U1 0.140 - 0.300 OPERNA ZED - NOVY BRNO HL.N. 200 6
U1 143.416 MOST 1903 UPRAVA MYSIi DIRA 4.2 56.9
U1 143.429 PODCHOD 1958 DEMOLICE NEPRUCHOZI 6.8 60
U1 143.430 PODCHOD - NOVY NEPRUCHOZI 6.8 107
U1 143.495 PODCHOD 1902 REKONSTR PRUCHOZI 53 11
u1 143.500 PODCHOD - NOVY PRUCHOZI 12 11
u1 155.892 MOST 1857 REKONSTR KRENOVA 41.2 16.5
u1 155.900 MOST 1895 REKONSTR KRENOVA 47 11.4
U1 143.700 - 143.780 OPERNA ZED - NOVY VPRAVO 80 5
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Pocet mostnich objektl celkem: 195

Stdvajici mostni objekty: 75

Rekonstruované nebo upravované objekty: 19
Demolované objekty: 56

Nové mosty: 67

Nové opérné zdi: 44

Nové podchody: 9

6.4.7.3. Zabezpecovaci zarizeni

Koncepce feSeni zabezpecovaciho zatizeni je totozna s popisem uvedenym v kapitole 6.4.1.3. - varianta
B1 (300). Odlisnosti jsou dany pouze rozmisténim navéstidel dle kolejového ndvrhu kazdé varianty.

6.4.7.4. TrakCni vedeni a napajeci zafizeni

Reeni je obdobné jako ve varianté B1b.

6.4.7.5. Silnoprouda zafizeni

V této varianté se zpUsob napdjeni Zel. uzlu ani zakladni technické feseni ostatnich silnoproudych
zafizeni neméni. Nové je nutno fesit osvétleni a kabelové rozvody na nové zast. Brno — Cernovice.
Napajeni odbérll na zastavce bude zajisténo samostatnou pripojkou nn, pfipadné trafostanici 22/0,4kV
zapojenou do kabelové smy¢ky 22kV SZDC.

V této varianté dale nebudou realizovany silnoproudé rozvody a zafizeni souvisejici s tunely na nové trati
smér Prerov, které nebudou v této varianté budovany.

6.4.7.6. Sdélovaci zarizeni

Varianty B1, Bla, Blb, Blc, Bld, B1f s umisténim nového ndadraZzi pod Petrovem se od varianty A
z pohledu sdélovaciho zafizeni v zasadé nelisi. Vlastni lokalizace nového osobniho nadrazi nema zasadni
vliv na celkovou koncepci fesSeni sdélovaciho zafizeni. Pro vSechny varianty B plati technické feseni jako
pro variantu A — viz kapitola 5.4.1.6. OdliSnosti feSeni se dotykaji pouze v umisténi nékterych
technologickych celk(:

V pfipadé ddalkové kabelizace bude smérovani dalkovych kabell vedené jinymi trasami, celkova
koncepce zapojeni bude ale obdobna.

V pfipadé sité GSM-R dojde pravdépodobné k jinému situovani zakladnovych stanic BTS, pfipadné ke
sloZitéjsimu vykryvani vnitfnich prostor v Zst., které maji charakter tunelll (podzemni prostory).
V pfipadé variant B se prepokladd toto vykryvani finanéné narocnéjsi z divodu slozitéjsich vnitinich
prostorovych struktur. Dal$im rozdilem je nutnost vykryti tunelll u variant B a jejich vybaveni
sdélovacimi technologiemi.

Stejny problém se tyka i vykryvani signdlem mistni radiové sité v pdsmu 150MHz a v pfipadé vyuzivani
analogového systému TRS také sité v pasmu 450MHz.
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Odlisnosti jsou v detailnich fesenich konkrétnich lokalit — vedeni kabelovych tras, umisténi jednotlivych
zafizeni, pocty nékterych zatizeni z dvodu jiného Feseni nastupist, zastavek apod.

U ostatnich sdélovacich technologii se nepredpokladaji zmény v celkové koncepci. Z hlediska naklad
jsou varianty B o cca 5 - 10% nakladnéjsi nezZ varianty A.

6.4.7.7. Pozemni objekty

Varianta B1f (500) je - co se tyCe pozemnich objektll - podobna varianté B1 (300), zdsadni odliSnosti
v prostoru osobniho nadraZi je demolice OD Tesco vyvolana kolejovym feSenim s polomérem oblouku =
500m. Navrzeny kolejovy most je Castecné v kolizi se stavajicim OD — vzhledem ke konstrukénimu
schématu objektu je uvazovana celkova demolice OD Tesco (¢astecna demolice a Uprava dispozic v misté
kolize je nerealizovatelna).

Na zménu tvaru kolejového mostu reaguje i pldorysna stopa nové V.B. a provozni budovy v prostoru
osobniho nadrazi. Funkéni napln obou objektl se neméni a je shodna s variantou B1 (300).

6.4.7.8. Komunikace a zpevnéné plochy

Alternativni varianta Petrov ,500“ (Tesco) se zakladnimi poloméry koleji R=500 m v poloze
hlavniho nadrazi vyvola potfebu demolice OC Tesco, ale v rdmci ndvrhu méstské dopravni infrastruktury
vychazi z varianty plavodni, tedy varianty Petrov ,,300“ s tim rozdilem, Ze:

Ulice Uzka

Vlivem velkorysej$iho geometrického vedeni koleji bylo v prostoru ul. Uzkd oproti varianté s poloméry
R=300 m navrzeno komunikacni propojeni spole¢né s vedenim tramvaje a IAD aZ do kfizovatky HybeSova
- Nové Sady. Snahou bylo situovat stykovou kfizovatku ul. Uzkd — Uhelna (Groveri +- 0) mimo samotné
mostni Zeleznic¢ni téleso (Uroven +1). Prichod od ul. Hybesovy byl navrZen co nejkolméjsi, a tak zkracena
délka mostniho objektu. Toto Fedeni zarover umoiriuje Iépe urbanizovat prostor mezi ulici Uzkou a
novou plochou osobniho nadrazi, ktery by byl vedenim ulice Uzké ve stavajici stopé seviengjsi.
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Obr 1.34.: Komunikacni sit v okoli Hlavniho nddrazi — varianta Bif (550)
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V ramci navrhu ostatni dopravni infrastruktury uzlu se dale vychazelo z koncepce varianty B ,300“ Proto
pro ni obecné plati popis uvedeny v predchozich kapitolach.

6.4.7.9. Podzemni stavby a tunely

Varianta nezahrnuje tunelové stavby v jihovychodni cCasti mésta v oblasti letisté. Ve varianté jsou
navrzeny podzemni stavby spojené s napojenim VRT do ZUB v centralni ¢asti mésta.

6.4.8. Dopady technického feSeni na méstskou technickou
infrastrukturu

6.4.8.1. Vodovody
Uvod

Ve varianté B1 a v podvariantach Bla, Blb, Blc a B1f dochazi k navrhu Zeleznicnich trati predevsim ve stavajicich
trasach, kde u nékterych dochazi ke zvyseni poctu koleji. Z tohoto divodu je nutno provést rekonstrukci stavajicich
mostnich konstrukci, véetné rozsifeni Zelezni¢nich téles. Proto v danych mistech kfizeni ¢i pfiblizeni télesa
k vodovodnim rfaddim jsou navrZena pfislusna opatreni.

Popis navrzenych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zeleznicnich trati se stavajicimi vodovodnimi
fady:

1)  Ulice Styf¥ické nabrezi, k.u. Stytice

V ulici Styfické nabre?i dochazi k mimotroviiovému kiizeni vyznamného zasobovaciho vodovodniho fadu DN60O.
V tomto misté dochazi ke zvyseni poctu koleji, coz si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto ddvodu je
navrzena prelozka z tvarné litiny, profilu DN60O, celkové délky 82 m, v€etné dvou armaturnich Sachet

2)  Ulice Bohunicka, k.u. Horni Her3pice

V blizkosti ul. Bohunicka dochazi ke kfizeni se stavajicim vodovodnim fadem DN150. V daném misté je navrzen
novy protlak ze ZB trub pro protlak profilu DN80O, délky 42 m. Souéasti tohoto protlaku budou i dvé armaturni
Sachty, pro osazeni uzaviracich armatur. Vlastni prelozka vodovodu bude z tvarné litiny, DN150, délky 42 m.

3)  Ulice Sokolova, k.u. Horni Her$pice

Na konci ulice Sokolova je navrzeno rozsifeni Zelezni¢niho télesa a tim pfiblizeni koleje 602b ke stavajicimu
vodovodnimu fadu DN400. Vzhledem k tomu, Ze vyskovy rozdil mezi niveletou koleji a vodovodnim fadem ¢ini cca
7 m, je navrzena prelozka vodovodu do osové vzdalenosti cca 9 m. Pfelozka vodovodu bude z tvarné litiny, profilu
DN400, celkové délky 81 m.

4) U kfiZeni s dalnici D1, k.u. Horni HerSpice

Za podjezdem dalnice D1 dochazi ke kFizeni se stavajicim vodovodnim fadem DN400, z tohoto dlivodu je navrien
novy protlak ze ZB trub pro protlak profilu DN1000, délky 50 m. Soucasti tohoto protlaku bude i jedna armaturni
Sachta, pro osazeni uzaviraci armatury. Jedna stavajici Sachta bude vyuzita pro novy protlak.

Ptrelozka vodovodu bude z tvarné litiny, profilu DN40O, celkové délky 63 m.

5)  Ulice K Zeleznici, k.u. Dolni Her3pice
V tomto misté kolize dochazi k pfibliZzeni koleje V1 k potrubi stavajiciho vodovodu DN40O. Pro zajisténi bezpecného
provozu vodovodniho fadu, resp. Zelezni¢ni traté, je navriena prelozka z tvarné litiny, profilu DN400, celkové délky

185 m. Nové vodovodni potrubi je navrzeno do mistni asfaltové cesty vedouci v soubéhu s trati, do osové
vzdalenosti 5 m (osa potrubi x osa koleje V1).
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6) Ulice Ksirova, k.u. Styfice

V ulici KSirova dochazi ke dvéma kfiZzenim se stavajicimi vodovodnimi fady.

Zelezni¢ni téleso k¥izi vodovodni Fad DN40O a ve vozovce pod mostem je kfiZeni s vodovodem DN150.

V misté kfizeni s fadem DN40O je navrzen protlak chranicky DN1000, délky 40 m. Soucasti tohoto protlaku budou i
dvé armaturni Sachty, pro osazeni uzaviracich armatur. Vlastni preloZka vodovodu z tvarné litiny DN40O je
navrZena v délce 78 m.

Pod mostem je navrZena prelozka z tvarné litiny DN150,délky 73 m.

7)  Ulice Dufkovo néabrezi, k.u. Styfice

U tohoto mimouroviiového kfizeni dochazi ke kfizeni dvou vodovodnich fad( DN80 a DN400.
Pro oba vodovodni fady jsou navrZzeny prelozky z tvarné litiny, profild DN80 a DN400, kazda v délce 40 m.

8) Ulice Hnévkovského, k.i. Komarov

Mimouroviiovym kfizenim v této ulici dochazi ke kfizeni jednoho vodovodniho Fadu.
Zde je navriena prelozka z tvarné litiny DN200, v délce 56 m.

9) Podél toku Svitava, k.u. Komarov

Poslednim mimouroviiovym kfiZzenim je kfizeni se stavajicim fadem DN400, na pravém brehu toku Svitavy. V tomto
pfipadé je navriena preloZka z tvarné litiny DN400, délky 98 m.

10) Ulice Kridlovicka, k.u. Brno-stied,

Z dlivodu rekonstrukce mostu na ulici Kfidlovicka je navrzena z tvarné litiny DN150,
délky 20 m.

11) Ulice Zébrdovicka, k.u. Zidenice

V ulici Zabrdovicka dochazi k mimouroviiovému kfiZzeni dvou vodovodnich fadd DN200. Vzhledem ke zvySeni poctu
koleji, si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce a rozsiteni Zelezni¢niho télesa. Z tohoto dlivodu jsou navrzeny
prelozky z tvarné litiny, profilu DN200, kazda o celkové délce 80m i se dvéma armaturnimi Sachtami.

12) Ulice Lazaretni, k.u. Zidenice

V ulici Lazaretni dochdzi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN150. V tomto misté dochazi ke zvy3Seni
poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN150, celkové délky 80m, véetné dvou armaturnich Sachet.

13) Ulice Nadrazni, Hybe3ova, Uzka, k.u. Staré Brno, Trnitd

Pfi vystavbé nadzemni &asti nadraZi ve sméru na C.T. dochazi ke kfizeni ulic Hybedova Uhelnd, kde se nachazi
stavajici vodovodni potrubi profilu DN150. Z tohoto divodu jsou navrieny prelozky z tvarné litiny DN150, délky
550 m.

14) Ulice Kolisté, k.u. Trnita

V ulici Kolisté dochazi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN100. V tomto misté dochazi ke zvyseni
poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN100, celkové délky 80m, véetné dvou armaturnich Sachet.

15) Ulice Spitélka, k.u. Trnitd
U tohoto mimourovriového kfizeni v ulici Spitalka dochazi ke kiizeni jednoho vodovodniho fadu DN250. V tomto

misté je navrZena vystavba nového mostu, z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny, profil DN250,
v délce 40 m, véetné dvou armaturnich Sachet.

16) Ulice S$amalova, k.u. Zidenice

U ulici S$dmalova dochazi k mimouroviiovému kiizeni jednoho vodovodniho fadu DN100.
| zde je navrzena vystavba nového Zelezni¢niho mostu, proto je navrzena prelozka z tvarné litiny, profilu DN100,
v délce 40 m.

17) Pravy breh Svratky, u ul. Vodaiska, k.u. Styfice

Na pravém brehu toku Svratky dochdzi k mimouroviiovému ktiZzeni vyznamného zasobovaciho vodovodniho fadu
DN600. V tomto misté dochazi k vystavbé nového mostu, s nasypy. Z tohoto dlivodu je navriena prelozka z tvarné
litiny, profilu DN600, celkové délky 80 m, v€etné dvou armaturnich Sachet.
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18) Ulice Charbulova, Hladikova, k.U.Trnita

V ulici Charbulova-Hladikova dochazi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN150. V tomto misté dochazi
k rozsiteni Zel. télesa z dlivodu zvyseni poctu koleji, o koleje VRT. Z tohoto dlvodu je navrZena prelozka z tvarné
litiny, profilu DN150, celkové délky 80m.

19) Ulice Jilkova, k.u. Zidenice

V ulici Jilkova dochazi k mimouroviiovému kfizeni vodovodniho fadu DN100. V tomto misté dochazi ke zvyseni

poctu koleji, coZ si vyzada vystavbu nové mostni konstrukce. Z tohoto dlvodu je navriena prelozka z tvarné litiny,
profilu DN100, celkové délky 60m.

Pouzité zkratky

KS

(O

ST

OK

MO

JP

6.4.8.2. Kanalizace

Kmenova stoka

Odlehcovaci stoka

Stoka bez oznaceni

Odlehcéovaci komora

Korekce umisténi pilifd mostu

Kanalizace neprovozovana BVK

Varianta B1 (300)

Tabulka 1.28.: Seznam zavaZznych kolizi kanalizace - varianta B1 (300)

Oznaceni kolize i i
- Popis kolize

Var. KS C.

Bl B 09a | Kolize se hlavni stokou B02. PfeloZka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
PreloZka zhor3uje spadové poméry.

Bl B 10 | Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. Prelozka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace prelozky pod stavajicim
viaduktem.

B1 B 17 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

B1 B 26 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
pfeloZky pod mostnim objektem.

Bl E 14b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemkuU pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.

Tabulka 1.29.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1 (300)

Oznaceni kolize

Dotcené stoky Poznamky
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Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
B1 A 02 | AO4 DN 1000/1500 - 420
B1 A 04 | AO3 DN 1000 - 170
B1 A 05 | A02 DN 1000 - 100

A02-4
A02-5
B1 A 06 |A DN 1000 - 110 MO
Bl A 11 | Aol DN 500 - 98
Bl Al 01 | Al DN1200 - 100
B1 Al 02 | Al DN1200-71
B1 B 07 | BO2 DN 2250 - 127
B1 B 09a | BO2 DN 3000/1700 - 612
B1 B 10 B02-2 DN 1200 - 225
B02-2-1 DN 1400 - 81
B1 B 12 | B03-6 DN 500/750 - 77
B1 B 17 | B DN 2700/2400 — 81
BB-2 DN 1000/1500 - 49
Bl B 19 |B DN 2400 - 81
B1 B 26 | B DN 2700/2400 - 136
B1 C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitalka
B1 D 01 |D DN 3200/2880 - 71 MO
B1 D 07 |D DN 3200/2880 - 118
Bl D 08 |D DN 1850/1750 - 56
B1 E 01 | EO4 DN 1000 - 150
B1 E 02 | E06-5 DN 800 - 56
E08-4-10 DN 400 - 56
Bl E 04 | EO8-4 DN 1200 - 113
E08-4-2
B1 E 07 | E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
B1 E 08 | EK DN 1600/1050 - 87
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E10-5
B1 E 09 E11 DN 900 - 123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
ST
B1 E 10 E12 DN 1000 - 107
E12-1
B1 E 14b | E DN 1400 - 70 MO
B1 E 31 E DN 1800(450)
B1 F 01 Fll DN 800 - 96 JP
Fll-14
B1 F 02 F41 DN 300-139
F41-1
F41d DN 600 - 139
F41d-1
B1 F 03 F DN 800 - 84
FdB DN 3100/1900 - 64
B1 F 04a | F30d-1 DN 500 - 205
B1 F 05a | F DN 800 - 181
Fd DN 1200 - 135

Varianta Bla (300)

Tabulka 1.30.: Seznam zavazZnych kolizi kanalizace - varianta Bla (300)

Oznaceni kolize

Var. KS C.

Popis kolize

Bla B 09a

Kolize se hlavni stokou B02. Prelozka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
Prelozka zhorSuje spadové poméry.

Bla B 10

Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. PfeloZka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace pFeloZky pod stavajicim
viaduktem.

Bla B 17

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym prdtokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Bla B 26

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
prelozky pod mostnim objektem.

Bla E 14b

Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemk pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.
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Tabulka 1.31.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta Bla (300)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
— Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Bla F 01 KS Fll DN 800 - 96 JP
Fll-14
Bla F 02 F41d DN 300-139
F41 DN 600 -139
Bla F 03 KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Bla F 06 KSF DN 800 -137
Fd DN 600 - 79
F29d DN 400 - 124
F29d-1 DN 300-52
F29d-2 DN 1200 - 140
Bla F 07 F30d DN 700 - 243
Bla E 01 EO4 DN 1000 - 150
Bla E 02 EO06-5 DN 800 - 56
E08-4-10 DN 400 - 56
Bla E 04 E08-4 DN 1200 - 113
Bla E 07 E10 DN 1000 - 83
Bla E 08 EK 1600/1050 - 87
Bla E 09 E11 DN 900 - 123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
Bla E 10 E12 DN 1000 - 107
E12-1
Bla E 14b | KSE DN 1400 - 70 MO
Bla E 31 KSE DN 1000 (450) — 105
Bla D 01 KS D 3200/2880 - 71 MO
Bla D 07 KS D 3200/2880 - 118
Bla D 08 KSD 1850/1750 - 56
Bla B 07 B02 DN 2250 - 127
Bla B 09a | BO2 3000/1700 - 612
B02-3
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Bla B 10 | B02-2 DN 1200 - 225
B02-3 DN 1400 - 81
B02-2-1
Bla B 12 | BO3-6 500/750 - 77
Bla B 17 |B 2700/2400 - 81
BB 1000/1500 — 49
Bla B 19 |B DN 2400 - 81
Bla B 26 | B 2700/2400 - 136
Bla C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitalka
Bla A 02 | A04 1000/1500 - 420
Bla A 04 | AO3 DN 1000 - 170
Bla A 05 | AO2 DN 1000 - 100
Bla A 06 |A DN 1000 - 110
Bla A 11 | A0l DN 500 - 98
Bla | Al 01 | KSAI DN 1200 -100
Bla | Al 02 | KSAI DN 1200 - 71

Varianta B1b (300)

Tabulka 1.32.: Seznam zavazZnych kolizi kanalizace- varianta B1b (300)

Oznaceni kolize

Var. KS C.

Popis kolize

Blb B 09a

Kolize se hlavni stokou B02. PfeloZka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
Prelozka zhorSuje spadové poméry.

Blb B 10

Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. PfeloZka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace pfFeloZky pod stavajicim
viaduktem.

Blb B 17

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Blb B 26

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym prdtokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
pfeloZzky pod mostnim objektem.

Blb E 14b

Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemk pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.
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Tabulka 1.33.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1b (300)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
~ Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Blb F 01 KS Fll DN 800 - 96 JP
Fll-14
Blb F 02 F41d DN 600 -139
F41 DN 300-139
Blb F 03 KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Blb F 04b | F30d-1 DN 500 - 95
Blb F 05b | KSF DN 1200 - 135
Fd DN 800 - 142
Blb E 01 EO4 DN 1000 - 150
B1b E 02 E06-5 DN 800 - 56
E08-4-10 DN 400 - 56
Blb E 04 E08-4 DN 1200 - 113
Blb E 07 E10 DN 1000 - 83
B1b E 08 EK 1600/1050 - 87
Blb E 09 E11 DN 900 - 123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
B1b E 10 E12 DN 1000 - 107
E12-1
Blb E 14b | KSE DN 1400 - 70 MO
Blb E 19 KSE DN 1400 - 48 rekonstrukce OKEO4 a OS
EO5
Blb E 20a | KSE DN 1400 - 60
Blb E 21 E-10 DN 1200 - 66 KS E mezi Stinnd a Mirova,
rekonstrukce OKE13 a OS
Blb E 22 KSE 2800/1800 - 48
E03-1-1
Blb E 30 KSE DN 1200 - 130
Blc E 31 KSE DN 1000 (450) — 105
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Blb D 01 |KSD 3200/2880 - 71 MO
Blb D 05 | KSD 3200/2880 - 80 MO
Blb D 07 |KSD 3200/2880 - 118 MO
Blb D 08 | KSD 1850/1750 - 56 MO
Blb B 07 | B02 2250 - 127
Blb B 09a | BO2 3000/1700 - 612

B02-3
Blb B 10 | B02-2 DN 1200 - 225

B02-2-1 DN 1400 - 81

B02-3
Blb B 12 | B03-6 500/750 - 77
Blb B 17 | KSB 2700/2400 - 81

BB 1000/1500 — 49
Blb B 19 | KSB DN 2400 - 81
Blb B 26 | KSB 2700/2400 — 136
Blb C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitélka
B1b A 02 | A04 1000/1500 - 420
B1b A 04 | AO3 DN 1000 - 170
B1b A 05 | AO2 DN 1000 -100
Blb A 06 | KSA DN 1000 - 110 MO
Blb A 11 | Aol DN 500 - 98
Bib | Al 01 | KSAI DN 1200 - 100
Blb | Al 02 | KSAI DN 1200 -71

Varianta Blc (300)

Tabulka 1.34.: Seznam zavazZnych kolizi kanalizace - varianta B1c (300)

Oznaceni kolize

Var. KS C.

Popis kolize

Blc B 09a

Kolize se hlavni stokou B02. Prelozka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
Pfelozka zhorSuje spadové pomeéry.

Blc B 10

Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. PfeloZka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace pfelozky pod stavajicim
viaduktem.
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Blc

17

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

Blc

26

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
prelozky pod mostnim objektem.

Blc

14b

Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemk pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.

Tabulka 1.35.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1c (300)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
— Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Bic F 01 | KSFI DN 800 - 96 JP
Fll-14
Blc F 02 | F41d DN 600 —139
F41 DN 300-139
Blc F 03 |KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
Blc F 04b | F30d-1 DN 500 - 95
Blc F 05b | KSF DN 1200 - 135
Fd DN 800 - 142
Bic E 01 | EO4 DN 1000 - 150
Blc E 02 | E06-5 DN 800 —56
E08-4-10 DN 400 - 56
Bic E 04 | E08-4 DN 1200 - 113
Blc E 07 | E10 DN 1000 - 83
Blc E 08 | EK 1600/1050 - 87
Blc E 09 |E11 DN 900 -123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
Bic E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
Blc E 14b | KSE DN 1400 -70 MO
Blc E 31 | KSE DN 1000 (450) — 105
Bic D 01 |KSD 3200/2880-71 MO
Bic D 07 | KSD 3200/2880 - 118 MO
Bic D 08 |KSD 1850/1750 - 56 MO
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Bilc B 07 | B02 DN 2250 - 127
Bilc B 09a | BO2 3000/1700 - 612
B02-3
Blc B 10 | B02-2 DN 1200 - 225
B02-3 DN 1400 - 81
B02-2-1
Blc B 12 | B03-6 500/750 - 77
Blc B 17 | KSB 2700/2400 - 81
BB 1000/1500 — 49
Blc B 19 | KSB DN 2400 - 81
Blc B 26 | KSB 2700/2400 - 136
Blc C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitalka
Blc A 02 | A4 1000/1500 - 420
Blc A 04 | AO3 DN 1000 - 170
Blc A 05 | A2 DN 1000 - 100
Bilc A 06 | KSA DN 1000 - 110 MO
Blc A 10 | A04-2-2 DN 300 - 93
Blc A 11 | Aol DN 500 - 98
Bilc A 13 | KSA DN 1200 - 106
Blc | Al 01 | KSAI DN 1200 - 100
Blc | Al 02 | KSAI DN 1200 - 71

Varianta B1d (300)

Tabulka 1.36.: Seznam zavaznych kolizi kanalizace - varianta B1d (300)

Oznaceni kolize

Var. KS C.

Popis kolize

Bld B 09a

Kolize se hlavni stokou B02. PfeloZka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
PfeloZka zhor3uje spadové poméry.

Bld B 10

Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. PfeloZka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace prelozky pod stavajicim
viaduktem.

Bld B 17

Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.
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Bld B 26 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pritokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
prelozky pod mostnim objektem.

Bld E 14b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do

soukromych pozemki pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.

Tabulka 1.37.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1d (300)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
- Poznamky
Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
Bid F 01 | KSFI DN 800 - 96 JP
Fll-14
B1id F 02 | F41d DN 600 —139
F41 DN 300-139
Bid F 03 |KSF 3100/1900 - 64
FdB DN 800 - 84
B1id F 04a | F30d-1 DN 500 - 205
B1ld F 05a | KSF DN 1200 - 135
Fd DN 800 - 181
B1id E 01 |EO4 DN 1000 - 150
B1id E 02 | EO6-5 DN 800 —56
E08-4-10 DN 400 -56
Bid E 04 | E08-4 DN 1200 - 113
Bid E 07 | E10 DN 1000 - 83
Bid E 08 | EK 1600/1050 - 87
Bi1d E 09 |E11 DN 900 -123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
Bid E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
B1ld E 14b | KSE DN 1400 -70 MO
Bld E 31 KSE DN 1000 - 105
Bid D 01 |KSD 3200/2880 - 71 MO
Bid D 07 | KSD 3200/2880 - 118 MO
B1ld D 08 |KSD 1850/1750 - 56 MO
B1ld B 07 | BO02 DN 2250 - 127
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B1d B 09a | BO2 3000/1700 - 612
B02-3
B1d B 10 | B02-2 DN 1200 - 225
B02-3 DN 1400 - 81
B02-2-1
B1d B 12 | B03-6 500/750 - 77
B1d B 17 | KSB 2700/2400 - 81
BB 1000/1500 — 49
B1d B 19 | KSB DN 2400 - 81
B1d B 26 | KSB 2700/2400 — 136
B1d C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitalka
B1d A 02 | A4 1000/1500 - 420
B1d A 04 | AO3 DN 1000 - 170
B1d A 05 | A2 DN 1000 - 100
B1d A 06 | KSA DN 1000 - 110 MO
B1d A 11 | Aol DN 500 - 98
Bid | Al 01 | KSAI DN 1200 - 100
Bid | Al 02 | KSAI DN 1200 - 71

Varianta B1f (300)

Tabulka 1.38.: Seznam zévaZzZnych kolizi kanalizace - varianta B1f (300)

Oznaceni kolize

- Popis kolize

Var. KS C.

B1f B 09a | Kolize se hlavni stokou B02. PfeloZka v jiné trase nahrazuje stavajici stoku.
PreloZka zhor3uje spadové poméry.

B1f B 10 | Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. Prelozka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace pFeloZzky pod stavajicim
viaduktem.

B1f B 17 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pritokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku.

B1f B 26 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
pfeloZzky pod mostnim objektem.

B1f E 14b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemkuU pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.

B1f E 20b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
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soukromych pozemk pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Rekonstrukce vétSiho rozsahu, nelze
rekonstruovat dil¢i Easti.

Tabulka 1.39.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1f (300)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
- Pozndmky

Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
B1f A 02 AO4 DN 1000/1500 - 420
B1f A 04 | AO3 DN 1000 - 170
B1f A 05 | A02 DN 1000 - 100

A02-4

A02-5
B1f A 06 | A DN 1000 - 110 MO
B1f A 11 | A0l DN 500 - 98
B1f Al 01 | Al DN1200 - 100
B1f Al 02 | Al DN1200-71
B1f B 07 BO2 DN 2250 - 127
B1f B 09a | BO2 DN 3000/1700 - 612
B1f B 10 | B02-2 DN 1200 - 225

B02-2-1 DN 1400 - 81
B1f B 12 | B03-6 DN 500/750 - 77
B1f B 17 |B DN 2700/2400 - 81

BB-2 DN 1000/1500 - 49
B1f B 19 |B DN 2400 - 81
B1f B 26 | B DN 2700/2400 — 136
B1f C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitélka
B1f D 01 |D DN 3200/2880 - 71 MO
B1f D 05 |D DN 3200/2880 - 80 MO
B1f D 07 |D DN 3200/2880 - 118
B1f D 08 |D DN 1850/1750 - 56
B1f E 01 | EO4 DN 1000 - 150
B1f E 02 | E06-5 DN 800 - 56
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E08-4-10 DN 400 - 56

B1f 04 | E08-4 DN 1200 -113
E08-4-2

B1f 07 E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1

B1f 08 | EK DN 1600/1050 - 87
E10-5

B1f 09 E11 DN 900 - 123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
ST

B1f 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1

B1f 14b | E DN 1400 -70 MO

B1f 19 E DN 1400 - 48
E05-1

B1f 20b | E DN 1100 — 155

DN 1400 - 790
DN 1500 — 285

B1f 21 E DN 1200 - 66

B1f 22 E DN 2800/1800 - 48
E03-1-1

B1f 30 | E DN 1200 - 130

B1f 31 E DN 1800(450)

B1f 01 Fll DN 800 - 96 JP
Fll-14

B1f 02 F41 DN 300-139
F41-1
F41d DN 600 - 139
F41d-1

B1f 03 F DN 800 - 84
FdB DN 3100/1900 - 64
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Varianta B1f (500)
Tabulka 1.40.: Seznam zavazZnych kolizi kanalizace- varianta B1f (500)
Oznaceni kolize
- Popis kolize
Var. KS C.
B1f B 09b | Kolize se hlavni stokou B02. Prelozka v jiné trase v misté stavajiciho

obchodniho domu TESCO (objekt ureny ke zbourani) nahrazuje stavajici
stoku. Pfelozka zhorSuje spadové poméry.

B1f B 10 | Kolize se stokami pod stavajicim hlavnim nadrazim. PfeloZka v jiné trase
nahrazuje stavajici stoky. Problém realizace pfeloZky pod stavajicim
viaduktem.

B1f B 17 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pratokem. Nutnost vybudovani

kapacitniho obtoku.

B1f B 26 | Kolize s kmenovou stokou B. Stoka s velkym pritokem. Nutnost vybudovani
kapacitniho obtoku. Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Problém realizace
prelozky pod mostnim objektem.

B1f E 14b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemk pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky.

B1f E 20b | Kolize s kmenovou stokou E. Stoka ve Spatném stavebnim stavu. Zasah do
soukromych pozemki pfi realizaci. Nutnost vybudovani kapacitniho obtoku.
Problém s lokalni rekonstrukci stoky. Rekonstrukce vétSiho rozsahu, nelze
rekonstruovat dili ¢asti.

Tabulka 1.41.: Seznam vSech kolizi kanalizace - varianta B1f (500)

Oznaceni kolize Dotcené stoky
— Poznamky

Var. KS C. Oznaceni Profil [mm] — Délka [m]
B1f A 02 | AO4 DN 1000/1500 - 420
B1f A 04 AO3 DN 1000-170
B1f A 05 | AD2 DN 1000 - 100

A02-4

A02-5
B1f A 06 |A DN 1000 - 110 MO
B1f A 11 | A0l DN 500 - 98
B1f Al 01 | Al DN1200 - 100
B1f Al 02 | Al DN1200-71
B1f B 07 BO2 DN 2250 - 127
B1f B 09 | BO2 DN 3000/1700 - 554
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B1f B 10 | B02-2 DN 1200 - 225
B02-2-1 DN 1400 -81
B1f B 12 | B03-6 DN 500/750 - 77
B1f B 17 | B DN 2700/2400 - 81
BB-2 DN 1000/1500 - 49
B1f B 19 | B DN 2400 - 81
B1f B 26 | B DN 2700/2400 - 136
B1f C 01 |ST DN 800 - 111 stoka Spitélka
B1f D 01 |D DN 3200/2880 - 71 MO
B1f D 05 | D DN 3200/2880 - 80 MO
B1f D 07 |D DN 3200/2880 - 118
B1f D 08 |D DN 1850/1750 - 56
B1f E 01 | EO4 DN 1000 - 150
B1f E 02 | EO6-5 DN 800 — 56

E08-4-10 DN 400 - 56

B1f E 04 | E08-4 DN 1200 - 113
E08-4-2
B1f E 07 E10 DN 1000 - 83
E10-3
E09-7-1
B1f E 08 | EK DN 1600/1050 - 87
E10-5
B1f E 09 E11 DN 900 - 123 stoka mezi Lazaretni a Taborskou
ST
B1f E 10 | E12 DN 1000 - 107
E12-1
B1f E 14b | E DN 1400 - 70 MO
B1f E 19 E DN 1400 - 48
EO05-1
B1f E 20b | E DN 1100 - 155
DN 1400 - 790
DN 1500 - 285
B1f E 21 E DN 1200 - 66

238



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

B1f E 22 |E DN 2800/1800 - 48
E03-1-1

Bf1 E 30 |E DN 1200 - 130

B1f E 31 |E DN 1800(450)

B1f F 01 | FI DN 800 - 96 JP
FII-14

B1f F 02 | F41 DN 300 - 139
F41-1
F41d DN 600 - 139
F41d-1

B1f F 03 |F DN 800 — 84
Fdb DN 3100/1900 - 64

6.4.8.3. Plynovody

Uvod

Ve varianté B a v podvariantach VRT, B1, Bla, b, c, d, f, dochazi k navrhu Zelezni¢nich trati v novych
trasach, ale vyuzivaji se i stavajici trasy, kde u nékterych dochdzi ke zvyseni poctu koleji. Z tohoto
dlvodu je nutno provést rekonstrukci stavajicich mostnich konstrukci, véetné rozsifeni Zeleznicnich
téles. Proto v danych mistech kfizeni ¢i pfiblizeni télesa k vodovodnim faddm jsou navriena pfislusna
opatfeni, kterd jsou uvedena niZe. Variantni feSeni umisténi kolejisté hlavniho nadrazi r = 300 nebo r =
500 je pro strukturu plynovodni soustavy invariantni.

VARIANTA B1 a PODVARIANTA Bi1d

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stavajicimi
plynovodnimi fady jsou shodna pro variantu B a podvariantu B1d.

1) Ulice Rajhradska, k.t Horni HerSpice

Pti ulici Rajhradska (km 152,0) dochazi ke kfiZeni se stavajicim STL plynovodem OC DN 300. V daném
misté je navrZzen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 60 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena
z PE potrubi, dimenze 315 mm, délky 90 m.

2) Ulice Videriska, k.u. Dolni HerSpice

Pfi ulici Videriska (km 139,7), pobliz pfemosténi Ficky Leskava dochazi ke kfizeni se stavajicim VTL
plynovodem OC DN 300. V daném misté je navrZzen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 50 m. Vlastni
prelozka plynovodu navriena z OC potrubi, DN 400, délky 60 m.

(Toto kriZeni je nutno koordinovat se stavbou GasNet — Obchvat Brno — jih, usek Komdrov-Videnskd a
pfipadnou upravou silnicni kfiZovatky Brno-jih)

3) Styfické nabrezi, k.u Styfice
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PFi StyFickém nabieii (km 142,1) dochazi k mimouroviiovému kfizeni se stavajicim STL plynovodem OC
DN 300. V daném misté je navriena prelozka STL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315 mm, délky 175
m.

4) Ulice Plotni, k.u. Komarov

V misté ulice Plotni (km 143,0) dochazi k mimouroviiovému kfizeni s navrhovanym plynovodem (stavba
Tramvaj Plotni). Planovany plynovod STPE 160, navrhuje se ochrana tohoto plynovodu béhem vystavby
souvisejicich staveb ZUB, bez nutnosti pteloZeni. Délka ochrany 110 m.

5) Ulice Dornych, k.. Komarov

V misté ulice Dornych (km 143,1) dochazi k mimouroviiovému kfizeni s navrhovanym plynovodem
(stavba Tramvaj Plotni). Planovany plynovod STPE 160, navrhuje se ochrana tohoto plynovodu béhem
vystavby souvisejicich staveb ZUB, bez nutnosti prelozeni. Délka ochrany 110 m.

6) Ulice Masna, k.u Komdrov, Trnita

V ulici Masna (km 143,6) dochazi k mimouroviiovému kfiZzeni se stavajicimi STL plynovody OC DN 150 a
OC DN 100. V daném misté jsou navrzeny prelozky STL plynovodl z PE potrubi, dimenze 160 mm, délky
60 m a PE dn 110, délky 33 m.

7) Ulice Zvéfinova, Hladikova, k.u.Cernovice

PFi ulici Hladikova a Zvéfinova (km 143,8) dochazi k mimourovriovému kfizeni feky Svitavy. Dochazi ke
kfizeni se stavajicim STL plynovodem OC DN 200 (pravy breh) a OC DN 500 (levy bfeh). Na pravém
bfehu je navrzen novy protlak pod trati OTRPE 315, délky 40m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrzena
z PE potrubi, dimenze 225, délky 70 m s dopojenim STL plynovodu DN 150. Na levém bfehu je navrzen
novy protlak pod trati OTRO 700, délky 40 m. Vlastni pfelozka STL plynovodu navrzena z OC potrubi, OC
DN 500, délky 70 m.

8) Ulice Charbulova, Hladikova, k.u.Cernovice

V ulici Charbulova (km 144,0) dochazi k mimouroviiovému kfizeni stavajiciho NTL plynovodu OC DN 300.
V misté kfizeni se navrhuje prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315, délky 60 m.

9) Ulice Nezamyslova, k.u. Julidanov

V ulici Nezamyslova (144,6) dochazi k dpravé dopojeni priimyslového aredlu v daném misté. Dopojeni
navrzeno NTL plynovodem PE, dimenze 90, délky 55 m, ukoncené nové umisténym mérenim plynu.
Vnitroarealovy rozvod plynu bude dopojeno ocelovym plynovodni potrubim OC DN 80.

10) Ulice Taborska, k.u. Julidanov

V ulici Taborska (km 144,8) dochazi k mimouroviiovému kfizeni stavajictho NTL plynovodu OC DN 200.
V misté kfizeni se navrhuje prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, PE dimenze 225, délky 60 m.

Vzhledem k rozsiteni télesa Zelezni¢ni traté se navrhuje ochrana stavajiciho STL plynovodu OC DN 500
v délce 15 m.

11) Ulice Jilkova, k.u. Julidnov
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V ulici Jilkova (km 14,1) dochazi k mimouroviiovému kfizeni stavajiciho STL plynovodem OC DN 500 a
NTL plynovodu OC DN 300. Navrhuji se prelozky plynovodl pod télesem Zelezniéni traté z ddvodu
malého prostoru v misté volné plochy pod mostem v tomto misté. Pfelozky feSeny protlakem pod trati
OTRO DN 700, délky 30 m pro STL plynovod. Vlastni prelozka STL plynovodu navrzena z OC potrubi, OC
DN 500, délky 35m. Pro NTL plynovod navrzen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 35 m. Vlastni
prelozka NTL plynovodu navriena z PE potrubi, dimenze 315, délky 40 m.

12) Ulice Bubenickova, k.u. Zidenice

V ulici Bubenickova (km 145,7) dochazi k mimouroviiovému kfizeni stavajiciho NTL plynovodu OC DN
300. V misté krizeni se navrhuje prfelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 315, délky 80 m
s ochranou v OTRO DN 500, délky 50 m.

13) Ulice Lazaretni, k.u. Zidenice

V ulici Lazaretni (km 146,0) dochazi k mimouroviiovému kfiZeni stavajiciho NTL plynovodu PE 110.
V misté kfizeni se navrhuje pfelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 110, délky 125 m s ochranou
v OTRPE 225, délky 60 m.

14) Ulice Svatoplukova, Karlova, k.u. Maloméfice

V ulici Svatoplukova (km 147,0) dochdzi k mimouroviiovému ktizeni stdvajiciho NTL plynovodu OC DN
200 a STL plynovodu OC DN 200. V misté se navrhuji prelozky obou plynovodl, respektive jejich ochrana
dle zplsobu provadéni mostu, v délce 45 m a 45 m.

15) Ulice Ostravska NTL plynovod, k.u. Cernovice

Pfi ulici Ostravska (km 12,8) dochazi ke kfizeni se stavajicim NTL plynovodem OC DN 500. V daném misté
je navrzen novy protlak pod trati OTRO 700, délky 25 m. Vlastni pfelozka NTL plynovodu navrzena z OC
potrubi, DN 500, délky 35 m.

16) Ulice Ostravska STL plynovod, k.u. Cernovice

Pfi ulici Ostravska (km 12,5) dochazi ke kriZeni se stavajicim STL plynovodem PE 600. V daném misté je
navrzen novy protlak pod trati OTRO 800, délky 30,0 m. Vlastni prelozka plynovodu navrzena z potrubi,
DN 600, délky 40 m.

17) Ulice Olomoucka VTL plynovod, k.u. Cernovice

Pfi ulici Olomoucka (km 14,0) dochazi ke kfiZzeni se stavajicim VTL plynovodem OC DN 300. V daném
misté je navrZen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 25 m. Vlastni prelozka plynovodu navrzena z OC
potrubi, DN 300, délky 35 m.

18) Ulice Olomoucka STL plynovod, k.u. Cernovice

Pfi ulici Olomoucka (km 14,2) dochazi k mimouroviiovému kfiZeni stavajiciho STL plynovodu OC DN 200.
V misté kfiZzeni se navrhuje prelozka STL plynovodu z PE potrubi, dimenze 225, délky 125 m.

19) Ulice Turanka, k.u. Slatina
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V ulici Tufanka (km 16,2) dochdzi k mimouroviiovému kfiZzeni stavajiciho STL plynovodu PE 315. V daném
misté je navrzen novy protlak pod trati OTRO 500, délky 60 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrzena
z PE potrubi, dimenze 315, délky 80 m.

20) Ulice Evropska, k.u. Slatina

Pfi ulici Evropska v misté rozdéleni trati u vlecky na letiSté Brno (km 17,6) dochazi ke kfizeni STL
plynovodu VVTL DN 500, VTL DN 500 a STPE 160. VSechny plynovody prelozZit kolmo k télesu Zelezni¢ni
trati. VVTL DN 500 protlak pod trati OTRO DN 700, délky 100 m. Vlastni pfelozka VVTL plynovodu
navrzena z OC potrubi DN 500, délky 110 m. VTL plynovod DN 500 protlakem pod trati OTRO DN 700,
délky 100 m. Vlastni ptrelozka VTL plynovodu navrzena z OC potrubi DN 500, délky 110 m. STL plynovod
protlakem pod trati OTRPE 225, délky 100 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena z PE potrubi,
dimenze 160, délky 110 m.

21) Ulice Evropska, k.u. Slapanice

PFi ulici Evropska v misté dopojeni primyslového aredlu (km 7,7) dochazi ke kfizeni STL plynovodu PE
315. Navrhuje se prelozka STL plynovodu protlakem pod trati OTRPE 400, délky 15 m. Vlastni prelozka
STL plynovodu navrzena z PE potrubi, dimenze 315, délky 25 m.

22) Oblast Spitalka, k.u. Zabrdovice

V oblasti Spitalka, kam vede kolej ve stavajicim kolejisti a7 k ulici Koli$té se predpoklada vedeni traté na
stdvajicich valech a mostech. Plynovodni soustava zde tedy nebude dotlena a predpokladd se tedy
pouze ochrana plynovodi béhem obmeény Zelezni¢niho svrsku.

23) Letisté Brno - Tufany, k.u. Tufany

Pfi Letisti Brno —Tufany na trati Brno — Pferov (km 17,4) dochazi ke kfizeni VVTL DN 500 a VTL
plynovodu OC 500. Celd soustava se navrhuje prelozZit kolmo k télesu Zelezni¢ni trati. VVTL plynovod
protlakem pod trati OTRO DN 700, délky 80 m. Vlastni pfelozka VVTL plynovodu navrZena z OC potrubi,
OC DN 500, délky 665 m. VTL plynovod protlakem pod trati OTRO DN 700, délky 80m. Vlastni prelozka
VTL plynovodu navrzena z OC potrubi, OC DN 500, délky 660 m.

24) U Svitavy, k.u. Cernovice

Pobliz ulice U Svitavy, v misté ktiZzeni feky Svitavy s Zelezni¢ni trati (km 3,6) dochazi k mimouroviiovému
kfizeni se soustavou STL plynovod( STL OC 300, 500 a STPE 225. Navrhuji se prelozky téchto plynovodd,
STO DN 500, délky 200 m, STPE dn 315, délky135 m a STPE 225, délky 200m.

25) Ulice Lomen3, k.u. Komarov

PFi ulici Hajecka (km 3,2) dochazi rozsifenim Zelezni¢niho télesa ke kolizi se STL plynovody v daném misté
OC DN 300, OC DN 150 a OC DN 100. Navrhuji se prelozky plynovodli mimo kolizni téleso. STPE
v dimenzi 315, délky 100m, STPE v dimenzi 160, délky 225 m a 75 m a STPE v dimnezi 110, délky 45 m.

26) Ulice Sazenice, k.ti. Komarov

Pfi ulici Sazenice (km 3,0) dochazi k mimouroviiovému kfiZzeni stavajiciho NTL plynovodu OC DN 200.
V daném misté je navrZena prelozka NTL plynovodu z PE potrubi, dimenze 225, délky 50 m.

27) Ulice Hnévkovského, k.u. Komarov
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V ulici Hnévkovského (km 2,6) dochazi k mimouroviiovému kiiZzeni se STL plynovody OC DN 100, 150 a
300. V misté se nachazi také NTL plynovod NTPE 110. Navrhuje se prelozka STL plynovodu DN 300
v ochranné trubce kolmo na planované kolejisté OTRPE 500 dl. 35 m, Samotna prelozka tohoto
plynovodu pak provedena v PE potrubi dimenze 315, délky 40 m. Ostatni plynovody se navrhuji vtomto
misté béhem vystavby ochranit v délkach 3x 35 m.

28) Ulice KSirova, k.u. Horni Her3pice

V misté ulice KSirova (km 2,4) dochazi k mimourovriovému kfiZzeni s plynovodem NTPE 225 vedenym pod
mostnim télesem. Navrhuje se ochrana tohoto plynovodu béhem vystavby, délka ochrany je cca 35 m.

29) Ulice KSirova, k.t Horni Her3pice

V ulici KSirova (km 2,3 (km 11,6)) dochazi ke ktizeni Zelezni¢niho télesa se stavajicim STL plynovodem OC
DN 150. Navrhuje se prelozka plynovodu protlakem pod Zelezni¢nim ndsypem OTRPE 315, dl. 65 m,
samotna prelozka pak STPE 160, délky 110 m.

V ndvaznosti na variantni feseni B (VRT) se navrhuje preloZka v koordinaci s variantnimi reSenimi ,,VRT*,
bod 7).

PODVARIANTA Bla

Popis navrienych opatfeni v mistech ktizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stavajicimi
plynovodnimi fady jsou shodna s variantou B1. V podvarianté Bla se pouze méni misto kfizeni VVTL a
VTL plynovodd (ve varianté B pod odstavcem 23)

30) Cernovicka terasa, k.u. Tufany

V jizni ¢asti Cernovické terasy je Zeleznice vedena v tunelu. Dochazi ke k¥izeni VVTL DN 500 a VTL
plynovodu DN 500. P¥i realizaci stavby pouze navriena ochrana plynovodniho potrubi v délce cca 80 m.

PODVARIANTA B1b

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stdvajicimi
plynovodnimi fady jsou shodnd s variantou B1. V podvarianté B1b pribyva kolej podél feky Svitavy.

31) Ulice Stinna, Zvétinova, k.u. Cernovice

V ulici Stinnd, Zvéfinova (km 5,3) dochazi k mimouroviiovému kfiZeni stavajiciho NTL plynovodu PE 90.
Navrhuje se ochrana plynovodu béhem vystavby v délce 30 m bez predpokladu nutnosti prelozZeni.

32) Ulice Spojka, Rehorova, k.u. Cernovice

Pfi ulici Stinné a Spojka a dale podél levého brehu Svitavy (km 4,7 az 5,0) dochazi ke kolizi Zelezni¢niho
valu se stavajicim STL plynovodem OC DN 200. Navrhuje se prelozka STL plynovodu PE dimenze 225,
délky 300 m. STL plynovod OC 500 nebude dotcen.

33) Ulice Charbulova, k.u. €ernovice

Pfi ulici Charbulova (km 4,45) dochazi k upravé dopojeni priimyslového aredlu v misté kfizeni pod trati.
Dopojeni arealu navrzen dvojici STL plynovodd OC DN 150, dl. 25 m a PE dimenze 225, dl. 35 m.
(V pfipadé vyhodnoceni stdvajiciho stavu bude usek plynovodu pouze ochrdnén.)

34) Ulice Mirova, k.u. Cernovice
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V ulici Mirova (km 4,1) dochazi k mimourovriovému kiiZzeni dvou STL plynovodl PE 90. Navrhuje se
ochrana plynovodd béhem vystavby v délce 30 m a 25 m bez predpokladu nutnosti preloZzeni téchto
plynovodnich rada.

35) Ulice Hajecka, k.u. Cernovice

PFi ulici Hajecka (km 4,0) dochazi rozsifenim zelezni¢niho télesa ke kolizi se STL plynovodem OC DN 200 a
STL DN 500. Navrhuje se prelozka plynovodu mimo kolizni téleso, STL plynovod OC 500, délky 100 m, STL
plynovod PE dimenze 225, délky 100 m s umisténim do ochranného potrubi OTRO 700 v délce 45 m,
OTRPE 315 v délce 45 m.

PODVARIANTA Blc

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stavajicimi
plynovodnimi fady jsou shodnd svariantou Bl. V podvarianté Blc pfibyvd Uprava propojeni koleje
z Zidenic ke stavajicimu hlavnimu nadra#i.

36) Stavajici Hlavni nadraZi Brno, k.u. Mésto Brno

V rdmci navrhu Uprav kolejovych tras a objekt(i nadrazi Ize stavajici plynovody v kolizi zrusit a navrhovat
nova dopojeni na plynarenskou sit dle potreby.

PODVARIANTA B1f

Popis navrienych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zelezni¢nich trati se stdvajicimi
plynovodnimi fady jsou shodna s podvariantou Blb. V podvarianté B1f neni feSena kolej, vedouci kolem
Cernovické terasy (v pod varianté Blb vedena pod odstavcem 23) a jinak vedena trasa kolem Feky
Svitavy (Uprava odstavce 32)

37) Ulice Stinna, Charbulova, k.u. Cernovice

Mezi ulicemi Stinnd a Charbulova podél levého brehu Svitavy dochazi ke kolizi Zelezni¢niho valu se
stavajicimi STL plynovody OC DN 500 a OC DN 200. Navrhuje se prelozka STL plynovod( OC dimenze DN
500, délky 625 m a PE dimenze 225, délky 625 m

VARIANTA B - VRT

wvrv

Popis navrzenych opatfeni v mistech kfizeni nové navrhovanych Zeleznicnich trati se stavajicimi
plynovodnimi fady:

Ve sméru staniCeni pfijezdu od Prahy dochazi na trase VRT a stdvajici plyndrenské soustavy
k nasledujicim kolizim:

1) Ulice Hostislavova, k.u. Zebétin

PFi ulici Hostislavova (km 201,9) dochazi ke kfiZeni se stavajicim STL plynovodem OC DN 300. V daném
misté je navrZen novy protlak pod trati OTRPE 400, délky 40 m. Vlastni prelozka STL plynovodu navrZena
z PE potrubi, dimenze 315, délky 110 m.

2) Hobrtenky, k.u. Zebétin, Kohoutovice

Na rozhrani tii katastralnich Gzemi, Zebétin, Jundrov a Kohoutovice (km 205,0), pobliz lesniho rozcesti
Hobrtenky dochazi k mimouroviiovému kfizeni Zelezni¢niho tunelu se stavajicim VTL plynovodem OC DN
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400. Dle reseni hloubky vedeni tunelu a zpUsobu jeho provadéni se navrhuje ochrana plynovodu v délce
cca 60 m.

3) Ulice Veslaiska, Zabovreska, k.u. Jundrov, Zabovresky

V mist& pfemosténi svrateckého udoli nad ulicemi Veslafska a Zabovfeska (km 207,2 — 207,4) dochazi
k mimourovriovému kfizeni Zelezni¢niho mostu se stavajici trojici NTL plynovod( OC DN 150, PE dn 90 a
OC DN 200. Plynovody v ulici Zabovieska jsou souéasti pripravné projektové dokumentace 1/42 Brno
VMO Zabovieska I, | a 1. etapa. V ulici Veslafska se navrhuje dle fedeni hloubky vedeni tunelu a zpGsobu
jeho provadéni se navrhuje prelozka NTL plynovodu NTPE 160 v délce 45 m. V misté umisténi pilfl
mostni konstrukce se navrhuje koordinace se stavbou VMO Brno, pfipadné prelozky NTL plynovodu
NTPE 90, délky 40 m a NTPE 225, délky 30 m.

4) Ochrana plynovodi v km 208,1 — 211,0; k.u. Stranice, Vevefi, Mésto - Brno

V dané lokalité pod méstskymi ctvrtémi Stranice, Vevefi a Casti sttedu mésta (km 208,1 — 211,0) se
predpokladd mimodroviové kfiZzeni Zelezni¢niho tunelu se stavajici soustavou STL a NTL plynovodi
v dané lokalité. Dle feSeni hloubky vedeni tunelu a zpUsobu jeho provadéni se navrhuje ochrana
plynovod(l dle potfeby. Jedna se o STL a NTL plynovody v ulicich Wurmova, Havli¢kova, namésti Miru,
Kravi hora, Grohova, Uvoz, Capkova, Gorkého, Udolni, Husova, Zamecnicka, Dominikanské nam,
Starobrnénska, Zelny trh a Nadrazni.

5) Ulice HybesSova, k.u. Staré Brno

V misté ulice HybesSova (km 211,1) dochazi k mimouroviiovému kfizeni s NTL plynovodem NTPE 160 a
225, predpoklada se jeho ochrana v délce cca 165 m.

V ndvaznosti na variantni feSeni B se navrhuje pfelozka plynovodu NTPE dn 225 v celkové délce 165 m.

6) Ulice Opusténa, k.u. Staré Brno

V misté ulice Opusténa (km 211,7) dochazi k mimouroviiovému kfizeni Zelezni¢niho tunelu se stavajicim
STL plynovodem OC DN 300. Dle feseni hloubky vedeni tunelu a zpUsobu jeho provadéni se navrhuje
ochrana plynovodu v OTRO DN 500 v délce cca 30 m.

7) Ulice KSirova, k.i Horni HerSpice

V ulici Ksirova (km 11,6) dochazi ke krizeni Zelezni¢niho télesa se stavajicim STL plynovodem OC DN 150.
Navrhuje se prelozka plynovodu protlakem pod Zelezni¢nim nasypem OTRPE 315, délky 65 m, samotna
prelozka pak STPE 160, délky 110 m.

V ndvaznosti na variantni reseni B se navrhuje prelozka v koordinaci s variantnimi resenimi ,,B”.

6.4.8.4. Silnoprouda zafizeni

Na novych komunikacich bude feSeno zejména nové vefejné osvétleni v souladu s pfislusSnymi normami
a standardy mésta Brna. Déle je nutno fesit prelozky distribu¢niho vedeni E.ON mimo oblast vystavby.

Pro posileni napajeni nového trakéniho vedeni tramvajové a trolejbusové trati je nutno vybudovat v
blizkosti nového hlavniho nadrazi novou napdjeci stanici — ménirnu a zajistit podkladku prislusnych
napajecich a zpétnych kabel(l. Tyto kabely budou v prevazné mire uloZzeny v novych kabelovodech.
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6.5. Navrh technického feSeni méstské dopravni infrastruktury pro
varianty B
6.5.1. Silniéni infrastruktura

Navrh technického Fedeni je v souladu a navazuje na zavéry Dilu B3 — Redeni méstské hromadné a
verejné dopravy.

Graficky je méstskd dopravni infrastruktura skupiny variant B feSena v samostatné pfriloze ,B.1.2.13.
Situace Uprav méstskych pozemnich komunikaci“.

V rdmci navrhu vlastni infrastruktury uzlu se vychazelo ze studie “Provéreni tzemnich dopad( variant
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno” (Urbanismus Architektura Design STUDIO, 2015) a predchozi studie
SIKPY.

»Stdvajici“ poloha hlavniho nadrazi ve skupiné variant B-Petrov vyvoldva potifebu Upravy dopravni
infrastruktury tak, aby byla zabezpecena nejen vlastni obsluha uzlu, ale je nutno realizovat i nékteré
stavby mimo vlastni uzel na dotcenych trasach ¢i stavby, které jsou vyvolané.

Jednd se o:

183 Slatina-zpevnénd plocha MHD 1 12 500
184 Slatina-zpevnénd plocha MHD 2 7 100
185 Slatina-zpevnénd plocha MHD 3 4320
186 Slatina-zpevnéna plocha MHD 4 1800
161 SIL 111/4178 - prelozka S7,5 340 2 550
162 SIL 111/4174 - preloZka S7,5 670 5025
163 SIL 1I/4171 - prelozka S7,5 185 1388
164 SIL 111/15289 - u MHD S7,5 220 1650
165 Mistni komunikace-nadjezd S6,5 390 2535
181 Slatina 160 320
182 Slatina-u nakladovych ploch 490
221 I11/4178-nadjezd nad Zel.trati S7,5 57 542
222 I11/4171-nadjezd nad Zel.trati S7,5 41 390
223 111/15289-nadjezd nad zel.trati S7,5 47 447
224 MK - nadjezd nad Zel.trati S6,5 64 544

* Ciselné oznaceni vyvolanych staveb a plochy komunikaci jsou pouze orientaéni
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Obr 1.35.: Ukdzka silnicnich staveb mimo vlastni Zeleznicni uzel — oblast Slatina a kolem letisté Tufany
Zastavka Slatina-zpevnéna plocha

Pro zajisténi dopravni obsluhy zastdvky Brno-Slatina je navriena rekonstrukce ulice Draini vietné
komunikaci pro pési a pfistupu k mimouroviiovému podchodu k ndstupistim. Pro napojeni nakladisté
bude zfizena obsluznd komunikace.

ul. Slatinka - nadjezd

V rdmci prestavby ZUB se ulice Slatinka pfizvedne a mostnim objektem preklene Zelezni¢ni kolejisté
pfiblizné v Urovni dalnice D1. Komunikace je navrZena jako dvoupruhova s minimalnimi parametry.

ul. Evropska - nadjezd

V ramci vybudovéni nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stavajici ulice 1111/15289 prevedena
mostnim objektem pres Zelezniéni trat. Smérovy motiv vedeni ulice v pfimé bude zachovan. Navrhova
kategorie byla zvolena jako extravilanova S7,5.

Zastavka Letisté Brno-Tufany

V radmci zbudovani této zastdvky budou realizovany komunikace a zpevnéné plochy umoZiujici
komfortni pfestup mezi slozkami jednotlivymi MHD - IAD - IDS.
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Obr 1.36.: Ukdzka silni¢nich staveb mimo vlastni Zeleznicni uzel — oblast kolem Ponétovic

Zastavka Letisté Brno-Turany

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stavajici ulice 11ll/4171 prfevedena
mostnim objektem pres Zelezni¢ni trat. Smérovy motiv vedeni ulice v oblouku bude zachovan. Navrhova
kategorie byla zvolena jako extravilanova S7,5.

Sil. 111/4178 - pielozka
V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Pferov bude stavajici ulice 111l/4178 prevedena

mostnim objektem pres zelezni¢ni trat. Smérovy motiv vedeni silnice v pfimé bude zachovan. Navrhova
kategorie silnice byla zvolena jako S7,5.

Sil. 111/4174 — preloZka

V ramci vybudovani nové dvoukolejné trati Brno — Prerov bude stdvajici ulice 1111/4174 vychodné
preloZzena a napojena pres stykovou kfizovatku do stavajici silnice 111/4178. Timto fesenim dochazi
k redukci silnic sméfujicich pfimo do obce Ponétovice, a to pouze v podobé sil. 111/4178. Da se

predpokladat, Ze pedz pres tuto silnici zapficini jeji pfeznaceni na sil. 111/4174. Navrhova kategorie silnice
byla zvolena jako S7,5. V ramci stykové kfizovatky sil. 111/4174 a 1114178 budou zfizené odbocdovaci pruhy,
a to zejména pro odboceni vlevo.
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6.5.2. Tramvajova infrastruktura

Ve vyhledu je uvaZovano s realizaci celkem 10 novych tramvajovych staveb, které lze povaZovat za
invariantni ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvazovano v urcitém ¢asovém horizontu bez ohledu na
variantu ZUB. Detailné&ji je uvedeno dile B.3, kap. 3.3.1.1.

V oblasti Trnita-HerSpicka je ve varianté B - Petrov uvazovano s témito stavbami:

e  Tramvajova trat v ulici Uzka
e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni ulicemi Masna a Zvonarka

6.5.3. Trolejbusova infrastruktura

Ve vyhledu je uvazovano s realizaci celkem 6 novych trolejbusovych staveb, které lIze povazovat za
invariantnich ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvazovéno v urditém ¢asovém horizontu bez ohledu na
variantu ZUB. Detailnégji je uvedeno dile B.3, kap. 3.3.2.1.

V oblasti Trnita-Her$pickd je ve varianté Reka uvazovano s témito stavbami:

e Trolejbusova trat Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi
e Propojeni ulicemi Uzka a Dornych do Kienové

6.5.4. Ostatni dopravni infrastruktura

Soucasti feseni méstské dopravni infrastruktury je i ndvrh feseni autobusového terminalu a systému
parkovani. V této varianté je navrZzeno opusténi stavajicich autobusovych terminal Zvonarka a u Grandu
a realizace nového centralniho autobusového termindlu u Malé Ameriky v oblasti Novych Sadd.
Vzhledem ke blizkosti hlavniho vlakového nadrazi jsou tak vhodné spojeny systémy Zelezni¢ni a
autobusové dopravy. Soucdsti tohoto dopravniho terminalu je nezbytné zajistit i dostatek parkovacich
stani dlouhodobych i kratkodobych (P+R, K+R). Konkrétni vymezeni ploch a technické reseni téchto
systémU bude nutné detailné fesit v navazujicich projektovych stupnich.

6.6. Navrh technického Fedeni zausténi VRT do ZUB pro varianty B

Napojeni RS Brno — Vranovice, usek Modfice - Brno hl.n.
Trat RS Brno — Vranovice, jez ma napomoci provozu na hlavnim tahu Brno — Bfeclav, je zapojena na

zapadni strané do breclavského zhlavi zZst. Modfice, ktera je pro prichod traté RS upravena. Zapojeni RS
Brno — Vranovice do ZUB bylo zvoleno tak, aby korespondovalo s uspoiddanim provozu na ostatnich
tratich. Jeji ponechdni na zapadni strané breclavské strané koresponduje s usporfadanim trati v uzlu,
zejména se zapojenim traté RS Praha — Brno do podzemni skupiny Zst. Brno hl.n. na jeji zapadni strané.
Je tak umoznéno bezkolizni a pfimé propojeni trati RS Praha — Brno a Brno — Vranovice. Hlavni sméry
dalkové dopravy Praha — Brno — Ostrava i Praha — Brno — Bfeclav — Wien / Bratislava jsou tak realizovany
pfimo bez nutnosti Gvraté.

Propojovaci Usek Modfice — Brno pro RS Brno — Vranovice je veden na zdpadni strané breclavské traté

do prostoru dnesni Zst. Brno Horni HerSpice podchodem koleji ¢. 600 a 602 traté Brno — Stfelice. Z
prostorovych divodld neni moZné navySovat pocet pribéinych koleji na premosténi ulice Sokolova,
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nebot by vedlo k redukci kolejisté odstavného nadrazi. Z tohoto divodu byla trat Brno — Stfelice
preloZzena na stdvajici kolej ¢. 600 a novou kolej ¢. 602 vedené kolem odstavného ndadrazi. V prostoru
dnesni stanice Brno Horni HerSpice jsou navrzeny kolejové spojky umoziujici propojeni pfi
mimoradnostech a zejména po napojeni kolejisté DKV Brno, kolejisté ST a vlecky Ferona. Z koleje €. 95 je
navrzena spojovaci kolej ¢. 601 pro mimoradné jizdy ve sméru Stfelice. PFi pouZiti poloméru smérového
oblouku R= 300 m je vSak nutné rozsifeni télesa z divodu jiného Uhlu zapojeni koleji 93 a 95, nebo je
nutné uziti mensiho poloméru smérového oblouku, ¢i Upravu vedeni koleji ¢. 93 a 95.

Tratova rychlost v Useku Modfice — Horni HerSpice je 200 km/h a navazuje na usek RS Modfice —
Vranovice. V obvodu Horni Her3Spice je v tseku km 3,280 — 4,300 rychlost 160 km/h. Kfizeni jizniho Useku
VMO je jiz rychlosti 100 km/h a navazuje na vyjezd z podzemni kolejové skupiny Zst. Brno hl.n., ktera je
uréena pro provoz vysokorychlostni a konvencni dalkové dopravy. Maximalni sklon vyjezdové rampy z
tunelu je 33,8 %o. Vyjezdova rampa je uvazovana jako zakrytd z divodu omezeni nepftiznivych vlivil
pocasi na adhezi vozidel. Rovnéz je nutné tubus tunelu chranit pfed vnikem vody pfi vyssich stavech
hladiny toku Svratky. V prostoru rampy v km 4,6 u ulice Prazdkova se predpoklada vybudovani ndstupni
a zachranné plochy a vjezd pro silni¢ni vozidla do tubusu tunelu, ktery v dobé vystavby bude slouzZit pro
pfijezd na stavenisté a po dokonceni stavby jako pristup do prostord tunelll a podzemni stanice pro
slozky integrovaného zachranného systému, zejména pro vozidla hasi¢ského zachranného sboru. Jinou
moznosti je vybudovat nastupni plochu pro IZS aZ za koncem rampy, avsak jiz s nutnosti Grovriového
prejezdu koleje ¢. 97.

Brno hl.n. obvod podzemni nadrazi

Pro zapojeni vysokorychlostnich trati Praha — Brno, Brno - Vranovice a traté Brno — Pferov je navrZena
samostatnd podzemni kolejovd skupina. To umoziiuje Uplnou segregaci pfiméstské a vysokorychlostni
dopravy. Podzemni skupina je navriena se 4 prUjezdnymi kolejemi ¢. 51, 52, 53 a 55. Jako hlavni
prajezdné koleje jsou uvazovany koleje ¢. 52 a 53. Dvé koleje ¢. 51 a 55 jsou déleny na dvé casti a
vyuZivaji se na severni i jizni ¢asti pro obraty vlakl opaéného sméru. Toto usporadani umozriuje obrat
vlakli bez omezeni protismérnych jizd na hlavnich kolejich. Kolejisté je uspofadano do dvou
dvoukolejnych svazk(, které vychazi z moznosti vystavby tuneld v navazujicim tratovém Useku RS Praha
— Brno. Smérové poméry na strané severniho (prazského) zhlavi jsou navrzeny na rychlost 80 km/h, z
ddvodu viditelnosti navéstidel je v prostoru nastupist rychlost snizena na 60 km/h. Polomér nejmensiho
smérového oblouku v koleji je 500 m. Sklon koleji v prostoru nastupist je 2,5%o.. Jizni zhlavi je navrieno
na rychlost 60 km/h v nejzatizenéjSich dopravnich smérech, nékteré méné uzivané spojky jsou navrzeny
na 50 km/h. lJizni zhlavi umozZnuje rozplet do dvou dvoukolejnych tunell. Napojeni podzemni ¢asti
kolejisté s odstavnym nadrazim je samostatnou koleji z tratové koleje od Vranovic z dlvodu jejiho
mensiho provozniho zatiZzeni neZ v pfipadé prerovské traté.

Nastupisté jsou navrZena jako dvé vnéjsi a jedno ostrovni, mimouroviiové, s vyskou nastupni hrany 550
mm nad TK. Pfistup na ndastupisté je pomoci eskalator( z podzemniho vestibulu. Bezbariérovy pfristup je
feSen vytahy, vybrané vytahy umoznuji propojeni Urovné nastupisté s urovni ulice. Zakladni délka
nastupni hrany je 420 m. Nastupni hrany u koleji ¢. 51+51a a 55+55a jsou délené na dvé ¢asti s délkou
220 m pro obrat vlakd dalkové dopravy nizsi kategorie. Celkova délka nastupni hrany u koleji ¢. 51+51a a
55+55a je 470 m. Prestup mezi nastupisti podzemni a povrchové skupiny je uskutecnén pres podzemni
vestibul a novou odbavovaci halu pod mostnim objektem povrchové skupiny.
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Podzemni kolejova skupina je navriena véetné nastupist v hloubené jamé v drovni -2. podlazi. Navazujici
tunely traté RS Praha — Brno jsou v raZenych tunelech, tunely ve sméru Pferov a Vranovice jsou
hloubené. V prostoru hloubené jamy je navrzen podzemni vestibul s komunika¢nimi chodbami v drovni -
1, které propojuji podzemni nastupisté s ulicnim prostorem se zastdvkami MHD a vestibulem, pres ktery
je moZny prestup na nastupisté v povrchové ¢asti kolejisté a se stanici SJKD. Ostatni prostory v Urovni -1
jsou pro umisténi technického vybaveni a zazemi stanice a ddle je moZno je vyuZit ke komerénim
Gceltm.

Napojeni RS Praha — Brno do ZUB
Trat RS Praha — Brno je zapojena pfimo do podzemniho nadrazi zst. Brno hl.n. Trasa navazuje na trasu

N13 alt. severni studie ,,Uzemné technické studie VRT Bene$ov — Brno“ Sudop Praha a.s., 11/2014 v km
192,350. Km 192,350 je pro VRT Praha — Brno invariantnim bodem, kde jiz ma trat VRT jiné vedeni podle
zvolené varianty prestavby ZUB alternativy severni &i jizni.

Trasa je vedena jizné od Veverskych Kninic a stadi se na severni okraj zastavby Zebétina. PFirodni park
Podkomorské lesy prochazi dvojici jednokolejnych razenych tunelll délky 3410 m, jejichZ délka se mulze
zménit s ohledem na pozadavky ochrany pfirody a krajiny, napf. prodlouzenim délky tunelu zakrytim
zarezu, resp. vedenim trasy v hloubeném tunelu. Trat pokracuje dvoukolejnym tunelem délky 2650 m
mezi brnénskymi ¢astmi Jundrov a Kohoutovice a prekracuje udoli Svratky u Kamenomlynského mostu.
Po preklenuti udoli Svratky estakddou vchazi do posledniho dvoukolejného tunelu délky 3483 m, ktery
pfimo navazuje na podzemni ndadrazi Brno hl.n. Mezi tunely je v misté prekroceni Svratky nutné
zachovat minimalné délku 500 m volného prostoru, s pfistupem pro slozky integrovaného zachranného
systému tak, aby byly splnény poZzadavky TSI na délku tunell do 5 km délky. Trat prochazi poslednim
tunelem masiv Kravi hory a podchazi pod historické centrum Brna. V oblasti za Obilnim trhem, pod ulici
Jostova, jsou jeSté ve dvoukolejném tunelu navrZeny kolejové spojky. Za kolejovymi spojkami jsou
tratové koleje rozpleteny do dvou tunell (jednokolejny a dvoukolejny) a dale je rozvinuto severni zhlavi
podzemniho nadrazi. Geologicka stavba Uzemi totiZ nedovoluje stavbu vice nez dvoukolejnych tuneld.

Tratova rychlost v Useku Veverské Kninice — Brno hl.n. je od 160 do 300 km/h.

Podzemni stavby a tunely VRT ve varianté B

Usek zahrnuje komplikovany komplex tunel, ktery je navrien s ohledem ke smérovému a vyskovému
feseni Zelezni¢ni trati VRT Praha-Prerov a geomorfologickému clenéni lokality stejné jako ohledlim k
zastavénosti centralni ¢asti Brna a polohy stavajiciho nadrazi. Tento komplex tunell zahrnuje podchod
feky Svratky, podzemni nové nadrazi, kolejovy rozplet a sled dvoukolejnych a jednokolejnych tuneld.

Pricné profily resp. rozméry teoretického vnitfniho lice navrzenych tunell respektuji vzorové listy
vydané spravcem draini infastruktury v majetku CR organizaci SZDC v lednu 2010. Dimenze prifez
primarniho a sekundarniho osténi stejné jako i tvary vyrubu jsou odhadnuty, s ohledem ke geologickym
podminkam, podle zkusenosti s obdobnymi tunely.

Hloubeny tsek, podchod Svratky

Usek ze sméru Vranovice a Leti$té Tufany véetné podzemni stanice a podchodu Feky Svratky je veden v
hloubenych tunelech. Oteviené stavebni jamy téchto tunell budou zajistény konstrukénimi podzemnimi
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sténami nebo Stétovnicovymi sténami s nasledné provadénymi tubusy samotnych tunell. Tunely
provadéné v oteviené staveni jamé budou izolovany féliovou hydroizolaci.

HLOUBENY USEK
VZOROVY PRICNY REZ PODZEMNIM KOLEJOVYM ROZPLETEM
v=do 160 km/h

M 1:100
MONOLITICKA Z8, KONSTRUKCE

=
|
|

KOLEU ¢.8a2
R-700bm
D=100mm

Il

¥

Obr 1.37.: Pri¢ny Fez hloubenym tunelem, v = do 160 km/h, jdma zajisténa Stétovnicovou sténou

Identifikace prvki

Zobrazen vsledekzwrstvy(celkem 1)
Geologicka jednotka
Identifikovany objekt:243421

Hornina: antropogenni uloZeniny neroZisené
Oblast : KVARTER EXTRAGLACIALNICH

Identifikace prvkii

Zobrazen vysledekzvrstvy (celkem 1):
|"Geologicka jednotka
Identifikovany objekt:243425
Hornina: fluviaini hlinitopis ité sedimenty. misty
Sterkovits v

| Oblast : KVARTER EXTRAGLACIALNICH

OBLASTI

Region : Null -
Stari-utvar : KVARTER
o Stari-stupeii: Null
i CisloZM 25:24-342

Obr 1.38.: Situace lokality, hloubeny usek, podchod Svratky — geotyp - antropogenni sedimenty a fluvidlni
hlinitopiscité sedimenty
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Podzemni stanice

Realizace podzemni stanice vyZaduje velmi nakladné a sloZité podchyceni historického objektu tzv.
»,Malé Ameriky”. Principidlné by se jednalo o systém podchyceni pomoci hluboce zalozenych
mikropilotovych barek a pomocnych zakladovych past. Casti budovy se budou muset pfedem ubourat a
obnovit az po dokonceni. Konstrukce stanice by se provedla pod zajisténou budovou. Nosné barky se
odstrani az po preneseni zatizeni vyvoldvaného budovou do nosnych konstrukci podzemni stanice.
Zjednoduseny sled ¢innosti by zacinal ¢aste€nymi bouracimi pracemi konstrukci budovy a provedenim
predvykopu pro ztuzujici zdkladové pasy. Dale vrtné prace a pfiprava nosnych barek. Poté by probéhlo
hloubeni a betonaz lamel podzemnich stén a pod zajisténou konstrukci budovy vykopové prace na
spodni Uroven stropni desky stanice. Nasledné betonaz nosnych Zeber a stropu stanice. Aktivaci
ztuzujicich pasd vaci nosnym konstrukcim stanice a deaktivaci doc¢asnych barek bude proces podchyceni
budovy zahrnujici , hrubé prace” dokoncéen. Nosnd Zebra stropni konstrukce bude mozina vyhodné
dodatecné predepnout predpinacimi kabely.

Samotna stanice je navriena jako dvoulodni prostor s klenbovymi Zebry a rovnou stropni deskou.
Z hlediska provadéni samotné stanice to znamena provedeni konstrukénich podzemnich stén v
pfedvykopu a provedeni zastropeni. V soubéhu s revitalizaci povrchu bude nasledné provadéna razba
vnitfnich prostor pod ochranou hotového zastropeni stanice. Konstrukéni podzemni stény budou
z vodostavebného betonu s tésnénim lamel. V nékterych Usecich budou patrné lamely navrzeny ve tvaru
T pro zvySeni jejich Unosnosti. Varmokosi podzemnich stén bude pfipraven detail pro napojeni
Zelezobetonovych desek dna stanice. Tento detail bude rovnéz opatfen injektaznimi hadickami pro
dodatecéné tésnéni detailu.

Podzemni stanice svym rozsahem (cca. 1/3) ¢astecné zasahne skalni podklad tvoreny metabazickymi
horninami brnénského krystalinika. Podle detailniho prizkumu se pfi dalSim navrhu ve vyssim stupni PD
urci délka vetknuti podzemnich stén. Provadéni podzemnich stén v tomto Useku si vyzada nasazeni fréz.

Dale patrné dojde k zastiZzeni neogennich sedimenti (sp. baden) — Sedé vapnité jily se vyskytuji jv. a sz.
spocivaji na hornindch brnénského masivu, zde metabazitové zdny, k jz. nabyva na mocnosti — Kfenova
70 m, Cernovice 193 m.

Kvartérni fluvidlni hlinitopiscité sedimenty, pripadné i sedimenty fluvidlnich Stérkd se mohou v oblasti
vyskytovat v j. Casti lokality. Nejvyssi vrstvou na lokalité jsou nerozliSené antropogenni uloZeniny v
mocnostech jednotek metr(.

Podle hydrogeologické reSerSe zpracované fy. Geotest Brno a.s. 2/2016 stanice vytvofi Uplnou
hydraulickou bariéru. Pro prfevedeni podzemni vody bude nutné provést drenazini spojky pod Urovni dna
stanice nebo podzemni vodu vést podél stanice a drenazni spojky provést za lepSich podminek blize ke
Svratce pod dvoukolejnymi tunely.

ProtoZe se bude podzemni stanice a navazujici VRT provddét pozdéji, bude nezbytné konstrukce
v predstihu ¢aste¢né vybudovat. Zejména se jedna o provedeni konstrukénich podzemnich stén viz obr.
V nékterych Usecich vcéetné stropnich desek. Tim pozdéji nedojde k omezovani provozu na jiz
zrealizovanych objektech ZUB.
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Obr 1.39.: Pri¢ny fez podzemni stanici

vsv

Obr 1.40.: Pri¢ny rez podzemni stanici — stavebni pfipravenost
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RaZené dvoukolejné tunely, kolejovy rozplet
Smérem k Praze jsou ze stanice vedeny dva razené dvoukolejné tunely a ndsledné kolejovy rozplet.

Veskera dopravni zatéZ z razeb stanice a i navazujicich dvoukolejnych razenych tuneld bude realizovana
skrze hloubené useky (Castecné jiz zastropené) a odvedena mimo centrum. Z hlediska harmonogramu
neni mozny soubéh realizace vnitfnich konstrukci stanice a razeb dale pokracujicich razenych tuneld.
Celkovd délka tohoto razeného Useku je 3447 m. Razby dvoukolejnych tunelll budou prevaziné
provadény v prostfedi brnénskych granodioritli a metabazickych hornin.

RAZENY USEK )
VZOROVY PRICNY REZ DVOUKOLEJNEHO TUNELU
v = do 160 km/h, razba v prostfedi homin
M 1:100 PRIMARNI OSTENI S8 C16120
3 TL. 350 mm
T
HYDROIZOLACNI SOUVRSTVI

DEFINITIVN OSTENi - ZELEZOBETON C25/30
TL, 800 mm

pojistny prostor 300mm

sdruzeny tunelovj prijezdny priez dle CSN 737508

vztazna linie kinematickych obrysl pro vozidla GC,
vietné viivu Sirsich vozidel de CSN 736320

U

SATU

SO
&
-3

10300

5850

=
=
b=
=

e s

Obr 1.41.: Pri¢ny fez dvoukolejnym tunelem raZenym v prostredi hornin, v = do 160 km/h
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RAZENY USEK ,
VZOROVY PRIENY REZ JEDNOKOLEJNEHO TUNELU
v = do 160 km/h, raZba v prostfedi hornin

M 1:100 . .
PRIMARNI OSTENI SB C18/20

*

HYDROIZOLAGN] SOUVRSTVI
DEFINITIVNI OSTENI - ZELEZOBETON C25/30

pojistny prostor 300mm

sdruzeny tunelovy prijezdny prifez dle CSN 737508

vztaing linie kinematickych obrysli pro vozidla GC,
vEetné viivu Sirich vozidel dle CSN 736320

9170

E-l-‘ q"r-g,.' -

y 9340 .

vsv

Obr 1.42.: Pri¢ny rez jednokolejnym tunelem raZenym v prostiedi hornin, v = do 160 km/h

Po provedeni kolejového rozpletu prechazi jednotlivé koleje do dvoukolejného tunelu. Soubézné s timto
tunelem je ale nutné, s ohledem k délce tunelu, vést soubéZnou unikovou Stolu. Koncepce jednoho
dvoukolejného tunelu vychazi z ndvrhu plvodni studie IKP. Technologické tfidy NRTM je nutné uvaZovat
Il =11l tj. radidlni kotveni, jehlovani, primarni osténi ze stfikaného betonu.

Po trase jsou rozmistény tfi Unikové Sachty. Stejné tak jsou navrZeny propojky z dvoukolejného tunelu
smérem k Unikové Stole. Navrh timto respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince
2007 o bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech. Provedeny rovnéZz budou nouzové vyklenky ve
vzdalenostech po 25 m.
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 Identifikace prvka
Zobrazen vysledekzwstvy(celkem 1)
Geologicka jednotka
Identifik ovany objekt:993532
Hornina: metabazalt, zelena biidlice
Oblast : MORAVSKOSLEZ SKA OBLAST
Region : brunovistulikum
Star i-ttvar : Null
Stari - stupeii:

o CisloZM25:24-324

& ak
Identifikace prvkil
Zobrazen vysledekzwsivy(celkem 1)

Geologicka jednotka

Identifikovany objekt:993526
Hornina: stfedn é aZhrubé znitybiotiticky tonalit
(typ Jundrov)

Oblast : MORAVSKOSLEZ SKA OBLAST
i runovistulikum

stupet

Obr 1.44.: Vyrez geologické mapy, Situace s vyznacenym mistem vyjezdového portdlu — geotyp - diorit
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Dvoukolejny tunel
Pfedposlednim tunelovym Usekem trasy je dvoukolejny tunel délky 2650 m. Koncepce jednoho

dvoukolejného tunelu rovnéz vychazi z ndvrhu puvodni studie IKP z roku 2014. Technologické tridy
NRTM je nutné uvazovat Il — Il tj. radidlni kotveni, jehlovani, primarni osténi ze stfikaného betonu.

Razba bude probihat v prostfedi brnénskych diorita.

Soubéiné s timto tunelem je nutné, s ohledem k délce tunelu, vést soubé&znou unikovou stolu. Po trase
jsou rozmistény dvé Unikové Sachty a pét propojek z dvoukolejného tunelu smérem k Unikové Stole.
Navrh timto respektuje rozhodnuti komise evropského spolecenstvi z prosince 2007 o bezpecnosti v
Zeleznicnich tunelech. Provedeny rovnéz budou nouzové vyklenky ve vzdalenostech po 25 m.

~=yrgm

X e

/

Y

Zobrazen vsledekzwrstvy (celkem 1):
[ K2 B ool Identifikovany objekt:993526

Geo tka
Identifikovany objekt:993529 jat A Hornina: stfedné azhrubé zmity biotiticky tonalit
. —— | e Junds

Hornina: nerozlisené ultramafické hominy, .-V X | %a:‘n: A%II)QAVSKOSLESKA(ELAST
metagabro aZmetadiorit 1 Region novistulikum
Obla_st : MORAVSKOSLEZ SKA OBLAST N Stari-atvar : Null

Reg| 2 StaFi-stupefi:
CisloZM 25:24-324

133
Kohouhfd_lcr

-y ¥
\ .‘v-“x:‘ h‘sol/‘. g

Obr 1.45.: Vyfez geologické mapy, Situace s vyznaCenym mistem vyjezdového portdlu — geotyp -
amfibolicky diorit
Poslednim tunelovym Usekem trasy jsou dva jednokolejné tunely situované mezi obcemi Zebetin a
Ostrovacice v délce 3415 m s navrhovou rychlosti 300 km/h. Tunelové trouby jsou vzdjemné propojeny
sedmi tunelovymi propojkami. S ohledem k délce tunelu, smérovému a vyskovému feSeni je volba
koncepce dvou jednokolejnych tuneld velmi vyhodna jak z technologického hlediska realizace tak i
z provozniho hlediska, zejména bezpecénosti.

Tento ndvrh a prostorové moZznosti na portdlech rovnéZz umozni eventualni nasazeni plnoprofilovych
tunelovacich strojli typu hard rock. V pfipadé nasazeni konvencni metody razby bude dilo realizovano
s vyuzitim trhacich praci v technologické tfidach NRTM Il — llI tj. radidlni kotveni, jehlovani, primarni
osténi ze stfikaného betonu.

RaZzba bude probihat v prostfedi dioritl, granodioritd brnénského masivu. Od hloubky cca. 8 m lze
ocekavat navétralé horniny vysoké pevnosti se stfedni aZz vysokou hustotou diskontinuit. Pfevazna cast
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tunelu bude tedy provddéna v pfiznivych podminkach. Portdlové useku budou pochopitelné vyrazné
sloZitéjsi. Zde je nutno uvazovat s kratkou stavebni jdmou resp. kratkym hloubenym usekem.

RAZENY USEK . )
VZOROVY PRICNY REZ JEDNOKQLEJNEHO TUNELU TBM
v = do 300 km/h, razba v prostiedi homin

M 1:100 P ;s;\ SEGHENTOVE MONTOVANE OSTENi

sdruFeny tunelov} prijezdry prfez die SN 737508

pojistny progtor 300mm

vziaZn4 linie kinematickich ubn!sﬁ pro vozidla GC,
vetné vlivu Sirsich vozidel dle CON 736320

Obr 1.46.: Pri¢ny fez jednokolejnym tunelem TBM razenym v prostredi hornin, v = do 300 km/h
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Identifikace prvku

@ Zobrazen vysledek zwrstvy (celkem 1):
Geologicka jednotka
Identifikovany objekt: 1102

Hornina: granodiorit
Region : brunovistulikum
Oblast: moravskoslezska oblast

Cislo mapy ZM50: 2432

A% Detailni informace

FiGost i
O strovacice
RO

'

FR\ 2P

P\ Ll

“Moz

Obr 1.47.: Vyfez geologické mapy, pfedmétnd lokalita — geotyp - granodiorit

Zapojeni VRT a RS z hlediska napajeni elektrickou energii

Zapojeni vysokorychlostnich trati a rychlych spojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno se z hlediska napajeni
predpoklada Fesit pfes nové samostatné napajece v TNS Modfice a TNS Cernovice. Jeliko? jsou VRT a RS
v mnoha mistech v soubéhu nebo jsou kolejovymi spojkami propojené s konvencnimi tratémi, je jejich
napajeni navrzeno ze stejnych trakénich transformatoru jako sousedici konvenéni traté.

6.7. Etapizace a harmonogram vystavby variant B

Zelezni¢ni infrastruktura

Pro zachovani alespon omezeného provozu pres stavajici hlavni nadrazi se predpoklada vystavba
zarodku kolejisté nového osobniho nadrazi v dimenzi ¢tyr aZ péti koleji s nastupistnimi hranami, které
umozni prijezd a odbaveni tranzitnich vlakl EC a nejfrekventovanéjsi linky IDS JMK — S3 Nihov-Breclav.
Ostatni linky budou z prljezdu pres stavajici hlavni nadrazi vylouceny, budou ukonéeny v okrajovych
stanicich uzlu, v nékterych obdobich ve stdvajici Zst. Brno dolni nadrazi nebo nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou. Provozovani vétsiho rozsahu linek neni moiné z ddvodu omezeného
provizorniho rozsahu kolejisté osobniho nadrazi, z dlvodu vystavby nebo zfizeni pfipravenosti pro
podzemni kolejovou skupinu a z dlvodu nutnosti vystavby zemnich téles v ose stavajici trati Brno-
Chrlice.
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Ve variantach B je na zavér praci uvaZzovan prljezd nakladni dopravy po nové rekonstruovaném osobnim
nadrazi (pred zahdjenim jeho plného provozu pro osobni dopravu), aby bylo umoZnéno propojeni v nové
stopé.

Celkova doba vystavby variant B je dana tfemi na sebe navazujicimi pociny — prelozkami inZzenyrskych siti
v oblasti stavajiciho Brno hl.n., vystavbou podzemnich konstrukci v oblasti Brno hl.n. a vystavbou
¢tyrkolejného rozpletu podél stavajici trati Brno-Chrlice v oblasti Komarova a Cernovic. Vystavba tuneld
podél letisté Turany se v celkové délce stavby vyraznéji neprojevi, nebot je mozné je budovat “na zelené
louce” po celou dobu vystavby. Rovnéz geometrie koleji ve variantach (300) a (500) nema vyrazny vliv na
celkovou délku vystavby.

Zakladni etapizace vystavby je ve vSech variantach B shodnd : - PfeloZky inZenyrskych siti v prostoru
hlavniho nadrazi - Vystavba podzemnich konstrukci v prostoru Mald Amerika a nového télesa Brno hl.n.
mimo stavajici kolejisté - Vystavba podzemnich konstrukci v prostoru Odstavné “A” a nového télesa
Brno hl.n. ve stdvajicim kolejisti - Vystavba zemnich téles v ose trati Brno-Chrlice, rekonstrukce useku
Brno — Brno-Slatina - Pribézné probiha vystavba tunell a prelozky podél letisté (mimo var.B1f), kterou
je mozno budovat na “zelené louce”, a rekonstrukce v ose nakladniho pritahu.

Prehled jednotlivych etap postupu vystavby
Etapa 1 — délka 12 mésicu

Obsah:

- Pfelozky siti osobni nadrazi

- Stavebni pfipravenost podzemni stanice

- Vystavba 1. ¢asti odstavného nadrazi

- Vystavba tunelu Tufany

- Zfizeni odbocky Hnévkovského

Etapa 2 — délka 12 mésicu

Obsah: ™

- Vystavba mimo stavajici kolejisté osobni nadrazi
- Stavebni pfipravenost podzemni stanice

- Vystavba 1. ¢asti odstavného nadrazi

- Vystavba tunelu Tufany

Etapa 3 — délka 12 mésici

Obsah:

- Vystavba mimo stavajici kolejisté osobni nadrazi
- Stavebni pfipravenost podzemni stanice

- Stavebni pfipravenost tunelu hl. nadrazi smér Pferov
- Vystavba 1. ¢asti odstavného nadrazi

- Vystavba tunelu Tufany

- Zemni prace podél trati Brno - Chrlice

Etapa 4 — délka 3 mésice

Obsah:

- Propojeni torza nového osobniho nadrazi

- Propojeni ¢asti odstavného nadrazi
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- Vystavba tunelu Tufany
- Zemni prace podél trati Brno — Chrlice

Etapa 5 — délka 9 mésicl

Obsah:

- Dostavba osobni nadrazi

- DemontaZ odstavné nadrazi ,,B”

- Dostavba odstavné nadrazi

- Stavebni pfipravenost tunelu hl. nadrazi stred

- Vystavba useku Brno hl. nadrazi

— Brno-Zidenice sudd

- Vystavba Komdrovské spojky

- Vystavba useku Videriska — HerSpice

- Vystavba nakl. pritahu dolni nadrazi, odstavné nadrazi
- Vystavba tunelu Tufany

Etapa 6 — délka 12 mésict

Obsah:

- Dostavba osobni nadrazi

- Dostavba odstavné nadrazi

- Vystavba Komdrovské spojky

- Vystavba tseku Brno hl. nadrazi — Brno-Zidenice licha

- Vystavba useku Brno hl. nadrazi

— Brno-Horni HerSpice suda

- Vystavba nakl. pritahu dolni nadrazi, odstavné nadrazi
- Vystavba tunelu Tufany

Etapa 7 — délka 9 mésicli

Obsah:

- Dostavba osobni nadrazi

- Dostavba odstavné nadrazi

- Vystavba Brno-Zidenice licha

- Vystavba useku Brno hl. nddrazi — Brno-Horni Her3pice licha
- Vystavba Komdrovské spojky

- Vystavba nakl. prtahu dolni nadrazi, odstavné nadrazi
- Vystavba tunelu Tutany

Etapa 8 — délka 9 mésicl

Obsah:

- Dostavba osobni nadrazi

- Dostavba odstavné nadrazi

- Vystavba Brno-Zidenice sudé

- Vystavba useku Brno hl. nddrazi — Brno-Horni Her3pice licha
- Vystavba Komdarovskeé spojky

- Vystavba nékl. pritahu dolni nadrazi, odstavné nadrazi
- Vystavba tunelu Tufany
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Etapa 9 — délka 12 mésict

Obsah:

- Dostavba nakl. pratahu dolni nadrazi, odstavné nadrazi
- Vystavba koleje Strelice — Brno

- Dostavba koleji Brno - Chrlice, Brno - Pferov

- Dostavba koleji Brno — Veseli

Odlisnosti postupu vystavby jednotlivych podvariant B

Nejvétsi rozdil v postupu vystavby je mezi skupinami variant (300) a (500). Ve skupiné variant (500) je
mozno realizovat vétsi ¢ast osobniho nadrazi Zst. Brno hl.n. mimo stavajici kolejisté, a tim zkratit dobu
vyluky ze sméri Veseli n.M. a Pferov o 9 mésicl oproti skupindm variant (300).

Ve varianté Bla je realizovan Turansky tunel v podstatné vétsi délce, nez v ostatnich variantach (mimo
var. B1f, kterd tunel neobsahuje). Prodlouzena délka vystavby tunelu se vsak v délce celé stavby ani
v délce vyluk na jednotlivych ramenech neprojevi, protoze vystavba probihd mimo stavajici kolejisté.

Ndsleduje Tabulka 1.42.: Prehled stavebnich etap Variant B
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Méstska infrastruktura

Tézisté uprav méstské infrastruktury ve variantach B se nachazi v oblasti vymezené ulicemi Nové sady —
Benedova - Opusténa — Uzka — Kienova. Zakladni odli$nosti mezi etapizaci ve variantach Bx(300) a
Bx(500) je naruseni kanaliza¢ni stoky ve variantach Bx(500), kterou je tfeba v prvni etapé preloZit. Pfi
vystavbé se predpoklddd nepretriité zachovani prdjezdnosti komunikace Uzkd - Hybe$ova, co? je tfeba
zajistit technickym opatfenim pfi vystavbé Zeleznicniho mostu. Pfi rekonstrukci prostoru kolejisté
tramvajovych trati v ulici BeneSova je tfeba uvaZovat s vylukami tramvajové dopravy, vzhledem k délce
stavby lze fesit postupné béhem obdobi s prdzdninovym jizdni fadem.

Dalsi stéZzejnim mistem je vystavba — rekonstrukce mostl pres Kfenovou a Kolisté. Pod mostem pres ulici
Kolisté je tfeba zajistit neustdlou prdjezdnost alespori dvou jizdnich pruhd. Sitkové usporadani
komunikace zlstane stejné jako v sou¢asném stavu.

ZpUsob rekonstrukce mostu Kfenova bude zaviset na projednani s organy pamatkové ochrany. Technicky
je trfeba zajistit béhem  vystavby pro zajisténi MHD v pracovni dny provoz alespon v jedné
z tramvajovych koleji.

6.8. Investi¢ni naklady variant B

Investi¢ni naklady vSech variant byly stanoveny pomoci Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti, ktery je popsan v kapitole 3.2.1.5. resp. 3.3.3.

Jednotlivy zpracovatelé prislusnych profesi pro varianty B poskytli pfehled o vymérach (poctu mérnych
jednotek) a tyto promitly do tabulky Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti do jednotlivych stavebnich usek(l a tim vycislili naklady na danou profesi pro dany
stavebni Usek ¢i celou stavbu.

Jednotlivé propocty variant A jsou pfilohou dokumentace Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno,
dil B1, bod B.1.2.16.

Tabulka 1.43.: Celkové investicni naklady jednotlivych variant B

CIN méstska
varianta CIN bez VRT /mil. K&/ CIN v&. VRT /mil. K&/ infrastuktura
/mil. K&/

B1 300 53962 101 438 705
Bla 300 57 416 104 891 705
B1b 300 48 696 96 171 705
Blc 300 49 957 97433 705
B1d 300 52494 99 970 705
B1f 300 42 873 90 349 705
B1f 500 44 479 91 955 705
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6.9. Vyhodnoceni majetkopravnich konfliktt pro varianty B
Varianta B1 (300)

Vedeni samostatnych dvou dvoukolejnych trati od Pferova i Vlarského priasmyku severné od logistického
centra BALP v Tufanech a tunely pod dalnici D1. Osobni nadrazi pod Petrovem s poloméry 300m

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospé$na stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve
vydané Gzemné planovaci dokumentaci.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e Zabory na pozemcich pro rozsifeni dopravnich ploch z ddvodu rozsifeni nového vedeni
vicekolejnych trati

Vykup pozemkl soukromého i komercéniho sektoru

Zabory v mistech zausténi a vyusténi tunelu

Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

Demolice

e

Pfedpoklad nakladt majetkopravni ¢asti

Dle metodiky popsané bliZe v kap.3.2.1.6 Stanoveni ndkladi na majetkoprdvni pfipravu

Varianta B1(300)
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)

Zabor ZPF, PUPFL 14,18 0,950000 13,471
Zastavitelné Uzemi mésta 86,73 25,000000 2 168,250
Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné Uzemi 20,2 1,500000 30,300

CELKEM 2212,021

Varianta B1(300)
predpokladané naklady souhrn (mil.K¢)

s VRT 2212,021
bez VRT 1 540,000

Tabulka 1.44.: Ndklady majetkoprdvnich kompenzaci — var B1(300)

Varianta Bla (300)

Vedeni samostatnych dvou dvoukolejnych trati od Prerova i VIarského prismyku hloubenymi a razenymi
tunely pod logistickym centrem BALP a pod letistnim aredlem a dale pod dalnici D1, v blizkosti
stavajiciho letistniho terminalu navrZena zastdvka. Osobni nadrazi pod Petrovem s poloméry 300m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospé$na stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo stidtu, vymezend ve
vydané Uuzemné planovaci dokumentaci.
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Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e 7abory na pozemcich pro rozsiteni dopravnich ploch z dlvodu rozsifeni nového vedeni

vicekolejnych trati

o Vykup pozemkl soukromého i komercniho sektoru
e Zabory v mistech zausténi a vyusténi tunelu
e 7abory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

e Demolice
e Prelozka komunikace

7 v

Pfedpoklad nakladt majetkopravni ¢asti

Varianta B1a(300)

rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)
Zabor ZPF, PUPFL 14,18 0,950000 13,471
Zastavitelné uzemi mésta 87,63 25,000000 2 190,750
Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné Uzemi 20,2 1,500000 30,300
CELKEM 2 234,521

Varianta B1a(300)

predpokladané naklady

souhrn (mil.K¢)

s VRT

2 234,521

bez VRT

1 680,000

Tabulka 1.45.: Naklady majetkoprdvnich kompenzaci — var B1a(300)

Varianta B1b (300)

Vedeni dvoukolejné ddlkové trati od Pferova severné od logistického centra BALP v Tufanech a tunelem
pod dalnici D1, pfiméstskd a regiondlni doprava vedena pres Komarovskou spojku, Cernovice,
Cernovickou terasu, Slatinu, Slapanice centrum a Slapanice. Osobni nadraZi pod Petrovem s poloméry

300m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospésna stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu uréend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezend ve

vydané Uuzemné planovaci dokumentaci.

o Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:
e Zdabory na pozemcich pro rozsifeni dopravnich ploch z ddvodu rozsifeni nového vedeni

vicekolejnych trati

o Vykup pozemkil soukromého i komercniho sektoru
e Zabory v mistech zausténi a vyusténi tunelu
e 7abory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

e Demolice
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Predpoklad nakladli majetkopravni ¢asti
Varianta B1b(300)
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)

Zabor ZPF, PUPFL 14,18 0,950000 13,471
Zastavitelné izemi mésta 82,7 25,000000 2 067,500
Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné tuzemi 20,2 1,500000 30,300
CELKEM 2111271

Varianta B1b(300)

predpokladané naklady
s VRT
bez VRT

souhrn (mil.K¢)
2111271

1 450,000

Tabulka 1.46.: Ndklady majetkoprdvnich kompenzaci — var B1b(300)

Varianta Bic (300)

Modifikace varianty Blb, jen misto komarovské spojky je navrZzeno alternativni vedeni trati ve sméru
Veseli nad Moravou pres Slatinu, Cernovice, Dolni nadrai a novou spojku po estakadé na hlavni osobni
nadrazi. Osobni nadrazi pod Petrovem s poloméry 300m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospé$na stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Gzemi obce, kraje nebo statu, vymezend ve
vydané uzemné planovaci dokumentaci.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e Zabory na pozemcich pro rozsifeni dopravnich ploch z ddvodu rozsiteni nového vedeni
vicekolejnych trati

o Vykup pozemki soukromého i komercéniho sektoru

e Zabory v mistech zausténi a vyusténi tunelu

e Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

e Demolice

7 v

Predpoklad nakladli majetkopravni ¢asti

Varianta B1c(300)
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢&)
Zabor ZPF, PUPFL 14,18 0,950000 13,471
Zastavitelné Uzemi mésta 93,33 25,000000 2 333,250
Zastavitelné Gzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné tuzemi 20,2 1,500000 30,300
CELKEM 2 377,021
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Varianta B1c(300)

predpokladané naklady

souhrn (mil.K¢&)

s VRT

2377,021

bez VRT

1 780,000

Tabulka 1.47.: Ndklady majetkoprdvnich kompenzaci —var B1c(300)

Varianta Bid (300)

Modifikace varianty B1. Stejné vedeni samostatnych dvou dvoukolejnych trati severné od logistického
centra BALP v Tufanech a tunelem pod dalnici D1 jako ve varianté B1, nicméné je dvoukolejna

regionalni trat zapojena do stavajici trati mezi Slatinou a Slapanicemi. Osobni nadraZi pod Petrovem s

poloméry 300m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospé$na stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo stdtu, vymezena ve

vydané uzemné planovaci dokumentaci.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e Zabory na pozemcich pro rozsifeni dopravnich ploch z dlvodu rozsifeni nového vedeni

vicekolejnych trati

e Vykup pozemki soukromého i komeréniho sektoru
e Zabory v mistech zausténi a vyusténi tunelu

e Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

e Demolice

Pfedpoklad nakladt majetkopravni ¢asti

Varianta B1d(300)

rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)
Zabor ZPF, PUPFL 14,18 0,950000 13,471
Zastavitelné Uzemi mésta 86,72 25,000000 2 168,250
Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné Uzemi 20,2 1,500000 30,300
CELKEM 2212,021

Varianta B1d(300)

predpokladané naklady

souhrn (mil.K¢)

s VRT

2212,021

bez VRT

1 540,000

Tabulka 1.48.: Ndklady majetkoprdvnich kompenzaci — var B1d(300)
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Varianta B1f (300)

Tato varianta resi vedeni ptriméstské, regiondlni i dalkové dopravy ve sméru od Prerova a Veseli nad
Moravou po stdvajici komarovské spojce, ktera bude nové trojkolejna. Tunely pod ddlnici D1 nejsou.
Toto fedeni bude od premosténi ulice Ostravska identické s variantou A a? do Slapanic. Osobni nadrazi
pod Petrovem s poloméry 300m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospésna stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve
vydané uzemné planovaci dokumentaci.

Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e Zibory na pozemcich pro rozdifeni dopravnich ploch z ddvodu rozsifeni nového vedeni
vicekolejnych trati

o Vykup pozemk(i soukromého i komercniho sektoru

e Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky

e Demolice

Pfedpoklad nakladt majetkopravni ¢asti

Varianta B1f(300)
rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)
Zabor ZPF, PUPFL 15,18 0,950000 14,421
Zastavitelné Uzemi mésta 83,16 25,000000 2 079,000
Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0
Mimo zastavéné Uzemi 20,2 1,500000 30,300
CELKEM 2123,721

Varianta B1f(300)

predpokladané naklady

souhrn (mil.K¢)

s VRT

2 123,721

bez VRT

1 420,000

Tabulka 1.49.: Ndklady majetkoprdavnich kompenzaci — var B1f(300)

Varianta B1f (500)

Varianta resi vedeni pfiméstské, regionalni i dalkové dopravy ve sméru od Pferova a Veseli nad Moravou
po stavajici komarovské spojce, kterd bude nové trojkolejnda. Tunely pod dalnici D1 nejsou. Toto feseni
bude od premosténi ulice Ostravskd identické s variantou A ai do Slapanic. Osobni nadraZi pod
Petrovem s poloméry 500m.

Varianta neni zahrnuta v UP mésta Brna. Nelze uplatnit VPS (Vefejné prospé$na stavba) - stavba pro
verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve
vydané Uuzemné planovaci dokumentaci.
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Majetkoprdvni konflikty v zdkladnich bodech:

e 7abory na pozemcich pro rozsiteni dopravnich ploch z dlvodu rozsifeni nového vedeni
vicekolejnych trati
o Vykup pozemkl soukromého i komercniho sektoru
e Zabory nemovitosti pro nové vzniklé stanice a zastavky
e Demolice
Predpoklad nakladli majetkopravni ¢asti

Varianta B1f(500)

rozdéleni dle funkénich celkt ha |sazba (mil.Ké/m.j) souhrn (mil.K¢)

Zabor ZPF, PUPFL 15,18 0,950000 14,421

Zastavitelné uzemi mésta 88,53 25,000000 2 213,250

Zastavitelné uzemi obce 0 7,500000 0

Mimo zastavéné uzemi 20,2 1,500000 30,300

Individualni kalkulace vykupu nemovitosti 1 300,000
CELKEM 3557,971

Varianta B1f(500)
predpokladané naklady souhrn (mil.K¢)
s VRT 3557,971
bez VRT 3 220,000

Tabulka 1.50.: Ndklady majetkopravnich kompenzaci — var B1f(500)

V Olomouci, fijen 2017

S vyuzitim podkladid jednotlivych zpracovatel( zpracoval Ladislav Dorazil

7. Seznam pouzitych zkratek

B/C Ratio Benefit/Cost Ratio (pomér nakladi a pfinost)
CBA Cost-benefit analysis (Analyza nakladd a pfinosu)
CDP Centralni dispecerské pracovisté

¢D, a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

DC Dopravni cesta

DK Dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni
DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DU Drazni Gfad
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PIN

RSD
SC
So
Sp
Sp
sU
s72
SZDC, s.0.
TSI
vV
TZ2
TZK
VB
VRT
2z
Zst.

EuroCity

Ekonomicka Cistd souc¢asna hodnota (economic net present value)
Elektricky ohfev vymén

Elektricka pozarni signalizace

Ekonomické vnitfni vynosové procento (economic internal rate of return)
Elektronické stavédlo

Expres

Financni Cista soucasna hodnota (financial net present value)
Financ¢ni vnitfni vynosové procento (financial internal rate of return)
Global Systém for Mobile Communications - Railway
Grafikon vlakové dopravy

Individudlni automobilova doprava

InterCity

Integrovany dopravni systém

Investi¢ni naklady

Integrovany taktovy grafikon

Kolejovy obvod

Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Moravskoslezsky kraj

Nakladni doprava

Cista soucasna hodnota (Net present value)

Naklady realizace

Osobni doprava

Osobokilometr

Pfipravna dokumentace

Pofizovaci investi¢ni naklady

Pocitace naprav

Rychlik

Reditelstvi silnic a délnic

SuperCity

Stupen obsazeni

Spésny viak

Studie proveditelnosti

Stavédlova ustfedna

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technické specifikace pro interoperabilitu

Trakéni vedent

Tratové zabezpecovaci zafizeni

Tranzitni Zelezni¢ni koridor

Vypravni budova

Vysokorychlostni trat

Zabezpecovaci zatizeni

Zelezni¢ni stanice

8. Seznam priloh ¢asti B.1.

B.1.1 Textova Cast
B.1.2 Grafické p¥ilohy

B.1.2.1

Prehledné situace v ZM 50, ZM 200

1 Prehledna situace - varianta Bez projektu
Ptehledna situace - varianty A, Aa
Prehledna situace - varianty Ab, Ac
Prehlednd situace - varianta B1
Prehlednd situace - varianta Bla
Pfehlednd situace - varianta B1b

N o b w N

Ptehledna situace - varianta Blc
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8 Prehlednd situace - varianta B1d

9 Prehlednd situace - varianta B1f

10 Situace rozvoje Zelezniéni infrastruktury v okoli ZUB (ZM 200)
B.1.2.2 Situace ZM 10 v rastru

1 Prehledna situace ¢ast 1 - varianta Bez projektu

2 Prehledna situace Cast 2 - varianta Bez projektu
3 Prehlednd situace ¢ast 1 - varianty A, Aa

4 Prehlednd situace ¢ast 2 - varianty A, Aa

5 Prehlednd situace ¢ast 1 - varianty Ab, Ac

6  Prehlednd situace ¢ast 2 - varianty Ab, Ac

7  Prehlednd situace ¢ast 1 - varianta B1

8 Prehlednd situace ¢ast 2 - varianta B1

9 Prehlednd situace ¢ast 1 - varianta Bla

10 Prehlednad situace ¢ast 2 - varianta Bla

11 Prehlednad situace ¢ast 1 - varianta B1lb

12 Prehlednad situace ¢ast 2 - varianta B1lb

13 Prehlednad situace ¢ast 1 - varianta Blc

14 Prehlednad situace ¢ast 2 - varianta Blc

15 Prehledna situace ¢ast 1 - varianta B1d

16 Prehledna situace ¢ast 2 - varianta B1d

17 Prehlednad situace ¢ast 1 - varianta B1f

18 Prehlednad situace ¢ast 2 - varianta B1f

19 Prehledna situace - scénaf s VRT pro varianty A

20 Prehledna situace - scénar s VRT pro varianty B
B.1.2.3 Situace ZM 10 v ortofotomapé
1 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta Bez projektu

2 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianta Bez projektu
3 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianty A, Aa

4 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianty A, Aa

5 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianty Ab, Ac

6  Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianty Ab, Ac

7 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta B1

8 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianta B1

9 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta Bla

10 Situace v ortofotomapé ¢ést 2 - varianta Bla

11 Situace v ortofotomapé ¢ést 1 - varianta Blb

12 Situace v ortofotomapé ¢ést 2 - varianta Blb

13  Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta Blc

14 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianta Blc

15 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta B1d

16 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianta B1d

17 Situace v ortofotomapé ¢ast 1 - varianta B1f

18 Situace v ortofotomapé ¢ast 2 - varianta B1f

19 Situace v ortofotomapé - scénar s VRT pro varianty A

20 Situace v ortofotomapé - scénar s VRT pro varianty B
B.1.2.4 Situace dopraven - varianta Bez projektu
1 Situace Zst. Brno - Horni Her3pice - varianta Bez projektu
2 Situace Zst. Brno hl. n. - varianta Bez projektu
3 Situace Zst. Brno dolni naddrazi - varianta Bez projektu
4 Situace zast. Brno Zidenice - varianta Bez projektu
5  Situace Zst. Brno Slatina - varianta Bez projektu
B.1.2.5 Situace dopraven - varianty A
1 Situace Zst. Brno hl. n. obvod odst. nadr. - varianty A, Aa
2 Situace zst. Brno hl. n. obvod odst. nadr. - varianty Ab, Ac
3 Situace Zst. Brno hl. n. obvod odst. nadr. - scénaf s VRT pro varianty A, Aa

273



Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

B.1.2.6

B.1.2.7

B.1.2.8

O 00 N O b

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Situace Zst. Brno hl. n. obvod odst. nddr. - scénar s VRT pro varianty Ab, Ac

Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr. - varianta A
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nddr. - varianta Aa
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr.- varianta Ab
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr.- varianta Ac
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr. - scénar s VRT pro variantu A
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nddr. - scénar s VRT pro variantu Aa
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nddr. - scénar s VRT pro variantu Ab
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr. - scénar s VRT pro variantu Ac
Situace zast. Brno-Cernovice - varianty A, Aa

Situace zast. Brno-Cernovice - varianty Ab, Ac

Situace Zst. Brno hl.n. tsek Brno-Cernovice - Brno-Zidenice - varianty A, Aa
Situace Zst. Brno hl.n. tsek Brno-Cernovice - Brno-Zidenice - varianty Ab, Ac
Situace Zst. Brno hl.n. obvod Brno-Zidenice - varianty A, Aa

Situace Zst. Brno hl.n. obvod Brno-Zidenice - varianty Ab, Ac

Situace zast. Brno-Cernovickd terasa - varianty A, Aa, Ab, Ac

Situace Zst. Brno-Slatina - varianty A, Aa, Ab, Ac

Situace dopraven - varianty B

1

2
3
4

wv

25

Situace zast. Brno-Videriska - varianty B1, Bla, B1b, Blc, B1d, B1f

Situace Zst. Brno hl. n. obvod odst. nadr.- varianty B1, Bla, B1b, Blc, B1d, B1f
Situace Zst. Brno hl. n. obvod odst. nddr. - scénar s VRT pro varianty B
Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr.

- varianty B1, Bla, Blb, B1d, B1f - polomér 300

Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr.

- varianty B1, Bla, B1b, B1d, B1f - polomér 500m

Situace Zst. Brno hl. n. obvod osob. nddr. - varianta Blc

Situace zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr. - scénaf s VRT pro varianty B(300)
Situace zst. Brno hl. n. obvod osob. nadr. - scénaf s VRT pro varianty B(500)
Situace 7st. Brno hl.n. obvod Brno-Zidenice - varianty B1, Bla, B1b, Blc,B1d, B1f
Situace 7st. Brno hl.n. obvod Cernovice - varianty B1, Bla, Bld

Situace 7st. Brno hl.n. obvod Cernovice - varianty B1b, Blc

Situace zast. Brno-Cernovice - varianta Blb

Situace zast. Brno-Cernovice - varianta Blc

Situace zast. Brno-Cernovice - varianta B1f

Situace zast. Brno-Cernovicka terasa - varianta B1f

Situace Zst. Brno-Slatina - varianta B1

Situace Zst. Brno-Slatina - varianty Bla, Blb, Blc

Situace Zst. Brno-Slatina - varianta B1d

Situace Zst. Brno-Slatina - varianta B1f

Situace zast. Brno-Turany - varianta B1d

Situace 7st. Brno-Slapanice - varianta B1d

Situace odbocka Ponétovice - varianty B1, Bla

Situace zast. Brno-Komarov - varianty B1, Bla, B1d

Situace zast. Brno-Komarov - varianta Blb

Situace zast. Brno-Komarov - varianta B1f

Podélné profily trasy - varianty A

1

N oo~ w N

Podélny profil Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice varianty A

Podélny profil Brno-Cernovice - Ponétovice, km 21,0 varianty A

Podélny profil Brno osobni nadrazi - Brno-Chrlice, km 4,4 varianta A, Ab
Podélny profil Strelice, km 151,253 - Brno-Horni HerSpice - varianta A, Aa
Podélny profil Brno-Slatina - Slapanice km 8,125 varianty A

Podélny profil Brno osobni nadrazi - Chrlice varianta Aa, Ac

Podélny profil Strelice, km 151,253 - Brno hl.n. varianta Ab, Ac

Podélny profil VRT Brno-Vranovice km 4,300 varianty A

Podélné profily trasy - varianty B
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1 Podélny profil variant B1, Bla, B1b, Bic, B1d a B1f(300) trasy Brno-Horni Her3pice - Brno-Zidenice
2 Podélny profil variant B1, Bla, B1b, Blc, B1d a B1f(300) trasy Stfelice - Brno hl.n.

3 Podélny profil varianty B1b nakladniho priitahu Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice
4 Podélny profil var. B1 trasy Brno hl.n. - Pferov

5 Podélny profil var. B1 trasy Brno hl.n. - Poné&tovice

6  Podélny profil varianty B1, Bla a B1d trasy Brno hl.n. - Brno-Chrlice

7 Podélny profil var. Bla trasy Brno hl.n. - Pferov

8  Podélny profil var. Bla trasy Brno hl.n. - Ponétovice

9 Podélny profil var. B1b a Bilc trasy Brno hl.n. - Pferov

10  Podélny profil var. B1b trasy Brno hl.n. - Slapanice

11 Ppodélny profil var. Blb trasy Brno hl.n. - Brno-Chrlice

12 podélny profil var. Bic trasy Brno hl.n. - Slapanice

13 podélny profil var.B1c nakladniho priitahu Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice

14 podélny profil var.B1d trasy Brno hl.n. - PFerov

15 podélny profil var.B1d trasy Brno hl.n. - Slapanice

16 Podélny profil var.B1f trasy Brno hl.n. - Pferov

17 podélny profil var. B1f(500) trasy Brno-Horni Her3pice - Brno-Zidenice

18  Podélny profil VRT Vranovice - Brno

19 Ppodélny profil VRT Praha - Brno

B.1.2.9 Piehledné pficné fezy - varianty A
1 PFiéné fezy trasy Brno-Horni Her3pice - Brno-Zidenice ¢ast 1 varianta A
2 Pfi¢né fezy trasy Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice ¢ast 2 varianta A
3 Pfiéné Fezy trasy Brno o0s.nadr. - Ponétovice, km 21,0 varianty A

4 PFiEné Fezy trasy Brno 0s.nadr. - Zst.Brno-Chrlice km 4,400 varianty A

B.1.2.10  Pfehledné pficné fezy - varianty B
1 PFfiény Fez variant B1, Bla, B1b, Bic, B1d a Bif trasy Brno hl.n. - Pferov, km 12,300

2 Pfiény fez variant B1, Bla, B1b, Blc, B1d a Bif trasy Brno hl.n. - PFerov, km 13,800

3 Pfiény fez variant B1 a B1d trasy Brno hl.n. - Pferov, km 15,800

4 PF¥iEny fez variant B1, Bla, B1b, Bic, B1d a B1f trasy Stielice - Brno hl.n., km 153,700

5 Pfi¢ny fez variant B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f trasy Brno-Horni Herépice - Brno-Zidenice, km 142,100

6  Pfitny fez variant B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f(300) trasy Brno-Horni Her3pice - Brno-Zidenice, km 143,300
7 Pfitny fez variant B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f trasy Brno-Horni Herépice - Brno-Zidenice, km 145,836

8  Pfigny fez var. Bla trasy Brno hl.n. - P¥erov, km 17,900

9  Pfiény fez var. B1b trasy Brno hl.n. - Ponétovice, km 5,850

10  Pfi¢ny fez var. Blc trasy Brno hl.n. - Ponétovice, km 2,050

11 Pti¢ny fez variant B1, Bla, Blb, B1d a B1f(300) trasy Praha - Brno bez VRT, km 211,149

12 Pti¢ny fez variant B1, Bla, B1b, B1d a B1f(300) trasy Praha - Brno s VRT, km 211,149

13 Pfi¢ny Fez var. B1f(500) trasy Brno-Horni Herpice - Brno-Zidenice, km 143,400

14 p¥iEny fez var.Bif trasy Brno hl.n. - P¥erov, km 10,700

15 P¥iEny fez var.Bif trasy Brno hl.n. - PFerov, km 11,000

16  P¥iEny fez var.Bif trasy Brno hl.n. - P¥erov, km 11,300

17  Pfi¢ny Fez variant B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f(300) trasy Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice, km 143,558

B.1.2.11  Grafy pribéhu rychlosti - varianty A

1 Graf rychlosti trasy Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice varianta A

2 Graf rychlosti trasy Brno 0s.nadr. - Brno-Slatina - km 21,000 varianta A

3 Graf rychlosti trasy Brno 0s.n&dr. - Zst.Brno-Chrlice km 4,400 varianta A
B.1.2.12  Grafy pribéhu rychlosti - varianty B

1 Graf rychlosti variant B1, B1a, B1b, Bic, B1d a B1f(300) trasy Brno-Horni Hergpice - Brno-Zidenice
Graf rychlosti variant B1, Bla, B1b, Blc, B1d a B1f(300) trasy Strelice - Brno hl.n.
Graf rychlosti varianty B1b nakladniho préitahu Brno-Horni Her$pice - Brno-Zidenice
Graf rychlosti var. B1 trasy Brno hl.n. - Pferov
Graf rychlosti var. B1 trasy Brno hl.n. - Ponétovice
Graf rychlosti varianty B1, Bla a B1d trasy Brno hl.n. - Brno-Chrlice
Graf rychlosti var. Bla trasy Brno hl.n. - Pferov

00 N O U WN

Graf rychlosti var. Bla trasy Brno hl.n. - Ponétovice
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9  Graf rychlosti var. B1b a Blc trasy Brno hl.n. - Pferov
10  Graf rychlosti var. B1b trasy Brno hl.n. - Slapanice
11 Graf rychlosti var. B1b trasy Brno hl.n. - Brno-Chrlice
12 Graf rychlosti var. Bic trasy Brno hl.n. - Slapanice
13 Graf rychlosti var. B1d trasy Brno hl.n. - P¥erov
14 Graf rychlosti var. B1d trasy Brno hl.n. - Slapanice
15 Graf rychlosti varianty B1f (500) trasy Brno-Horni Her3pice - Brno-Zidenice
16 Graf rychlosti var. B1f trasy Brno hl.n. - Pferov
17 Graf rychlosti var. B1f(300) trasy Brno hl.n. - Slapanice
18  Graf rychlosti VRT Vranovice - Brno
19 Graf rychlosti trasy VRT Praha - Brno

B.1.2.13  Situace Uprav méstskych pozemnich komunikaci
1 Bez projektu - prehledna situace

Bez projektu - komunikaéni sit v okoli hl. nadrazi

A - Reka - piehledna situace

A - Reka - komunikaéni sit v okoli hl. nadrazi

B - Petrov (300) - pfehlednd situace

B - Petrov (300) - komunikaéni sit v okoli hl. nadrazi

N o b w N

B - Petrov (500) - pfehlednd situace
8 B - Petrov (500) - komunikaéni sit v okoli hl. nadrazi
B.1.2.14  Architektonické feSeni
1 Situace architektonicko-urbanistické feseni Zst. Brno hl.n. - varianta A
2 Situace architektonicko-urbanistické feseni Zst. Brno hl.n. - varianta B(300)
3 Situace architektonicko-urbanistické feseni Zst. Brno hl.n. - varianta B(500)
B.1.2.15  Stavebni postupy, etapizace
1 Schemata stavebnich postupt - varianty A
2 Schemata stavebnich postupt - varianty B
3 Situace stavebnich postupl - varianty B
B.1.2.16 Investi¢ni naklady
1 Tabulka propottu investi¢nich naklad( varianty A
Tabulka propoctu investi¢nich nakladu varianty Aa
Tabulka propoctu investi¢nich nakladud varianty Ab
Tabulka propoctu investi¢nich nakladu varianty Ac
Tabulka propoctu investi¢nich nakladd varianty B1 300
Tabulka propoctu investi¢nich nakladd varianty Bla 300
Tabulka propoctu investi¢nich nakladud varianty B1b 300
Tabulka propoctu investi¢nich nakladu varianty B1c 300

O 00 N O U A W N

Tabulka propoctu investi¢nich naklad( varianty B1d 300

=
o

Tabulka propoctu investi¢nich naklad( varianty B1f 300
11 Tabulka propoctu investi¢nich nakladd varianty B1f 500
B.1.2.17 Majetkopravni vztahy
1.1 situace majetkopravnich vztah( Varianta A, Aa, Ab, Ac
1.2 situace majetkopravnich vztah( Varianta A, Aa, Ab, Ac
2.1 situace majetkopravnich vztahl Varianta B1 (300)
2.2 situace majetkopravnich vztah( Varianta B1 (300)
3.1 situace majetkopravnich vztah( Varianta Bla (300)
3.2 situace majetkopravnich vztah( Varianta Bla (300)
4.1 Situace majetkopravnich vztah( Varianta B1b (300)
4.2 Situace majetkopravnich vztah( Varianta B1b (300)
5.1 Ssituace majetkopravnich vztah( Varianta Blc (300)
5.2 situace majetkopravnich vztah( Varianta Blc (300)
6.1 Ssituace majetkopravnich vztahl Varianta B1d (300)
6.2 Situace majetkopravnich vztah( Varianta B1d (300)
7.1 Situace majetkopravnich vztahd Varianta B1f (300)
7.2 situace majetkopravnich vztahl Varianta B1f (300)
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8.1 Situace majetkopravnich vztahli Varianta B1f (500)
8.2 Sijtuace majetkopravnich vztahli Varianta B1f (500)
B.1.2.18  Kapacitni posouzeni rozhodujicich kfizovatek

9. Seznam tabulek a obrazki v textu

Tabulka 1.1. Stavajici mostni objekty - prehled

Tabulka 1.1a. Volné vysky pod vyznamnymi mosty - prehled
Tabulka 1.2. Rozvrzeni referenéniho obdobi projektu
Tabulka 1.2a. Cenové sazby majetkopravnich kompenzaci

Tabulka 1.3. Naklady na provozuschopnost — CU 2016, v tis. K&
Tabulka 1.4. Soupis opravnych praci ve varianté bez projektu
Tabulka 1.5. Mostni objekty varianty A - prehled

Tabulka 1.6. Mostni objekty varianty Aa - prehled useku 8

Tabulka 1.7. Mostni objekty varianty Ab - prehled useku 01 a 02
Tabulka 1.8. Seznam zdvazinych kolizi -kanalizace - varianta A
Tabulka 1.9. Seznam vsech kolizi - kanalizace — varianta A

Tabulka 1.10. Seznam zavaznych kolizi —kanalizace - varianta Aa
Tabulka 1.11. Seznam vsech kolizi - kanalizace— varianta Aa

Tabulka 1.12. Seznam zévaznych kolizi - kanalizace — varianta Ab
Tabulka 1.13. Seznam v3ech kolizi — kanalizace — varianta Ab

Tabulka 1.14. Seznam zévaznych kolizi - kanalizace — varianta Ac
Tabulka 1.15. Seznam v3ech kolizi — kanalizace — varianta Ac

Tabulka 1.16. Prehled stavebnich etap Var. A

Tabulka 1.17. Celkové investi¢ni ndklady jednotlivych variant A
Tabulka 1.17a.: Naklady majetkoprévnich kompenzaci — var A, Ab
Tabulka 1.17b.: Naklady majetkopravnich kompenzaci — var Aa, Ac
Tabulka 1.18. Srovnani smérovych pomér(i u nastupist — varianty (300) a (500)
Tabulka 1.19. Pfehled nastupi$t povrchové skupiny

Tabulka 1.20. Pfehled mostnich objektd ve varianté B1 (300):
Tabulka 1.21. Mostni objekty varianty Bla - prehled Gseku 9 a 11
Tabulka 1.22. Mostni objekty varianty B1lb - prehled usek( 8 az 11
Tabulka 1.23. Mostni objekty varianty Blc

Tabulka 1.24. Mostni objekty varianty B1d

Tabulka 1.25. Mostni objekty varianty B1f(300)

Tabulka 1.26. PFehled nastupist povrchové skupiny.

Tabulka 1.27. Mostni objekty varianty B1f(500)

Tabulka 1.28. Seznam zavaznych kolizi kanalizace - varianta B1 (300)
Tabulka 1.29. Seznam v3ech kolizi kanalizace - varianta B1 (300)
Tabulka 1.30. Seznam zavaznych kolizi kanalizace - varianta Bla (300)
Tabulka 1.31. Seznam vsech kolizi kanalizace- varianta Bla (300)
Tabulka 1.32. Seznam zévaznych kolizi kanalizace- varianta B1b (300)
Tabulka 1.33. Seznam vsech kolizi kanalizace - varianta B1b (300)
Tabulka 1.34. Seznam zavaznych kolizi kanalizace - varianta B1c (300)
Tabulka 1.35. Seznam vsech kolizi kanalizace - varianta B1c (300)
Tabulka 1.36. Seznam zavaznych kolizi kanalizace - varianta B1d (300)
Tabulka 1.37. Seznam vsech kolizi kanalizace - varianta B1d (300)
Tabulka 1.38. Seznam zévaznych kolizi kanalizace - varianta B1f (300)
Tabulka 1.39. Seznam vsech kolizi kanalizace - varianta B1f (300)
Tabulka 1.40. Seznam zavaznych kolizi kanalizace- varianta B1f (500)
Tabulka 1.41. Seznam vsech kolizi kanalizace - varianta B1f (500)
Tabulka 1.42. Pfehled stavebnich etap Variant B

Tabulka 1.43. Celkové investi¢ni ndklady jednotlivych variant B
Tabulka 1.44. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1(300)
Tabulka 1.45. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1a(300)
Tabulka 1.46. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1b(300)
Tabulka 1.47. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1c(300)
Tabulka 1.48. Ndklady majetkopravnich kompenzaci — var B1d(300)
Tabulka 1.49. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1f(300)
Tabulka 1.50. Naklady majetkopravnich kompenzaci — var B1f(500)
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Stavajici schema napajeni ZUB
Stavajici nevhodny stav VMO v Useku Tom. ndm. a Jiznim segmentu ul. Videriska

Intenzity vozidel v tis. za 24 hodin z roku 2014 (zdroj: Bkom)

Aktudlni podoba sil. 1/42 — VMO — schéma

Dopravni koncepce platného Uzemniho planu mésta Brna

Situace stavajiciho stavu v oblasti Jizniho centra

Situace stavajici MHD Brna

Umisténi posuzovanych kfiZzovatek

Stavajici komunikaéni sit v okoli Hlavniho nadraZi — varianta bez projektu.

. 1.10. Rozdéleni napajeni ZUB do Usekd — Varianty A.

. 1.11. Schema napéajeni ZUB — Varianta A.

. 1.12. Komunikaéni sit v okoli Hlavniho nadrazi — varianta A Reka

. 1.13. Situace lokality - geotyp, antropogenni sedimenty, geotyp sprasova hlina (vyznamné pokryvné utvary)

. 1.14. Planovana akce Tramvaj Plotni

. 1.15. Oblast zény Herspicka

. 1.16. Tunel pro VMO

. 1.17. Ukazka zejména silni¢nich staveb mimo vlastni Zelezni¢ni uzel — oblast Slatina a kolem letisté Tufany

. 1.18. Ukdzka zejména silni¢nich staveb mimo vlastni Zelezni¢ni uzel — oblast kolem Ponétovic

..1.19. Pfi¢ny fez dvoukolejnym tunelem razenym v prostiedi hornin, v = 350 km/h

..1.20. Pfi¢ny fez jednokolejnym tunelem razenym v prostiedi hornin, v = 350 km/h

..1.21. Pfi¢ny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 250 km/h

..1.22. PFi¢ny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 200 km/h

..1.23. PFi¢ny fez dvoukolejnym hloubenym tunelem, v = 200 km/h

. 1.24. Rozdéleni napajeni ZUB do usek( — Varianta B1.

. 1.25. Schema napajeni ZUB — Varianta B1.

. 1.26. Komunika¢ni sit v okoli Hlavniho nadrazi — varianta B Petrov.

. 1.27. Situace umisténi portédlu — geotyp jil vapnity , pisek

. 1.28. Situace lokality - geotyp, pisek, Stérk a geotyp sprasova hlina (vyznamné pokryvné Utvary)
. 1.29. PFiény Fez dvoukolejnym tunelem razenym v prostfedi zemin, v = do 160 km/h

.. 1.30. Pfi¢ny fez dvoukolejnym tunelem razenym v prosttfedi zemin, v = do 230 km/h

. 1.31. Dvoukolejné hloubené tunely se sdruzenou stfedni sténou

. 1.32. Rozdéleni napajeni ZUB do tsek( — Varianta B1b.

. 1.33. Rozdéleni napajeni ZUB do usek — Varianta Blc

. 1.34. Komunikaéni sit v okoli Hlavniho nadrazi — varianta B1f (500)

. 1.35. Ukazka silni¢nich staveb mimo vlastni Zelezni¢ni uzel — oblast Slatina a kolem letisté Tufany

. 1.36. Ukdzka silni¢nich staveb mimo vlastni Zelezni¢ni uzel — oblast kolem Ponétovic

. 1.37. PFiény fez hloubenym tunelem, v = do 160 km/h, jama zajisténa $tétovnicovou sténou

. 1.38. Situace lokality, hloubeny Usek, podchod Svratky — geotyp - antropogenni sedimenty a fluvidlni hlinitopisc¢ité sedimenty

. 1.39. Pri¢ny fez podzemni stanici

. 1.40. PFi¢ny Fez podzemni stanici — stavebni pfipravenost

. 1.41. PFi¢ény fez dvoukolejnym tunelem razenym v prostfedi hornin, v = do 160 km/h

. 1.42. PFi¢ny fez jednokolejnym tunelem razenym v prosttedi hornin, v = do 160 km/h

. 1.43. Vyrez geologické mapy, Situace s vyznacenym geotypem — metabazické horniny

. 1.44. Vyrez geologické mapy, Situace s vyznacenym mistem vyjezdového portélu — geotyp - diorit

. 1.45. Vyrez geologické mapy, Situace s vyznacenym mistem vyjezdového portélu — geotyp - amfibolicky diorit
. 1.46. PFi¢ny fez jednokolejnym tunelem TBM razenym v prostiedi hornin, v = do 300 km/h

. 1.47. Vyrez geologické mapy, predmétna lokalita — geotyp - granodiorit
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