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1. Uvod do fesené problematiky

1.1. Obsah dilu

Tato €ast studie feSi problematiku dopravni obsluhy uzemi vefejnou dopravou. Konkrétné se
vénuje popisu komunikacéni sité pro IAD a VHD, na niz jsou provozovany jednotlivé spoje verejné
dopravy. Vefejna hromadna doprava zahrnuje Zelezni¢ni spoje, méstskou drazni dopravu
tramvajovou a trolejpbusovou, méstskou autobusovou dopravu, dopravu provozovanou
integrovanymi regionalnimi autobusy a dalkovymi autobusy, proto je dale v této €asti popsan
soucasny systém vefejné dopravy a pro vyhled jsou navrZzeny pfedpokladané mozné zmény
tohoto systému. Soucasny i prfedpokladany vyhledovy stav dopravni infrastruktury a systému
vefejné dopravy spolu vytvafi dopravni nabidku. Pro soucasny stav i vyhled je v adekvatni
podrobnosti zpracovani studie proveditelnosti Zelezni€niho uzlu Brno popsan cely systém verejné
hromadné dopravy v feSeném uzemi Clenény do logickych €asti. Prvni ¢ast obsahuje analyzu
soucCasného stavu dopravni infrastruktury a systému VHD. V druhé ¢asti je popsan budouci rozvoj
dopravni sité a predpokladané zmény v linkovém vedeni osobni zelezni¢ni dopravy, méstske
hromadné dopravy a regionalnich autobusu, které se odviji zejména od postupného rozvoje
dopravni infrastruktury, od pfedpokladanych zmén v izemi a od uvazZované polohy hlavniho
nadrazi. S nékterymi zménami je uvazovano invariantné ve vSech variantach, nékteré zmény jsou
spojeny s konkrétni variantou fe$eni ZUB.

1.2. Struktura dilu

V uvodu (kapitola 2) je vymezeno relevantni uzemi, pro které je zpracovan dopravni model. Pro
celé toto uzemi je dale zpracovan popis sité IAD a VHD, tj. Zelezni¢ni, silni¢ni, tramvajové a
trolejbusové sité. Na zaveér kapitoly je provedena analyza problémovych mist na infrastruktufe,
jez se zaméfuje zejména na Uzemi mésta Brna.

V dal8i ¢asti (kapitola 3) jsou blize popsany stavajici systémy vefejné dopravy v feSeném uzemi,
a to nejprve obecné Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, a nasledné dle
jednotlivych dopravnich systému (dalkové a regionalni vlakové linky, regionalni autobusové linky
a méstska hromadna doprava). Podrobnéji jsou zde popsany zakladni parametry jednotlivych
linek méstské hromadné dopravy v Brné, pfi€emz pro kazdou linku jsou uvedeny udaje o trase,
rozsahu provozu a intervalech v jednotlivych obdobich. Zavére¢na &ast kapitoly se pak vénuje
vazbé vefejné hromadné dopravy na Zeleznici. Pro kaZzdou Zelezniéni stanici nebo zastavku na
uzemi mésta Brna jsou popsany vSechny navazujici linky tramvaji, trolejbust a autobusd, jejich
trasy, celkovy obrat cestujicich v Zelezni¢ni stanici a podil cestujicich podle toho, jakym
zpusobem pokracuji do cile cesty (tramvaji, autobusem, pésky, mimo Brno atd.). Tyto udaje jsou
pfevzaty z Prlizkumu dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani
vztahu zdroj a cil na uzemi mésta Brna a okoli (duben 2015).

Dal8i ¢ast se vénuje navrhovanym vyhledovym zménam, pfi¢emz popisuje konkrétni rozvoj
komunikacni sité a sité vefejné hromadné dopravy (kapitola 4), resp. navrh rozvoje systémua VHD
a uprav linkového vedeni (kapitola 5).

Obsahem dalSi kapitoly €. 6 je popis vyhledového zplsobu obsluhy Zelezni¢nich stanic a zastavek
méstskou hromadnou dopravou na uzemi Brna. V této kapitole je popsana navazna vefejna
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hromadna doprava pro zelezni¢ni stanice a zastavky ve vyhledovém obdobi obdobné jako pro
soucasny stav, av8ak se zohlednénim pfedpokladané budouci podoby linkového vedeni a zmén
zpusobenych rozvojem infrastruktury.

ZavéreCna kapitola 7 se pak vénuje pfedpokladanym zménam v systému VHD v souvislosti
S uvazovanym scénarem realizace vysokorychlostnich trati

Impulzy pro vyhledovou upravu linkového vedeni pfedstavuji zejména faktory rozvoje dopravni
infrastruktury, rozvoje Uzemi v rozvojovych plochach a osach a také rozvoje Zelezni¢ni
infrastruktury na Uzemi mésta Brna dle navrzenych variant feSeni ZUB. Pro moznost posouzeni
rozdilll mezi variantami fe$eni ZUB z hlediska jejich ovlivnéni systému vefejné dopravy se
predpokladané vyhledové zmény systému vefejné dopravy déli na invariantni, se kterymi se
uvazuje ve vSech variantach shodné bez ohledu na variantu realizace ZUB, a zmény, které maji
pfimou souvislost s konkrétni variantou ZUB.

Pro vétsi pfehlednost a lepSi vypovidajici hodnotu jsou k textové €asti pfilozeny grafické pfilohy
schémat linkového vedeni vefejné dopravy (pfilohy B.3.1. — B.3.4.). Tyto pfilohy jsou zpracovany:

e samostatné pro jednotlivé dopravni systémy — Zeleznini, tramvajovy, trolejbusovy,
meéstsky autobusovy a regionalni autobusovy;

e samostatné pro sou€asny stav a pro tfi zakladni vyhledové varianty — Bez projektu, A —
Reka, B — Petrov

1.3. Provazanost s jinymi dily

Problematika feSeni systému vefejné dopravy, popsana vtomto dilu, je jednou z hlavnich
soudasti navrhové Gasti FeSeni variant ZUB. Navrh systému vefejné dopravy pro jednotlivé
varianty vychazi kromé vlastnich navrha popsanych v tomto dile i ze strategickych plant pro
oblast rozvoje vefejné dopravy popsanych v analytické Casti studie a z navrhl feSeni polohy
jednotlivych Zelezniénich stanic a zastavek na uzemi mésta Brna popsanych v ¢asti technického
feSeni dopravni infrastruktury. Navrh systému vefejné dopravy pro jednotlivé varianty v podobé
zakladnich navrhovych parametri se pak promitd do zpracovani pfepravni prognozy a
ekonomického hodnoceni.

V pfipadé zpracovani pfepravni progndzy tvofi navrhovany systém vefejné dopravy tzv.
nabidkovou ¢ast dopravniho modelu, ve kterém jsou zadany vSechny linky VHD v podrobnosti
jizdnich Fadd s pfesnymi trasami a ¢asovymi polohami jednotlivych spoju. To umoziuje detailni
vypocet dopravniho zatizeni se zohlednénim jizdni doby, ¢ekani na spoj, vSech pfestupnich
vazeb a péSi dochazky.

Do ekonomického hodnoceni pak vstupuji idaje o provoznich nakladech na zajisténi celkového
provozu systému VHD, investicni a provozni naklady na vybudovani nezbytné dopravni
infrastruktury, rozdilné dle variant fe$eni ZUB, pro zaji$téni provozu a vystupy z prepravni
progndzy v podobé parametri ¢asovych uspor, pfevedené dopravy a podobné.
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2. Analyza stavajicich dopravnich siti

2.1. Vymezeni relevantniho uzemi k ZUB

Re$ené Uzemi pro Ugely dopravniho modelu obsahuje vedle Uzemi mésta Brna cely
Jihomoravsky kraj a ¢ast okresu Trebi¢ (U1zemi ORP Namést nad Oslavou a Tiebi€) a Zdar nad

svrv s

Vysocina. Cela feSena oblast zahrnuje uzemi, které bude ovlivnéno realizaci Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Obrazek 1 — Vymezeni relevantniho izemi

i P LT

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
2.2, Zelezni¢ni sit

Sit’ Zelezni€nich trati v feSeném uzemi vyuzivaji jednotlivé linky regionalni i dalkové dopravy. Pro
regionalni linky Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je uvazovana cela
trasa, pro dalkové linky je uvazovana jejich &ast tak, aby pokryvaly celé feSené uzemi. Dalkové
linky jsou z pohledu dopravniho modelu ukon€eny na hranicich feSeného uzemi, pfipadné ve
vyznamnych stanicich na okraji feSeného uzemi. Dalkové prepravni vztahy vstupuji do feSeného
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uzemi prostfednictvim samostatnych dopravnich zén. Tyto vstupy jsou pfevzaty z Dopravni
sektorové strategie.

2.2.1. Zelezniéni traté prochazejici Zelezniénim uzlem Brno
Popis vlakovych linek v nasledujicim textu se vztahuje k 1. 12. 2015.
Trat’ €. 240

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Brno — Jihlava. Na trati jsou provozovany rychliky
linky R11 Brno — Jihlava — C. Budgjovice — Plzeri a regionalni osobni vlaky. V&echny vlaky jsou
v Useku Brno — Namést n. O. integrovany v IDS Jihomoravského kraje, rychliky pod oznacenim
R4, osobni vlaky pod oznacenim S4.

Trat’ ¢. 244

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Brno — HruSovany nad JeviSovkou s odboc¢kou
Moravské Branice — Oslavany. Na trati jsou provozovany pouze regionalni osobni vlaky a dva
pary spésnych vlaku, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaceny jako linka S41 (do
Miroslavi), v useku Miroslav — HruSovany nad JeviSovkou jako linka S42. Na odboc¢né vétvi je
pravidelny provoz pouze v useku Moravské Branice — lvancice.

Trat’ ¢. 250

Dvoukolejna elektrifikovana trat v useku Havlickav Brod — Brno — Kuty. V useku Brno — Kuty je
trat soudasti 1. tranzitniho koridoru. V Gseku Zdar nad Sazavou — Brno jsou na trati provozovany
rychliky linky R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno, které jsou v useku TiSnov — Brno zahrnuty do
systému IDS Jihomoravského kraje pod ozna¢enim R3. V useku Brno — Bfeclav jsou vedeny
rychliky linky R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc a déle vlaky EC a Railjet jako linka Ex3
Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko. Rychliky a
spésné vlaky jsou integrovany v IDS Jihomoravského kraje v useku Brno — Bfeclav (— Hodonin —
Moravsky Pisek) pod oznacenim R5. Regionalni osobni vlaky jsou integrovany v useku Nihov —
Brno — Breclav pod oznacenim S3, v Useku Bfeclav — Lanzhot pod oznacenim S53.

Trat’ ¢. 260

Dvoukolejna elektrifikovana trat v useku Ceska Tfebova — Brno. Trat je soudasti 1. tranzitniho
koridoru. Na trati jsou provozovany dalkové vlaky expresni linky Ex3 Némecko — Usti nad Labem
— Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko, rychliky linky R19 Praha — Pardubice —
Ceska Trebova — Brno a vlaky regionalni dopravy (osobni a sp&sné vlaky). Rychliky a spésné
vlaky jsou v Useku Bfezova nad Svitavou — Brno zahrnuty do IDS Jihomoravského kraje pod
oznacenim R2, osobni vlaky maji v tomto useku oznaceni S2.

Trat’ €. 300

Jednokolejna elektrifikovana trat’ v useku Brno — Pferov. Na trati jsou provozovany dalkové vlaky
linky R8 Brno — Ostrava — Bohumin, linky R12 Brno — Olomouc (— Jesenik/Sumperk) a regionalni
osobni vlaky. Do IDS Jihomoravského kraje jsou zahrnuty vSechny vlaky, rychliky a spésné viaky
pod oznacenim R7 v useku Brno — Vyskov, resp. Brno — Nezamyslice, osobni vlaky v useku Brno

11
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— Kfenovice maiji oznaceni S2 a v useku Vyskov — Nezamyslice S71. V useku Brno — Holubice
jedou rychliky po trati &. 340 pies Slapanice.

Trat’ ¢. 340

Dvoukolejna trat’ v Useku Brno — Uherské Hradisté, elektrifikace je pouze v useku Brno —
Blazovice. Na trati jsou provozovany pouze regionalni osobni a spé&sné vlaky. V ramci IDS
Jihomoravského kraje maji osobni vlaky oznaceni S6 a spésné vlaky R6. V useku Brno —
Blazovice jsou po této trati vedeny i rychliky smér Vyskov.

2.2.2. Zelezniéni traté mimo Uzemi mésta Brna
Trat’ ¢. 241

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Znojmo — OkFiSky. Na trati jsou provozovany pouze
regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje v useku Moravskeé
Budéjovice — Znojmo oznaceny jako linka S81.

Trat’ €. 246

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Bfeclav — Znojmo. Na trati jsou provozovany pouze
regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaceny jako linka S8.

Trat’ €. 248

Jednokolejna elektrifikovana trat v useku Znojmo — Retz — Viden. Na trati jsou provozovany pouze
regionalni osobni vlaky, které jsou v Gseku Znojmo — Satov v ramci IDS Jihomoravského kraje
oznaceny jako linka S82.

Trat’ ¢. 251

Jednokolejna neelektrifikovana trat v Gseku TiSnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad
Sazavou. Na trati jsou provozovany pouze regionalni osobni vlaky, které jsou v useku TiSnov —
Rovné-DiviSov v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaceny jako linka S31.

Trat’ ¢. 252

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Kfizanov — Studenec. Na trati jsou provozovany
pouze regionalni osobni vlaky, které nejsou zahrnuty do IDS Jihomoravského kraje.

Trat’ ¢. 254

Jednokolejna neelektrifikovana trat v Useku Sakvice — Hustopede u Brna. Na trati jsou
provozovany pouze regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje
oznaceny jako linka S51.

Trat’ ¢. 255

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Hodonin — Zajeci. Na trati jsou provozovany pouze
regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaeny jako linka S52.

12
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Trat’ €. 262

Jednokolejna neelektrifikovana trat’ v useku Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice. Na trati jsou
provozovany pouze regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje
oznaceny jako linka S21. VétSina vlakl jede pouze v Useku Skalice nad Svitavou — Boskovice.

Trat’ €. 330

Dvoukolejna elektrifikovana trat v Useku Pferov — Bieclav. Trat je soucasti 2. tranzitniho koridoru.
Na trati jsou provozovany dalkové viaky expresni linky Ex4 Rakousko/Slovensko — Bfeclav —
Otrokovice — Ostrava — Polsko, rychliky linky R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc a viaky
regionalni dopravy (osobni a spé&sné vlaky). Rychliky a spésné vlaky jsou v iseku Moravsky Pisek
— Bfeclav zahrnuty do IDS Jihomoravského kraje pod oznagenim R5, osobni vlaky maji v tomto
useku oznaceni S9.

Trat’ €. 342

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Moravsky Pisek — Bzenec. Na trati jsou provozovany
pouze regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaceny jako linka
S61.

Trat’ ¢. 343

Jednokolejna neelektrifikovana trat v useku Hodonin — Vrbovce. Na trati jsou provozovany pouze
regionalni osobni vlaky, které jsou v ramci IDS Jihomoravského kraje oznaceny jako linka S91.

13
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Obrazek 2 — Sit’ zelezni€nich trati — dle pocétu koleji a trakce
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Obrazek 3 - Sit’ zelezni¢nich trati — dle kraja
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2.3. Silnicni sit

Silniéni infrastruktura slouzi z hlediska vefejné dopravy pro provozovani autobusové méstské,
regionalni a dalkové dopravy. Na uzemi mésta Brna a ¢astec¢né i v jeho okoli jsou pak nékteré
silni¢ni komunikace fesSeny jako spole€né s infrastrukturou tramvajové a trolejbusové dopravy,
kdy se jednotlivé technické usporadani téchto komunikaci liSi dle mistnich prostorovych a jinych
podminek.

Pro provozovani vefejné dopravy slouzi vSechny kategorie pozemnich komunikaci od dalnic az
po silnice lll. tfidy a mistni obsluzné komunikace. Stru¢né je dale popsana na feSeném uzemi sit
dalnic, silnic I. tfidy, silnic Il. tfidy a silnic Ill. tfidy, v€etné mapovych schémat.

Celkova délka dalnic a silnic v uzemi, vymezeném pro studii, je 6 168,2 km. Z toho je 202,3 km
dalnic, 522,8 km silnic I. tfidy, 2 051,2 km silnic Il. tfidy a 3 391,8 km silnic Ill. tfidy. Do silnic I.
tfidy jsou zahrnuty i silnice pro motorova vozidla v délce 17,4 km (dle upravy platné od ledna
2016).
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Tabulka 1 — Délka komunikaci v feSeném uzemi

Typ komunikace Délka [km] |[%]
Délnice 202,3| 3,3%
Silnice I. tFidy 522,8| 8,5%
ztoho silnice pro motorova vozidla 17,4 0,3%
Silnice Il. tfidy 2051,2(33,3%
Silnice IlI. tridy 3391,8| 55,0%
Celkem 6168,2

Obrazek 4 — Dalniéni a silniéni sit’ Jihomoravského kraje

Zdroj: RSD CR
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Obrazek 5 — Dalni€ni a silniéni sit’ €asti kraje Vysoéina

Zdroj: RSD CR

2.3.1. Dalnice

Dalnice slouzi pro dalkovou vnitrostatni a mezistatni dopravu. V feSeném uzemi jsou vedeny
dalnice D1 a D2. Celkova délka dalnic v feSeném uzemi je 173 km.

Dalnice D1 spojuje tfi nejvétsi Ceska mésta Prahu, Brno a Ostravu a je vedena od zapadu na
vychod jiZzné od mésta Brna. Jeji délka v feSeném uzemi je 112,1 km.

Dalnice D2 zagina na MUK Brno-jih s D1 a spojuje Brno s Bratislavou. Jeji délka je v fe$eném
uzemi je 60,9 km.

Dalnice D46 je vedena v useku VySkov (D1) — Olomouc. Pro ucely této studie je uvazovana
v Useku D1 — hranice kraje v délce 9,4 km.

Dalnice D52 v soudasnosti za¢ina na MUK Rajhrad a kon¢i na MUK Pohofrelice, délka tohoto
useku je 16,9 km.

2.3.2. Silnice |. tfidy

Silnice I. tfidy slouzi rovnéz pro dalkovou vnitrostatni a mezistatni dopravu nebo pro dopravu
mezi kraji. Mezi silnice . tfidy patfi i silnice pro motorova vozidla. Jejich celkova délka v feSeném
uzemi je 552,2 km, z toho je 17,4 km silnic pro motorova vozidla.
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Silnice 1/19 vede z Plzefiského kraje od kfizovatky se silnici 1/20 pFes Tabor, Pelhfimov, Zd4r nad
Sazavou a Nové Mésto na Moravé a konCi na kfiZzovatce se silnici 1/43 u Sebranic. Pro ucely této
studie je uvazovana v useku Radnovice — 1/43. Délka useku v feSeném uzemi je 50,1 km.

Silnice 1/23 vede od dalnice D3 u obce Drachov pres Jindfichlv Hradec, Tel¢, Trebi¢ a Rosice,
za kterymi se napojuje na dalnici D1 v MUK Kyvalka. Druha &ast silnice 1/23 za&ina na MUK Brno-
zapad a je vedena smér Pisarky, kde je ukonéena v kfizovatce se silnici 1/42. Tento usek je
oznacen jako silnice pro motorova vozidla. Pro ucely této studie je silnice 1/23 uvaZovana v useku
Pfedin — Brno. Délka useku v FeSeném uzemi po Kyvalku je 63,8 km, druha ¢ast v Brné ma délku
3,5 km.

Silnice 1/37 vede v trase Trutnov — Hradec Kralové — Pardubice — Zdar nad Sazavou — Velka
Bite$, kde se napojuje na dalnici D1. Pro ucely této studie je uvazovana v useku Rousmérov —
Velka Bites. Délka useku v feSeném uzemi je 28,9 km.

Silnice 1/38 vede v trase Jestiebi (I/9) — Mlada Boleslav — Kolin — Havli¢kav Brod — Jihlava —
Znojmo — hraniéni pfechod Haté s Rakouskem. Pro ucely této studie je uvazovana v Useku
Blizkovice — statni hranice. Délka useku v feSeném uzemi je 35,4 km.

Silnice 1/40 vede v trase Mikulov — Bfeclav a v celé délce 20,9 km lezi v feSeném uzemi.

Silnice 1/41 spojuje Velky méstsky okruh (VMO) v Brné s dalnici D1 pfes Komarov. Pfimym
pokracovanim této silnice je dalnice D2 smér Bratislava. Délka silnice je 3 km.

Silnice 1/42 tvofi Velky méstsky okruh (VMO) Brna. Jeho celkova délka je 17,7 km.

Silnice 1/43 vede od kfizovatky se silnici 1/42 v Brné-Kralové poli severnim smérem pres Svitavy
a LanSkroun do Polska. Pro ucely této studie je uvazovana v useku Brno — Stvolova. Délka useku
v feSeném Uzemi je 44,6 km. Usek 1/42 — Ceska je oznaden jako silnice pro motorova vozidla
v délce cca 7,6 km.

Silnice /47 vede v trase Vyskov — Hulin — Pferov — Hranice — Ostrava a témér v celé délce slouzi
jako doprovodna komunikace k dalnici D1. Pro ucely této studie je uvazovana v useku VySkov —
Ivanovice na Hané v délce 10,3 km.

Silnice 1/50 vede od kfizovatky se silnici 1/42 na jihovychodé Brna vychodnim smérem k dalnici
D1 (MUK Brno-vychod), dale pokraduje od MUK Holubice pfes Slavkov u Brna a Uherské
Hradisté na Slovensko. Pro ucely této studie je uvazovana v useku Brno — KozZuSice. Délka useku
v feSeném uzemi od Holubic na hranici kraje je 32,2 km, usek na uzemi Brna ma délku 4,5 km a
je oznacen jako silnice pro motorova vozidla.

Silnice 1/51 tvofi kratkou spojnici silnice 1/55 u Hodonina se statni hranici se Slovenskem v délce
3,2 km.

Silnice 1/52 je vedena z centra Brna od VMO jiznim smérem, az k obci Rajhrad, kde pfimo
navazuje dalnice D52. Druha ¢€ast silnice 1/52 navazuje na dalnici D52 u Pohofelic a je vedena
pres Mikulov na hranice s Rakouskem. Délka silnice v Useku Brno — Rajhrad je 9,3 km a v useku
Pohorelice — st. hranice 23,5 km.

Silnice 1/53 je vedena v useku Znojmo — Pohofelice s celkovou délkou 38,3 km.
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Silnice 1/54 je vedena v trase Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou — Slovensko. Celkova délka
silnice je 83,2 km.

Silnice 1/55 je vedena v trase Olomouc — Pferov — Hulin — Uherské Hradisté — Veseli nad
Moravou — Hodonin — Bfeclav — Postorna — Rakousko. Pro ucely této studie je uvazovana v useku
Uhersky Ostroh — statni hranice s Rakouskem. Délka useku v feSeném uzemi je 57 km.

Silnice I/70 tvofi kratkou spojnici silnice 1/55 u Sudomeéfic se statni hranici se Slovenskem v délce
1 km.

Silnice 1/71 vede v trase Uhersky Ostroh — Velkd nad VeliCkou — Slovensko. Délka silnice
v FeSeném uzemi je 21,6 km.

Obrazek 6 — Sit’ dalnic a silnic I. tridy
facr ‘*S:::QQL"H I\*'S‘?
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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2.3.3. Silnice Il. tfidy

Silnice Il. tfidy slouzi pfedevsim pro spojeni mezi okresy. Jejich celkova délka v feSeném uzemi
je 2051,2 km.

Obrazek 7 - Sit’ silnic Il. tridy

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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2.3.4. Silnice ll. tfidy

Silnice llI. tfidy slouzi pfedevSim pro spojeni jednotlivych obci nebo jejich napojeni na silnice
vySSich tfid. Jejich celkova délka v feSeném uzemi je 3 391,8 km.

Obrazek 8 - Sit’ silnic Ill. tridy
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

24. Tramvajova a trolejbusova sit

Tramvajova sit v Brné ma okruzné-radialni charakter. Zakladem je okruh na hranicich
historického jadra. Z okruhu vychazi 10 radialnich trati, které se vétvi na celkem 15 radial na
okraji sité.

Brné&nska trolejbusova sit’ je z hlediska rozsahu nejvétsi v Ceské republice. Celkova délka sité,
na které jsou provozovany trolejbusové linky, je 60,5 km, z toho 3 km jsou mimo Uzemi Brna.
Vétsina trolejbusovych trati ma radialni charakter.
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Obrazek 9 - Sit’ tramvajovych trati
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 10 - Sit’ trolejbusovych trati (pouze traté s pravidelnym provozem)
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

2.5. Analyza problémovych mist na infrastrukture

2.5.1. Zelezniéni sit

Problémova mista na ZelezniCni infrastruktufe z pohledu kapacity a plynulosti jsou popsana
v pfislusné kapitole v dile B2 Dopravni technologie Zelezni¢ni dopravy (stavajici stav kap. 2.4,
var. Bez projektu kap. 5.3.5, var. A kap. 6.3.5, var. B kap. 7.3.5).

2.5.2. Komunikaéni sit na tzemi mésta Brna

Na uzemi mésta Brna se nachazi na komunikacni siti mista a useky, které z divodu vysoké
intenzity provozu vykazuji problémy z hlediska kapacity a plynulosti dopravy, coz negativné
ovliviiuje rovnéz provoz vozidel vefejné hromadné dopravy.
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Obrazek 11 — Problémova mista z hlediska plynulosti provozu MHD

"}'\"*"""\% = e e ==
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1 - Svatoplukova - Provaznikova 11 — Olomoucka — TrZni — Hladikova
2 - Taborska - GajdoSova 12 - Smahova
3 - Uvoz 13 - Komarov
4 - Kfenova 14 - Novoméstska - Hradeckd
5 - Opusténa 15 - Kamenolom
6 - Kolisté - Milady Horakoveé 16 - Dornych - Zvonarka
7 - Husova 17 - Slovakova
8 - Jihlavska - Herspicka 18 - Krejciho
9 - Kotlaiska 19 - Stursova - Hlavni
10 - Palackého - Kosmova - Husitska 20 — Veslarska

Zdroj: Program pro MHD = Program pro Brno
2.5.3. Sit méstské hromadné dopravy

2.5.3.1. Tramvajova doprava

NejvétSim problémem tramvajové sité je jeji pretiZzeni v centralni ¢asti, které se projevuje Castymi
zpozdénimi. Ke zdrzenim dochazi i na nékterych mistech mimo centrum na svételné fizenych
kfizovatkach z duvodu nedostate¢né kapacity (pfedevsim v mistech kfizeni s VMO a s vnitinim
okruhem). K nejvétSim problémim v tramvajové siti dochazi na téchto mistech:

e Oblast ulice Nadrazni

Soucasna uroven zatiZzeni prostoru Nadrazni — BeneSova vyvolava kritické situace v nékterych
mistech komunikacni sité. PfedevSim pak v misté zapojeni tramvajové traté od Kienove do
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kolejového systému Nadrazni, v misté pfechodu smérem do Josefské ulice a v misté zapojeni
vyjezdové rampy od Kolisté do ulice BeneSovy.

e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kiiZzovatky Provaznikova x

Husovicky tunel — Tomkovo namésti — Svatoplukova po terminal Stara osada)

Dochazi ke zdrzeni tramvajové linky 4 kfizici VMO na Tomkové namésti.

e Oblast ulice Uvoz

Vznika zpozdéni na tramvajove lince 4, ktera Uvoz kiizi.

e Ulice a soustavy kfizovatek Her$pickd, Pofi¢i, Zvonarka, Dornych, Uzka, Uhelnd, Nové

sady
Lokalita na trase linek 2, 5, 6, 8, 12.

e Ulice Kolisté (predevsSim kfizovatky s ul. Kienova, Cejl, Milady Horakové); ulice Milady

Horakové (predevSim kfizovatka na nam. 28. fijna)
Lokalita na trase linek 2, 3, 4, 5, 8, 9, 10, 11.

e Husova ulice

Realizace komplexni rekonstrukce ulice probéhla bez instalace fyzického oddéleni tramvajové
traté, preference omezena feSena pouze formou vodorovného dopravniho znaéeni ,BUS pruh®.
Jde o lokalitu na trase linek 4, 5, 6, 11, 12.

e Kfizovatka Skacelova x Purkyriova

Lokalita na trase linky 12.

o Kfizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého trfida x Husitska

Lokalita na trase linek 1 a 6.

e Mendlovo namésti — Pofici
Lokalita na trase linek 1, 2, 5, 6.

e Kifizovatky Cejl x Vranovska; Jugoslavska x Vranovska; Jugoslavska x Merhautova
Lokalita na trase linek 2, 3, 4, 5, 9, 11.

e Ulice Nerudova

Parkujici vozidla IAD v pfedjizdném pruhu, tj. v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. Pfed kfizovatkou s ulici Kounicovou, v opa¢ném sméru s ulici
Vevefi vzdouvajici IAD spolu s parkujicimi vozidly v pfedjizdném pruhu blokuji prdjezd tramvaiji.
Lokalita na trase linky 12.

e Kfizovatka Dornych x Zvonarka

Od centra vzduti az do kfizovatky s ulici Uzkou. Z diivodu absence predjizdného pruhu vedle
tramvajové trati dochazi k vyraznému zpozdéni tramvajove linky 12.
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e Ulice Slovakova, Veveri

Vozidla IAD parkuji v rozporu s vodorovnym dopravnim znacenim, pfiemz zasahuji do
prijezdného profilu trolejbusu, popf. nuti projizdéjici vozidla (v€etné trolejbust) k jizdé po
tramvajovém télese. Jedna se o lokalitu na trase linek 3 a 12.

e Kounicova / Tabor

Lokalita na trase linky 12.

e Parkujici vozidla IAD v predjizdném pruhu, tj. v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich:

@)

O

O

ulice Dukelska tfida — linka 4

ulice Pekarska (mimo kratky usek s vyhrazenymi pruhy pro MHD) — linky 5, 6,
11

ulice HybeSova —linky 1, 2

ulice Merhautova — linka 5

ulice Mostecka — linka 4

ulice Milady Horakové — linky 5, 6, 9, 11
ulice Minska a Horova — linka 3

ulice Vevefi — linky 3, 12

ulice Cejl —linky 2, 3, 4,5, 9, 11

ulice Purkyrova (usek Dobrovského — Cervinkova) — linka 12

e Kifizovatky uliénich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym

okruhem — prostorové feSeni kfizovatky véetné usporadani a zatiZzeni pfijezdovych

sméru IAD vyrazné ovlivriuje plynulost prijezdu linek MHD

2.5.3.2. Trolejbusova doprava

Pfesnost trolejbusové dopravy je vyrazné ovliviiovana individualni dopravou. | pfes preferencni
opatfeni na nékterych svételné fizenych kfizovatkach a vyhrazené jizdni pruhy dochazi v
nékterych mistech k Castym zpozdénim.

Jedna se o tyto lokality:

e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kfizovatky Provaznikova x

Husovicky tunel — Tomkovo namésti — Svatoplukova po terminal Stara osada)

V oblasti Husovic, Zidenickych kasaren a Staré osady a v okoli téchto mist vznikaji obzvlast velka
zdrzeni linek 25, 26 a ¢aste€né i 27, a to v dopravnich Spic¢kach predevsim vlivem pretizeni VMO
kolonami vozidel, dale také levym odbocenim trolejbust a autobusu pfed Husovickym tunelem
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(smér Cerna Pole), vyjezdem z terminalu Stara osada na hlavni silnici (ve sméru ke kasarnam
dochazi k nerespektovani vodorovného dopravniho znaceni fidi€i IAD) atd.

e Oblast ulice Uvoz

Nejvétsi zpozdéni zde vznikaji na trolejbusovych linkach 25, 26 absenci vyhrazeného jizdniho
pruhu. Vyjimku pak tvofi pouze Usek zastavek Capkova — Uvoz smér Mendlovo namésti, kde je
jiz vyhrazeny jizdni pruh zfizen, a tak je zde zdrzeni méstské dopravy témér nulové. Dale vznikaji
zpozdéni na linkach ulici Uvoz kFizicich (38, 39). Nové zfizeny vyhrazeny pruh pro MHD ve sméru
Mendlovo namésti — Tvrdého se plné osvédcil véetné pozitivnich dopadl do prijezdnosti vozidel
IZS v této oblasti.

e Ulice Kotlarska

Mozny efekt, resp. dopravné-kapacitni pfinos Ctyfpruhové (smérové nedélené) komunikace je

vozidel. Jedna se o lokalitu na trase linek 25 a 26.

e Ulice Krenova
| pfes nedavno provedenou rekonstrukci, jejimz cilem bylo pravé zrychleni provozu a jeho vétsi
plynulost, vzhledem k dopravnim zacpam a nerespektovani dopravniho znaceni fidi¢i 1AD
(pfedevsim pak stani osobnich vozidel pfi okrajich komunikace) dochazi zde i nadale k
vyraznéjSim zpozdénim (pfedevsim linek 31 a 33) v kombinaci s limitujici propustnosti kfizovatky
Krenova x Kolisté.

o Kirizovatka Skacelova x Purkyriova
Lokalita na trase linky 30.

e Kifizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého trida x Husitska

Lokalita na trase linky 30.

e Ulice Slovakova, Veveri

Vozidla IAD parkuji v rozporu s vodorovnym dopravnim znacenim, pfiCemz zasahuji do
prijezdného profilu trolejbusu, popf. nuti projizdéjici vozidla (v€etné trolejbusl) k jizdé po
tramvajovém télese. Jedna se o lokalitu na trase linek 32, 34 a 36.

e Kounicova / Tabor
Lokalita na trase linek 34 a 36.

e Krej€iho
Nadlimitni zatizeni kfizovatky mj. vlivem tranzitu mezi D1 a Cernovickou terasou s dopady na
plynulost prijezdu regionaini trolejbusové linky 31.

e Stursova / Hlavni

Intenzita zbytného tranzitu mezi méstskymi &astmi Zabovfesky — Komin — Bystrc vyrazné
omezuje podminky pro plynuly prijezd linek MHD. Jedna se o lokalitu na trase linek 30 a 36.
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o Kamenolom / Nam. 28. dubna
Lokalita na trase linky 30.

e Kiizovatky uliénich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym

okruhem — prostorové feSeni kfizovatky véetné usporadani a zatiZzeni pfijezdovych

sméru IAD vyrazné ovlivriuje plynulost prijezdu linek MHD

2.5.3.3. Autobusova doprava

K problémim v plynulosti autobusové dopravy dochazi predevSim v centralni oblasti v okoli
Zvonaiky a zastavky Uzka, na trase VMO ve vychodni &asti (od Husovic pfes Starou Osadu k ulici
Otakara Sevéika) a v oblasti Mendlova namésti.

Konkrétné se jedna o nasledujici useky a lokality:

e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kfizovatky Provaznikova x

Husovicky tunel — Tomkovo namésti — Svatoplukova po terminal Stara osada)
V oblasti Husovic, zidenickych kasaren a Staré osady a v okoli téchto mist vznikaji zdrzeni linek
44,53, 64, 75 a 84, ato v dopravnich Spi¢kach predevsim vlivem pretizeni VMO kolonami vozidel,
dale také levym odbo&enim trolejbust a autobusti pfed Husovickym tunelem (smér Cerna Pole),
vyjezdem z terminalu Stara osada na hlavni silnici (ve sméru ke kasarnam dochazi k
nerespektovani vodorovného dopravniho znaceni fidi¢i IAD) atd.

e Velky méstsky okruh — Gajdo$ova, Otakara Sevdika (zejména k¥izovatka ulic Taborska

x Gajdo$ova x Otakara Sevéika)
V oblasti kfizovatky Taborska x Gajdo$ova x Otakara Sev&ika dochazi v dusledku kongesci ke
zdrzeni linek jedoucich pfimo po hlavni silnici (44, 74), dale ke znaCnému zdrZeni linek
odbodujicich vlevo (55, 58, 75, 78).

e Oblast ulice Uvoz

Vznika zpozdéni na lince 51, zejména pfi levém odbo&ovani z Uvozu na Tvrdého. Nové zfizeny
vyhrazeny pruh pro MHD ve sméru Mendlovo namésti — Tvrdého se plné osvédCil véetné
pozitivnich dopadl do prijezdnosti vozidel IZS v této oblasti.

e Ulice a soustavy kiiZzovatek Her$picka, Porici, Opusténa, Zvonarka, Dornych, Uzka,
Uhelna, Nové sady

Lokalita na trase linek 40, 44, 47, 48, 49, 60, 61, 67, 76, 84 a regionalnich a meziregionalnich
autobusovych linek 106, 107, 109, 601, 602, 701, 702.

e Ulice Opusténa — sever

Lokalita na trase linky 84.

Zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu ve sméru Trnita — Uhelna. Jedna se o reciproCni opatieni
obdobné jako v opacném sméru. Opatreni vytvofi podminky mj. pro zlepSeni podminek prujezdu
vozidel Integrovaného zachranného systému. Opareni lze realizovat v ramci stavajiciho
Sifkového uspofadani komunikace.
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e Ulice Opusténa — jih
Lokalita na trase linky 44.

Zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu ve sméru HerSpicka — Uhelna. Opatfeni vyzaduje stavebni
upravu zapanelovanim (€i obdobnou upravou) télesa vie¢ky BVV v useku most HerSpicka —
kfizovatka s Uhelnou. Provoz takto upraveného povrchu by byl v obdobném rezimu jako
nasledujici usek vlecky v ulici Pofi¢i. Opatfeni vytvofi podminky pfedevsim pro prujezd vozidel
Integrovaného zachranného systému a spoju verejné dopravy, kdy jizda vyhrazenych vozidel
muze analogicky pokracovat v jiz zfizeném vyhrazeném pruhu v Useku Uhelna — Trnita.

e Ulice KoliSté (predevSim krizovatky s ul. Kfenova, Cejl, Bratislavska, Milady Horakové);
ulice Milady Horakové (predevsim kfizovatka s ul. Drobného)
Lokalita na trase linky 82.

o Ulice Jihlavska, kfizovatky Jihlavska x Kamenice a Jihlavska x Videriska
Zvysena dopravni zatéz |IAD pfi sou¢asné absenci odpovidajiciho poctu jizdnich pruhl vyrazné
narusuje podminky pro plynuly a pravidelny provoz autobusovych linek (které v sou¢asné dobé
zajistuji hlavni obsluhu Kampusu Masarykovy univerzity). Jedna se o linky 60, 61, 69 a 82.

e Kifizovatka Skacelova x Purkynova
Lokalita na trase linek 44, 53, 67 a 84.

e Kifizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého trida x Husitska
Lokalita na trase linek 41, 42, 44, 53, 65, 70, 71 a 84.

¢ Mendlovo namésti — Pofici
Lokalita na trase linek 44, 51, 82, 84.

o Kiizovatky Cejl x Vranovska; Jugoslavska x Vranovska; Jugoslavska x Merhautova
Lokalita na trase linky 82.

e Komarov (prijezd autobusti ve sméru Her$pice — Cernovice)
Lokalita na trase linek 40, 48, 49, 50, 67.

e Vyjezd z ul. Novoméstské na ul. Hradeckou (E461)
Tyka se linek 42 a 70.

e Kfizovatka Dornych x Zvonarka

Od centra vzduti az do kFizovatky s ulici Uzkou. Z divodu absence predjizdného pruhu vedle
tramvajové trati dochazi k vyraznému zpozdéni autobusovych linek 60, 61, 67, 76 a 77.

e Kounicova / Tabor

Lokalita na trase linky 81.
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e Stursova / Hlavni

Intenzita zbytného tranzitu mezi méstskymi &astmi Zaboviesky — Komin — Bystrc vyrazné
omezuje podminky pro plynuly prijezd linek MHD. Jedna se o lokalitu na trase linek 44, 67, 84.

e Veslarska
Lokalita na trase linek 44, 84.

e Smahova / Ripska
Nadlimitni zatiZzeni kFizovatky vlivem vysoké intenzity v ulici Ripska (pfivadé¢ na D1). Jedna se o
lokalitu na trase linek 75, 76, 77.

e parkuijici vozidla IAD v predjizdném pruhu, tj. v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich:

o ulice HybeSova — linka 82

e Kkfizovatky uliénich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym
okruhem — prostorové feSeni kfizovatky véetné usporadani a zatiZzeni pfijezdovych
sméru IAD vyrazné ovlivriuje plynulost prijezdu linek MHD

30



%o EURO
L POINT
o % BRNO

3. Analyza stavajicich systému verejné dopravy

3.1. Integrovany dopravni systém JMK

Zakladni kostrou vefejné hromadné dopravy v Jihomoravském kraji je Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). Ten zahrnuje vétSinu regionalnich autobusovych linek,
v8echny osobni vlaky, spésné vlaky a rychliky na uzemi kraje a tramvaje, trolejbusy a autobusy
v ramci méstské hromadné dopravy v Brné. Kromé Jihomoravského kraje je do integrovaného
systému zahrnuto i nékolik obci sousednich kraju.

Organizatorem Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je spole¢nost KORDIS
JMK, a.s., ktera byla zaloZena v roce 2002 Jihomoravskym krajem a statutarnim méstem Brnem.
V nasledujicich letech doslo ke schvaleni zaméru zfizeni integrovaného dopravniho systému a
nastaveni principll a od roku 2004 zapocal postupny rozvoj IDS po etapach. V roce 2010 byla
jednotnym integrovanym dopravnim systémem pokryta cela oblast Jihomoravského kraje.

Obrazek 12 - Etapy rozvoje IDS JMK

1. 1. 2004 - 1. etapa

1. 1. 2005 — 2A. etapa

1. 9. 2005 — 2B. etapa
11. 12. 2005 — 3A. etapa
1. 9. 2006 — 3B. etapa

e 4. 3. 2007 — 4A. etapa
8. 6. 2008 — 4B. etapa

008 — 5. etapa

E6
. 7.2010 — 6. etapa
2010 — Integrace celého kraje -
strategicky cil IMK
Zdroj: KORDIS

K 1. 12. 2015 bylo do IDS JMK zahrnuto celkem 730 obci, ztoho 673 lezi na uzemi
Jihomoravského kraje. Cela oblast je obsluhovana celkem 322 linkami:

e Viakové linky — 24
e Tramvajove linky — 11
e Trolejbusové linky — 13

e Autobusové linky v Brné (Cisla 40 — 100) — 47
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Regionalni autobusové linky (v&etné méstské dopravy mimo Brno) — 227

Uzemi IDS je rozdé&leno na 161 tarifnich zén, z nichz dvé pokryvaji tzemi mésta Brna.

Systém VHD sestava z dopravnich siti, po kterych je provozovan, a z linkového vedeni, které
pfedstavuje zplsob provozovani jednotlivych systémda.

3.2. Zelezniéni doprava

Systém patefni ZelezniCni dopravy v ramci IDS je tvofen dalkovymi linkami R (rychliky a spésné
vlaky) a regionalnimi linkami S (osobni vlaky). Celkovy pocet linek je 23, z nichz je 6 dalkovych a
17 mistnich.

Dalkové linky (stav k 1. 12. 2015)

R2 Brno — Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovice — Bfezova nad Svitavou
R3 Brno — Brno-Kralovo Pole — TiSnov

R4 Brno — Namést nad Oslavou

R5 Brno — Bfeclav — Hodonin — Moravsky Pisek

R6 Brno — Slavkov u Brna — Bucovice — Veseli nad Moravou

R7 Brno — Rousinov — VySkov — Nezamyslice

Regionalni linky (stav k 1. 12. 2015)

S2 Kfenovice — Sokolnice — Brno — Adamov — Blansko — Skalice nad Svitavou —
Letovice — Bfezova nad Svitavou

S4 Brno — Zastavka u Brna

S6 Brno — Slapanice — Slavkov u Brna — Bu&ovice — Kyjov — Veseli nad Moravou

S8 Breclav — Valtice — Mikulov — HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo

S9 Breclav — Hodonin — Moravsky Pisek

S21 Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice

S31 TiSnov — Doubravnik — Nedvédice — Bystfice nad Pernstejnem — Rovné-DiviSov
S41 Brno — Stfelice — Moravské Branice — Ivanéice — Oslavany / — Moravsky Krumlov
— Miroslav

S42  Miroslav — HruSovany nad JeviSovkou

S51  Sakvice — Hustopece

S52  Zajeéi — Cejé — Muténice — Hodonin

S53 Bfeclav — Lanzhot

S61 Bzenec — Moravsky Pisek

S71 Vyskov — Hostice-Heroltice — Ivanovice na Hané — Chvalkovice na Hané —
Nezamyslice

S81 Moravské Budéjovice — Znojmo

S82  Znojmo — Satov

S91 Hodonin — Straznice — Veseli nad Moravou — Velka nad Velickou — Vrbovce (SK)
— Myjava (SK)
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3.3. Regionalni autobusova doprava

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje zahrnuje celkem 228 regionalnich
autobusovych linek, z nichz 25 zajizdi na uzemi mésta Brna. Regionalni autobusy obsluhuji
uzemi celého Jihomoravského kraje a vybrané obce sousednich kraju.

Obrazek 13 — Plan regionalnich linek IDS JMK

10SZBIMK INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE
NTEGRATED PUBLIC TRANSPORT SYSTEM N THE SOUTH HORAVIA

PLAN REGIONALNICH LINEK

PLAN OF REGIONAL LINES ‘stav k 1. 1. 2015 (nezahmuje kratkodobé vyluky)
Vel o 1.1, 2015

Intemet: www.idsjmk.cz « Infolinka: 5 4317 4317 + E-mail: info@kordisjmk.cz
Mobil . i

IDS T IMK

Koordinator IDS JMK: KORDIS JMK, a.s. * www.facebook.com/idsjmk.cz

& sinomoravsiy kraj B |® | N I o I % -
Na provoz 105 JMK pisivé i o ki, i més

LEGENDA / kev

Zolozniéni linky / Railway lines
- Zole: ice / Railvay station

lejbusy / Buses and trolleybuses
153 Cisla linek / Line Numbers
K Nazvy obei / Name of municipalites
Zastavéné tzemi / Urban area
Samostatn sit méstskych linek / Network of ity lines

100 Cisla tarifnich z6n / Numbers of tariff zones.

+++ Tarifni propojeni zon / Tariff connection

WWW.IDSJMK.CZ @ 543174317 WWW.FB.COM/IDSJMK.CZ 585

Zdroj: www.idsjmk.cz

Na uzemi Brna jezdi pfiméstské integrované autobusy 104, 105, 106, 107, 108, 109, 151, 201,
202, 301, 302, 303, 401, 402, 403, 404, 405, 406, 501, 505, 509, 601, 602, 701, 702. Pfehled
tras a provoznich parametr( téchto linek je uveden nize. Schéma linkového vedeni pfiméstskych
autobusl v okoli mésta Brna pro sou€asny stav je zobrazeno rovnéz v samostatné grafické
pfiloze.

Linka €. 104

Trasa: Zvonarka — Ustfedni hibitov — Pohotelice — Hrugovany nad Jeviovkou — Hevlin — Laa an
der Thaya

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V dopolednim sedle a veler v pracovni dny a rano o vikendu nejede v useku Zvonarka —
Pohofrelice.
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Linka €. 105

Trasa: Zvonarka — Ustfedni hibitov — Modfice — Rajhrad — Sobotovice — Ledce — Pohotelice —
Pasohlavky — Dolni Dunajovice — Mikulov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 106
Trasa: Zvonarka — Trzni — Slavkov u Brna — Zarosice — Zeletice — Kyjov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 107
Trasa: Zvonarka — Trzni — Rousinov — VysSkov

Rozsah provozu: pracovni dny 4 — 20 hod.

Linka €. 108
Trasa: Zvonarka — Ustfedni hibitov — Modfice — Pohotelice — Miroslav — Lechovice — Znojmo

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 109

Trasa: Zvonatka — Komarov — Tufany — Telnice — Moutnice — Klobouky u Brna — Cej¢ — Muténice
— Hodonin

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 151

Trasa: Jirova — Podoli — Slapanice — Kobylnice — Sokolnice — Ujezd u Brna — Blugina —
Zidlochovice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Linka ¢. 201

Trasa: Zidenice, nadrazi — Stara Osada — Jirova — Ochoz u Brna — Kitiny — Jedovnice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 202
Trasa: Zidenice, nadrazi — Stara Osada — Jirova — Ochoz u Brna — Hosténice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Jirova — Hosténice jedou pouze vybrané spoje.

Linka ¢. 301
Trasa: Kralovo Pole, nadrazi — Liptivka — Cerna Hora — Lysice — Kun$tat — Ole$nice — Bystré

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 302
Trasa: Zoologicka zahrada — U Luhu — Jinaovice — Kufim

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spoju jede pouze v Useku Zoologicka zahrada — U Luhu, resp. Zoologicka zahrada —
Jinacovice.

Linka €. 303
Trasa: Zoologicka zahrada — Rakovecka — Hrad Vevefi — (Hvozdec) — Veverska BitySka

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 401

Trasa: Kyjevska — Veselka — Ostrovacice — Domasov — (Javurek — Litostrov) — Lesni Hluboké —
Velka Bites

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Linka €. 402

Trasa: Kyjevska — Veselka — Troubsko — Popuvky — (Masarykdv okruh) — Ostrovacice — Veverské
Kninice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 403
Trasa: Labska — Osova — Ostopovice — Troubsko — Poplvky — Omice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 404
Trasa: Labska — Osova — Ostopovice — Troubsko — Stfelice - Radostice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 405
Trasa: Mendlovo namésti — Nemocnice Bohunice — Rosice — Zastavka

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 406
Trasa: Mendlovo namésti — Nemocnice Bohunice — Rosice — Tet€ice — Oslavany — Ivancice

Rozsah provozu: $pi¢ky pracovnich dnu

Linka €. 501
Trasa: Ustfedni hibitov — Moravany — Nebovidy — Ofechov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka €. 505
Trasa: Zvonarka — Ustfedni hibitov — Modfice — Rajhrad — Zidlochovice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Linka ¢. 509

Trasa: Komarov — Chrlické namésti — Rajhradice — Ménin

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Komarov — Chrlické nameésti jede pouze ¢ast spoju ve $pi¢kach pracovnich dnu.

Linka ¢. 601
Trasa: Zvonarka — Trzni — Holubice — Slavkov u Brna

Rozsah provozu: pracovni dny

Linka ¢. 602
Trasa: Zvonarka — Trzni — VeleSovice — Rousinov — Drazovice — Budovice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 701
Trasa: Uzka — Trzni — Mokra-Horakov — Hosténice — Pozofice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Linka ¢. 702
Trasa: Uzka — Trzni — (Zetor-smy¢ka) — Tvarozna — Pozofice — Viniéné Sumice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Hromadna doprava v Brné je tvofena siti tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych spoju.
Provoz zajistuje 11 tramvajovych linek, 13 trolejbusovych linek a 47 autobusovych linek (z toho
11 noc¢nich). Soucasti MHD jsou i nékteré regionalni autobusové linky, které na uzemi mésta
Brna doplnuji sit méstskych autobus, a slouzi i pro cesty pouze na Uzemi Brna. Jedna se celkem

o 25 regionalnich autobusovych linek.

Obrazek 14 - Sit’ linek méstské hromadné dopravy v Brné
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Popis stavajiciho stavu systému MHD obsahuje vSechny tramvajové, trolejbusové a autobusové
linky, jejich trasy a zakladni provozni parametry. Udaje jsou pfevzaty z oficidlnich internetovych
stranek Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (www.idsjmk.cz) a jsou platné

k 1.12.2015.

3.4.1. Tramvajova doprava

VétSina tramvajovych linek ma diametralni charakter a vdechny vyuzivaji alespon €ast okruhu.
V soucasné dobé je v Brné v provozu 11 tramvajovych linek, z nichz jedna zajizdi mimo uzemi
mésta Brna. Tramvajova doprava tvofi patefni sit hromadné dopravy a zajiStuje pfiblizné polovinu

pfepravniho vykonu na uzemi Brna.
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Obrazek 15 - Linkové vedeni tramvaji v Brné

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Podrobna schémata linkového vedeni tramvaji pro stav k 1. 12. 2015 jsou zobrazeny rovnéz
v samostatnych grafickych pfilohach.

Na tramvajové linky je vypravovano nékolik riznych typu vozu a jejich souprav s odliSnou
kapacitou. Na nékteré linky jsou nasazovany stejné nebo podobné soupravy, u nékterych linek
se nasazovana vozidla li§i podle spoju. Pro ucely dopravniho modelovani a vyhodnoceni vytizeni
spoju v pfepravni Spicce je pro kazdou linku uvazovana jednotna kapacita charakteristického
vozidla, resp. soupravy. V nasledujici tabulce je pro kazdou tramvajovou linku uveden typ vozidla
nebo soupravy, maximalni technicka kapacita a kapacita pouzita v dopravnim modelu, ktera je
nizsi nez maximalni kapacita a zohledfuje urcity standard pohodli.
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Tabulka 2 — Tramvajové linky — charakteristicka vozidla a jejich kapacita

TRAMVAIJE
Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita
1 |Ekvivalent 2xT3 180 220- 240
2 K2 135 158
3 | Ekvivalent 2xT3 180 220- 240
4 K2 135 158
5 K2 135 158
6 13T 170 193
8 KT8D5 170 226
9 |Ekvivalent 2xT3 180 220- 240
10 T3 90 110
11 K2 135 158
12 |Ekvivalent 2xT3 180 220- 240

Linka ¢. 1

EURO
POINT
BRNO

Trasa: Reckovice — Semilasso — Moravské namésti — Malinovského namésti — Hlavni nadrazi —
Nové Sady — Mendlovo namésti — Pisarky — Vozovna Komin — ECerova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 5 5 5 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota 15 10 10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle 15 10 7-10 10-15
Linka €. 2

Trasa: Stara osada — Malinovského namésti — Hlavni nadrazi — Nové Sady — Ustfedni hibitov —

Modfice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Ustfedni hibitov — Modfice mimo $pic¢ku pracovnich dnd a cely den v sobotu a v nedéli

je v provozu pouze kazdy druhy spoj.
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Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Pracovni den Stara Osada — Usti. htbitov | § 5 5 10-15
Ustt. hibitov — Modfice 5 10 5 10-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Stard Osada — UstF. hibitov | 15 10 10 10-15
nedéle UstF. hibitov — ModFice 30 20 20 15—-30
Linka €. 3

Trasa: Stara osada — Jugoslavska — Moravské namésti — Ceska — Tabor — Vozovna Komin —

Ecderova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V Useku Vozovna Komin — Ec€erova je v provozu pouze ve Spi¢kach pracovnich dnu, v sobotu a

nedéli pouze dopoledne a odpoledne.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Pracovni den Stard Osada — Voz. Komin 4-10 10 10 10-15
Voz. Komin — E€erova 4-10 - 10 -
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Stard Osada —Voz. Komin 15 10 10 10-15
nedéle Voz. Komin — E¢erova - 10 10 -
Linka €. 4

Trasa: Babicka — Maloméficky most — Tomkovo namésti — Malinovského namésti — Hlavni
nadrazi — Namésti Svobody — Ceska — Namésti Miru

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Babicka — Maloméficky most je rano, dopoledne a odpoledne v pracovni dny v provozu
pouze kazdy druhy spoj.
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Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Pracovni den Maloméficky m. —N. Miru 5 5 5 15
Babicka — Maloméficky m. 5-10 10 10 15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Maloméficky m. —N. Miru 15 10 10 15
nedéle Babicka — Maloméficky | 15 10 10 15
Linka €. 5

Trasa: Stefanikova étvrt — Jugoslavska — Moravské namésti — Ceska — Mendlovo namésti —
Ustfedni hibitov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V tseku Mendlovo namésti — Ustfedni hibitov neni v provozu celotydenné veder a rano o vikendu,
mimo Spicku v pracovni den pouze kazdy druhy spo;j.

Intervaly:
Ranni §p Dopoledni sedlo | Odpoledni $p. Veler
Pracovni den Stefan. ¢tvrt — Mendlovon. | 3 -5 5 5 10-15
Mendlovo n. — Ustt. hib. 3-5 10 5 -
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Stefan. ¢vrt —Mendlovon. | 15 10 10 10-15
nedéle Mendlovo n. — Ustt. hib. - 10 10 -
Linka €. 6

Trasa: Kralovo Pole, nadrazi — Moravské namésti — Ceska — Mendlovo namésti — Svermova —
Stary Liskovec

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V Useku Svermova — Stary Liskovec v dopolednim sedle pracovniho dne je v provozu pouze
kazdy druhy spoj.
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Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Pracovni den Kr. Pole — Svermova 2-5 5 5 10-15
Svermova - St. Liskovec | 2 -5 10 5 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Kr. Pole —Svermova 15 10 10 10-15
nedéle Svermova — St. Liskovec | 15 10 10 10-15
Linka ¢. 8

Trasa: Mifkova — NovoliSefiska — Zivotského — Hlavni nadrazi — Nové Sady — Svermova — Stary

Liskovec

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 3-5 5 5 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota 15 10 10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle 15 10 6-7 10-15
Linka ¢. 9

Trasa: Certova rokle — Lesnicka — Jugoslavska — Moravské namésti — Ceska — Namésti Svobody
— Hlavni nadrazi — Zivotského — Julianov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 4-10 10 10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 15 10 10 10-15
Linka ¢. 10
Trasa: Stranska skala — Zivotského — Hlavni nadrazi — Nové Sady
Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 20 60 20 cca 60
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle cca 60

Linka ¢. 11

Trasa: Certova rokle — Lesnickd — Jugoslavska — Malinovského namésti — Ceska — Tabor —
Vozovna Komin — Rakovecka

Rozsah provozu: v pracovni dny do cca 20 hod.

V useku Vozovna Komin — Rakovecka je v provozu pouze ve Spi¢kach.

Intervaly:
Ranni p. Dopolednisedlo | Odpoledni$p. | Veler
Pracovni den Certova rokle — Voz. Komin 10 10 10 _
Voz. Komin — Rakovecka 10 _ 10 _

Linka ¢. 12

Trasa: Technologicky park — Cervinkova — Ceska — Nové Sady — Hlavni nadrazi — Zvonarka —
Komarov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V Useku Technologicky park — Cervinkova ve $pi¢kach pracovnich dnl jede pouze &ast spoju.
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Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Pracovni den Cervinkova — Komarov 2-5 5 3-5 10-15
Technol. park — Cervinkova | 3—6 5 3—-6 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota Cervinkova — Koméarov 15 10 10 10-15
Technol. park — Cervinkova | 15 10 10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle Cervinkova — Komdrov 15 10 6-10 10-15
Technol. park — Cervinkova | 15 10 6-10 10-15

3.4.2. Trolejbusova doprava

K 1. 12. 2015 bylo provozovano 13 trolejbusovych linek, celkova délka linek je 98,5 km, z toho
3,1 km je mimo Uzemi Brna. VétSina linek ma radialni charakter a navazuje v pfestupnich uzlech

na patefni tramvajovou dopravu.

Obrazek 17 — Linkové vedeni trolejbusﬁ v Brné

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Podrobné schéma linkového vedeni trolejbust pro stav k 1. 12. 2015 je zobrazeno rovnéz
v samostatné grafické pfiloze.

Ve vozovém parku trolejbust je nékolik riznych typu vozidel, v zasadé Ize v§ak vozidla rozdélit
podle délky na kloubova a standardni. Kloubové vozy jsou vypravovany na linky 25 a 26, na
ostatni linky jsou vypravovany standardni vozy. V nasledujici tabulce je pro kazdou trolejbusovou
linku uveden typ vozidla, maximalni technicka kapacita a kapacita pouzita v dopravnim modelu,
ktera je nizSi nez maximalni kapacita a zohledruje urcity standard pohodli.

Tabulka 3 — Trolejbusové linky — charakteristicka vozidla a jejich kapacita

TROLEJBUSY
Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita

25 Kloubovy 110 145

26 Kloubovy 110 145

27 Standardni 70 80-85
30 Standardni 70 80- 85
31 Standardni 70 80- 85
32 Standardni 70 80- 85
33 Standardni 70 80- 85
34 Standardni 70 80- 85
35 Standardni 70 80- 85
36 Standardni 70 80- 85
37 Standardni 70 80- 85
38 Standardni 70 80- 85
39 Standardni 70 80-85

Linka ¢. 25

Trasa: Osova — Nemocnice Bohunice — Pisarky — Mendlovo namésti — Kone&ného namésti —
Lesnicka — Tomkovo namésti — (Vozovna Husovice) — (Stara Osada) — Palavské namésti —
Novolisenska

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V odpoledni $pi¢ce ve sméru centrum ¢ast spojlu zacina az v zast. Nemocnice Bohunice, v ranni

SpiCce ve sméru z centra ¢ast spoju kondi jiz v zast. Nemocnice Bohunice.

Ve sméru z Osové Cast spoju v ranni Spi¢ce, vSechny spoje v dopolednim sedle a vybrané spoje
vecer jedou z Tomkova nam. do zastavky Vozovna Husovice. V opacném sméru zacinaji vSechny
spoje v odpoledni $pi¢ce v zastavce Vozovna Husovice.

V ranni a odpoledni Spi¢ce nezajizdi do zastavky Stara Osada.

a7



%’ EURO
[ (] POINT
o® % BRNO
Intervaly:
OSOVA - NOVOLISENSKA Ranni 3p. Dopolednisedlo | Odpoledni3p. | Veder
Osovd — Univerzitni kampus | 8 — 12 10 8-12 20-30
Univerzitni kamp. — Pisarky | 8 — 12 10 5-8 8-30
Pracovni den Pisarky — Tomkovo nam. 4-12 10 5-8 8-30
Tomkovo n. —Voz. Husovice | 3 —-10 10 - jednotl. spoje
Tomkovo n. — NovoliSeriska | 20 - 5-8 8-30
NOVOLISENSKA - OSOVA Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Novolidefiskd — Tomkovon. | 4 —8 10 - cca 30
Pracovni den Voz. Husovice — Tomkovo n. | - - 8-12 -
Tomkovo n. — Univ. kamp. 4-8 10 8-12 20-30
Univerzitni kampus —Osova | 8 — 12 10 8-12 20-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
So + Ne Osova — Novolisenska | 30 20 20 30
Linka ¢. 26

Trasa: Kamenny vrch — Pisarky — Mendlovo namésti — Kone¢ného nameésti — Lesnicka — Tomkovo
namésti — (Vozovna Husovice) — (Stara Osada) — Palavské namésti — NovoliSefiska

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V podvec€er (cca 19 — 21 hod.) jsou spoje ukon&eny v zastavce Palavské namésti.

Ve sméru z Kamenného vrchu ¢ast spoja v ranni Spi¢ce a vSechny spoje v odpoledni Spi¢ce jedou
z Tomkova nam. do zastavky Vozovna Husovice. V opacném sméru zacinaji vSechny spoje v
dopolednim sedle a ¢ast spojli v ranni Spi¢ce v zastavce Vozovna Husovice.

V ranni $pi¢ce jede 5 vioZenych spojtl v trase Stefanikova étvrt — Mendlovo namésti.

V ranni a odpoledni Spicce nezajizdi do zastavky Stara Osada.
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Intervaly:
KAMENNY VRCH - NOVOLISENSKA Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Kamenny v. — Tomkovo n. 4-8 10 8-12 20-30
Pracovni den Tomkovo n. —Voz. Husovice | 7 —12%* - 8-12 -
Tomkovo n. — Palavské n. 4-12 10 - 20-30
Palavské n. — Novoliseriska 4-12 10 - 20— 30**
* v dobé 8 -9 hod.
** v dobé 21 - 23 hod.
NOVOLISENSKA - KAMENNY VRCH Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
NovoliSeriskd —Tomkovon. | 8 — 20 - 5—-8 10-30
Voz. Husovice — Tomkovo n. | - 10 - -
Pracovni den Tomkovo n. — Provaznickd 8—-12 10 5—-8 8-30
Provaznickd — Mendlovon. | 3 —-12 10 5—-8 8-30
Mendlovo n. — Kamenny v. 8—-12 10 5—-8 8-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
So + Ne Kamenny v. — NovoliSeriska | 30 20 20 30
Linka €. 27

Trasa: Stara Osada — Palavské namésti

Rozsah provozu: ve $pi¢kach pracovnich dnu

Intervaly:
Ranni Spicka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 5-10 - 6-8 -

Linka ¢. 30

Trasa: Cerného — Namésti 28. dubna — Svratecka — Privrat — Husitska — Kralovo Pole, nadrazi

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 6-10 20 10 20-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 20-30
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Linka ¢. 31

Trasa: Hlavni nadrazi — Trzni(T) / Zivotského (Z) — Cernovitky — Ripska — Slapanice, Kalvodova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 4-8 20 6-9 15-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
Linka €. 32
Trasa: Ceska — Zahradnikova — Slovanské namésti — Srbska
Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 6-10 10 6—10 20*
* do cca 21 hod.
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 20

Linka ¢. 33

Trasa: Hlavni nadrazi — Trzni (T) / Zivotského (Z) — Cernovicky — Vozovna Slatina — Slatina,

sidlisté

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 3-7 8-12 3-8 12-18
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota 12-18 8-12 8-12 12-18
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle 30 20 8-12 12-18
Linka €. 34
Trasa: Ceska — Klusagkova — Privrat — Vychodilova
Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 20*
* do cca 20:30 hod
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 20
Linka €. 35
Trasa: Mendlovo namésti — Zluty kopec — Barvi¢ova
Rozsah provozu: pracovni dny do cca 19 hod.
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 15 15 15 -

Linka ¢. 36

Trasa: Ceska — Klusackova — PFivrat — Svratecka — Komin, sidli§té

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spoju veder celotydenné a rano v sobotu a v nedéli zajizdi do zastavky Vychodilova.
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Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 5 8-12 5 10-20
* do cca 20:30 hod
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 10-20 20 20 10-20

Linka ¢. 37

Trasa: Mendlovo namésti — Pisarky — Stamicova — Jirovcova — Kamenny vrch — Nemocnice

Bohunice — Osova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Jirovcova — Osova jede pouze €ast spoju v pracovni dny (kromé vecera).

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Pracovni den Mendlovo nam. —Jirovcova | 4 — 6 10 4-6 10-15
Jirovcova — Osova 10 20 10 -
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Mendlovo nam. —lJirovcova | 15 10 10 15
nedéle Jirovcova — Osova - - - -
Linka ¢. 38
Trasa: Komenského namésti — Uvoz — Zluty kopec — Preslova
Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 15 15 15 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
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Linka ¢. 39

Trasa: Komenského namésti — Uvoz — Zluty kopec — Barviova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Intervaly:
Ranni Spicka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 5-12 15 15 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
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3.4.3. Méstska autobusova doprava

Autobusova doprava tvofi doplfikovou sit’ k patefni tramvajové a trolejbusové dopravé. Nékteré
autobusové linky obsluhuji i obce mimo uzemi mésta Brna.

Obrazek 18 — Linkové vedeni dennich autobust v Brné

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Podrobna schémata linkového vedeni méstskych autobusu pro stav k 1. 12. 2015 jsou zobrazeny
rovnéz v samostatnych grafickych pfilohach.
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Ve vozovém parku autobusu je nékolik riiznych typl vozidel, stejné jako u trolejbus je Ize rozdélit
na kloubova a standardni. V nasledujici tabulce je pro kaZdou autobusovou linku uveden typ
vozidla, jeho maximalni technicka kapacita a kapacita pouZzita v dopravnim modelu, ktera je nizsi
nez maximalni kapacita a zohledriuje urcity standard pohodli.

Tabulka 4 — Autobusové linky — charakteristicka vozidla a jejich kapacita

AUTOBUSY
Linka Vozidlo Kapacita v dopr. modelu | Techn. kapacita
40 Kloubovy 100 155- 165
41 Standardni 70 95-100
42 Standardni 70 95-100
43 Standardni 70 95- 100
44 Kloubovy 100 155 - 165
45+46| Standardni 70 95-100
46 Standardni 70 95-100
47 Standardni 70 95- 100
48 Standardni 70 95-100
49 Standardni 70 95- 100
50 Kloubovy 100 155- 165
52 Standardni 70 95- 100
53 Kloubovy 100 155- 165
55 Standardni 70 95- 100
57 Standardni 70 95-100
58 Standardni 70 95-100
60 Kloubovy 100 155- 165
61 Kloubovy 100 155- 165
63 Standardni 70 95-100
64 Standardni 70 95- 100
65 Standardni 70 95-100
67 Standardni 70 95-100
68 Standardni 70 95- 100
69 Standardni 70 95-100
70 Standardni 70 95- 100
71 Standardni 70 95-100
73 Standardni 70 95-100
74 Standardni 70 95-100
75 Standardni 70 95- 100
76 Standardni 70 95-100
77 Kloubovy 100 155- 165
78 Standardni 70 95-100
84 Kloubovy 100 155- 165
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Linka €. 40

Trasa: Uzka — Komarov — Ivanovické namésti — Tufany, smycka — Sokolnicka — (Tovarni) —
Sokolnice — Ujezd u Brna

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spojul je vedena pouze v trase Uzka — Tufany, smycka, ast spoja v trase Uzka — Tovarni a
¢ast spoju v trase Uzka — Ujezd u Brna.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Uzka — Turany, smycka 10 20/ 40 10 20-60
Pracovni den Tufany,smy¢ka — Sokolnickd | 10 — 20 20/ 40 10/ 20 20-60
Sokolnicka — Tovarni 10-30 60 30 jednotl. spoje
Sokolnickd — Ujezd u Brna 30 60 30 60
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Uzkd — Tufany, smycka 60 20/40 20/40 20-60
Sobota + | Tufany,smycka - Sokolnickd | jednotl. spoje | 40/ 80 40/ 80 jednotl. spoje
nedéle Sokolnicka — Tovarni jednotl. spoje | 120 120 jednotl. spoje
Sokolnickd — Ujezd u Brna 120 120 120 120
Linka €. 41

Trasa: Kralovo Pole, nadrazi — Hudcova — Medlanky — Re¢kovice — Kouty — Macova — (Ivanovice,

GLOBUS) - Ceska, Zel. st. — Lelekovice, u kiize — Vranov, myslivha

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Lelekovice — Vranov jedou pouze 4 pary spoju v pracovni dny.

Vybrané spoje rano a vecer jedou pouze v trase Kralovo Pole, nadrazi — Macova.

V dobé od cca 9 do cca 21 hodin jede ¢ast spoji v trase Kralovo Pole, nadrazi — Macova —
Ivanovice, GLOBUS, ostatni spoje do zastavky Ivanovice, GLOBUS nezajizdi.

Intervaly:
Ranni 3p. Dopolednisedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Kral. Pole,nadr. — Macova 10-20 20/ 40 10/20 20/40
Pracovni den | Macova—GLOBUS - 60 30 jednotl. spoje
Macova — Lelekovice 30 60 30 60

Lelekovice — Vranov

jednotl. spoje
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Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Kral. Pole,nadr. - Macova | jednotl. spoje | 20-40 20/ 40 20-40
Sobota + | Mécova — GLOBUS - 20-60 60 jednotl. spoje
nedéle Macova — Lelekovice - 60 60 jednotl. spoje
Lelekovice — Vranov - - - -
Linka €. 42

Polookruzni linka

Trasa: Ivanovice, GLOBUS — Palackého namésti — (Reckovice, hibitov) — Kralovo Pole, nadrazi
— Hudcova — Palackého namésti — (Re¢kovice, hibitov) — Ivanovice, GLOBUS

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spoju v ranni $piéce jede v trase Reckovice, hibitov — Kralovo Pole, nadrazi, resp. Kralovo

Pole, nadrazi — Rec¢kovice, hibitov.
Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
GLOBUS — Palackého nam. | 20 — 40 20 10 30
Pracovni den [Regkov. hib. — Palackéhon. | 10 — 20 R - -
Palackého n. —Kr. Pole,ndd. | 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + GLOBUS — Palackého nam. 30 20 20 30
nedéle Re&kov.,hib. — Palackéhon. | - - - R
Palackého n. —Kr. Pole,nad. | 30 20 20 30
Linka €. 43
Trasa: Kralovo Pole, nadrazi — Sobésice, Klarisky
Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
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Linka ¢. 44

Jednosmérna okruzni linka

Trasa: Mendlovo namésti — K¥idlovicka — Zvonarka — Trzni — Otakara Sevéika — Stara Osada —
Tomkovo namésti — Stefanikova &tvrt — Halasovo namésti — Kralovo Pole, nadrazi — Skacelova
— Pfivrat — Vozovna Komin — Pisarky — Mendlovo namésti

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 7-10 10 8-10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 15 10 10 15

Linka ¢. 45
Trasa: Moravské namésti — Lesnicka

Rozsah provozu: pracovni dny 6 — 19 hod

Ze zastavky Lesnicka pokraduji vdechny spoje jako linka 46 smér Haskova, v opaéném sméru
jsou vSechny spoje pfimym pokracovanim linky 46 od Haskovy.

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 30 30 30 -
Linka €. 46

Trasa: Zemédélska — Lesnicka — Stefanikova étvrt — Haskova

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spoji v pracovni den ve $pickach a dopolednim sedle jede z Haskovy pouze do zastavky
Lesnicka. Odtud ¢ast téchto spojli v ranni Spicce a vSechny spoje v dopolednim sedle a odpoledni
Spi¢ce pokracuji jako linka 45 smér Moravské namésti. V opacném smeéru je Cast spoju ve
Spickach a dopolednim sedle pracovniho dne v provozu pouze v useku Lesnicka — Haskova, v
ranni Spi¢ce a dopolednim sedle jsou vSechny tyto spoje pfimym pokraCovanim linky 45 od
Moravského namésti, v odpoledni Spi¢ce je ¢ast téchto spoji pfimym pokracovanim linky 45 od
Moravského namésti a Cast jede pouze v trase Lesnicka — Haskova.
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Intervaly:
Zemédélskd > Haskova Ranni Sp. Dopolednisedlo | Odpoledni 3p. | Veler
Pracovni den Zemédélska — Lesnicka | 10-20 10-20 10-20 15
Lesnicka — Haskova 10 10 5 15
Haskova - Zemédélska Ranni $p. Dopoledni Odpoledni $p. | Vecer
Pracovni den Haskova — Lesnicka 5 10 10 15
Lesnickd — Zemédélskd | 10-20 10-20 10-20 15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
So + ne Zemédélska — Haskova | 15 10 10 15
Linka ¢. 47

Trasa: Uzka — Zvonarka — Trzni — Famérovo namésti — Staré Cernovice

Rozsah provozu: pracovni dny 5 — 18:30 hod.

Ve sméru z centra &ast spojd v ranni $picce a jeden spoj odpoledne jedou pouze v trase Uzka —
Famérovo nameésti. Ve sméru do centra ¢ast spoju v odpoledni Spi€ce a vybrané spoje rano jedou
pouze v trase Famérovo namésti — Uzka.

Intervaly:
Uzké - Staré Cernovice Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni $p. | Veler
Pracovni den Uzkd — Famérovo nam. 3-10 20 10-20 -
Famérovo n. — St. Cernovice | 10 20 10-20 -
Staré Cernovice - Uzka Ranni $p. Dopoledni Odpoledni $p. | Veler
Pracovni den St. Cernovice — Famérovo n. | 10 20 10-20 -
Famérovo n. — Uzka 10 20 3-10 -

Linka ¢. 48

Trasa: Uzka — Komarov — lvanovické namésti — Dvorska, smycka — Kobylnice — Prace, to¢na

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Dva pary spoji v dopolednim sedle pracovniho dne, jeden par o vikendu rano a dva pary o

vikendu veder jedou pouze v trase Uzka — Dvorska.

59




EURO
POINT
BRNO

Jeden par spoju v ranni $pi¢ce pracovniho dne jede pouze v trase Kobylnice, obecni ufad —

Prace, v odpoledni Spi€ce jede jeden spoj v trase Kobylnice, obecni ufad — Prace.

Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Pracovni den Uzka — Dvorska 20-30 60 30 60-90
Dvorska — Prace 20-30 120 30 60-90
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Uzka — Dvorska 60 60 60 60—90
nedéle Dvorska — Prace 1 spoj 60 60 2 spoje
Linka ¢. 49

Trasa: Uzka — Zvonarka — Trzni — Famérovo namésti — Komarov — Horni Her$pice — (K Terminalu)
— P¥izfenice — Modfice, namésti — Modfice, OLYMPIA — (Dvur v Lese)

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Do zastavky K Terminalu zajizdi pouze €ast spojl v ranni Spi¢ce pracovniho dne ve sméru z
centra a ¢ast spojl v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne ve sméru do centra.

Cast spojli jede pouze v trase Uzka — PFizfenice, zbyvaijici spoje jedou v trase Uzka — Modfice,
OLYMPIA. Do zastavky Dvar v Lese jedou pouze dva pary spoju v ranni Spic¢ce a dva pary spoju
v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni Odpoledni Sp. | Vecer
Uzka — PrizFenice 10 20 10 20-30
PFizFenice — OLYMPIA 10-20 20/ 40 10/20 30-40
Pracovni den OLYMPIA — Dvur v Lese 2 pary spojl - 2 pary spojd _
Bednarova — K Terminalu | 10 — 30 - - -
(smér Modfice)
Bednafova — K Terminalu | 1 spoj - 30 -
(smér centrum)
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota N Uzka — PrizFenice 30 20 20 30
nedéle PFizFenice — OLYMPIA 30 20/40 20/40 30

OLYMPIA — Dvar v Lese
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Trasa: Zoologicka zahrada — Stouraova — Kohoutovice, hajenka — Jirovcova — Kamenny vrch —
Nemocnice Bohunice — Osova — Humenna — Bohunicka — Horni HerSpice — Komarov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30

Linka ¢. 52

Trasa: Mendlovo namésti — Pisarky — Vyletni — Kohoutovice, hajenka — Kfivankovo namésti —
Bartoloméjska — RiSova — Kamechy — E¢erova — Zoologicka zahrada

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Kohoutovice, hajenka — Mendlovo namésti jsou v ranni Spi€ce pracovniho dne v
provozu vloZené spoje.

Vecer ve sméru z centra jede pouze v trase Mendlovo namésti — Bartoloméjska.

Intervaly:
Mendlovo n. - Zoologicka zahrada Ranni 3p. Dopolednisedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Pracovni den Mendiovo n. - Zoolog. 10 20 10 30
zahr.
Zoologicka zahrada - Mendlovo n. Ranni $p. Dopolednisedlo | Odpoledni 3p. | Veder
Zool.zah. - 30
o 10 20 10
Kohoutovice,hdj.
Pracovni den 0
Kohoutovice, hjj. -
ohoutovice,hdj 3-7 20 10 30
Mendl.n.
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
So +ne M:ndlovo n. — Zoolog. 30 20 20 30
zahr.
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Linka ¢. 53

Trasa: Technologicky park — Kolejni(Z) — Technicka — (Palackého vrch) — Skacelova — Kralovo
Pole, nadrazi — Halasovo namésti — Stefanikova &étvrt

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V Useku Kralovo Pole, nadrazi — Stefanikova &tvrt jede pouze ve $pickach pracovnich dn.

V useku Skacelova — Technologicky park jsou v ranni $pi¢ce pracovniho dne v provozu viozené
spoje.

V sobotu a v nedéli ve sméru Technologicky park zajizdi vétSina spoju do zastavky Palackého

vrch (v hodinovém interval od 9 do 20 hod.).

Intervaly:
Technolog. park - Stefanikova ¢tvrt Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Pracovni den Techn.park —Krél.pole,nad. | 10 20 10 30
Kral.pole,nadr. — Stef. étvrt | 10 - 10 -
Stefanikova étvrt - Technolog. park Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Stef. &tvrt — Kral.pole,nadr. | 10 - 10 -
Pracovni den [zl pole,nad. - Skacelova | 10 10 - 20 10 30
Skacelova — Technolog.park | 3 —7 10-20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota Techn.park —Krél.pole,ndd. | cca 60
Kral.pole,nadr. — Stef. &tvrt | -
Technolog. park > Stefanikova &tvrt Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle Techn.park —Kral.pole,nad. | cca 60
Kral.pole,nadr. — Stef. étvrt | -
Stefanikova &tvrt - Technolog. park Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Nedéle Stef. ¢tvrt — Kral.pole,nadr. - - - _
Kral.pole,néad. - 160 60 20 30
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Linka ¢. 54

Polookruzni linka

Trasa: Zoologicka zahrada — Pfistavisté — ECerova — Kamechy — EcCerova — Pristavisté —
Zoologicka zahrada

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
Linka €. 55

Trasa: Zidenice, nadrazi — Stara Osada — Délnicky dim — Bé&lohorska — (Zetor) — NovoliSeriska —
Jirova — Marianské udoli

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Ve $pickach pracovnich dni je ast spoji vedena pouze v trase Zidenice, nadrazi — Jirova.

Cast spojli v pracovni dny mimo $picku, o vikendu rano a veder jede v trase Zetor — Jirova. O
vikendu dopoledne a odpoledne jede €ast spoju v trase Zetor — Marianské udoli.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. | Veler
Zidenice,n. — NovoliZeriska 10 20 10 30
Pracovni den Zetor — Novoliseriska jednotl. spoje | 20 _ 20-130
Novoliseriska — Jirova 10 8-12 10 15
Jirova — Marianské udoli 10/20 20 10/ 20 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Zidenice,n. — NovoliZeriska 30 20 20 30
Sobota  + [Zetor - Novoliefska 30 20 20 20-30
nedéle Novoliseriska — Jirova 15 8-12 8-12 15
Jirova — Maridnské udoli 30 8-12 8-12 30
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Trasa: Tomkovo namésti — Stefanikova &tvrt — Halasovo namésti — Haskova — Klarisky — Utéchov
— Vranov, smyc¢ka

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Cast spojul jede pouze v trase Tomkovo namésti — Haskova.

Cast spojul ve $pickach pracovnich dnii jede pouze v trase Tomkovo namésti — Klarisky.

V Gseku Utéchov — Vranov jedou pouze vybrané spoje.

Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Veéer
Tomkovo nam. — Haskova 5 10 5 10-15
Pracovni den Haskova — Klarisky 10 20 10 20-130
Klarisky — Utéchov 10-20 20 20 20-30
Utéchov — Vranov 30-40 60 60 60
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Tomkovo ndm. — Haskova 15 10 10 10-15
Sobota * | Haskova — Klarisky 30 20 20 20-30
nedéle Klarisky — Utéchov 30 20 20 20-30
Utéchov — Vranov 60 60 60 60
Linka €. 58

Trasa: Zidenice, nadrazi — Stara Osada — Délnicky dim — Zetor-silnice — (Zetor-smy¢ka) —
Klicperova — Namésti Karla IV. — LiSen, hrbitov

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V ranni $pi¢ce pracovnich dni ve sméru z centra jedou tfi spoje pouze v trase Zidenice, nadrazi
— Zetor-smycka.

V odpoledni $pi¢ce pracovnich dnu ve sméru do centra jedou dva spoje pouze v trase Zetor-
smy¢ka — Zidenice, nadrazi.

Ostatni spoje nezajizdi do zastavky Zetor-smycka.
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Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30

Linka €. 60

Trasa: Zvonarka — Uzka — KFidlovicka — Ustfedni hibitov — Nemocnice Bohunice — Univerzitni

kampus-sever

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 10 15 10 20-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30

Linka ¢. 61

Trasa: Zvonarka — Uzka — KFidlovicka — Holandska — Ustfedni hibitov — Kamenice — Nemocnice

Bohunice

Rozsah provozu: pracovni dny 6 — 19 hod.

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 10 15 10 -

Linka ¢. 63

Trasa: Uzka — Komarov — Holasky — Chrlické namésti — Chrlice, smyc¢ka

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 15 20 15 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30

Linka ¢. 64

Trasa: Zivotského — Jilkova — Toméaskova — Stara Osada — Zimni | — Cerveny pisek

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Na zagatku a na konci provozu jedou spoje pouze v Useku Zidenice, nadrazi — Cerveny pisek.

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 20 20 20 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
Linka ¢. 65
Trasa: Recékovice, nadrazi — Reckovice, htbitov — Recékovice — Nadaéni — Medlanky —

Technologicky park

Rozsah provozu: pracovni dny 6 — 19 hod.

V dopolednim sedle jede pouze v Useku Regkovice, hbitov — Technologicky park

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 10-15 30 15 -

Linka ¢. 67

Trasa: Jundrov — Vozovna Komin — Pfivrat — Skacelova — Stefanikova — NC Krélovo Pole — Zimni
stadion — Moravské namésti — Hlavni nadrazi — Zvonarka — Komarov — AVION Shopping park

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni
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V ranni $pi¢ce pracovnich dnl nezajizdi do zastavky NC Kralovo Pole.

V ranni $pi¢ce, dopolednim sedle a odpoledni Spi€ce pracovnich dna jede ¢ast spoju pouze v

Useku Jundrov — Zvonarka.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Pracovni den Jundrov — Zvonarka 10 15 10 20-30
Zvonarka — AVION Shop.p. 20 30 20 20-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + | Jundrov —Zvonarka 30 20 20 30
nedéle Zvonatka — AVION Shop.p. | 30 20 20 30
Linka €. 68

Trasa: Pisarky — Myslivha — (Kohoutovice, hajenka)

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V ranni $pi¢ce pracovniho dne pokracuji vSechny spoje do zastavky Kohoutovice, hajenka a dale
jako linka 52 smér Mendlovo namésti.

V pracovni dny ve sméru Myslivna — Pisarky je v provozu od 11:30 hod.

Intervaly:
Pisarky - Myslivna Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Pracovni den | Pisarky —Myslivna 30 60-120 60-120 120
Myslivna — Kohoutovice,h. 30 2 spoje - -

Myslivna = Pisarky Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Vecer

Pracovni den ‘ Myslivna — Pisarky - 1 spoj 60—120 120
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer

So + ne ‘ Pisarky — Myslivna 120
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Linka ¢. 69

Trasa: Bosonohy — Stary Liskovec — Cermakova — Osova — Nemocnice Bohunice — Kamenice —
Ukrajinska

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Rano a vecer jedou vybrané spoje pouze v trase Bosonohy — Nemochice Bohunice.

Cast spojul v ranni $piéce pracovnich dnu jede pouze v trase Bosonohy — Osova.

Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Veéer
Bosonohy — Osovd 10-15 20 15 30
Pracovniden "o5ov4 — Nem. Bohunice | 10— 30 20 15 30
N. Bohunice — Ukrajinskd | 10 — 30 20 15 30*
* do 21 hod.
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + Bosonohy — Osova 30 20-30 20-30 30
nedéle Osova — Nem. Bohunice | 30 20-30 20-30 30
N. Bohunice — Ukrajinska | 30 20-30 20-30 30*
* do 21 hod.
Linka €. 70

Polookruzni linka

Trasa: OreSin — Jehnice — Mokra Hora — Palackého namésti — Kralovo Pole, nadrazi — Hudcova

— Palackého namésti — Mokra Hora — Jehnice — OfeSin

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 10 20 10 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 20 20 30
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Trasa: Kralovo Pole, nadrazi — Vozovna Medlanky — Medlanky — Reé&kovice — Ceska, hlavni —
Kufim, Zelezniéni stanice

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 30 60 30 60
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 150 120 30-60 1 spoj

Linka ¢. 73
Trasa: Slatina, zavod — Cernovicka terasa — Hanacka — Tufany, smycka — Sokolnice, zel. st.

Rozsah provozu: 4 pary spoju v pracovnich dnech

Linka ¢. 74
Trasa: Staré Cernovice — Famérovo namésti — Trzni — Stara Osada — Cerveny Pisek

Rozsah provozu: ranni a odpoledni Spi¢ka pracovnich dnt

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 20 - 20 -
Linka €. 75

Trasa: Slatina, nadrazi — Slatina, zavod — Ericha Rou¢ky — Vozovna Slatina — Cernovic‘:ky -
Bélohorska — Délnicky dum — Stara Osada — Maloméricky most — Obrany, sidlisté — Bilovice, Zel.
st.

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V useku Obfany, sidlisté — Bilovice, Zel. st. jede pouze €ast spojl (pfiblizné tfetina).

V useku Vozovna Slatina — Slatina, nadrazi jede v ranni Spicce, kazdy druhy spoj v odpoledni
Spi¢ce a 4 pary spoju vecer v pracovnich dnech a vybrané spoje o vikendu.
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Intervaly:
Ranni 3p. Dopoledni sedlo | Odpoledni 3p. Veder
Slatina,nadr. — Voz. Slatina 10 - 10-20 4 pary sp.
Pracovni den [yoz siatina - Obrany, sid!. 10 20 10 10-30
Obfany, sidl. — Bilovice 30 60 30 60
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + Slatina,nadr. — Voz. Slatina jednotlivé spoje
nedéle Voz.Slatina — Obfany, sidl. 30 20 20 30
Obrany, sidl. — Bilovice 60 60 60 60
Linka €. 76

Trasa: Hlavni nadrazi — Zvonarka — Trzni — Cernovicéky — Ripska — Leti§té Tufany

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni.

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni Spicka | Vecer
Pracovni den 30 30 30 30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 30 30 30 30

Linka ¢. 77

Trasa: Uzka — Zvonatka — Trzni — TéZebni — Cernovicka terasa — Slatina, zavod — (Slatinka) —
Slapanice, Evropska

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V Useku Slatina, zavod — Slatinka a Slatina, zavod — Slapanice, Evropska jede pouze &ast spoju.

Intervaly:
Uzka -> Slatina / Slapanice Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni3p. | Vecer
Uzka - Slatina, zavod 2-5 30 3-15 10-30
Pracovni den Slatina, zavod — Slatinka 10-30 60 30 jednotl. spoje
Slatina,zav. — Slapanice,Evr. | 30 60 30 20-60
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Slatina / Slapanice - UzkaSlapanice Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veler
Slapanice,Evr. —Slatina,zév. | 30 60 30 20-60
Pracovni den Slatinka — Slatina, zavod 30 60 30 jednotl. spoje
Slatina, zévod - Uzka 5-15 30 2-10 3-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + Uzka — Slatina, zavod 30 60 30-60 10-60
nedéle Slatina, zavod — Slatinka - 120 120 120
Slatina,zév. — Slapanice,Evr. jednotlivé spoje
Linka €. 78

Trasa: Zidenice, nadrazi — Stara Osada — Poliklinika Zidenice — Vlkova — Velka Klajdovka — Jirova
— Namésti Karla V. — Letecka — Slatina, rozcesti — Ripska — Slatina, zavod — Hanacka — Chrlické
namésti — (Modfice, Decathlon) — Modfice, Olympia

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

V dopolednim sedle pracovnich dnt jede polovina spojii pouze v trase Zidenice, nadrazi — Jirova.

V ranni a odpoledni $piéce pracovnich dnli jede &ast spoji pouze v trase Zidenice, nadrazi —

Slatina, zavod.

Do zastavky Modfice, Decathlon zajizdi pouze ¢ast spoju v hodinovém interval od cca 8:30 hod.

Intervaly:
Ranni $p. Dopoledni sedlo | Odpoledni$p. | Veéer
Zidenice,nadr. — Jirova 10 10 10 20-30
Pracovni den [jirova— Slatina, zavod 10 20 10 20-30
Slatina,zdv — Modf.,Olympia | 10 — 20 20 10-20 20-30
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota N Zidenice,nadr. — Jirova 30 20 20 30
nedéle Jirova — Slatina, zavod 30 20 20 30
Slatina,zav — Modf.,Olympia | 30 20 20 30
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Linka ¢. 81

Linka je pfednostné urena pro drzitele prakaz( ZTP.

Trasa: Ceska — Uvoz — Klusackova — NC Kralovo Pole — Kralovo Pole, nadrazi — Halasovo
nameésti — Haskova — Lesna, nadrazi

Rozsah provozu: Sest paru spoju v pracovnich dnech

Linka €. 82
Linka je prfednostné uréena pro drzitele prakaz( ZTP.

Trasa: Valasska — Nemocnice Bohunice — Ukrajinsk&a — OC Futurum — UstFedni hibitov — Cerveny
kopec — Mendlovo namésti — Uzka — Hlavni nadrazi — Ceska — Détska nemocnice — Vojenska
nemocnice — Poliklinika Zidenice — NovoliSefiska — Jirova — Hornikova — Palavské namésti

Rozsah provozu: sedm paru spojd v pracovnich dnech

Linka ¢. 84
Jednosmérna okruzni linka

Trasa: Stara Osada — Otakara Sevéika — Trzni — Zvonarka — KFidlovicka — Mendlovo namésti —
Pisarky — Vozovna Komin — Pfivrat — Skacelova — Kralovo Pole, nadrazi — Halasovo nameésti —
Stefanikova étvrt — Tomkovo namésti — Stara Osada

Rozsah provozu: celodenni, celotydenni

Intervaly:
Ranni $picka Dopoledni sedlo Odpoledni $picka | Vecer
Pracovni den 7-10 10 8-10 10-15
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Sobota + nedéle 15 10 10 15

Linka &. §85 ($kolni)

Trasa: Tufany,smyCka — Hanacka — Holasky — Ivanovické nam. — Hanacka — Tufany,smycka

Rozsah provozu: pouze ve dnech Skolniho vyucovani; 1 spoj rano ve sméru tam, 2 spoje

odpoledne ve sméru zpét (pouze v useku Holasky — Tufany)
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Linka €. $86 (Skolni)

Trasa: Hlavni nadrazi — Halasovo nam. — Loosova

Rozsah provozu: pouze ve dnech Skolniho vyu€ovani; 1 spoj rano ve sméru Loosova, 1 spoj
odpoledne ve sméru Hlavni nadrazi

Linka €. §87 (Skolni)
Trasa: TAM: Labska — Osova — Béloruska — Mendlovo nam. — Uvoz — Nam. Miru
ZPET: Ustfedni hibitov — Gruzinska — Béloruska — Osova — Pod nemocnici — Labska

Rozsah provozu: pouze ve dnech skolniho vyu€ovani; 1 par spojli rano

Linka €. $88 (Skolni)

Trasa: Zoologicka zahrada — (Filipova) — Svratecka — Jundrov (Z) — Rosického nam. — Pfivrat —
ZS J. Babéka

Rozsah provozu: pouze ve dnech skolniho vyu€ovani; 2 spoje rano, 1 v trase Zoologicka zahrada
— Filipova, 1 v trase Zoologickd zahrada — ZS J. Babaka, 2 spoje odpoledne v trase ZS J.
Babaka — Jundrov — Zoologicka zahrada
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Obrazek 19 - Linkové vedeni no¢nich autobust v Brné

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Linka €. 89 (noc€ni)

Trasa: (Prace — Kobylnice — Dvorska,smy¢ka / Leti$té Tufany — Cernovicka terasa —) Cernovicky
—Spackova — Délnicky diim — Skroupova — Masna — Hlavni nadrazi — Komenského namésti —
Uvoz — Namésti Miru — Kounicovy koleje — Namésti Svornosti — PFivrat — Vozovna Komin —
Svratecka (— Kamenolom — Knini¢ky, U Luhu)

Rozsah provozu: no¢ni, celotydenni

V useku Cernovicka terasa — Kobylnice — Prace jedou pouze vybrané spoje.

Cast spojli jede pouze do zastavky Svratecka, ¢ast spojil do zastavky Cernovicky a &ast spojdl
do zastavky Slatina,zavod.

Linka €. 90 (no¢€ni)

Trasa: OFe$in — Jehnice — Mokra Hora — (Reckovice, nadrazi —) Reékovice — Medlanky —
Semilasso — Hlavni nadrazi — Kfidlovicka — Celni — Nemocnice Bohunice — Kamenny vrch (-
Myslivha — Kohoutovice, hajenka)

Rozsah provozu: noéni, celotydenni

Cast spojli jede pouze do zastavky Kamenny vrch, &ast spojii do zastavky Rec&kovice,nadrazi
(pfed nepracovnim dnem).

Linka €. 91 (no¢€ni)

Trasa: (Kufim -) / (Lelekovice —) / GLOBUS — lvanovice — Regkovice — Semilasso — Hlavni nadrazi
— Pofi¢i — Béloruska — Kosmonautt — Osova — Stary Liskovec, Labska

Rozsah provozu: noéni, celotydenni

Cast spoju jede pouze do zastavky Ivanovice, GLOBUS, ostatni spoje pokraduji smér Lelekovice
nebo Kufim.

Linka €. 92 (no¢€ni)

Trasa: Halasovo namésti — Haskova — Détska nemocnice — Hlavni nadrazi — Svratecka — Bystrc,
Cerného

Rozsah provozu: noéni, celotydenni
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Linka €. 93 (noc€ni)

Trasa: Komin, sidlisté — Svratecka — Vozovna Komin — Privrat — Skace lova — Klusackova —
Ceska — Hlavni nadrazi — Moravské namésti — Jugoslavska — Lesnicka — Halasovo namésti —
Kocianka (— Kralovo Pole, nadrazi) — Sadova — Sobésice, Klarisky — Utéchov (— Vranov, myslivna
— Vranov, smyc¢ka)

Rozsah provozu: no¢ni, celotydenni

V tseku Utéchov — Vranov jedou pouze vybrané spoje. Cast spojii pfed nepracovnim dnem je
ukoncCena v zastavce Kralovo Pole, nadrazi.

Linka €. 94 (noc€ni)

Trasa: (Bilovice nad Svitavou —) Obfany, sidlist¢ — Hlavni nadrazi — Zvonarka — Famérovo
namésti — Komarov — Pfizienice (— Modfice, smycka)

Rozsah provozu: noéni, celotydenni

V Useku Obtany, sidli$té — Bilovice nad Svitavou jedou pouze vybrané spoje. Cast spojli pred
nepracovnim dnem je ukonéena v zastavce Prizfenice, smycka.

Linka €. 95 (no¢€ni)

Trasa: Novy Liskovec, Kamenny vrch — Ctvrté — Anthropos — Zluty kopec — Uvoz — Komenského
namésti — Hlavni nadrazi — Komarov — Popelova — lvanovické nam. / Holasky — Hanacka —
Chrlice, smy¢ka (— Sokolnice — Telnice — Zatéany — Ujezd u Brna)

Rozsah provozu: no¢ni, celotydenni

V Gseku Chrlice — Ujezd u Brna jedou pouze vybrané spoje.

Linka €. 96 (no€ni)

Trasa: (Bosonohy —) Stary Liskovec, smyéka — Cermakova — Humenna — Vyhlidalova —
Orechovska — Her3picka — Kfidlovicka — Hlavni nadrazi — Masna — Spacilova — Cernovitky —
Mikul&icka — Slatina, sidli§t& — Slatina, rozcesti (— Krejéiho — Slapanice, sidli$té — Slapanice,
Kalvodova — Slapanice, Bedfichovice, rozcesti — Podoli)

Rozsah provozu: noéni, celotydenni

V useku Slapanice — Podoli jede pouze jeden spoj. Cast spojii pfed nepracovnim dnem je
ukonéena v zastavce Stary Liskovec, smycka, resp. v zastavce Slatina, sidlisté.
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Linka €. 97 (noc€ni)

Trasa: Kohoutovice, Jirovcova — LibuSina tfida — Anthropos — Pisarky — Vystavisté — Mendlovo
nameésti — Nemocnice u svaté Anny — Hlavni nadrazi — Stara osada — Délnicky dim — Zetor —
Karoliny Svétlé — Namésti Karla IV. — Liden, hibitov

Rozsah provozu: noéni, celotydenni

Linka €. 98 (no¢ni)

Trasa: Jirova — NovoliSefiska — Bélohorska — Zivotského — Hlavni nadrazi — Pisarky — Zoologicka
zahrada — Kamechy (— Bartoloméjska)

Rozsah provozu: no¢ni, celotydenni

V useku Kamechy — Bartoloméjska jede pouze €ast spoju.

Linka €. 99 (no¢ni)

Trasa: Technologicky park — Skacelova — Klusagova — Koneéného namésti — Ceska — Silingrovo
nameésti — Hlavni nadrazi — Stara osada — Palavské namésti — NovoliSenska — Jirova — Namésti
Karla IV. — Marianské udoli

Rozsah provozu: no¢ni, celotydenni

V Useku Jirova — Marianské udoli jede pouze ¢ast spoju.
3.5. Obsluha Zelezni¢nich stanic a zastavek linkami MHD

Na uzemi mésta Brna se nachazi nékolik Zzelezni¢nich stanic a zastavek. Jejich vyznam je rdzny,
jak z hlediska pravidelného vyuzivani cestujicimi, tak i z hlediska jejich role v systému vefejné
dopravy. V dalSim textu jsou popsany jednotlivé Zelezni¢ni stanice a zastavky, u kterych je
uvedena jejich provazanost se systémem vefejné dopravy v podobé vy€tu a schematického
zobrazeni spoju vefejné dopravy obsluhujicich pfedmétnou Zelezni¢ni stanici, €i zastavku. Dale
je u pfepravné nejvyznamnéjSich zelezni¢nich stanic vyhodnocen denni obrat cestujicich a jejich
nejCastéjSi cil cesty na uzemi mésta Brna. Na zavér je schematicky vyhodnocena Casova
dostupnost jednotlivych ZelezniCnich stanic a zastavek systémem vefejné dopravy do
jednotlivych Casti mésta Brna.
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Obrazek 20 — Zelezniéni sit Brna se stanicemi a zastavkami — rok 2015
2 S

édrai 3

A §rno-Cerﬁ

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

3.5.1. Brno-Hlavni nadrazi

Na Hlavnim nadrazi je v souCasnosti mozny pfestup na tramvajové, trolejbusové i autobusové
linky. Pfed vypravni budovou jsou umistény zastavky tramvajovych linek:

e 1 —smér Mendlovo ndmésti — Bystrc a Moravské namésti — Redkovice
e 2 —smér Ustfedni hibitov — Modfice a Stara osada

e 4 —smér Ceska — Namésti Miru a Obfany

e 8- smér Stary Liskovec a LiSen

e 9 — smér Moravské nameésti — Lesna a Julianov

e 10— smér Nové Sady a Stranska Skala

o 12 — smér Komarov a Technologicky park
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U podjezdu do ulice Kfenové se nachazi koneé&na trolejbusti 31 smér Slapanice a 33 smér Slatina
a autobusu 76 smér Letisté Tufany a dale nacestné zastavky autobusu 67 smér Sportovni —
Jundrov a Avion Shopping Park.

Na opacné strané Zeleznicni traté se v dochazkové vzdalenosti nachazi autobusoveé zastavky v
ulici Uzké, kde je mozny pFestup na autobusové linky:

e 40 — smér Sokolnice — Ujezd

e 47 — smér Staré Cernovice

o 48 — smér Kobylnice — Prace

e 49 — smeér Komarov — Modfice

e 60— smér Bohunice

e 61— smér Bohunice

e 63 — smér Komarov — Chrlice

e 77 — smér Cernovicka terasa — Slatina

e 701 — smér Mokra-Horakov — Hosténice — Pozofice
e 702 — smér Pozofice — Viniéné Sumice
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Obrazek 21 — Trasy pfimych linek od zastavek Hlavni nadrazi a Uzka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Celkovy pocet cestujicich, ktefi pfijizdi na Hlavni nadrazi je necelych 30 tis. za pracovni den. Tito
cestujici nejCastéji pokracuji do cile své cesty tramvaji (57 %), nasleduje péSi cesta (24 %), 10 %
cestujicich pokracuje mimo Brno a 8 % vyuziva autobus nebo trolejbus (dle Prizkumu dopravniho
chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na uzemi mésta
Brna a okoli, duben 2015).
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Obrazek 22 - Cil cestujicich, ktefi prijizdi na Hlavni nadrazi
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Zdroj: Prizkum dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu
zdroj a cil na uzemi mésta Brna a okoli
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<= 20min
<= 30min
<= 40min
<= 50min
I - somin

\:l Not reached

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

3.5.2. Brno-Zidenice
V zastavce Zidenice, nadrazi je ptimy pfestup mozny pouze na autobusy. Jedna se o linky:

e 55— smér NovoliSefiska — Marianské udoli

e 58— LiSen, hibitov

e 64— smér Cerveny pisek (pouze rano a veder)
e 78 —smér LiSen — Slatina — Modfice

e 201 — smér Ochoz u Brna — Jedovnice

e 202 — smér Ochoz u Brna — Hosténice

Ve vzdalenosti cca 500 m se nachazi zastavky tramvajovych linek:

e 2 —smér centrum — Ustfedni hibitov — ModFice
e 3 —smér centrum — Komin — Bystrc
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Obrazek 24 — Trasy pfimych linek od zastavek Zidenice, nadrazi a Kuldova
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Celkovy poget cestujicich, ktefi pfijizdi na nadrazi Zidenice je cca 1700 za pracovni den. Tito
cestujici nejCastéji pokracuji do cile své cesty péSky (61 %), nasleduje cesta autobusem (22 %)
nebo tramvaji (8 %), 5 % cestujicich pokracuje mimo Brno a 3 % vyuzivaji regionalni autobus (dle
Prazkumu dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj
a cil na zemi mésta Brna a okoli, duben 2015).
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Zdroj: Prizkum dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu
zdroj a cil na uzemi mésta Brna a okoli
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Obrazek 26 — Casova dostupnost — Brno-Zidenice (pfednadrazni prostor)

Isochrones time PuT
:] <= 3min
[: <= 6min
i 9min
<=12min
- <= 15min
[ <=20min
l:l <= 30min
- <= 40min
- <= 50min
Il -s0mn
I:] Not reached

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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3.5.3. Brno-Kralovo Pole

V zastavce Kralovo Pole, nadrazi je mozny pfestup na vSechny subsystémy IDS JMK. Konkrétné
se jedna o nasledujici linky.

Tramvaje:

e 6 —smér centrum — Stary Liskovec
Trolejbusy:

e 30— smér Bystrc, Cerného
Autobusy:

e 41 —smér Medlanky — Ceska — Lelekovice — Vranov
e 42 — smér lvanovice, Globus

e 43— smér Sobésice, Klarisky

e 44 — smér Komin — Pisarky — Mendlovo namésti

e 53 —smér Technologicky park a Lesna

e 70— smér OrfeSin

e 71 —smér Medlanky — Ceska — Kufim

e 84 —smér Lesnd — Stara osada

e 301 — smér Cerna Hora — Kunstat — Bystré
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Obrazek 27 — Trasy pfimych linek od zastavky Kralovo Pole, nadrazi
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Celkovy pocet cestujicich, ktefi pfijizdi na nadrazi Kralovo Pole je cca 1900 za pracovni den. Tito
cestujici nejCastéji pokracuji do cile své cesty tramvaji (33 %), autobusem (30 %) a pésky (23 %),
8 % cestujicich pokracuje trolejpusem (dle Prizkumu dopravniho chovani cestujicich v ramci
regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na Uzemi mésta Brna a okoli, duben 2015).
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Obrazek 28 — Cil cestujicich, ktefi pfijizdi na nadrazi Kralovo Pole
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Zdroj: Prizkum dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu
zdroj a cil na uzemi mésta Brna a okoli
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Obrazek 29 — Casova dostupnost — Brno-Kralovo Pole (prednadrazni prostor)
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

89



%’ EuURrO
Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno ee POINT
o® % BRNO

3.5.4. Brno-Slatina

K nadrazi Slatina zajizdi pfimo pouze vybrané spoje autobusoveé linky 77 ve Spi¢kovém intervalu
30 min a &ast spojul linky 75. Cca 400 m od nadrazi se nachazi zastavka Ripska pro autobusové
linky 77 (i spoje nezajizdéjici k nadrazi) a 78. O dalSich 200 m dale zastavuje trolejbusova linka
31 (Hlavni nadrazi — Slapanice) a autobusova linka 76 (Hlavni nadrazi — Leti$té Tufany).

Obrazek 30 — Trasy pfimych linek od zastavek Slatina, nadrazi a Ripska

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na nadrazi Brno-Slatina nebyl vzhledem k nizkému obratu cestujicich provadén Pruzkum
dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na
uzemi mésta Brna a okoli.
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Obrazek 31 — Casova dostupnost — Brno-Slatina (pfednadrazni prostor)

Isochrones time PuT
\:l <=3min
\:l <= 6min
E <=9min
I <= 12min
I <= 15min
[ <=20min
[ <=30min
I <- 4omin
Il <-50min
I - somin
l:l Not reached

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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3.5.5. Brno-Lesna
U zelezni¢ni zastavky Lesna zastavuji pouze autobusové linky:

o 44 — smér Kralovo Pole — Komin — Pisarky — Mendlovo namésti
e 46 — smér HaSkova a Lesnicka

e 53— smér Kralovo Pole — Technologicky park a Stefanikova &tvrt
e 57 — smér Tomkovo namésti a Haskova — Utéchov — Vranov

e 84 — smér Stara Osada

Obrazek 32 — Trasy primych linek od zastavky Lesna, nadrazi
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na nadrazi Brno-Lesna nebyl vzhledem k nizkému obratu cestujicich provadén Pruzkum
dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na
uzemi mésta Brna a okoli.
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Obrazek 33 — Casova dostupnost — Brno-Lesna (autobusové zastavky)

2D-Display

Stop points
Isochrones time PuT

I:] <= 3min
I: <= 6min
[ <=omin
B <= 12min
- <= 15min
[ <=20min
[ <=30omin
- <= 40min
B - 50min
- > 50min
: Not reached

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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3.5.6. Brno-Reckovice

K Zelezniéni zastavce Brno-Reckovice zajizdi pfimo pouze autobusova linka 65 ve sméru
Medlanky — Technologicky park. Ve vzdalenosti cca 200 m se nachazi zastavka Kronova, kde
zastavuji autobusové linky:

e 42 — smér Kralovo Pole, nadrazi a Globus
e 70— smér Kralovo Pole, nadrazi a OreSin

Obrazek 34 — Trasy pfimych linek od zastavek Reékovice, nadrazi a Kronova

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na nadrazi Recékovice nebyl vzhledem k nizkému obratu cestujicich provadén Priizkum
dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na
uzemi mésta Brna a okoli.
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Obrazek 35 — Casova dostupnost — Brno-Reékovice (pfednadrazni prostor)
Legenda:
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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3.5.7. Brno-Horni Her$pice

Zelezniéni stanice Horni Her$pice nema piimou vazbu na vefejnou hromadnou dopravu. Nejblizsi
zastavkou je zastavka Prazakova, ktera je vzdalena cca 12 min chlze. Zde je mozny prestup na
autobusovou linku 50, pouze ve sméru Bohunice — Kohoutovice — Bystrc. V opaéném sméru
na Komarov je pfestup mozny v zastavkach Bohunicka nebo Kosuli¢ova, které jsou vzdalené cca
15 min.

Obrazek 36 — Casova dostupnost — Brno-Horni Her$pice (pfednadrazni prostor)

I:l Not reached

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

3.5.8. Brno-Cernovice

Zelezniéni zastavka Cernovice se nachazi v blizkosti zastavky Trzni. Vzhledem k nizké frekvenci
zastavujicich vlaku je vazba na MHD nevyznamna.
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3.5.9. Brno-Chrlice

K zelezni¢ni zastavce Brno-Chrlice zajizdi pfimo méstska autobusova linka 63 ve sméru
Komarov — Uzka a Chrlice, smy¢ka a regionalni autobusova linka 509 ve sméru Rajhradice —
Ménin a Komarov. Ve vzdalenosti cca 500 m se nachazi zastavka Chrlické namésti, kde
zastavuje navic autobusova linka 78 smér Modfice, Olympia a Slatina — LiSefl — Zidenice,
nadrazi.

Obrazek 37 — Trasy primych linek od zastavek Chrlice, nadrazi a Chrlické nam.
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na nadrazi v Chrlicich nebyl vzhledem k nizkému obratu cestujicich provadén Prizkum
dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil na
uzemi mésta Brna a okoli.
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Obrazek 38 — Casova dostupnost — Brno-Chrlice (pfednadrazni prostor)
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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4. Navrh rozvoje dopravnich siti

4.1. Zakladni vychodiska a metodicky pfistup

Stavajici systém vefejné dopravy odpovida stavajicimu stavu dopravni infrastruktury a vozového
parku, pfepravnim potfebam obyvatel, a finanénim mozZnostem jeho provozovatell. Ve vyhledu
se predpoklada jeho postupny rozvoj, ktery bude spocivat zejména v postupnych upravach
stavajici dopravni infrastruktury a v jejim rozSifovani o nové zaméry a v upravach linkového
vedeni. V této kapitole je dale popsan predpokladany rozvoj dopravni infrastruktury pro vefejnou
dopravu.

Rozvoj dopravni infrastruktury je ve vyhledu uvazovan zejména za ucelem feSeni stavajicich
problému a také za ucelem uspokojeni vyhledovych pfepravnich potfeb obyvatel. Navrh rozvoje
dopravni infrastruktury pro vyhledové ¢asové horizonty je zakotven v pfislusnych koncepénich a
strategickych dokumentech pro oblast dopravy na urovni statu, kraje a mésta. Navrhovany rozvoj
popsany v této kapitole vychazi pravé z pfisluSnych strategickych dokumentu, predevSim z
Generelu vefejné dopravy mésta Brna, investi¢nich zamérl jednotlivych dopravnich staveb,
z planu dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje a urbanistickych studii. Tyto zaméry jsou
zanaSeny do pfislusnych uzemné-planovacich dokumentaci a rozpracovavany v projektovych
dokumentacich. Casové horizonty jednotlivych staveb, jejich konkrétni technicka podoba a
investi¢ni naklady zavisi na procesu projednavani jednotlivych projektovych stupriti a stanoveni
priorit ve vazbé na dostupnost finan¢nich prostfedkud na jejich realizaci.

Pro ucely zpracovani studie proveditelnosti bylo nezbytné stanovit rozdéleni jednotlivych zaméru
dle ¢asovych horizontl jejich realizace a dale posoudit souvislost jednotlivého zaméru s navrhem
konkrétni varianty ZUB s rozdélenim na invariantni zaméry, nesouvisejici s realizaci nékteré
konkrétni varianty ZUB, a na variantni zaméry, uvazované k realizaci pouze v pfipadé realizace
jedné varianty ZUB, &i k realizaci v pfipadé realizace podmnoZiny vice variant ZUB. Toto uvedené
déleni zamérl dle realizace do jednotlivych Casovych horizontd i dle jejich souvislosti
s konkrétnimi variantami ZUB bylo stanoveno na zakladé znalosti o stavu projektové pFipravy
jednotlivych zamérl a s vyuzitim odbornych konzultaci s pfisluSnymi institucemi zodpovédnymi
za jejich pfipravu a realizaci.

Predpokladany rozvoj dopravni infrastruktury je z vétsi ¢asti invariantni ve vztahu k moznému
budoucimu feSeni ZUB. Jednotlivé invariantni zaméry neovlivni rozhodnuti o vybéru vysledného
feSeni ZUB. Dopad pFipadné zmény termind jejich realizace, ¢&i pfipad, kdy k jejich realizaci
nedojde vibec, bude pro v8echny varianty fedeni ZUB totozny. Ukolem této studie proveditelnosti
neni hodnotit vSechny zaméry na uzemi mésta Brna v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury, ale
hodnotit pouze ty zaméry, jejichz realizace je pfimo podminéna nékterou variantou, ¢i skupinami
variant ZUB. Proto je déle v textu této kapitoly vénovan diiraz na popis navrha a hodnoceni téchto
variantnich zamér(.

Zasadni rozdily mezi variantami feSeni ZUB z hlediska jejich vlivu na dopravni infrastrukturu
souvisi v zasadé s polohou hlavniho nadrazi, s urbanistickym rozvojem v oblasti Trnita-HerSpicka
a s vystavbou novych ZzelezniCnich zastavek na uzemi mésta Brna. Konkrétni navrh feSeni
dopravni infrastruktury v uvedenych oblastech vychazel ze studie ,Provéfeni tzemnich dopadu
variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno®, ktera byla zpracovana pro Ucel stanoveni mozného
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rozvoje Uzemi Trnita-Her$picka dle variant feSeni ZUB a pro stanoveni principt dopravni obsluhy
tohoto uzemi vefejnou dopravou. Na zakladé tohoto podkladu byly upfesnény parametry dopravni
infrastruktury a upraven systém linkového vedeni vefejné dopravy. Opodstatnénost tohoto navrhu
z hlediska prepravni poptavky byla posouzena vyhodnocenim pomoci Ctyfstupfového
dopravniho modelu. Nasledné bylo pfistoupeno ke korekcim v linkovém vedeni a opétovném
vyhodnoceni pifepravni poptavky. Vysledny navrh feSeni rozvoje dopravni infrastruktury v oblasti
Trnita-HerSpicka tak predstavuje doporuceny konkrétni vyCet zaméra, které je vhodné pro danou
variantu ZUB realizovat. Tyto zaméry jsou pak z hlediska svého technického Feseni a odhadu
investiéni naro¢nosti popsany v dile B1 Technické feSeni dopravni infrastruktury. Jedna se o
navrh, jehoz opodstatnéni odpovida podrobnosti zpracovani studie proveditelnosti a dostupnym
podkladim krozvoji Uzemi Trnita-HerSpicka. V navazujicich procesech konkretizace
urbanistického rozvoje uvedeného uzemi a jeho stabilizace v Uzemnim planu po vybéru varianty
ZUB bude mozné navrhy rozvoje dopravni infrastruktury pfipadné upravovat. Pro kazdou variantu
ZUB jsou pak popsany teoretické moznosti jiného fedeni dopravni infrastruktury. Vy$e uvedené
je detailné popsano v nasledujicich bodech této kapitoly.

4.2. Navrh rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury v Zelezniénim uzlu Brno je zavisly na konkrétni varianté a je
detailné popsan v pfislusnych dilech technického feSeni dopravni infrastruktury a dopravni
technologie Zelezniéni dopravy. Na navazuijicich tratich zadsté&nych do ZUB je uvaZovano s jejich
rozvojem dle zpracovanych studii proveditelnosti a zaméra projektu. Pfedpokladany rozvoj okolni
zelezni¢ni infrastruktury je detailné popsan v analytické ¢asti studie. Nize jsou popsany zakladni
pfedpoklady budouciho rozvoje na okolnich Zelezni¢nich tratich.

Trat’ €. 240

Na této trati se predpoklada realizace dvou staveb — Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka u
Brna a Revitalizace trati OkfiSky — Zastavka u Brna. Prvni stavba v useku Brno — Zastavka
uvazuje zkapacitnéni traté a zvySeni rychlosti a umozni zkraceni intervalu vlaka ve Spi¢ce na 15
minut a zkraceni jizdni doby. V Useku Zastavka — OkfiSky je planovana revitalizace trati, ktera
nebude mit pfimy dopad na ZUB.

Trat’ ¢. 244

Provoz na této trati ovlivni v iseku Brno — Strelice stavba Elektrizace trati vé. PEU Brno —
Zastavka u Brna, ¢imz dojde ke zkraceni jizdnich dob.

Trat’ €. 250

Na této trati je uvazovano s realizaci dvou staveb, které budou mit vliv na provoz vlaku
v navaznosti na ZUB. Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna umozni vedeni
pfimych vlakd z Brna pres Sakvice az do Hustopesi ve $piékovém intervalu 30 minut. Elektrizace
trati HruSovany u Brna — Zidlochovice obdobné& umozni provoz pfimych vlakd Brno — Zidlochovice
rovnéz ve Spickovém intervalu 30 minut. S realizaci obou staveb se uvazuje do roku 2020.
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Trat’ ¢. 260

Na trati 260 je pfedpoklad zprovoznéni Boskovické spojky, ktera umozni pfimé bezuvratové
spojeni trati 260 a 262 mezi stanicemi Doubravice nad Svitavou a Boskovice. Tim bude umoznén
provoz pfimych vlakt Brno — Boskovice ve Spi¢kovém intervalu 30 minut, bez nutnosti pfestupu
ve Skalici nad Svitavou.

Trat’ €. 300

Na trati 300 je uvazovano s modernizaci trati v useku Brno — Prerov, ktera pfedpoklada
zdvoukolejnéni, zvySeni kapacity a zvySeni rychlosti az na 200 km/h. Realizaci se vyrazné zkrati
jizdni doba a umozni zvySeni nabidky vlakl: expresy Brno — Ostrava, rychliky Brno — Ostrava a
rychliky Brno — Zlin v intervalu 60 minut.

Trat’ ¢. 340

Na této trati se predpoklada elektrizace v useku Brno — Veseli nad Moravou a zlepseni
technického stavu a parametru traté. Vysledkem bude mirné zkraceni jizdnich dob.

Vysokorychlostni traté

Pro dlouhodoby horizont je dale uvaZovano se scénafem vystavby vysokorychlostnich trati.
Jedna se o koridory Praha — Brno, Brno — Ostrava a Brno — Breclav.

Zapojeni traté Praha — Brno do ZUB a technické feseni je ve variantach A a B odli$né, z hlediska
prepravni prognozy vSak tato variantnost nema vliv. Pro ucely dopravniho modelu je uvazovano
s jizdni dobou Praha — Brno 65 minut bez zastaveni a 70 minut se zastavenim v terminalu
obsluhujicim Jihlavu.

V useku Brno — Pferov se uvazuje varianta M2 dle studie proveditelnosti modernizace trati Brno
— Prerov, v navazujicim useku Pferov — Ostrava se uvazuje s rychlosti 350 km/h dle UTS VRT
Pferov — Bohumin.

V useku Brno — Bfeclav je sledovano vedeni traté dle zavérd UTS VRT Brno — Vranovice.

Pro vSechny vysokorychlostni traté plati, ze pro ucely poptavkového modelu neni rozhodujici
konkrétni technické feSeni a pfesna trasa, ale jizdni doby a rozsah provozu. Tyto udaje jsou do
dopravniho modelu pfevzaty z navrzené dopravni technologie.
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Obrazek 39 — Navazujici zelezniéni stavby

-— -~

AT

Velké Opatovice

[Sk.«lln:e- na, '|1;W()|=J <\
] BOSKOVICKA SPOJKA
e

amyslice Kojetin

S
BRNO — PREROV
~4

e

| VRT BRNO — VRANOVICE

$S .. V
A HRUSOVANY — ZIDLOCHOVICE Uherske Hr
[SAKVICE — HUSTOPECE "

[Hruinvanw n.Jevisovkou ls -
J AL ' dor
¥ N Hodonin

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

EURO
POINT
BRNO

S upravami t&chto Zelezniénich trati, navazujicich na ZUB, souvisi Uprava provozniho konceptu,
ktera spociva predevsim ve zkraceni jizdnich dob vliakl a zvySeni jejich poctu. Vyhledovému
stavu infrastruktury odpovida vyhledova koncepce Zelezni¢ni dopravy, ktera je detailné popsana
v dile Dopravni technologie zelezni¢ni dopravy. V souvislosti s tim je v nékterych pfipadech
uvazovano s upravou nékterych integrovanych autobusovych linek. Tyto zmény jsou popsany
v nasledujicich kapitolach, které popisuji pro kazdy posuzovany rok a variantu zmény v linkovém

vedeni regionalnich a méstskych autobusu.

102



.0.0. EURO
L POINT
.o o. BRNO

4.3. Navrh rozvoje silni¢ni infrastruktury

Vyhledovy rozsah dalnic a silnic I. tfidy vychazi z dokumentu Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy
do roku 2040 (RSD CR).

Rozvoj silnic IlI. a lll. tfidy vychazi z krajskych Zasad uzemniho rozvoje a iUzemnich planu obci.

Komunikaéni sit na tzemi mésta Brna vychazi z UPD a z Generelu vefejné hromadné dopravy
mésta Brna, ktery byl zpracovan v roce 2012. VétSina komunikaci je invariantni a neni zavisla na
konkrétni varianté prestavby ZUB. Vedeni jizni &asti VMO a Bratislavské radialy bylo navrzeno
tak, aby tyto komunikace nebyly v kolizi ani s jednou variantou pfestavby ZUB. U VMO a
Bratislavské radialy se jejich invariantnost tyka pouze uzemniho vedeni a funkénosti z hlediska
dopravniho. Z hlediska technického provedeni se tyto stavby liSi podle varianty, to vSak nema vliv
na prepravni proudy.

Vyhledova sit mistnich komunikaci se li$i dle variant feSeni ZUB pouze v bezprostfednim okoli
Hlavniho nadrazi. Tato sit musi obslouZit nejen Hlavni nadrazi, ale i rozvojovou oblast Trnita-
Herspicka, a to ve vSech variantach feseni ZUB.

Rozsah komunikaéni sité v centralni oblasti mésta Brna jizné od sou¢asného Hlavniho nadrazi
vychazi ze studie Provéfeni Uzemnich dopadl variant pFestavby Zelezni¢niho uzlu Brno
(Urbanismus Architektura Design STUDIO, 2015). Tato sit je odliSna pro kazdou z posuzovanych
variant (Bez projektu, A — Reka, B — Petrov).

4.3.1. Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu nelze pouZzit koncepci uzemniho planu a z hlediska komunikaéni sité
znamena tato varianta zachovani sou¢asného stavu. Tento pfedpokladany stav souvisi s mensim
pfedpokladem mozZného rozvoje uzemi Trnita-HerSpicka oproti projektovym variantam. Hlavnimi
limity rozvoje uUzemi 2z pohledu uspofadani ZzZelezni¢ni infrastruktury bude nedostatecna
prostupnost Zelezni¢ni infrastruktury a vy3Si rozsah draznich ploch. Pfesto k urcitému rozvoji a
k vystavbé méné vyznamnych pozemnich komunikaci midze dochazet v podstaté na obdobném
principu jako u varianty B.
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Obrazek 40 — Vyhledova komunikaéni sit’ — varianta Bez projektu

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 41 — Vyhledova komunikaéni sit’ — varianta Bez projektu (Sirsi vztahy)

S S TR

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na uzemi mésta Brna odpovida vyhledova komunikacni sit uzemnimu planu, resp. Generelu
vefejné dopravy mésta Brna (CityPlan, 2012). Tato sit je pro vSechny posuzované varianty
shodna a obsahuje pfedevsim tyto stavby:

e VMO v celém rozsahu
o DBratislavska radiala
¢ Obchvat Tufan s novym napojenim na D1 + pokra¢ovani na VMO

Upravy vedeni jizni ¢asti VMO a Bratislavské radialy byly pro ugely studie proveditelnosti
konzultovany s relevantnimi odbornymi utvary.

Kromé téchto staveb jsou ve vyhledu zprovoznény dal$i mensi stavby dle UP, slouzici ptedevsim
k obsluze novych rozvojovych ploch.
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Obrazek 42 — Vyhledova komunikaéni sit’ na tzemi Brna

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Na Uzemi Jihomoravského kraje a zbytku Ceské republiky vychazi vyhledovy rozsah komunikaéni
sit& z Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy a ze ZUR. Jedna se o tyto dlleZité stavby:

e D35vcelé délce

o D49 v celé délce

e D52 v celé délce

e D55 v celé délce

o /43 v useku D1 - D35 (az v roce 2050)

e Jihozapadni tangenta (az v roce 2050)

e VSechny planované obchvaty a pfelozky na silnicich I. a Il. tfidy
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Obrazek 43 — Vyhledova komunikaéni sit’ v feSeném uzemi

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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4.3.2. Varianta A — Reka

Komunikaéni sit ve varianté Reka v blizkosti nového Hlavniho nadrazi vychazi z izemniho planu
a z néj vychazejiciho Generelu vefejné hromadné dopravy mésta Brna (viz nasledujici obrazek).
Podrobné fe$eni této varianty ZUB bylo z hlediska navrhu pozemnich komunikaci a jejich
hodnoceni feSena v riznych podrobnych projektovych dokumentacich v minulych letech. Proto
Ize povazovat tento navrh za dostateCné provéfeny a validni. Hlavnimi potfebnymi zménami
v Uzemi Trnita-Her$picka je realizace tzv. Bulvaru a zahloubeni ulice Uzké v misté kfizeni
s Bulvarem. Déle jsou navrZzeny dalSi méné vyznamné komunikace.

Obrazek 44 — Vyhledova komunikaéni sit’ — varianta A-Reka
ao =] = hlgb\,; .5'1»_&"-'\ = \ I\

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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komunikaéni sit' — varianta A-Reka ($ir$i vztahy)
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Obrazek 45 — Vyhledov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Obrazek 46 — Infrastruktura ve varianté A-Reka
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Zdroj: Provéreni tzemnich dopad variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno
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4.3.3. Varianta B — Petrov

Komunikaéni sit ve varianté Petrov vychazi ze studie Provéfeni Uzemnich dopadu variant
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno (2015). Komunikacni sit v této varianté je znazornéna na
nasledujicim obrazku. Hypotézu urbanistického rozvoje a navrzeny zakladni komunikacni skelet
v Uzemi je tfeba chapat jako ideovy navrh, ktery se maze v pfipadé vybéru této varianty dale
upravovat dle jejiho nasledného postupného rozpracovani a projednavani. Hlavnimi navrzenymi
zménami v Uzemi Trnita-HerSpicka je realizace nové komunikace (dnesni silnice 1/42) v nové ose
blize pfimknuté k Zelezni¢ni infrastruktufe nakladniho pratahu. Dale jsou navrzeny dal$i méné
vyznamné komunikace.

Obrazek 47 — Vyhledova komunikacni sit’ — varianta B-Petrov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 49 — Infrastruktura ve varianté B-Petrov

o

Zdroj: Provéreni tzemnich dopad( variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno

44. Navrh rozvoje tramvajové infrastruktury

Vyhledovy rozvoj infrastruktury MHD vychazi z Generelu vefejné hromadné dopravy mésta Brna
a predstavuje zejména vystavbu nékolika novych tramvajovych a trolejbusovych staveb. Jak bylo
popsano v uvodu této kapitoly, jsou jednotlivé stavby rozdéleny dle souvislosti s konkrétnim
feSenim ZUB na invariantni a variantni a dale dle horizont(l jejich realizace do jednotlivych
Casovych obdobi. V ramci studie proveditelnosti jsou feSeny ¢asové horizonty 2020, 2035 a 2050.
Rok 2020 predstavuje vychozi hodnotici rok bez realizace né&které varianty ZUB, rok 2035
predstavuje stav po realizaci ZUB a v roce 2050 je navic uvazovano se scénafem realizace
vysokorychlostnich trati Gsticich do ZUB.

4.4.1. Invariantné

Ve vyhledu je uvazovano s realizaci celkem 10 novych tramvajovych staveb, které Ize povazovat
za invariantni ve vztahu k feSeni ZUB a je s nimi uvaZovano v uritém ¢asovém horizontu bez
ohledu na variantu ZUB. V niZze uvedené tabulce je uveden seznam jednotlivych zamér(i a
predpoklad jejich do doby nékterého z hodnocenych ¢asovych horizonta.
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Tabulka 5 — Nové tramvajové traté — invariantni

Stavba 2020] 2035|2050
Prodlouzeni trati Merhautova — Lesna ® | | &
Propojeni Generala Piky — Merhautova K| | &
Obnoveni provozu trati Stranska skdla — Liger, Holzova ® || &
PfeloZenitrati v, Trianglu Olomouckd“ v ndvaznosti na systém Park and Ride X & | &
Uprava Mendlova namésti ||
ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy of | of | o
Propojeni Stard Osada — Taborskd ulici Gajdo$ovou || &
Prodlouzeni traté k ulici Vini¢ni ® || &
Nova tramvajova trat Osova — Nemocnice Bohunice o | & | o
Tramvajova trat Plotni of | of | of

Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy mésta Brna

PFimou souvislost s variantami prestavby ZUB maji tramvajové traté v oblasti Trnita-HerSpicka.
Jejich rozsah je zavisly na konkrétni varianté realizace prestavby ZUB.

4.4.2. Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu neni v oblasti Trnita-HerSpicka uvazovano s zZadnymi novymi
tramvajovymi stavbami. To je dano tim, ze oproti projektovym variantdm nedochazi k tak
vyraznému rozvoji v oblasti Trnita-HerSpicka, ani ke zméné polohy hlavniho nadrazi, jak je tomu
ve varianté A.

4.4.3. Varianta A — Reka
V oblasti Trnita-Her$picka je ve varianté Reka uvazovano s témito stavbami:

e Tramvajova trat Bulvar

e Tramvajova trat Bulvar — Plotni

e Tramvajova trat k vySkovym budovam na HerSpické

e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni ulicemi Masna a Zvonairka
Podrobny popis koncepce technického feSeni téchto zamérl je popsan v dile Technické feseni
dopravni infrastruktury.

4.4.4. Varianta B — Petrov
V oblasti Trnita-HerSpicka je ve varianté Petrov uvazovano s témito stavbami:

e Tramvajova trat v ulici Uzka

e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni ulicemi Masna a Zvonarka
Podrobny popis koncepce technického feSeni téchto zaméru je popsan v dile Technické feSeni
dopravni infrastruktury.

Realizace téchto zaméru ve variantach A i B je vyvolana potfebou dopravni obsluhy hlavniho
nadrazi a dopravni obsluhy oblasti Trnitd-HerSpicka. V dalSich kapitolach tohoto dilu jsou
popsany konkrétni zmény linkového vedeni tramvajovych spoji pro jednotlivé varianty.

113



.0.0. EURO
L POINT
.o o. BRNO

Opodstatnénost téchto staveb je dana jejich vyuzitim tramvajovymi spoji a navazné vyuzitim
jednotlivych tramvajovych spojl cestujicimi. Toto je vyhodnoceno v dile B4 Dopravni model a
pfepravni prognoza.

4.5. Navrh rozvoje trolejbusové infrastruktury

45.1. Invariantné

Ve vyhledu je dle Generelu vefejné hromadné dopravy mésta Brna a dalSich dokumentd
uvazovano s realizaci celkem 6 novych trolejbusovych staveb, které lze povazovat za
invariantnich ve vztahu k feSeni ZUB a je s nimi uvaZovano v uréitém ¢asovém horizontu bez
ohledu na variantu prestavby ZUB. V niZze uvedené tabulce je uveden seznam jednotlivych
zaméru a predpoklad jejich realizace do doby nékterého z hodnocenych ¢asovych horizontu.

Tabulka 6 — Nové trolejbusové traté — invariantni

Stavba 2020 2035( 2050
ProdlouZeni trati Osova - Zeleznicni stanice Stary Liskovec

Trat Zaboviesky - Kounicova - Sumavska - Sportovni - Nova Tfida - Hlavni nadrazi
Prijezd trolejbusovych linek pfestupnim terminalem Bystrc, ZOO

Obsluha rozvojového UzemiZbrojovka trolejbusovou dopravou

Trolejbusova trat Kejbaly

ProdlouZenitrolejbusové traté ze zastavky NovoliSeriska do zastavky Jirova

LIX|KA KA
LIAAAAA
LIAAAAIA

Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy mésta Brna

PFmou souvislost s variantami prestavby ZUB maji pouze trolejbusové traté v lokalité hlavniho
nadrazi, a to Mendlovo nam. — Hlavni nadrazi, Olomoucka — Hlavni nadrazi a iusek Nova méstska
tfida — Hlavni nadrazi.

4.5.2. Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu neni v oblasti Trnita-HerSpicka a v okoli hlavniho nadrazi uvazovano
s zadnymi novymi trolejbusovymi stavbami. To je dano tim, Ze oproti projektovym variantam
nedochazi k tak vyraznému rozvoji v oblasti Trnita-HerSpicka, ani ke zméné polohy hlavniho
nadraZzi, jak je tomu ve varianté A.

4.5.3. Varianta A — Reka
V oblasti Trnita-Her$picka je ve varianté Reka uvazovano s t&mito stavbami:

e Trolejbusova trat Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi
e Trolejbusova trat Olomoucka — Hlavni nadrazi
e Trolejbusova trat Nova méstska tfida — Hlavni nadrazi

Podrobny popis koncepce technického feSeni téchto zamérl je popsan v dile B1 Technické
feSeni dopravni infrastruktury.
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4.5.4. Varianta B — Petrov
V oblasti Trnita-HerSpicka je ve varianté Petrov uvazovano s témito stavbami:

e Trolejbusova trat Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi
e Propojeni ulicemi Uzka a Dornych do Kfenové

Podrobny popis koncepce technického feSeni téchto zamérl je popsan v dile B1 Technické
feSeni dopravni infrastruktury.

Realizace téchto zamérd ve variantach A i B je vyvolana potfebou dopravni obsluhy hlavniho
nadrazi a dopravni obsluhy oblasti Trnita-HerSpicka a jejiho napojeni na trolejbusovou sit.
V dalSich kapitolach tohoto dilu jsou popsany konkrétni zmény linkového vedeni trolejbusovych
spojl pro jednotlivé varianty. Opodstatnénost téchto staveb je dana jejich vyuzitim trolejbusovymi
spoji a navazné vyuzitim jednotlivych trolejbusovych spoja cestujicimi. Toto je vyhodnoceno
v ramci dilu B4 Dopravni model a pfepravni prognoza.
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5. Navrh rozvoje systému verejné dopravy

5.1. Zakladni vychodiska a metodicky pristup

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu pfedchozi kapitoly, stavajici systém vefejné dopravy odpovida
souc¢asnému stavu dopravni infrastruktury a vozového parku, prepravnich potfebam obyvatel, a
finanénim moznostem jeho provozovatell. Ve vyhledu se pfedpoklada jeho postupny rozvoj, ktery
bude spocivat zejména v postupnych upravach stavajici dopravni infrastruktury a v jejim
rozSifovani o nové zaméry a v Upravach linkového vedeni. V pfedchozi kapitole je popsan
predpokladany rozvoj dopravni infrastruktury pro vefejnou dopravu a v této kapitole jsou pak
popsany predpokladané zmeény systému verfejné dopravy v podobé uprav linkového vedeni a
jejich parametra.

Systém vefejné dopravy v podobé linkového vedeni jednotlivych spojl je oproti dopravni
infrastruktufe znacné flexibilngjSi v jeho moznych upravach. Tato vlastnost muze byt Casto
vyuzita k jeho optimalizaci, ktera byva zpravidla vyvolana:

e Zménou pFepravnich potfeb v konkrétnich lokalitdch. Jedna se napfiklad o zvySenou
poptavku po dopravé vyvolanou napf. vystavbou obytnych objektl, vystavbou
kancelafskych objektl, vystavbou obchodniho centra, ale stejné tak i o snizenou poptavku
po dopravé vyvolanou napf. omezenim vyroby a poctu pracovnich mist v primyslovych
arealech, snizenim poctu obyvatelstva v obytnych lokalitach a podobné.

e Zménou ekonomickych podminek jeho provozovani. Jedna se o napfiklad zménu vySe
nakladd na provozovani systému, ¢i zménu vysSe dostupnych finanénich prostfedkl pro
zajisténi financovani provozovaného systému.

e Zmeénou technologické a technické urovné. Jedna se napfiklad o technologicky vyvoj
v oblasti elektromobility, i o technologicky vyvoj v oblasti fizeni dopravy.

e Jinymi vlivy. Napfiklad zménou politickych a ob&anskych postoju, zménou legislativy a
podobné.

Systém vefejné dopravy je dle vySe uvedenych impulzi pribézné monitorovan a upravovan
zpravidla ve formé dil€ich lokalnich postupnych uprav. Vyjimku tvofi extrémni situace jako jsou
zejména ruzné ekonomické, energetické, socialni a jiné krize, které nelze predjimat a pro ucely
zpracovani predpokladaného vyvoje systému vefejné dopravy ve studii proveditelnosti neni
s témito vlivy uvazovano. Uvazovano je tedy se zakladnim pfedpokladem, ze se systém vefejné
dopravy bude postupné rozvijet stim, jak se bude rozvijet dot€ené uUzemi a dopravni
infrastruktura, coz je ostatné stejny princip, dle kterého se systém vefejné dopravy na uzemi
mésta Brna vyvijel v poslednich letech i celych desetiletich.

Konkrétni navrh rozvoje systému vefejné dopravy je navrzen v korelaci s pfedpokladanym
rozvojem uUzemi a dopravni infrastruktury. Jak vyplyva z rozvojové-strategickych pland, lze
oCekavat postupny rozvoj poc¢tu obyvatel a ekonomické vykonnosti jak na zemi mésta Brna, tak
i v jeho aglomeraci. Tento rozvoj bude rtizny dle jednotlivych lokalit, z nichz Ize za ty potencialné
nejvyznamnéjsi jmenovat oblast Cernovické Terasy, oblast Trnita-Her3picka, oblast Zbrojovky,
oblast Stranské skaly a sidla v aglomeraci mésta Brna leZici na rozvojovych osach odpovidajicich
vedeni patefnich dalni¢nich a Zelezni¢nich koridorl. Tento rozvoj bude v budoucnu vyvolavat

zvysené naroky na zkvalitnéni systému vefejné dopravy v téchto lokalitach s moznym pfesahem
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i do ostatnich, z hlediska budouciho rozvoje stabilizovanych lokalit. Pro uspokojeni téchto
zvySenych pfepravnich potfeb je ve studii proveditelnosti zpracovan navrh vyhledového systému
vefejné dopravy zalozeny zejména na principu adekvatni Upravy stavajiciho linkového vedeni
spoju verejné dopravy.

Konkrétni zmény v linkovém vedeni spojl vefejné dopravy jsou, stejné jako v pfedchozi kapitole,
popsany a rozdéleny z hlediska jejich souvislosti s konkrétni variantou fe$eni ZUB na Gpravy
invariantni a variantni a dale z hlediska predpokladaného ¢asového horizontu jejich provedeni.
Principy navrzenych zmén Ize rozdélit zjednodusené do nékolika skupin. Prvni skupinou jsou
zmeény spocivajici v prodlouzenim nékterych spoju na novou kone€nou stanici. K témto zménam
dochazi v téch pfipadech, kdy je v budoucnu uvazovano s prodlouzenim nékteré ze stavajicich
tramvajovych nebo trolejbusovych trati. Dle individualnich podminek dochazi pfipadné k upravé
autobusovych linek zpravidla z dlivodu odstranéni duplicitnich soub&ht linek. DalSi skupinou je
navySeni poctu stavajicich nebo zavedeni novych zelezni¢nich spoju a s tim spojena redukce
stavajicich autobusovych spoji. K témto pfikladidm dochazi tam, kde je v budoucnu uvazovano
s modernizaci okolni Zelezni¢ni infrastruktury a s tim spojenym zvySenim atraktivity Zeleznini
dopravy. DalSi skupinu tvofi pfipady, kdy dochazi ke zméné intervalu nékterych linek. K témto
pfipadum dochazi tam, kde se do budoucna o€ekava zvysena prepravni poptavka . Az na vyjimky
jsou tyto uvedené skupiny zmén invariantniho charakteru ve vztahu k variantam fe$eni ZUB.
Posledni vétsi skupinou jsou pFipady, kdy dochazi ke upravé trasy nékteré linky, nebo k zavedeni
nové. V téchto pfipadech dochazi zpravidla v oblasti Trnita-HerSpicka, kdy jsou tyto zmény
vyvolany zejména z duvodu nezbytného zajisténi dopravni obsluhy hlavniho nadrazi v nové
poloze a zarovenr oblasti Trnita-HerSpicka ve varianté A a v omezené mife ve varianté B z divodu
zajisténi dopravni obsluhy oblasti Trnita-HerSpicka.

Konkrétni predpokladané zmény systému MHD pro jednotlivé varianty a jednotlivé Casové
horizonty jsou popsany v nasledujicich bodech této kapitoly. Pfehledna schémata navrhovaného
linkového vedeni Zelezni¢ni, regionalni autobusové a méstské hromadné dopravy ve variantach
Bez projektu, A — Reka a B - Petrov jsou znazornéna rovnéz v ramci samostatnych grafickych
priloh. Ty kromé vlastniho schématického znazornéni tras jednotlivych linek obsahuji rovnéz
zakladni textovy komentar k hlavnim navrhovanym zménam linkového vedeni, konkrétné:

e v pfipadé varianty Bez projektu jsou vyznaceny hlavni zmény oproti sou¢asnému stavu
(k 1.12.2015)
e v pfipadé projektovych variant jsou vyznaceny rozdily oproti varianté Bez projektu

5.2. Navrh rozvoje systému VHD pro kratkodoby horizont 2020

Kratkodoby vyhled k roku 2020 predstavuje stav jeté pred realizaci ZUB, navrZené zmény
v tomto roce nemaji zadnou souvislost s konkrétnim feSenim Zelezni¢niho uzlu Brno. Navrzené
Upravy souvisi primarné s rozvojem dopravni infrastruktury zelezni¢ni, silni¢ni, tramvajové i
trolejpbusové. VSechny upravy jsou popsany v nasledujicim textu. Kjinym upravam, nez
souvisejicim s rozvojem dopravni infrastruktury neni dle dostupnych podkladd a vysledku
vyhodnoceni pfepravni prognézy diivod. K ipravam muize dochazet v obdobi pfepravnich Spi¢ek
v podobé Uprav intervalu linek v pfipadé zjisténi zmén v jejich vytizeni. Impulzem pro provedeni
téchto uprav muze byt napfiklad ploSna zména poptavky po sluzbé vefejné dopravy vyvolana
shizenim celoro¢niho jizdného, které se predpoklada v roce 2017.
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U osobni Zelezni¢ni a regionalni autobusové dopravy na uzemi Jihomoravského kraje jsou zmény
vyvolany realizaci novych Zelezni¢nich staveb:

e Elektrizace trati véetné PEU Brno — Zastavka u Brna

e Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopede u Brna

o Boskovicka spojka

e Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna — Zidlochovice

Linkové vedeni a trasy tramvaji se méni v souvislosti se stavbami:

e Prodlouzeni Bystrc — Kamechy
e Nova trat Osova — Nemocnice Bohunice
e Tramvajova trat Plotni

Linkové vedeni a trasy trolejbust se méni v souvislosti se stavbami:

e Prodlouzeni Bystrc — Kamechy

e Prodlouzeni trati Osova — Zelezni¢ni stanice Stary Liskovec
e Obsluha rozvojového uzemi Zbrojovka

e Prodlouzeni trolejbusove trati Novolisefiska — Jirova

U méstskych autobusu v Brné dochazi ke zménam v souvislosti s vystavbou nékterych novych
tramvajovych trati.

5.2.1. Navrh rozvoje osobni Zelezniéni dopravy

V kratkodobém horizontu 2020 dochazi oproti uvazovanému sou¢asnému stavu (k 1.12.2015)
k upravam linkového vedeni vlakovych linek v souvislosti s realizaci vySe uvedenych staveb
mimo oblast ZUB. Konkrétné jsou v tomto horizontu uvazovany tyto linky:

e Linka Ex3: Né&mecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno -
Rakousko/Slovensko

e Linka R2: Brno — Blansko — Letovice — Bfezova nad Svitavou

e Linka R5: Brno — Breclav — Hodonin

e Linka R6: Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou (- Bylnice/Staré Méstu u Uh. Hradisté)

e Linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin

e Linka R9: Praha — Havli¢ckav Brod — Brno/Jihlava

e Linka R11: Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzen

e Linka R12: Brno — Olomouc (— Jesenik/Sumperk)

e Linka R13: Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc

e Linka R19: Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno

e Linka S2: Bfezova nad Svitavou — Letovice / Boskovice — Blansko — Brno —Sokolnice-
Telnice — Kfenovice horni n.

e Linka S3: (Zdar nad Sazavou-) Ti§nov — Brno — Vranovice — Sakvice — Hustope&e u Brna
a Ti$nov — Brno — Hru$ovany u Brna — Zidlochovice
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Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

e Linka S4: Brno — Stfelice — Zastavka u Brna (- Trebic)
e Linka S41: Brno — Strelice — Moravska Branice — Ivandice/Miroslav

e Linka S6: Brno hl.n. / Brno-Zidenice — Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou (-
Staré Méstu u Uh. Hradisté)

e Linka S7: Brno — Vyskov

Detailni popis navrhované koncepce osobni Zelezniéni dopravy a parametrl jednotlivych
vlakovych linek v ¢asovém horizontu 2020 je pfedmétem dilu B2 Dopravni technologie.

5.2.2. Navrh rozvoje tramvajové dopravy
Prodlouzeni trati Bystrc — Kamechy

Uprava tramvajovych linek:

e ProdlouzZenilinek 1 a 3 ze zastavky E¢erova smér Kamechy
e Zavadi se obsluha zastavek Ruda, Ri¢anska a Kamechy

Obrazek 50 — Prodlouzeni trati Bystrc — Kamechy
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Nova trat’ Osova — Nemocnice Bohunice

Uprava tramvajovych linek:

e Odklonéni linky 8 ze zastavky Osova k nemocnici Bohunice

e VSechny spoje linky 6 jsou prodlouzeny na Stary Liskovec

e Zavadi se obsluha zastavky Nemocnice Bohunice a nové zastavky v prostoru mezi
ulicemi Jihlavska a Labska linkou 8

Obrazek 51 — Nova trat’' Osova — Nemocnice Bohunice
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Tramvajova trat’ Plotni

Pouze preloZeni stavajici traté z ulice Dornych. Zavadi se obsluha zastavek Zelezniéni a
Zvonarka v ulici Plotni.

Obrazek 52 — Tramvajova trat’ Plotni
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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5.2.3. Navrh rozvoje trolejbusové dopravy

Prodlouzeni trati Osova — zelezni¢ni stanice Stary Liskovec
Uprava trolejbusovych linek:

e Prodlouzeni linek 25 a 37 ze zastavky Osova k Zelezni¢ni stanice Stary Liskovec
(Po zprovoznéni trolejbusove traté Kejbaly bude linka 37 vedena po této nové trati do
zastavky Vojtova a nebude zajizdét k terminalu Stary Liskovec)

e Zavadi se obsluha zastavek Kosmonautt a Stary Liskovec, nadrazi

Obrazek 53 — Prodlouzeni trati Osova — zelezni€ni stanice Stary Liskovec
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Prodlouzeni trolejbusové trati NovoliSenska — Jirova

Uprava trolejbusovych linek:

o Prodlouzeni linek 25 a 26 ze zastavky NovoliSefiska do zastavky Jirova
e Zavadi se obsluha zastavek Bartakova, Rotreklova a Jirova

Obrazek 55 — Prodlouzeni trolejbusové trati NovoliSeniska — Jirova
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.2.4. Navrh rozvoje méstské autobusové dopravy
e Linka 54 — zruSena v souvislosti s prodlouzenim tramvajové traté ECerova — Kamechy

Tato zména pfimo souvisi s novou tramvajovou trati. K dalsim zménam ve vedeni autobusovych
linek mize dojit v souvislosti s rozvojem Uuzemi a zménami komunikaéni sité. Tyto zmény vSak
nemaiji souvislost s pfestavbou ZUB.

5.2.5. Navrh rozvoje regionalni autobusové dopravy
Nova trat’ Osova — Nemocnice Bohunice
Uprava autobusovych linek:

o 401 — pfetrasovana do terminalu Nemocnice Bohunice
e 402 — pfetrasovana do terminalu Nemocnice Bohunice
o 406 — zkracena do terminalu Nemocnice Bohunice
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Modernizace traté Brno — Zastavka u Brna
Uprava autobusovych linek:
e 405 -2zruSena
Trat’ Sakvice — Hustopeée
Uprava autobusovych linek:

e 521 — ve $pitkach pracovnich dnli je vedena v trase Hru$ovany — Zidlochovice —
Hustopede, v sedlech pouze v trase Hustopece — Zidlochovice (terminal u Zelezniéni
stanice)

e 541 — Sakvice — Hustopede — Boleradice — Klobouky u Brna — Velké Hostéradky;
zru$ena v useku Hustopece, aut.nadr. — Sakvice, zel.st.

e 542 — Bfeclav — Velké Bilovice — Velké Pavlovice — Hustopece; ve vztahu k Zeleznici
bude pinit funkci napajece

Boskovicka spojka
Uprava autobusovych linek:

e 162 — Boskovice — Cerna Hora — Kufim; redukce rozsahu dopravy o 1 — 2 pary spojti

e 234 — Boskovice — Rajec-Jestfebi — Blansko; provoz omezen na 60minutovy takt
v pracovni dny vranni SpiCce 4:30 — 8:30 a v odpoledni Spicce 13:30 — 17:30.
V dopravnim sedle, veder, v sobotu a v nedéli bude linka mimo provoz

e 250 — Skalice nad Svitavou — Boskovice; zruSena v useku Boskovice, nemocnice —
Skalice nad Svitavou, zel. st.

e 251 — Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice — JeviCko; zruSena v Useku
Boskovice, nemocnice — Skalice nad Svitavou, Zel. st.

Hrusovany - Zidlochovice
Uprava autobusovych linek:

e 151, 154, 514, 523 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouzeny do terminalu u
Zelezniéni stanice Zidlochovice.

e 505 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZena do terminalu u Zelezniéni stanice
Zidlochovice, ve sméru na Brno zkracena do zastavky Rajhrad, Zel.st.

e 520 — zfizuje se zastavka u Zelezniéni stanice Zidlochovice.

e 521 — ve $pickach pracovnich dnil je vedena v trase HruSovany — Zidlochovice —
Hustopede, v sedlech pouze v trase Hustopece — Zidlochovice (terminal u Zelezniéni
stanice)

e 522 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. je vedena do terminalu u Zelezniéni stanice
Zidlochovice, v tiseku Zidlochovice — Hru$ovany u Brna je zru$ena
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5.3. Navrh rozvoje systému VHD pro stfednedoby horizont 2035

Stfednédoby horizont roku 2035 predstavuje stav, kdy Ize pfedpokladat dokonéenou realizaci
nékteré z variant feSeni zelezni¢niho uzlu Brno. Tento horizont je od sou€asnosti relativné velmi
vzdaleny. To je dano pfedpokladanou dlouhou dobou pfipravy i realizace tohoto projektu, ktera
se liSi dle jednotlivych variant. Hlavnim smyslem posouzeni tohoto ¢asového horizontu je popsat
predpokladany stav systému vefejné dopravy po dokondéeni realizace projektu ZUB. Oproti
souCasnému stavu i kratkodobému vyhledu v roce 2020, kde byl popsan systém verejné dopravy
invariantné, je v tomto ¢asovém horizontu nutné ucinit i konkrétni navrhy zmén systému vefejné
dopravy samostatné pro jednotlivé varianty fe$eni ZUB.

Systém verejné dopravy bude mezi roky 2020 a 2035 postupné rozvijen a upravovan v souvislosti
s rozvojem dopravni infrastruktury Zelezni€ni, silnicni, tramvajové i trolejbusové a v souvislosti
s rozvojem Uzemi na uzemi mésta Brna a v jeho aglomeraci. Tento pfedpokladany rozvoj bude
z v&tsi asti nesouvisejici s konkrétnim FeSenim ZUB a v t&chto pfipadech se jedna tedy o zmény
systému vefejné dopravy, jez nejsou vyvolany konkrétnim FeSenim ZUB. S kazdym konkrétnim
FeSenim ZUB jsou pak spojeny konkrétni potfebné zmény systému vefejné dopravy. Zakladni
impulzy k provedeni rozdilnych zmén systému vefejné dopravy pro jednotlivé varianty fe$eni ZUB
jsou tyto:

¢ Rozdilna poloha hlavniho nadrazi

o Rozdilny navrh novych zelezniénich zastavek a dopravnich terminalt na Uzemi mésta
Brna

o Rozdilné linkové vedeni ZelezniCni dopravy, rozdilné jizdni doby a &etnosti Zelezni¢nich
spoju a rozdilna zastavovaci politika téchto spoju

e Rozdilny pfedpokladany rozvoj uzemi Trnita-HerSpicka

Pro kazdou variantu feSeni ZUB bylo nutné navrhnout Gpravy systému vefejné dopravy tak, aby
byly zohlednény konkrétni pfedpoklady dle vySe uvedenych specifik. V prvnim pfipadé musel byt
systém vefejné dopravy upraven tak, aby byla dostateCné kvalitné zajisténa dopravni obsluha
hlavniho nadrazi. V druhém pfipadé musel byt systém vefejné dopravy upraven tak, aby byla
zajisténa dostatecné kvalitni provazanost mezi jednotlivymi systému vefejné dopravy. Ve tfetim
pripadé musel byt systém vefejné dopravy upraven tak, aby byla zajisténa adekvatni vyvazenost
dopravni nabidky bez zbyte€nych soubé&ht a duplicit. V poslednim pfipadé musel byt systém
vefejné dopravy upraven tak, aby byla zajiSténa kvalitni dopravni obsluznost oblasti Trnita-
HerSpicka odpovidajici konkrétnimu uvazovanému rozvoji v této oblasti.

Konkrétni navrh zmén systému verejné dopravy je dale v textu popsan pro pfedpokladany cilovy
stav v roce 2035, a to invariantné bez vlivu na variantu fe$eni ZUB i variantné, kdy pfedpokladané
zmény souvisi s n&kterou z konkrétnich variant feseni ZUB. JelikoZ se jedna o pomé&rné vzdaleny
vyhled cca 20 let, je oproti navrhu vyhledu do roku 2020 mira relevance popsanych navrhd
ovlivnéna vétSim mnozstvim nejistot. Systém vefejné dopravy bude vyvijen postupné a
upravovan dle pfepravnich potfeb, ekonomickych podminek, technologického vyvoje a dalSich
faktor(, jak jiz bylo popsano v pfechozich kapitolach. Popsany pfedpokladany stav systému
verfejné dopravy v roce 2035 tak odpovida aktualni znalosti pfedpoklad(i popsanych v rozvojoveé-
strategickych dokumentech. Cilem zpracovani tohoto navrhu nebylo stanovit nejlepsSi mozny
systém vefejné dopravy vroce 2035, ale odhadnout jeho pfedpokladany vyvoj a nasledné
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navrhnout potfebné zmény dle specifik jednotlivych variant fe$eni ZUB. Hlavni cilem je posoudit,
jak konkrétni varianta feSeni ZUB ovlivni systém vefejné dopravy a toto ovlivnéni pak vyhodnotit.
Toto vyhodnoceni je pak nutné zohlednit pfi vybéru vysledné varianty feSeni ZUB.

Zména systému vefejné hromadné dopravy je navrZzena obecné pro celou skupinu variant Ax a
pro celou skupinu variant Bx. Jednotlivé podvarianty Ax se liSi pouze v technickych detailech a
v jizdnich dobach vlakl. OdliSnosti mezi podvariantami Bx jsou zejména ve vedeni vliaku od
Ponétovic a obsluze zastavek v oblasti Cernovické terasy. Tyto odli§nosti véak nevyvolavaji riizné
naroky na linkové vedeni ostatnich druhli dopravy, méni se pouze mira vyuziti jednotlivych druht
dopravnich prostfedkl obsluhujicich tuto oblast. V zavislosti na konkrétni podvarianté se tedy
navrzené linkové vedeni méstské hromadné a autobusové dopravy neméni.

Dal$i zmény v systému méstské hromadné dopravy souvisi s vyhodnocenim vytizeni spoji na
jednotlivych linkach ve $pickové hodiné. Toto posouzeni je soucasti dilu B4 Dopravni model a
pfepravni progndza. Na zakladé porovnani prognézované Spickoveé intenzity a nabizené kapacity
byly identifikovany useky, kde dochazi v jednotlivych variantach k pfekracovani definované
kapacity vozidel. V téchto usecich pak bylo pro konkrétni linky navrzeno navySeni nabizené
kapacity bud nasazenim kapacitnéjSich vozidel nebo posileni pfidanim potfebného poctu spoju.

5.3.1. Invariantni zmény systému vefejné dopravy

Invariantni zmény systému verejné dopravy souvisi zejména s realizaci invariantnich staveb
dopravni infrastruktury. Tyto zmény pFedstavuji upravy linkového vedeni tramvajovych a
trolejbusovych spoju. VSechny Upravy jsou popsany v nasledujicim textu.

Linkové vedeni a trasy tramvaji se méni v souvislosti se stavbami:

e Prodlouzeni Merhautova — Lesna a Propojeni Generala Piky — Merhautova

e Obnoveni provozu trati Stranska skala — Lisen

e Propojeni Stara Osada — Taborska GajdoSovou ulici + prodlouzeni traté k ulici Vini¢ni
e Prfelozeni trati v , Trianglu Olomoucka*“

Linkové vedeni a trasy trolejbust se méni v souvislosti se stavbami:

e Trat Zabovfesky — Kounicova — Sumavska — Sportovni — Nova méstska tfida — (Hlavni
nadrazi)
e Trolejbusova trat Kejbaly

U autobusu v Brné dochazi ke zmé&nam v souvislosti s vystavbou nékterych novych tramvajovych
trati. U regionalnich autobus na uzemi Jihomoravského kraje jsou zmény vyvolany realizaci
Modernizace traté Blazovice — Veseli n. M.
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5.3.1.1. Navrh rozvoje tramvajové dopravy
Prodlouzeni Merhautova — Lesna a Propojeni Generala Piky — Merhautova

Uprava tramvajovych linek:

EURO
POINT
BRNO

e ProdlouZenilinky 5 ze zastavky Stefanikova &étvrt smér Lesna, Haskova / Certova rokle

e Ze zastavky Flgnerova je linka 11 vedena pfes spojku smér Lesna, Haskova

o Obsluha zastavek Poliklinika Lesna, Lesna,nadrazi, Heleny Malifové, Arbesova,

Blazkova, Brechtova, HaSkova

Obrazek 56 — Prodlouzeni trati Merhautova — Lesna a propojeni Generala Piky — Merhautova

~ P Prodlouzeni

Merhautova — Lesna

~f |Propojeni Gen. Piky—| A
Merhautova >

6.8 5A,5B

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obnoveni provozu trati Stranska skala — LiSen
Uprava tramvajovych linek:

o Linka 10 je ze zastavky Stranska skala prodlouzena do LiSné k muzeu MHD

e V souvislosti s ukon€enim pfiméstskych autobusovych linek v terminalu Liden je na
lince 10 oproti sou¢asnému stavu zkracen interval na 10 minut ve Spi¢ce a 20 minut
mimo Spicku

o Na zakladé analyzy vytizeni spojl je navrzen provoz kapacitnéjSich vozidel (spfazené
soupravy nebo kloubova vozidla)

e Obsluha zastavek Nad Stranskou skalou, Holzova, Letecka a Muzeum MHD

Obrazek 57 — Obnoveni provozu trati Stranska skala — LiSen

]

Obnoveni provozu trati
Stranska skala — Lisen

10

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Uprava Mendlova namésti

Jedna se pouze o upravu infrastruktury beze zmény v linkovém vedeni.
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Propojeni Stara Osada — Taborska Gajdosovou ulici + prodlouzeni traté k ulici Viniéni
Stavba Stara Osada — Taborska je podminéna prelozenim VMO do tunelu Vinohrady

Uprava tramvajovych linek:

e Odklonéni linky 9 (ve varianté A — Reka je linka oznadena jako 9B) ze zastavky
Otakara Sevéika na Starou Osadu

e Prodlouzeni linky 3 ze Staré Osady pres Julianov k poliklinice Zidenice

e Obsluha zastavky GajdoSova

Obrazek 58 — Propojeni Stara Osada — Taborska Gajdosovou ulici

7

2'3 Park Ba:—nv_'h.‘u

_|Propojeni Stara Osada
— Taborska

P v ik i o
a.r Verdormes

ProdlouZeni traté
| kulici Vini¢ni

5 -
- 7 ILE -~ ‘\ | e
£ B {

- At == — - a4 _J_

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Prelozeni trati v ,,Trianglu Olomoucka“

Jedna se pouze o kratkou pFeloZzku trati beze zmény v linkovém vedeni. Na novém useku
uvazuje se dvéma novymi zastavkami.

Obrazek 59 — Prelozeni trati v ,,Trianglu Olomoucka“

°

vf{"\//\\

Pfelozeni v trianglu

Olomoucka

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.3.1.2. Navrh rozvoje trolejbusové dopravy

EURO
POINT
BRNO

se

Trat’ Zaboviesky — Kounicova — Sumavska — Sportovni — Nova méstska tfida — (Hlavni

nadrazi)

Uprava trolejbusovych linek:

e Ze zastavky Klusackova jsou linky 34 a 36 vedeny po nové trati pres Sportovni, Nam.
28. fijna a Novou méstskou tfidu k Hlavnimu nadrazi. Pfesné ukoncCeni linky v oblasti
Trnita-Her3picka je zavislé na varianté prestavby ZUB. Ve variantach Reka a Petrov
jsou tyto linky ukonCeny u nového Hlavniho nadrazi. Ve varianté Bez projektu jsou linky

vedeny po Kienové ke stavajici koneéné u kfizovatky BeneSova x Nadrazni.

Pozn.: V prvnim névrhu linkového vedeni byla po nové trase vedena pouze linka ¢. 36, linka ¢.
34 byla uvaZovdna beze zmény. Po analyze prvnich vystup( z dopravniho modelu bylo
identifikovano vysoké zatiZzeni trolejbusové traté na Nové méstské tridé, proto byla dodatecné

upravena i trasa linky 34.
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Obrazek 60 — Trat’ Zaboviesky — Kounicova — Sumavska — Sportovni — Nova méstska trida — Hlavni
nadrazi
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s| Zabovresky — Kounicova
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Sumavska — Sportovni —
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Trolejbusova trat’ Kejbaly

Uprava trolejbusovych linek:

o Linka 37 je ze zastavky Nemocnice Bohunice vedena po nové trati do zastavky Vojtova
¢ Obsluha sougasnych zastavek Kejbaly a Vojtova a 4 novych zastavek na trase v oblasti
Vinohrad

Obrazek 61 — Trolejbusova trat’ Kejbaly

Trolejbusova _ »
trat Kejbaly !

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.3.1.3. Navrh rozvoje méstské autobusové dopravy

Uprava autobusovych linek:

e Linka 46 — zruena v souvislosti s prodlouzenim tramvajové traté Stefanikova &tvrt —
Lesna
e Linka 78 — v souvislosti s prodlouzenim tramvajové traté do LiSné je zfizena nova
zastavka u kfizovatky ulic Holzova x Drckova s pfestupem na tramvaj
o Na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrzen na lince 78 provoz kapacitngjSich
kloubovych vozidel

V souvislosti s realizaci nové trolejbusové traté Zaboviesky — Kounicova — Sumavska — Sportovni
— Nova méstska tfida je zruSena soubé&zna autobusova linka €. 67 v useku NC Kralovo Pole —
Zvonarika (resp. Hlavni nadrazi), a je provozovana ve dvou samostatnych Usecich:

e Jundrov — NC Kralovo Pole
e Hlavni nadrazi — AVION Shopping Park (ve variantach A — Reka a B — Petrov)
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e Zvonarka — AVION Shopping Park (ve varianté Bez projektu)
e Na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrzen na lince 67B v useku Hlavni nadrazi
(resp. Zvonarka) — AVION Shopping Park provoz kapacitnéjSich kloubovych vozidel

5.3.1.4. Navrh rozvoje regionalni autobusové dopravy
Uprava autobusovych linek:
Prodlouzeni tramvajové traté Stranska Skala — LiSen

e 601, 602, 701, 702 — ze zastavky élapanice, Bedfichovice, rozcesti jsou vedeny do
terminalu u nové tramvajové traté do LiSné (u kfizovatky Holzova x Drékova)

Modernizace traté Blazovice — Veseli n. M.

e 632 — omezeni rozsahu spoji na 25 %
e 665 — v Useku Kyjov — Bzenec zruseno 15 parli spojl
e 934 — v Useku Bzenec — Veseli zruseno 50 % spoju

5.3.2. Rok 2035 - Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu pfedpoklada feSeni ZUB ve stavajicim usporadani zelezniéni infrastruktury.
Zelezniéni infrastruktura bude v tomto pfipadé udrzovana v provozuschopném stavu, &ehoz bude
dosazeno provadénim prubéznych udrzbovych, opravnych a v menSi spiSe lokalni mife
investi€nich opatfeni. Systém Zelezni¢ni dopravy v roce 2035 bude v tomto pfipadé odpovidat
priblizné stavu vroce 2020. JelikoZz nebude dochazet k zasadnim Udpravam parametrl a
usporadani zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta, budou kapacitni a provozni moznosti
zelezni€ni infrastruktury omezujicim faktorem pro moznosti budouciho rozSifeni nabidky
zelezni¢ni dopravy. Pfestoze bude dochazet k rozvoji Zelezniéni infrastruktury v okoli mésta Brna
a k rozvoji uzemi v Brnénské aglomeraci, coz vyvola zvySenou poptavku po zZelezni¢ni dopravé
a rozSifenim Zelezni¢niho provozu, nebude mozné tuto poptavku uspokojit pravé z divodu
nedostateéné kapacity a jinych technickych a provoznich parametrl Zelezni¢niho uzlu Brno.
Zaroven z davodu omezenych moznosti rozvoje Uzemi Trnita-HerSpicka nebude dochazet
k vyznamnému rozvoji v této oblasti. Oba popsané faktory maji na systém verejné dopravy dopad
takovy, ze nebude nutné oproti roku 2020 ménit systém vefejné dopravy v oblasti Hlavniho
nadrazi a oblasti Trnita-HerSpicka. Ke zménam bude dochazet pouze z divodu rozvoje
konkrétnich lokalit mésta Brna a z dlavodu realizace zaméru, jejichz konkrétni provedeni je
v pfipadé varianty A €i B odliSné.

5.3.2.1. Navrh rozvoje osobni Zeleznicni dopravy

Ve varianté Bez projektu je ve stfednédobém c&asovém horizontu 2035 uvazovano s témito
vlakovymi linkami:

e Linka Ex3: Némecko — Usti nad Labem - Praha — Pardubice — Brno -
Rakousko/Slovensko
e Linka R2: Brno — Blansko — Letovice — Bfezova nad Svitavou
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e Linka R5: Brno — Bfeclav — Hodonin

e Linka R6: Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou (— Bylnice/Staré Méstu u Uh. Hradisté)

o Linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin

e Linka R9: Praha — Havli¢kav Brod — Brno/Jihlava

e Linka R11: Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzef

e Linka R12: Brno — Olomouc (- Jesenik/Sumperk)

e Linka R13: Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc

e Linka R19: Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Brno

e Linka S2: Bfezova nad Svitavou — Letovice / Boskovice — Blansko — Brno — Sokolnice-
Telnice — Kfenovice horni n.

e Linka S3: (Zdar nad Sazavou —) Tisnov — Brno — Vranovice — Sakvice — Hustopeée u
Brna a Ti§nov — Brno — Hru$ovany u Brna — Zidlochovice

e Linka S4: Brno — Stfelice — Zastavka u Brna (— Trebi€)

e Linka S41: Brno — Stfelice — Moravska Branice — lvancice/Miroslav

e Linka S6: Brno hl.n. / Brno-Zidenice — Slavkov u Brna — Nesovice (— Nemotice)

V ramci samostatné grafické pfilohy je znazornéna podoba navrhovaného linkového vedeni pro
variantu Bez projektu, v€etné vyznaéeni hlavnich zmén oproti sou¢asnému stavu. Detailni popis
navrhované koncepce osobni zZelezni¢ni dopravy a parametrd jednotlivych vlakovych linek
ve varianté Bez projektu je pfedmétem dilu B2 Dopravni technologie.

5.3.2.2. Navrh rozvoje tramvajové dopravy

Ve varianté Bez projektu nejsou navrhovany zadné zmény systému tramvajové dopravy.
Realizovany budou pouze ty zmény, jeZ jsou z hlediska souvislosti s fe$enim ZUB invariantni.
Nedochazi k zadnym zménam usporadani zelezni¢ni infrastruktury, koncepce Zzelezni¢niho
provozu, ani k zasadnimu rozvoji uzemi Trnita-HerSpicka, které by vyvolavaly potfebu upravy
systému tramvajové dopravy.

Na zakladé analyzy vytizeni spojl je navrzen na linkach 2, 8 a 10 provoz kapacitngjSich vozidel
(spfazené soupravy nebo kloubova vozidla).

5.3.2.3. Navrh rozvoje trolejbusové dopravy

Ve varianté Bez projektu je navrZzena jedna Uprava, a to ukonc€eni trolejbusovych linek Cislo 34 a
36 na hlavnim nadrazi. Zavedeni linek Cislo 34 a 36 je invariantni ve vztahu k variantam feSeni
ZUB. Vzdy je nutné uvaZovat s ukonéenim téchto linek u hlavniho nadrazi, a protoZe se poloha
hlavniho nadrazi lisi, je tato rozdilnost popsana.

Pfedmétné linky €. 34 a 36 jsou upraveny takto:

e Linky 34 a 36 jsou od Nové méstské tfidy vedeny ulici Kfenova k souasnému
Hlavnimu nadrazi a vyuzivaji sou¢asnou dopravni infrastrukturu.
o Na zakladé analyzy vytizeni spojli je navrzen na obou linkach provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel a souhrnné posileni v useku Nam. 28. fijna
— Hlavni nadrazi o 3 pary spojl ve Spi¢kové hodiné.
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e U linek 31 a 33 je z duvodu prekraCovani kapacity navrzen provoz kapacitnéjSich

kloubovych vozidel

Obrazek 62 — Linkové vedeni trolejbust — varianta Bez projektu

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
5.3.2.4. Navrh rozvoje méstské autobusové dopravy

Z duvodu vedeni trolejbusovych linek 34 a 36 po Nové méstské tfidé je v tomto soubézném useku
zruSena autobusova linka 67. Ta je tim padem provozovana ve dvou oddélenych usecich. Prvni
usek Jundrov — NC Kralovo Pole je pro vSechny varianty shodny. Pfesné vedeni druhé, jizni ¢asti
linky je zavislé na poloze Hlavniho nadrazi. Ve varianté Bez projektu je linka ukon€ena v zastavce

Zvonarka.

Uprava autobusovych linek:

Linka 67 je rozdélena na dvé samostatné linky:
o 67A v trase Jundrov — NC Kralovo Pole
o 67B Zvonarka — AVION Shopping Park
Na =zakladé analyzy vytizeni spoju je navrZzen na lince 67B provoz

kapacitngjSich kloubovych vozidel
U linek 49, 58, 63 a 78 je zdavodu prekraCovani kapacity navrzen provoz

O

kapacitnéjSich kloubovych vozidel
U linky 44 je z davodu prekraCovani kapacity navrzeno posileni provozu v useku

Mendlovo nam. — Kralovo Pole, nadr. o 4 spoje ve $pickové hodiné
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e Ulinky 84 je z divodu prekraCovani kapacity navrzeno posileni provozu v useku Stara
Osada — Mendlovo nam. o 3 spoje ve Spi¢kové hodiné

5.3.2.5. Navrh rozvoje regionalni autobusové dopravy

Jelikoz se ve varianté Bez projektu neméni systém zZelezni¢ni dopravy, nejsou realizovany zadné
Upravy v systému pFfiméstské autobusové dopravy. Impulzem ke zménam pFiméstské
autobusové dopravy by byla pfipadna zména nabidky Zelezniéni dopravy. K témto zménam
dochazi az v pfipadé realizace nékteré projektové varianty, coz je popsano v nasledujicich
bodech této kapitoly.

5.3.3. Rok 2035 — Varianta A — Reka

V piipadé realizace feSeni ZUB dle varianty A bude nutné upravit systém vefejné dopravy
z nékolika divodl. NejvyznamnéjSim ddvodem k provedeni zmén systému verfejné dopravy je
pfesun hlavniho nadrazi do nové polohy. DalSim divodem je predpokladany rozvoj uzemi
v oblasti Trnita-HerSpicka. DalSim divodem je zména usporadani vedeni zeleznicni infrastruktury
na uzemi mésta a s tim spojena realizace novych Zelezni¢nich zastavek a dopravnich terminalu.
Poslednim divodem pak je kvalitnéjSi nabidka zelezni¢nich spojll v podobé zvySeni poctu viaki
a zkraceni jizdnich dob. Navrh potfebnych zmén se pak tykal vSech systém( verejné dopravy,
tramvajového, trolejbusového i autobusového. Konkrétni navrzené zmény jsou popsany dale
Vv textu.

5.3.3.1. Navrh rozvoje osobni Zeleznic¢ni dopravy

V souvislosti s realizaci pfestavby ZUB v podobé& navrzené v ramci varianty A se predpoklada
nasledujici linkové vedeni dalkovych a regionalnich viakovych linek:

e Linka Ex3: N&mecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno -
Rakousko/Slovensko

e Linka Ex30: Bohumin — Pferov — Brno

e Linka R2: Brno — Blansko — Letovice — Bfezova nad Svitavou

e Linka R5: Brno — Breclav — Hodonin

e Linka R6: Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou (— Bylnice/Staré Méstu u Uh. Hradisté)

e Linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin

e Linka R9: Praha — Havli¢ckav Brod — Brno/Jihlava

e Linka R11: Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzen

e Linka R12: Brno — Olomouc (- Jesenik/Sumperk)

e Linka R13: Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc

e Linka R19: Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno

e Linka R31: Brno — Vyskov — Kromé&fiz — Zlin

e Linka S1: Brno — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni n.

e Linka S2: Bfezova nad Svitavou — Letovice / Boskovice — Blansko — Brno — Stfelice —
Zastavka u Brna (— Namést nad oslavou — T¥ebic)

e Linka S3: (Zdar nad Sazavou —) Tisnov — Brno — Vranovice — Sakvice — Hustopeée u
Brna a Ti§nov — Brno — HruSovany u Brna — Zidlochovice

e Linka S41: Brno — Stfelice — Moravska Branice — lvancice/Miroslav
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e Linka S6: Brno — Slapanice — Slavkov u Brna — Nesovice (-Nemotice)
e Linka S7: Brno — Vyskov
e Linka S37: Brno-Kralovo Pole — Slapanice

Linky S7, R6, R8, R12, R31 a Ex30 jsou v useku Brno-Slatina — Blazovice vedeny po nové trati,
obsluhu puvodniho tratového Useku pres Slapanice a Ponétovice zajistuje pouze linka S6,
doplnéna o novou tangencialni linku S37 v trase Brno-Kralovo Pole — Slapanice.

V ramci samostatné grafické pfilohy je zpracovano znazornéni zakladniho linkového vedeni pro
variantu A, véetné vyznaceni hlavnich zmén oproti uvazovanému stavu ve varianté Bez projektu.
Detailni popis navrhované koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy a parametri jednotlivych
vlakovych linek ve varianté A je pfedmétem dilu B2 Dopravni technologie.

5.3.3.2. Navrh rozvoje tramvajové dopravy

Ve varianté A dochazi ke zméné polohy hlavniho nadrazi do lokality, ktera v sou¢asném stavu
neni, a ani v horizontu 2020 nebude dostateCné kvalitné dopravné obslouZena verejnou
dopravou. Bude tedy nutné upravit systém vefejné dopravy tak, aby byla zajisténa dostatecné
kvalitni dopravni dostupnost hlavniho nadrazi cestujicimi. Tramvajovy systém tvofi patef vefejné
dopravy na uzemi mésta Brna a hlavni nadrazi je nutné na tento systém vhodné napojit.

Jak jiz bylo popsano v kapitole popisujici pfedpokladany rozvoj dopravni infrastruktury, uvazuje
se ve varianté A s realizaci novych tramvajovych trati. Pro zajisténi napojeni hlavniho nadrazi na
systém tramvajové dopravy jsou navrZeny nasledujici stavby:

e Bulvar

e Spojka ulici Uzkou smér HybeSova (sougast stavby Bulvar)
¢ Nova spojka smér Husova (soucast stavby Bulvar)

e Propojeni Bulvar — Plotni

V uzemi Trnita-HerSpicka nedochazi pouze ke zméné polohy hlavniho nadrazi, ale také k rozvoji
uzemi Trnita — HerSpicka. Pro zajisténi kvalitni dopravni obsluhy v tomto Uzemi jsou proto k vySe
uvedenym stavbam navrZeny jesté nasledujici stavby:

¢ Olomoucka — Plotni
e Tramvajova trat k vySkovym budovam na HerSpické

Realizaci téchto staveb bude umoznéna zména linkového vedeni tramvajové dopravy. Upravy
byly navrzeny tak, aby byla zajiSténa dopravni obsluha hlavniho nadrazi a oblasti Trnita-
HerSpicka v dostate¢né kvalité. Za timto uCelem byly navrzeny nasledujici zmény v linkovém
vedeni tramvajové dopravy.

Uprava tramvajovych linek:

e Linka 1 ve sméru od Reékovic je ze zastavky Hlavni nadraZi (dnesni) vedena pres
Bulvar k Hlavnimu nadrazi a dale k HerSpické
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e Linka 2 — na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrzen provoz kapacitngéjSich vozidel
(sprazené soupravy nebo kloubova vozidla).
e Linka 8 je rozdélena na dvé nove linky:
o 8A ve sméru z Bohunic je ze zastavky Hlavni nadrazi (dnesni) vedena pies
Dornych a Plotni k novému Hlavnimu nadrazi a dale k HerSpické
o 8B ve sméru z LiSné je ze zastavky Hlavni nadrazi (dnesni) vedena po trase
linky 1 smér Bystrc. Linka 8B je vysledkem spojeni ¢asti dnesni linky 1 v useku
Bystrc — Hlavni nadrazi a ¢asti dnesni linky 8 v useku LiSen — Hlavni nadrazi.
Rozsah provozu a intervaly pro linky 8B jsou pfevzaty podle dnesni linky 8
o Na zakladé analyzy vytizeni spoju je na lince 8B navrzeno posileni provozu
v useku NovoliSeniska — Nové Sady o 10 paru spoju ve Spickové hodiné
e Linka 9 je rozdélena na dvé nové linky:
o 9A ve sméru z Lesné je od zastavky Zelny trh vedena pies Nové Sady a Bulvar
k novému Hlavnimu nadrazi a dale smér Plotni a Komarov
o 9B ve sméru od Staré Osady je ze zastavky Hlavni nadrazi (dnesni) vedena
smér Nové Sady, kde je ukonCena
e Linka 10 je od Masné vedena ulici Zvonarka k novému Hlavnimu nadrazi a dale pres
Bulvar a podjezdem v Uzké na Nové Sady, kde je ukon&ena
o Na zakladé analyzy vytizeni spojl je navrzen provoz kapacitnéjSich vozidel
(sprfazené soupravy nebo kloubova vozidla)
e Linka 12 je od Zvonarky vedena k novému Hlavnimu nadrazi a dale k HerSpické

Z&dné dalsi apravy systému tramvajové dopravy na Gzemi mésta Brna vyhradné pro variantu A
nejsou navrhovany. Ve varianté A tedy dojde k Upravam v systému tramvajové dopravy tak, jak
je popsano u invariantnich zmén a zaroven zmén popsanych vySe. Navrh feSeni usporadani
tramvajovych trati vtomto uzemi byl posuzovan a projednavan vramci zpracovani jinych
dokumentaci. Navrh konkrétnich Uprav linkového vedeni tramvajovych spoju byl posouzen
zpracovanim prepravni prognézy, zjejiz vysledku vyplynulo, Zze takto upraveny systém
z pfepravniho hlediska funk&ni. Podrobné vyhodnoceni pfepravni prognézy je popsano v dile B4
Dopravni model a pfepravni prognoza.

Schémata navrhovaného vyhledového linkového vedeni tramvaji pro variantu A jsou zobrazena
na nasledujicich obrazcich a rovnéz v samostatnych grafickych pfilohach.
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Obrazek 63 — Linkové vedeni tramvaji — varianta A — Reka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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5.3.3.3. Navrh rozvoje trolejbusoveé dopravy

Kromé vy$e popsanych invariantnich staveb je ve varianté Reka uvaZzovano s témito dal$imi
trolejbusovymi tratémi.

e Prodlouzeni trati Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi
e Nova trat Olomoucka — Hlavni nadrazi
¢ Nova méstska tfida — Hlavni nadrazi

Uprava trolejbusovych linek:

e Linka 31 je z Masné vedena pfes Zvonarku k novému Hlavnimu nadrazi
e Linka 33 je z Masné vedena pfes Zvonarku, Hlavni nadrazi a Bulvar na Mendlovo
nameésti
e Linky 34, 36 jsou od Nové méstské tfidy vedeny ke Zvonafce a novému Hlavnimu
nadrazi
o Na zakladé analyzy vytizeni spoji je navrzen na obou linkach provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel a souhrnné posileni v Useku Nam. 28. fijna
— VIhka o 6 parl spojl ve $pickové hodiné.
e Linky 33 a 37 jsou provozné& propojeny do jedné tangencialni linky bez nutnosti
prestupu na Mendlové namésti

Schémata navrhovaného linkového vedeni trolejbust pro variantu A jsou zobrazena na
nasledujicich obrazcich a rovnéz v samostatné grafické pfiloze.

Obrazek 65 — Linkové vedeni trolejbusti — varianta A — Reka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 66 — Schéma trolejbusovych trati — rok 2035, varianta A — Reka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.3.3.4. Navrh rozvoje méstské autobusové dopravy
Uprava autobusovych linek:

e Linky 40, 48, 63 jsou z Komarova odklonény k novému Hlavnimu nadrazi
o Na zakladé analyzy vytiZeni spoju je navrzen na lince 63 provoz kapacitngjSich
kloubovych vozidel
e Linky 47, 49, 77 jsou ve sméru od Cernovice odklon&ny k novému Hlavnimu nadrazi
o Na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrZzen na lince 49 provoz kapacitnéjSich
kloubovych vozidel
e Linky 44, 84 jsou v useku Kfidlovicka — Hladikova vedeny kolem nového Hlavniho
nadrazi
o U linky 44 je z dlvodu prekraCovani kapacity navrzeno posileni provozu
v useku Mendlovo nam. — Kralovo Pole, nadr. o 5 spoju ve Spickové hodiné
o U linky 84 je zdlvodu prekraCovani kapacity navrzeno posileni provozu
v useku Stara Osada — Mendlovo nam. o 5 spoju ve Spickové hodiné a
v useku Pisarky — Kralovo Pole, nadr. o 2 spoje ve Spickoveé hodiné
e Linky 60, 61 jsou ve sméru od Ustfedniho hfbitova odklonény po nové Rosické
k novému Hlavnimu nadrazi
e Linka 67 je rozdélena na dvé samostatné linky:
o 67A v trase Jundrov — NC Kralovo Pole
o 67B Hlavni nadrazi — AVION Shopping Park
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o Na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrzen na lince 67B provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel
e Linka 76 — je vedena k novému Hlavnimu nadrazi
e Linka 77 — mezi zastavkami TéZebni a Vlastimila Pecha zajizdi k Zel. zastavce
Cernovicka terasa
e Linka 78 — na zakladé analyzy vytizeni spojl je na lince navrzen provoz kapacitnéjSich
kloubovych vozidel

Tyto zmény jsou pfimo vyvolany pfestavbou ZUB ve varianté A — Reka. K dal$im zmé&nam ve
vedeni autobusovych linek maze dojit z divodu rozvoje Uzemi a zmén komunikaéni sité. Tyto
zmény v8ak nemaji souvislost s pfestavbou ZUB.

Schéma navrhovaného linkového vedeni méstskych autobust pro variantu A v okoli Hlavniho
nadrazi je znazornéno na nasledujicim obrazku, schémata pro SirSi uzemi jsou pak pfedmétem
samostatnych grafickych pfiloh.

Obrazek 67 — Linkové vedeni méstskych autobusti — varianta A — Reka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
5.3.3.5. Navrh rozvoje regionalni autobusové dopravy
Uprava autobusovych linek:

e Linky 104, 105, 108 jsou z Her3pické ulice vedeny ulici Bidlaky a po nové komunikaci
k Hlavnimu nadrazi
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e Linka 109 je zkracena do zastavky Sokolnice, Zel. st. (v souvislosti se zavedenim
15minutového taktu Brno — Sokolnice)

o Linka 106 je vedena podél zeleznicni traté k Hlavnimu nadrazi; ve $pi¢kach pracovnich
dnl jede v celé trase Kyjov — Brno, hlavni nadrazi, v sedle pracovnich dnli a o
vikendech jsou v3echny spoje ukonéeny ve Slavkové

e Linka 107 je zruSena (v souvislosti s modernizaci traté Brno — Pferov)

e Linka 621 je zkracena do trasy Hostéradky-ReSov — Rousinov (v souvislosti
s modernizaci traté Brno — Pferov)

Schéma linkového vedeni pfiméstskych autobusl pro variantu A v okoli Hlavniho nadrazi je
znazornéno na nasledujicim obrazku, schéma pro $irSi uzemi je pak pfedmétem samostatné
grafické pfilohy.

Obrazek 68 — Linkové vedeni pfiméstskych autobusii — varianta A — Reka
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.3.4. Rok 2035 — Varianta B — Petrov

Ve varianté¢ B (Petrov) pfestavby ZUB jsou v oblasti Trnita-Her$picka navrzeny dvé nové
tramvajové traté a jedna trolejbusova trat, se kterymi opét souvisi i zména linkového vedeni
tramvaji, trolejbust a autobusu. VSechny Upravy jsou popsany v nasledujicim textu. Nové linkové
vedeni MHD je pouze informativni, vychazi ze soufasného linkového vedeni a ze studie
,Provéfeni uzemnich dopadi variant prestavby ZUB* a slouzi primarné pro Ggely dopravniho
modelovani vyhledového stavu. Skute¢né trasy tramvaji a trolejbust v roce 2035 mohou byt
odlisné.
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5.3.4.1. Navrh rozvoje osobni Zelezni¢ni dopravy

V souvislosti s realizaci ptestavby ZUB v podobé& navrzené v ramci varianty B se ptedpoklada
nasledujici linkové vedeni dalkovych a regionalnich viakovych linek:

Linka Ex3: Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno -
Rakousko/Slovensko

Linka Ex30: Bohumin — Pferov — Brno

Linka R2: Brno — Blansko — Letovice — Bfezova nad Svitavou

Linka R5: Brno — Bfeclav — Hodonin

Linka R6: Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou (— Bylnice/Staré Méstu u Uh. Hradisté)
Linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin

Linka R9: Praha — Havlickav Brod — Brno/Jihlava

Linka R11: Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzen

Linka R12: Brno — Olomouc (- Jesenik/Sumperk)

Linka R13: Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc

Linka R19: Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno

Linka R31: Brno — Vyskov — Kromé&fiz — Zlin

Linka S1: Brno — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni n.

Linka S2: Bfezova nad Svitavou — Letovice / Boskovice — Blansko — Brno — Strelice —
Zastavka u Brna (— Namést nad oslavou — Trebic)

Linka S3: (Zdar nad Sazavou —) Tisnov — Brno — Vranovice — Sakvice — Hustope&e u
Brna a Ti§nov — Brno — Hru$ovany u Brna — Zidlochovice

Linka S41: Brno — Stielice — Moravska Branice — lvancice/Miroslav

Linka S6: Brno — Slapanice — Slavkov u Brna — Nesovice (— Nemotice)

Linka S7: Brno — VySkov

Linka S37: Brno-Kralovo Pole — Slapanice

Konkrétni trasa linek S6, S7, S37, R6, R8, R12, R31 a Ex30 se lisi v zavislosti na podvarianté:

V podvariantach B1b, Blc jsou linky S7, R6, R8, R12, R31 a Ex30 v useku Brno —
BlaZovice vedeny po nové trati, obsluhu pGvodniho tratového Useku pfes Cernovice,
Slatinu, Slapanice a Ponétovice zajistuje pouze linka S6, doplnéna o novou tangencialni
linku S37 v trase Brno-Kralovo Pole — Slapanice.

V podvariantach B1, Bla, B1d jsou linky S7, R6, R8, R12, R31 a Ex30 v useku Brno hl.n.
— BlaZovice vedeny po noveé trati. Linka S6 je v useku Brno h.n. — Brno-Tufany vedena po
nové trati mimo Cernovice a Slatinu, v iseku Brno-Tufany — BlaZzovice pokraduje
v piivodni trase pies Slapanice a Ponétovice. Obsluhu ptvodniho tratového tseku mezi
Slapanicemi a Zidenicemi zajistuje pouze linka nova tangencidlni linka S37 v trase Brno-
Kralovo Pole — Slapanice. Zastavka Brno-Cernovice v téchto podvariantach neni
obsluhovana.

V podvarianté B1f jsou linky S7, R6, R8, R12, R31 a Ex30 v useku Brno-Slatina —
BlaZovice vedeny po nové trati, obsluhu plvodniho tratového Useku pres Slapanice a
Ponétovice zajiStuje pouze linka S6, doplnéna o novou tangencialni linku S37 v trase
Brno-Kralovo Pole — Slapanice.

146



..... EURO
L POINT
o® % BRNO

V ramci samostatnych grafickych pfiloh je zpracovano znazornéni zakladniho linkového vedeni
pro podvarianty B1b, B1d a B1f, v€etné vyznaceni hlavnich zmén oproti uvazovanému stavu ve
varianté Bez projektu. Detailni popis navrhované koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy a
parametr( jednotlivych vlakovych linek ve varianté B je predmétem dilu B2 Dopravni technologie.

5.3.4.2. Navrh rozvoje tramvajové dopravy

Kromé vySe popsanych invariantnich staveb je ve varianté Petrov uvaZovano s témito dalSimi
tramvajovymi stavbami.

e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni
e Tramvajova trat v ulici Uzka v useku Dornych — Nové Sady

Uprava tramvajovych linek:

e Linka 10 je od Olomoucké vedena ulicemi Masna, Zvonarka, Plotni a Uzka a
podjezdem pod zeleznicni trati do zastavky Nové Sady, kde je ukonena
o Na zakladé analyzy vytizeni spojd je navrzen provoz kapacitnéjSich vozidel
(spfazené soupravy nebo kloubova vozidla)

Schémata navrhovaného linkového vedeni tramvaji pro variantu B jsou zobrazena
v samostatnych grafickych pfilohach. Detail linkového vedeni v okoli Hlavniho nadrazi
znazornuje nasledujici obrazek.

Obrazek 69 — Linkové vedeni tramvaji — varianta B — Petrov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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5.3.4.3. Navrh rozvoje trolejbusoveé dopravy

Kromé vySe popsanych invariantnich staveb je ve varianté Petrov uvazovano s jednou novou
trolejbusovou trati.

e ProdlouZeni trati Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi — Uzka — Dornych — Kfenova

Uprava trolejbusovych linek:

e Linka 31 je ze zastavky Vlhka vedena ulicemi Dornych a Uzka k novému Hlavnimu
nadrazi

e Linka 33 je ze zastavky Vlhka vedena ulicemi Dornych a Uzka k novému Hlavnimu
nadrazi a dale po nové trati na Mendlovo namésti

e U linek 31 a 33 je z duvodu prekraCovani kapacity navrzen provoz kapacitnéjSich
kloubovych vozidel

e Linky 34, 36 jsou ze zastavky Vlhka vedeny ulicemi Dornych a Uzka k novému

Hlavnimu nadrazi.
o Na zakladé analyzy vytizeni spoji je navrzen na obou linkach provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel a souhrnné posileni v useku Nam. 28. fijna
— VIhka o 6 paru spojl ve Spickové hodiné.

Schéma navrhovaného linkového vedeni trolejbust pro variantu B je zobrazeno v samostatné
grafické pfiloze. Detail linkového vedeni v okoli Hlavniho nadrazi znazornuje nasledujici obrazek.

Obrazek 70 - Linkové vedeni trolejbust — varianta B — Petrov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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5.3.4.4. Navrh rozvoje meéstské autobusové dopravy
Uprava autobusovych linek:

e Linky 40, 47, 48, 49, 63, 76, 77 jsou z Uzké prodlouzeny k Hlavnimu nadrazi
o Na zakladé analyzy vytizeni spojl je navrzen na linkach 48, 49 a 63 provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel
Linky 44, 84 — beze zmény trasy
o U linky 44 je z dlvodu prekracovani kapacity navrzeno posileni provozu
v Useku Otakara Sevéika — Kralovo Pole, nadr. o 2 spoje ve $pickové hodiné
Linky 60, 61 jsou zkraceny a ukon€eny u Hlavniho nadrazi
e Linka 67 je rozdélena na dvé samostatné linky:
o 67A v trase Jundrov — NC Kralovo Pole
o 67B Hlavni nadrazi — AVION Shopping Park
o Na zakladé analyzy vytizeni spoju je navrzen na lince 67B provoz
kapacitnéjSich kloubovych vozidel
e Linka 77 — mezi zastavkami Tézebni a Vlastimila Pecha zajizdi k zel. zastavce
Cernovicka terasa
e U linek 58 a 78 je z divodu prekraCovani kapacity navrzen provoz kapacitnéjSich
kloubovych vozidel

Tyto zmény jsou vyvolany prestavbou ZUB ve varianté Petrov. K dal§im zmé&nam ve vedeni
autobusovych linek maze dojit z ddvodu rozvoje uzemi a zmén komunikacni sité. Tyto zmény
v8ak nemaiji souvislost s pfestavbou ZUB.

Schémata linkového vedeni méstskych autobusu pro variantu B jsou zobrazeny v samostatnych
grafickych pfilohach. Detail linkového vedeni v okoli Hlavniho nadrazi znazorfiuje nasledujici
obrazek.
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Obrazek 71 - Linkové vedeni méstskych autobust — varianta B — Petrov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

5.3.4.5. Navrh rozvoje regionalni autobusové dopravy
Uprava autobusovych linek:

e Linky 104, 105, 108 jsou z HerSpické ulice vedeny ulici Pofi¢i a Nové Sady k Hlavnimu
nadrazi

e Link 109 je zkracena do zastavky Sokolnice, zel. st. (v souvislosti se zavedenim
15minutového taktu Brno — Sokolnice)

e Linka 106 je vedena ulicemi Zvonarka a Opusténa, pfes Bulvar a podjezdem pod
zeleznicni trati k Hlavnimu nadrazi; ve $pi¢kach pracovnich dnu jede v celé trase Kyjov
— Brno, hlavni nadrazi, v sedle pracovnich dnG a o vikendech jsou vSechny spoje
ukonceny ve Slavkové

e Linka 107 je zruSena (v souvislosti s modernizaci traté Brno — Pferov)

e Linka 621 je zkracena do trasy Hostéradky-ReSov — Rousinov (v souvislosti
s modernizaci traté Brno — Pferov)

Schéma linkového vedeni pfiméstskych autobust pro variantu B je zobrazeno v samostatné
grafické pfiloze. Detail linkového vedeni v okoli Hlavniho nadrazi znazorruje nasledujici obrazek.
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Obrazek 72 — Linkové vedeni pfiméstskych autobust — varianta B — Petrov
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

54. Navrh rozvoje systému VHD pro dlouhodoby horizont 2050

Jelikoz se hodnoceni variant feSeni ZUB zpracovava pro hodnotici obdobi 30 let od
predpokladaného zahgjeni realizace, bylo nutné stanovit pfedpoklady rozvoje uzemi v tomto
Casovém horizontu a navrhnout pfipadné Upravy systému vefejné dopravy. Po roce 2035 bude
dochazet k rozvoji Uzemi dle uzemniho planu tam, kde jej nebylo dosazeno do tohoto ¢asového
horizontu. Tento rozvoj ovSem neni tak vyznamny, aby vyvolal nutné zmény systému vefejné
dopravy. Rozvoj tramvajové a trolejbusové infrastruktury se nepfedpoklada, resp. k rozvoji téchto
systémud muze pfipadné dochazet spiSe v dosud neurbanizovanych okrajovych oblastech mésta
Brna, a mozné dopady na konkrétni fe$eni ZUB Ize tedy s nejvétsi pravdépodobnosti povazovat
za invariantni. Zasadnim dopadem na systém vefejné dopravy nejen v feSeném Uzemi tak maze
byt pfedevsim realizace vysokorychlostniho Zelezniéniho systému, jejimz souvislostem se blize
vénuje kapitola 7.
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6. Navrh obsluhy zelezni¢nich stanic a zastavek systémem MHD

V kapitole 3.5 byla popsana provazanost jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek se
systémem vefejné hromadné dopravy pro sou€asny stav. ProtoZe pro vyhledové horizonty bylo
navrzeno nékolik zmén v linkovém vedeni, zméni se ve vyhledu u nékterych zelezni€nich stanic
rovnéZz nabidka navaznych spojeni MHD. Zaroveri bylo pro jednotlivé varianty ZUB navrzena
realizace nékterych novych Zelezni¢nich zastavek, které budou nové provazany se systémem
méstské hromadné dopravy. Obdobné jako pro soucCasny stav je nize uveden vyCet a
schematické zobrazeni spoju vefejné dopravy obsluhujicich pfedmétnou Zeleznic¢ni stanici Ci
zastavku. Obrat cestujicich ve stanici, jejich smérovani a asova dostupnost konkrétnich lokalit
je pfedmétem vyhodnoceni vystupt z dopravniho modelu v dile B4 Dopravni model a prepravni
prognoéza.

Graficky pfehled ZelezniCnich stanic a zastavek na uzemi mésta Brna, s jejichZ obsluhou je v
jednotlivych variantach uvazovano, je uveden na nasledujicich obrazcich. Popis navrhu obsluhy
konkrétnich stanic a zastavek dle jednotlivych variant je pak uveden v textu nize.

Obrazek 73 — Zelezniéni sit' Brna se stanicemi a zastavkami — varianta Bez projektu
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 74 — Zelezniéni sit Brna se stanicemi a zastavkami — varianta A

Zdroj: dopravni model AF-CltyPIan

153



_ _ - . %.° EURO
Studie proveditelnosti zelezni€éniho uzlu Brno ®@® POINT
o® % BRNO

Obrazek 75 — Zelezniéni sit Brna se stanicemi a zastavkami — varianta B1b
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 76 — Zelezniéni sit' Brna se stanicemi a zastavkami — varianta B1d
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 77 — Zelezniéni sit Brna se stanicemi a zastavkami — varianta B1f
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
6.1. Brno-Hlavni nadrazi

V roce 2020 nedojde ke zméné linek obsluhujicich stanici Hlavni nadrazi. Pouze u tramvajovych
linek 1 a 8 dojde k prodlouzeni trasy v Bystrci a u linky 12 se pfesune trasa z ulice Dornych do
ulice Plotni.

Ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu se provazanost Hlavniho nadrazi s navazujicimi
linkami VHD liSi v zavislosti na konkrétni varianté.
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6.1.1. Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu bude na Hlavnim nadrazi mozny pfestup na stejné tramvajové linky jako
v souCasném stavu. U nékterych se zméni trasa a ukonceni:

1 — smé&r Mendlovo namésti — Bystrc, Kamechy a Moravské namésti — Rec¢kovice
2 — smér Ustfedni hibitov — Modfice a Stara osada

4 — smér Ceska — Namésti Miru a Obrany

8 — smér Nemocnice Bohunice a LiSen

9 — smér Moravské namésti — Lesna a Stara Osada

10 — smér Nové Sady a Stranska Skala — Lisen

12 — smér Komarov a Technologicky park

Kromé trolejbusovych linek 31 a 33 budou nové k Hlavnimu nadraZzi zajizdét i trolejpusové linky
34 a 36 po Nové méstské tridé.

31 — smér Slapanice

33 — smér Slatina

34 — smér Nova méstska tfida — Vychodilova
36 — smér Nova méstska tfida — Komin

Ze stejné konecéné jako trolejbusy (tj. u podjezdu do ulice Kfenové) bude odjizdét autobusova
linka 76 smér Letisté Turany.

Navazujici autobusové linky na opa&né strané Zelezniéni traté v ulici Uzké zlstanou stejné jako
v souCasném stavu. Pouze regionalni linky 701 a 702 budou nové zkraceny do terminalu v LiSni.
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.1.2. Varianta A — Reka

Ve varianté A jsou navrzeny rozsahlé zmény v linkovém vedeni tramvaji, trolejbust a autobusu
v souvislosti se zménou polohy Hlavniho nadrazi. V této varianté bude Hlavni nadrazi
obsluhovano témito linkami VHD.

Tramvaje:

e 1 —smér Moravské namésti — Reckovice a Herspicka

e 8A —smér Nadrazni — Nemocnice Bohunice a HerSpicka
e 9A — smér Moravské namésti — Lesna a Komarov

e 10— smér Nové Sady a Stranska Skala — LiSen

e 12 — smér Her3picka a Technologicky park

Trolejbusy:

e 31— smér Slapanice

e 33 —smér Slatina a Mendlovo namésti

e 34 —smér Nova méstska tfida — Vychodilova
e 36 — smér Nova méstska tfida — Komin
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Méstské autobusy:

40 — smér Sokolnice — Ujezd

44 — smér Stara Osada — Lesna — Kralovo Pole — Komin — Pisarky — Mendlovo
nam.

47 — smér Staré Cernovice

48 — smér Kobylnice — Prace

49 — smér Komarov — Modfice

60 — smér Bohunice

61 — smér Bohunice

63 — smér Komarov — Chrlice

67 — smér Avion Shopping Park

76 — smér Letisté Tufany

77 — smér Cernovicka terasa — Slatina — Slapanice, Evropska / Slatinka

84 — smér Mendlovo nam. — Pisarky — Komin — Kralovo Pole — Lesna — Stara
Osada

Pfiméstské autobusy:

104, 105, 108 — smér Pohorelice
106 — smér Slavkov
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Obrazek 79 — Trasy primych linek od zastavek Hlavni nadrazi — varianta A

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.1.3. Varianta B — Petrov

Ve varianté B je poloha Hlavniho nadrazi témér totozna s variantou Bez projektu, proto i navazna
hromadna doprava v podstaté odpovida varianté Bez projektu. U tramvaji je zména pouze u linky
10, ktera je vedena ulici Uzka, trolejbusové linky jsou prodiouzeny do nového terminalu, stejné
jako autobusové linky.

Tramvaje:

e 1 —smér Mendlovo namésti — Bystrc, Kamechy a Moravské namésti — Reckovice
e 2 — smér Ustfedni hibitov — Modfice a Stara osada

e 4 —smér Ceska — Namésti Miru a Obrany

e 8 —smér Nemocnice Bohunice a LiSen

e 9 —smér Moravské namésti — Lesna a Stara Osada

e 10 - smér Nové Sady a Stranska Skala — LiSen

e 12 —smér Komarov a Technologicky park

160



%’ EuURrO
Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno ee POINT
o® % BRNO

Trolejbusy:

e 31— smér Slapanice

e 33— smér Slatina a Mendlovo namésti

e 34 —smér Nova méstska tfida — Vychodilova
e 36 — smér Nova méstska tfida — Komin

Méstské autobusy:

e 40 — smér Sokolnice — Ujezd

e 47 — smér Staré Cernovice

e 48 — smér Kobylnice — Prace

e 49 — smér Komarov — Modfice

e 60 — smér Bohunice

e 61— smér Bohunice

e 63— smér Komarov — Chrlice

e 67 — smér Avion Shopping Park

e 76 —smér Letisté Tufany

e 77 —smér Cernovicka terasa — Slatina — Slapanice, Evropska / Slatinka

Pfiméstské autobusy:

e 104, 105, 108 — smér Pohorelice
e 106 — smér Slavkov
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Obrazek 80 — Trasy pfimych linek od zastavek Hlavni nadrazi — varianta B

I, AF-CityPlan

Zdroj: dopravni mode
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6.2. Brno-Zidenice

Stanice Brno-Zidenice bude ve vyhledu obsluhovéna stejnymi linkami MHD, navic kvli nové
trolejbusové trati pfes areal Zbrojovky budou v zastavce Kuldova navazovat trolejbusové linky 25,
26 a 27.

o 25— smér Stara Osada a Mendlovo namésti — Pisarky — Bohunice — Stary Liskovec
e 26 — smér Stara Osada a Mendlovo namésti — Pisarky — Kamenny Vrch
e 27 — smér Palavské namésti a Tomkovo namésti

Obsluha stanice Brno-Zidenice bude stejna ve vsech vyhledovych variantach.

Obrazek 81 — Trasy pfimych linek od zastavek Zidenice, nadrazi a Kuldova — varianty Bez projektu,
AaB

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.3. Brno-Kralovo Pole

Stanice Brno-Kralovo Pole bude ve vyhledovém obdobi ve vSech variantach obsluhovana
stejnymi linkami jako v sou€asném stavu.
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6.4. Brno-Slatina

Stanice Brno-Slatina bude ve vyhledovém obdobi ve vSech variantach obsluhovana stejnymi
linkami jako v sou¢asném stavu. Zméni se pouze ukonéeni nékterych linek v centru mésta.
Trolejbusova linka 31 a autobusova linka 76 jsou ve variantach A a B ukon€eny u nového
Hlavniho nadrazi. Autobusova linka 77 je ve variantach A i B rovnéz ukonena u nového Hlavniho
nadrazi a je navic vedena pfes novou Zelezniéni zastavku Cernovicka terasa.

6.5. Brno-Lesna

Stanice Brno-Lesna bude v kratkodobém vyhledu obsluhovana stejnymi linkami jako
v souasném stavu. Od stfednédobého horizontu bude navic navazovat tramvajova linka 5 smér
Lesna,Haskova / Certova rokle a Ceska — Mendlovo namésti — Ustfedni hibitov. Zaroven bude
zruSena autobusova linka 46.

Obrazek 82 — Trasy pfimych linek od zastavky Lesnd, nadrazi — varianty Bez projektu, A aB
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.6. Brno-Reckovice

Zastavka Brno-Reckovice bude ve vyhledovém obdobi ve vSech variantach obsluhovana stejnymi
linkami jako v sou€asném stavu.
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6.7. Brno-Chrlice

Stanice Brno-Chrlice bude ve vyhledovém obdobi ve vSech variantach obsluhovana stejnymi
linkami jako v sou¢asném stavu. Zméni se pouze ukoncéeni autobusové linky 63 v centru mésta,
ktera je ve variantach A a B ukon€ena vzdy u nového Hlavniho nadrazi

6.8. Brno-Stary Liskovec

Zastavka Brno-Stary Liskovec bude ve vyhledu obsluhovana trolejbusovymi linkami,
prodlouzenymi ze zastavky Osova.

e 25 — smér Nemocnice Bohunice — Pisarky — Mendlovo namésti — Stara Osada —
NovoliSeriska — Jirova

e 37 — smér Nemocnice Bohunice — Kohoutovice — Pisarky — Mendlovo namésti

V roce 2020 budou k Zelezni¢ni zastavce zajizdét obé linky, od roku 2035 pouze linka 25, nebot
linka 37 je nové vedena od nemocnice Bohunice pfes Vinohrady do zastavky Vojtova.

Obrazek 83 — Trasy primych linek od zastavky Stary Liskovec, nadrazi — rok 2020
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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Obrazek 84 — Trasy pfimych linek od zastavky Stary Liskovec, nadrazi — roky 2035 a 2050
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.9. Brno-Cernovicka terasa

Zastavka Brno-Cernovicka terasa bude ve vyhledu obsluhovana autobusovou linkou 77 ve sméru
Slatina — Slapanice, Evropska / Slatinka a ve sméru Hlavni nadrazi. Vedeni a ukond&eni linky
v centru mésta se v projektovych variantach A a B 1iSi v zavislosti na konkrétni poloze Hlavniho
nadrazi. Ve varianté Bez projektu neni Zelezni¢ni zastavka v provozu.
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Obrazek 85 — Trasy primych linek od zastavky Cernovicka terasa — varianta A
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

Obrazek 86 — Trasy primych linek od zastavky Cernovicka terasa — varianta B

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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6.10.  Brno-Cernovice

Vazba na MHD ze zastavky Cernovice zavisi na konkrétni variantg. Ve varianté Bez projektu
zustava v dnesdni poloze, ve varianté A je zastavku premisténa u ulice Olomoucka a je zde
vybudovan novy terminal pro MHD. Ve variantach B1b a B1f je zastavka rovnéz pfemisténa k ulici
Olomoucka, avSak neni uvazovano s terminalem MHD, ve varianté B1d zastavka neni v provozu.

6.10.1. Varianta Bez projektu

Vzhledem k poloze a nizkému obratu zastavky ve varianté Bez projektu neni vazba na
hromadnou dopravu vyznamna.

6.10.2. Varianta A — Reka

Ve variant& A je v terminalu u zastavky Cernovice ukonéena autobusova linka 64. Pfimou obsluhu
zastavky v této varianté zaijistuji tyto tramvajové, trolebusové a autobusové linky.

Tramvaje:

e 8B - smér Mendlovo namésti — Bystrc — Kamechy a LiSen
e 9B — smér Stard Osada a Hlavni nadrazi — Nové Sady
e 10— smér Hlavni nadrazi — Nové Sady a Stranska Skala — LiSen

Trolejbusy:

e 31— smér Slapanice a Hlavni nadrazi
e 33 —smér Slatina a Hlavni nadrazi — Mendlovo namésti

Méstské autobusy:

o 44 — smér Stard Osada — Lesna — Kralovo Pole — Komin — Pisarky — Mendlovo
nam.

e 47 — smér Staré Cernovice a Hlavni nadrazi

e 64 — smér Stara Osada — Cerveny pisek

e 74 —smér Staré Cernovice a Stara Osada — Cerveny pisek

e 76 —smér Letisté Tufany

e 77 —smér Slatina — Slapanice, Evropska / Slatinka a Hlavni nadrazi

e 84 — smér Hlavni nadrazi — Mendlovo nam. — Pisarky — Komin — Kralovo Pole —
Lesnd — Stard Osada

Pfiméstské autobusy:

e 106 — smér Slavkov a Hlavni nadrazi
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Obrazek 87 — Trasy pfimych linek od terminalu Cernovice — varianta A

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.10.3. Varianta B — Petrov

Ve skupiné variant B bude zastavka Cernovice pouze ve variantach B1b a B1f. V téchto
variantach se na rozdil od varianty A neuvazuje s vybudovanim terminalu MHD, v zastavce
Zivotského budou navazovat tyto linky VHD.

Tramvaje:

e 8 —Nové Sady — Osova — Nemocnice Bohunice a LiSeh

e 9 — smér Stara Osada a Namésti Svobody — Moravské namésti — Lesnicka —
Certova rokle

e 10— smér Uzka — Nové Sady a Stranska Skala — Lisen

Trolejbusy:

e 31— smér Slapanice a Hlavni nadrazi
e 33 —smér Slatina a Hlavni nadrazi — Mendlovo namésti

Méstské autobusy:

e 44 — smér Stard Osada — Lesna — Kralovo Pole — Komin — Pisarky — Mendlovo
nam.

e 64 —smér Stara Osada — Cerveny pisek

e 74 — smér Staré Cernovice a Stara Osada — Cerveny pisek

e 76 — smér Letidté Tufany a Hlavni nadrazi

e 77 —smér Slatina — Slapanice, Evropska / Slatinka a Hlavni nadrazi
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e 84 — smér Hlavni nadrazi — Mendlovo ndm. — Pisarky — Komin — Kralovo Pole —
Lesna — Stara Osada

PFfiméstské autobusy:
e 106 — smér Slavkov a Hlavni nadrazi

Obrazek 88 — Trasy pfimych linek ze zastavky Zivotského — varianty B1b a Bif
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Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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6.11.  Brno-Styfice

Zastavka Brno-Styfice je v provozu pouze ve varianté B a je obsluhovana autobusovou linkou 61
smér Hlavni nadrazi a Ustfedni hibitov — Nemocnice Bohunice.

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan

6.12. Brno-Komarov

Zastavka Brno-Komarov je v provozu pouze ve varianté B a je obsluhovana témito linkami VHD
ze zastavky Sazenice.

Méstské autobusy:

e 40 — smér Sokolnice — Ujezd a Hlavni nadrazi
o 48 — smér Kobylnice — Prace a Hlavni nadrazi
e 63 —smér Komarov — Chrlice a Hlavni nadrazi
e 67 — smér Avion Shopping Park a Hlavni nadrazi

Priblizné 400 m od zelezni¢ni zastavky se nachazi zastavka Komarov, kde je mozny prestup na
dalSi linky MHD.

Tramvaje:

e 12— smér Zvonarka — Nové Sady — Ceska — Technologicky park
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Méstské autobusy:

e 49 — smér Staré Cernovice — Trzni — Hlavni nadrazi a PFizfenice — Modfice
o 50— smér Horni HerSpice — Nemocnice Bohunice — Kohoutovice — Bystrc

Pfiméstské autobusy:
e 509 — smér Chrlice — Rajhradice — Ménin

Obrazek 90 — Trasy pfimych linek ze zastavek Sazenice a Komarov - varianta B

Zdroj: dopravni model, AF-CityPlan
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7. Navrh zmén v systému VHD ve scénafri s realizaci VRT

Pfipadna realizace vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému by méla dopad do systému vefejné
dopravy v podobé zvySeného obratu cestujicich v Zelezniéni stanici Brno hlavni nadrazi, vyjma
varianty Bez projektu, ve které nelze vysokorychlostni systém vybudovat. Vybudovanim
vysokorychlostniho systému bude dosazeno nové dopravni nabidky, ktera bude vyrazné
konkurovat ostatnim dopravnim systémim v oblasti dalkové verejné dopravy, konkrétné se jedna
o dalkovou autobusovou dopravu a konvencni dalkovou zelezniéni dopravu. V pfipadé
autobusové dopravy Ize pfedpokladat vyrazné omezeni nabizenych spoju v relacich, které budou
nové zajistovany zelezni¢ni dopravou vyuzivajici vybudované vysokorychlostni traté. V pfipadé
zelezniéni dopravy se obdobné predpodklada presun cestujicich z Zelezni¢nich spoji v téch
relacich, kde bude vytvofena lepsi dopravni nabidka Zelezni€nimi spoji vyuzivajicimi vybudované
vysokorychlostni traté, avSak k redukci nabidky zelezni¢nich spojl na rozdil od autobusové
dopravy dochazet nebude. Oba vy3e uvedené faktory nebudou mit vliv na systém tramvajoveé a
trolejpbusové dopravy, jelikoZ jsou autobusové terminaly v obou variantach pfimo provazany
s hlavnim nadrazim. K mirnym zménam v po¢tu nastupujicich a vystupujicich cestujicich v oblasti
Hlavniho nadrazi presto dojde, a to z divodu pfesunu cestujicich z individualni automobilové
dopravy a z davodu vytvoreni zcela novych cest, tedy tzv. indukované dopravy.

7.1. Navrh zmén v osobni zelezni¢ni dopravé

V pfipadé scénare s realizaci VRT se vramci feSené oblasti uvazuje se zavedenim novych
dalkovych vlakovych linek, resp. upravou linkového vedeni oproti podobé& navrhované pro
jednotlivé projektové varianty ve scénafi bez realizace VRT. Pfestoze prostorové vedeni
konvenénich trati v centralni a jihovychodni oblasti ZUB i zptisob zapojeni vysokorychlostni traté
do uzlu se vice ¢i méné liSi v zavislosti na konkrétni varianté, obecna koncepce linek dalkové a
regionalni Zelezni¢ni dopravy ve scénafi s VRT je shodna ve vSech variantach a odpovida
nasledujicimu linkovému vedeni:

e Linka Ex1: Praha — VRT — Brno — Ostrava

e Linka Ex3: Némecko — Usti nad Labem — Praha — VRT — Brno — Rakousko/Slovensko

e Linka Ex11: Brno — VRT — Jihlava — Ceské Buds&jovice

e Linka Ex35: Hradec Kralové — Pardubice — Brno

e Linka R2: Brno — Blansko — Letovice — Bfezova nad Svitavou

e Linka R4: Brno — Trebi¢ — Jihlava

e Linka R5: Brno — Breclav — Hodonin

e Linka R6: Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou (— Bylnice/Staré Méstu u Uh. Hradisté)

e Linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin

e Linka R9: Praha — Havli¢ckav Brod — Brno/Jihlava

e Linka R12: Brno — Olomouc (— Jesenik/Sumperk)

e Linka R13: Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc

e Linka R19: Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno

e Linka R31: Praha — VRT — Brno — Vy8kov — Kroméfiz — Zlin

e Linka S1: Brno — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni n.

e Linka S2: Bfezova nad Svitavou — Letovice / Boskovice — Blansko — Brno — Strelice —
Zastavka u Brna (— Namést nad oslavou — TFebic)
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e Linka S3: (Zdar nad Sazavou —) Tisnov — Brno — Vranovice — Sakvice — Hustopede u
Brna a Ti§nov — Brno — Hru$ovany u Brna — Zidlochovice

e Linka S41: Brno — Stfelice — Moravska Branice — lvangice/Miroslav

e Linka S6: Brno — Slapanice — Slavkov u Brna — Nesovice (— Nemotice)

e Linka S7: Brno — Vyskov

e Linka S37: Brno-Kralovo Pole — Slapanice

Detailni popis navrhované koncepce osobni Zzelezni¢ni dopravy a parametri jednotlivych
vlakovych linek ve scénafi s realizaci VRT je pfedmétem dilu B2 Dopravni technologie.

7.2. Navrh zmén v nezelezniCni vefejné doprave

Zpracovanim piepravni prognézy a jejim vyhodnocenim bylo posouzeno, Kk jakému
predpokladanému navyseni poCtu vystupujicich a nastupujicich cestujicich na Hlavnim nadrazi
dojde v pfipadé vystavby systému vysokorychlostnich trati. Podrobné vyhodnoceni pfepravni
prognozy je popsano v dile B4 Dopravni model a pfepravni progndza. Vysledkem tohoto
vyhodnoceni je pfedpoklad, Ze v pfipadé scénare s realizaci VRT nebude dochazet k takovému
navyseni po¢tu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na Hlavnim nadrazi, které by vyvolavalo
nutné zmény vsystému vefejné dopravy. Proto ani v pfipadé realizace systému
vysokorychlostnich trati nejsou pro horizont 2050 navrzeny Zzadné Upravy systému nezelezni¢ni
verejné dopravy oproti horizontu 2035 z pohledu provozni koncepce a linkového vedeni. Obecné
ma tedy navrh koncepce verejné dopravy v jednotlivych zakladnich variantach a scénafich
Casového horizontu 2050 nasledujici podobu:

2050 bez realizace VRT 2050 s realizaci VRT
Varianta Koncepce VHD dle varianty Bez projektu X
Bez projektu roku 2035
Varianta A Koncepce VHD dle varianty A roku 2035 Koncepce VHD dle varianty A roku 2035
Varianta B Koncepce VHD dle varianty B roku 2035 Koncepce VHD dle varianty A roku 2035

Drobné zmény v systému MHD v roce 2050 oproti roku 2035 vyplyvaji pouze z analyzy vytizeni
spoju a tykaji se zmény kapacity nasazovanych vozidel, pfipadné poctu spoja z divodu posileni
provozu v pretizenych usecich.

Mezi rokem 2035 a rokem 2050 bez realizace VRT nedojde na Zadné s posuzovanych linek MHD
k takové zméné ve vwvytizeni, aby bylo nutné vroce 2050 dodateCné upravovat kapacitu
nasazovanych vozidel nebo posilovat provoz pfidanim spoja. Ve vSech variantach roku 2050 bez
VRT je rozsah provozu na vSech linkach stejny jako v roce 2035.

Ve scénafi s realizaci VRT nedojde na Zadné s posuzovanych linek MHD k takové zméné ve
vytizeni, aby bylo nutné dodatecné upravovat kapacitu nasazovanych vozidel. Jediné dodatecné
zmeény oproti scénafi bez realizace VRT se tykaji po¢tu spoju, které je nutné pridat v Usecich, kde
I v ostatnich ¢asovych horizontech a scénafich dochazi k vétSimu prekroCeni kapacity. V obou
zakladnich projektovych variantach A — Reka i B — Petrov se jedna konkrétné o trolejbusové linky
34 a 36 v useku Nam. 28. fijna — VIhka, kde je navrzeno souhrnné posileni provozu ve Spi¢kach
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celkem o jeden par spoju oproti pfislusnému scénafi bez realizace VRT. Ve varianté A — Reka
jde pak navic téz o autobusovou linku 84 v Useku Stara Osada — Mendlovo namésti, kde je
navrzeno posileni provozu ve $pi¢ce o dalSi jeden spoj oproti varianté A bez VRT.
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8. Seznam pouzitych zkratek

EC - vlak EuroCity

Ex — expres

IAD - individualni automobilova doprava
IC — vlak InterCity

IDS — integrovany dopravni systém
JMK — Jihomoravsky kraj

MHD — méstska hromadna doprava
MUK — mimourovriova kfizovatka

ORP - obec s rozS$ifenou pusobnosti
Os — osobni viak

R — rychlik

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

Sp — spésny viak

UP — tzemni plan

UPD - Gzemné planovaci dokumentace
VHD - vefejna hromadna doprava
VMO - Velky méstsky okruh

VRT - vysokorychlostni trat

ZUB — Zelezniéni uzel Brno
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9. Seznam priloh

B.3.1. Schémata stavajiciho linkového vedeni k 1.12.2015

B.3.1.1.
B.3.1.2.
B.3.1.3.
B.3.1.4.1.
B.3.1.4.2.
B.3.1.5.
B.3.1.6.1.
B.3.1.6.2.

Stavajici sit' linek IDS JMK v okoli Brna

Stavajici linkové vedeni — regionalni a dalkové vlaky
Stavajici linkové vedeni — regionalni autobusy IDS
Stavajici linkové vedeni — tramvaje

Stavajici linkové vedeni — tramvaje — centrum
Stavajici linkové vedeni — trolejbusy

Stavajici linkové vedeni — autobusy MHD

Stavajici linkové vedeni — autobusy MHD — centrum

B.3.2. Schémata navrhovaného linkového vedeni ve varianté Bez projektu

B.3.2.1.
B.3.2.2.
B.3.2.3.1.
B.3.2.3.2.
B.3.2.4.
B.3.2.5.1.
B.3.2.5.2.

Navrhované linkové vedeni — regionalni a dalkoveé vlaky — varianta Bez projektu
Navrhované linkové vedeni — regionalni autobusy IDS — varianta Bez projektu
Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta Bez projektu

Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta Bez projektu — centrum
Navrhované linkové vedeni — trolejbusy — varianta Bez projektu

Navrhované linkové vedeni — autobusy MHD — varianta Bez projektu
Navrhované linkové vedeni — autobusy MHD — varianta Bez projektu — centrum

B.3.3. Schémata navrhovaného linkového vedeni ve varianté A — Reka

B.3.3.1.
B.3.3.2.
B.3.3.3.1.
B.3.3.3.2.
B.3.3.4.
B.3.3.5.1.
B.3.3.5.2.

Navrhované linkové vedeni — regionalni a dalkové vlaky — varianta A — Reka
Navrhované linkové vedeni — regionalni autobusy IDS — varianta A — Reka
Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta A — Reka

Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta A — Reka — centrum
Navrhované linkové vedeni — trolejbusy — varianta A — Reka

Navrhované linkové vedeni — autobusy MHD — varianta A — Reka
Navrhované linkové vedeni — autobusy MHD — varianta A — Reka — centrum

B.3.4. Schémata navrhovaného linkového vedeni ve varianté B — Petrov

B.3.4.1.1.
B.3.4.1.2.
B.3.4.1.3.
B.3.4.2.

B.3.4.3.1.
B.3.4.3.2.
B.3.4.4.

B.3.4.5.1.
B.3.4.5.2.

Navrhované linkoveé vedeni — regionalni a dalkové vlaky — varianta B1b — Petrov
Navrhované linkové vedeni — regionalni a dalkové vlaky — varianta B1d — Petrov
Navrhované linkoveé vedeni — regionalni a dalkové vlaky — varianta B1f — Petrov
Navrhované linkové vedeni — regionalni autobusy IDS — varianta B — Petrov
Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta B — Petrov

Navrhované linkové vedeni — tramvaje — varianta B — Petrov — centrum
Navrhované linkové vedeni — trolejbusy — varianta B — Petrov

Navrhované linkové vedeni — autobusy MHD — varianta B — Petrov

Navrhované linkoveé vedeni — autobusy MHD — varianta B — Petrov — centrum
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