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1. Uvod do feSené problematiky:

1.1. Obsah dilu 5

Tato Cast Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno obsahuje zpracovani hodnoceni dopadl
projektu do hlavnich celospolecenskych oblasti. Projekt Zelezni¢niho uzlu Brno predstavuje
komplexni feSeni uspofadani a technického FeSeni dopravni infrastruktury véetné provozu na ni.
Cilem tohoto dilu je poskytnout zdkladnim informace o dopadu jednotlivych variant do oblasti
urbanistického rozvoje oblasti Trnita-Her3Spickd, do oblasti Uzemniho planovani a rozvoje, do oblasti
Zivotniho prostfedi a do oblast rizik projektu souvisejicich s klimatickymi zménami. Hodnoceni
dopadi jednotlivych variant do vySe uvedenych oblasti je provedeno v podrobnosti zpracovani studie
proveditelnosti. Studie proveditelnosti nenahrazuje procesy SEA, EIA a tvorby Uzemné-planovacich
dokumentaci, ale wvytvafi urcité predpoklady a moind rizika jednotlivych variant budouciho
hodnoceni jednotlivych variant vtéchto procesech. Toto zpracovani je provedeno odpovidajici
srozumitelnou a prehlednou formou umoZiujici zodpovédné posuzovani jednotlivych variant
z hlediska jejich budouci proveditelnosti.

1.2. Struktura dilu 5

Jednotlivé varianty feSeni Zelezni¢niho uzlu Brno vytvafi rlizny potencidl urbanistického rozvoje a
vyuziti Uzemi ¢asti mésta Brna, zejména pak oblasti Trnita-HerSpickd. Prvni tematicka ¢ast tohoto dilu
je vénovana pravé analyze potencialu urbanistického rozvoje pro jednotlivé varianty. V této ¢asti jsou
popsany zakladni charakteristiky variant a podminky v Gdzemi, které vychazi z usporadani dopravni
infrastruktury. Hodnocen je pak potencial volnych ploch z hlediska mozné funkce jejich vyuZiti a
mozné miry intenzity vyuZiti. Pro jednotlivé varianty je zpracovana v zavéru SWOT analyza, ve které
jsou hodnoceny slabé a silné stranky jednotlivych varianty a jejich potencidlni pfileZitosti a hrozby.

Dalsi oblasti, kterou jednotlivé varianty reseni Zelezni¢niho uzlu Brno rlznym zptsobem ovliviuji, je
oblast uzemniho pldnovani a rozvoje. Pro realizaci jednotlivych variant je nezbytné zajistit potrebné
plochy v Uzemi. Tyto plochy se nasledné stanovuji v izemné planovacich dokumentacich, konkrétné v
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Zasadach Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a Uzemniho planu mésta Brna a dalsich sidel
v jeho aglomeraci. Druha c¢dast tohoto dilu se vénuje pravé analyze souladu jednotlivych variant
s Uzemné-planovacimi dokumentacemi a hodnoceni konkrétnich stfetd a dopadd v tzemi.

Dalsi hodnocenou oblasti je problematika dopad(l jednotlivych variant do oblasti Zivotniho prostredi.
Pro ochranu pfirody a krajiny a také zdravi obyvatelstva jsou legislativné a koncepéné stanoveny
zakladni podminky jejich ochrany. V pfipadé ochrany pfirody a krajiny se jednd predevsSim o
definovani chranénych uzemi rizného stupné véetné moznych zdsahll do téchto Uzemi. V pripadé
ochrany zdravi obyvatelstva se jedna o zdkladni poZadavky jejich ochrany pfed negativnimi Gcinky
hluku a vibraci. Jednotlivé varianty feseni Zelezniéniho uzlu Brno predstavuji rlzny zasah do Uzemi,
ktera jsou z hlediska umisténi dopravni infrastruktury a provozovani dopravy na ni citliva. Ve treti
Casti tohoto dilu je zpracovano posouzeni jednotlivych variant Zelezni¢niho uzlu Brno pravé do téchto
oblasti.

Posledni hodnocenou oblasti je problematika hodnoceni rizik projektu z hlediska predpoklddanych
klimatickych zmén. Vystavba dopravni infrastruktury a jeji nasledné provozovani je citlivd na rGzné
infrastruktury. Jednotlivé varianty feseni Zelezni¢niho uzlu Brno bylo tedy nutné posoudit z hlediska
jejich citlivosti na rizné negativni klimatické jevy véetné zohlednéni jejich predpokladanych zmén.
Pro jednotlivé jevy pak byla stanovena mozna opatfeni na jejich prevenci, ¢i eliminaci.

Tento Dil je strukturovan na textovou Cast a vykresové pfrilohy. Oboji je prehledné rozdéleno do
samostatnych ¢asti dle feSené problematiky

1.3. Provazanost s jinymi dily

Problematika zpracovand v tomto dile je jednou z hlavnich ¢asti hodnoceni variant. V rdmci tohoto
hodnoceni byly posuzovany navrhy technického reseni dopravni infrastruktury, které jsou detailné
popsany vdile ¢. 1 — Technické feSeni dopravni infrastruktury. Z hlediska hodnoceni negativnich
dopadll z hluku Zelezni¢ni dopravy pak byly vyuZity informace o vyhledovém rozsahu Zelezni¢ni
dopravy popsaném v dile ¢.2 — Dopravni technologie Zelezni¢ni dopravy. Vystupy z tohoto dilu jsou
dale pouzity pro zpracovani analyzy rizik projektu, ktera je soucasti zpracovani dilu ¢. 6 — Ekonomické
hodnoceni a hodnoceni rizik.

2. Provéieni dopadil variant prestavby Zelezniéniho uzlu Brno do
uzemi

Uc¢elem tohoto provéieni je ziskani predstavy o rozvoji izemi v bezprostfedni vazbé na otazku polohy

nadrazi vramci mésta Brna ve vztahu kvymezenému definovanému Uzemi touto polohou

ovlivnénému. Tato podkapitola resi jednotlivé dopady sledovanych variant, v¢. podvariant a jejich

modifikaci, ve vztahu vlivu polohy nddraZzi na charakter mésta. Hodnoceni se zabyva predevsim

urbanistickou otdzkou projektu, a ddle pak jeho dopady na mésto a méstotvorné funkce a vazby.
StéZzenim vyslednym hodnoticim prvkem je SWOT analyza (analyza hodnotici silné, slabé stranky,
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prilezitosti a hrozby) na zadkladé rozboru vychozich materidld schvalenych Vyborem studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

Uzemni provéreni je zhodnoceno pro viechny touto studii sledované zakladni varianty (a jejich
podvarianty):

= varianta Bez Projektu
* varianta A ,Reka”
= podvarianty A(Ab); Aa(Ac)
= varianta B, Petrov”
= podvarianty Bla; Blb; Bic; B1d; B1f; B2
Vymezeni soucasného stavu/soucasné polohy nadrazi:

Zelezni¢ni stanice Brno Hlavni nadrazi se v soucasné dobé (obdobi zpracovani této studie) nachazi
v méstské casti Brno—stied. Historicka budova nadrazi je situovana podél ulice Nadrazni, v tésné
blizkosti historického jadra mésta Brna.

Méstska cast Brno-stied je sidlem mnoha vyznamnych arad( a instituci. Vzhledem ke své poloze ve
stfedu Brna predstavuje tato méstska ¢ast vyznamny dopravni uzel, do néhoz sméfuje nejen rada
autobusovych, tramvajovych i trolejbusovych linek méstské hromadné dopravy, ale také rada linek
vnitrostatni a mezinarodni autobusové, Zelezni¢ni i ndkladni dopravy.

Vsechny touto studii proveditelnosti uvazované hlavni varianty (Bez Projektu, A Reka, B Petrov)
zachovavaji polohu Zelezni¢niho uzlu v ramci méstské casti Brno-stred.

2.1. Pfrehled a vysvétleni nékterych pouzivanych pojmu a zkratek

(pfevzato z: studie ,,Provéreni izemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“,
zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. v r. 2015, ¢aste¢né
doplnéno)

POUZITE ZKRATKY:

us Uzemni studie

UPmB Uzemni pldn mésta Brna 1994

ZU Brno / ZUB zelezni¢ni uzel Brno

VRT vysokorychlostni traté

IAD individuaIni automobilova doprava
MHD méstska hromadna doprava

MBO maly brnénsky okruh

VHD verejna hromadna doprava

SJ diametr severojizni regionalni drahy
HPP hruba podlazni plocha

IPP index podlazni plochy


https://cs.wikipedia.org/wiki/Autobus
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvaj
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbus
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDeleznice
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TEN-T Trans European Transport Network, Transevropska dopravni sit
ZP zastavéna plocha

IPP index podlazni plochy

HPP hrubd podlazni plocha

VYKLAD POJMU (pro ucel této kapitoly se pouzivaji pojmy s nasledujicim vyznamem):

Uzemi: plocha nebo soubor ploch, ktery mé zpravidla uréity charakter napt. podle polohy (napf.:
Uzemi historického jadra, Uzemi rozvojovych zén...), pfipadné podle prevladajicich funkci (napft.:
rezidenéni Uzemi, produkéni Uzemi apod.).

Uzemni rozvoj: Proces, pfi ném? dochazi ke zhodnoceni Gzemi a to zménou jeho funkéniho vyuZiti
nebo zasadni zménou intenzity jeho vyuziti. Je vysledkem investi¢ni ¢innosti.

Potencial uzemi: Soubor predpokladd a podminek uréujicich moznosti tzemniho rozvoje mésta (jeho
c¢asti), ovliviiujicich jeho (jejich) vyznam.

Rezidencni uzemi: Struktura smiSenych ploch, ve které prevazuje kvalitni prostiedi (napf. zelen) vc.
verejnych prostranstvi; prostfedi je vhodné pro bydleni a umoziiuje neruseny a bezpecny pobyt a
relaxaci obyvatel (sport, pohybové aktivity), a dostupnost obcanského vybaveni.

Plocha navriena k zastavéni (navrhova): Pozemek nebo soubor pozemkd, graficky vymezeny ve
funkénim a prostorovém usporadani uzemi jednotlivych variant.

Funkce (urbanni, urbanisticka): soubor charakteristik, které jsou specifikovany hlavnim ucelem
vyuziti (V UPmB se pfipadné vymezuje pfipustné, podminéné pripustné a nepfipustného vyuziti).

HPP hruba podlazni plocha: soucet ploch pldoryst vsech podlaZi, ktera maji vliv na prostorové
usporadani Uzemi nebo mozné zatiZeni dopravni a technickou infrastrukturou, obvykle vymezenych
vnéjsim obrysem stavby, v pfipadé urbanistického navrhu je HPP vypoctena z plosné vyméry plochy
navrhované k zastavéni (ZP) a indexu podlaznich ploch (IPP) vztazenému k této plose > ZP(m2) x IPP =
HPP(m2).

IPP Index podlazni plochy (IPP): vyjadfuje intenzitu vyuZiti plochy (z hlediska utvareni charakteru
Uzemi a mozZného zatiZzeni dopravni a technickou infrastrukturou), tj. stanovuje pomér
pfedpokladanych hrubych podlaznich ploch staveb k vymére plochy; je vymezen v UPmB a obdobné
(ve shodné lokalité a predpokladanych Uzemné technickych podminkach) pouzit v hypotézach
funkéniho a prostorového uspofadani Uzemi ve Variantach Bez Projektu, A Reka a B Petrov.

2.2. Vymezeni a rozbor uzemi

Sledované a hodnocené uzemi je definovano katastrdlnim vymezenim oblasti Trnitd a okolim ulice
Herspicka v ramci méstské casti Brno-stfed. Zminéné prostorové vymezeni vychdazi soucasné ze
zadani této studie proveditelnosti, a zdroven je v konkordanci s materidlem ,Provéfeni uzemnich
dopadti variant prestavby Zeleznicniho uzlu Brno” .
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Rozvojové z6ny rozéifeného centra

Bene3ova - Nédraini
Jizni centrum

; Nové Sady
Styfice - Her3pickd

. Styfice - Vodafsks .,,.-" /
; Kolisté - Nova méstska tfida .N'_,/ /

Obrdzek ¢. 5.1 — Grafické vymezeni tzemi (zdroj: studie , Provéreni uzemnich dopadii variant prestavby Zelezni¢niho uzlu
Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. vr. 2015)

2.3. Rozbor zdrojovych materialt a studii

Zakladnim vychozim materidlem pro zpracovani tohoto Uzemniho posouzeni a zhodnoceni je studie
»,Provéreni uzemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“. Cilem této studie je
vyhodnoceni podminek rozvoje mésta Brna sohledem na fesSeni Zelezni¢niho uzlu Brno, a to
v souvislosti se 3 moznymi variantami feSeni. Tuto studii zadal ke zpracovani v roce 2015 Magistrat
mésta Brna pod nazvem: ,, Provéfeni Uzemnich dopadd variant prestavby ZUB“. Na zpracovani studie
se podilely spole¢nosti: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. ve spolupraci
s PK OSSENDOREF s.r.0. a POYRY a.s. v srpnu 2015.

Finalni podoba studie byla pro zpracovéni studie proveditelnosti ZUB byla nasledné predana jako
oficialni podklad ze strany Statutdrniho mésta Brna a zdroven byla odsouhlasena Vyborem studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno dne 23. 9. 2015 jako jeden z oficidlnich vychozich podkladi
pro ucely zpracovani této studie proveditelnosti ve vztahu k otazkam urbanismu, koncepce dopravy a
uzemniho planovani a rozvoje.

Vymezené feSené Uzemi je soucasti spravniho Uzemi mésta Brna v kontaktnim Uzemi a v rozsahu
dotceni ploch Zeleznice a navazujicich funkcnich ploch pro definované zakladni varianty.
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= varianta Bez Projektu (v materidlu uvddéno jako VAR-Bez Projektu)
» varianta A Reka (v materidlu uvddéno jako VAR-Reka)

= varianta B Petrov (v materidlu uvadéno jako VAR-Petrov)

Navazujicimi funkénimi plochami se rozumi plochy, které tvofi stabilizovand ¢i rozvojova Uzemi
mésta, ktera mohou byt timto Fedenim dotéena. Uzemi, pro které jsou navrhovany zmény funkéniho
a prostorového usporadani, je vymezeno jako segment rozSifeného centra mésta, které zahrnuje
rozvojové zony s dosud nezastavénymi plochami nebo plochami prestavby. Rozvojové zény maji
vlastni charakter a mohou se utvaret relativné autonomné v kontextu investi¢nich impulzl spojenych
s realizaci soubor( dopravni infrastruktury nebo soubord komeréniho a rezidenéniho charakteru.

Vymezené Uzemi vyznamnym zplsobem ovlivnéné otadzkou prestavby ZUB. Toto Uzemi zahrnuje

nasledujici rozvojové zény: Benedova — NadraZni, Jizni centrum, Nové Sady, Styfice — Her3picka,

Styfice — Vodarska, Kolisté — Novd méstska t¥ida (Blize viz Obrazek ¢. 5.1 — Grafické vymezeni Gizem)

Predpoklady uzemniho rozvoje definovanych zén tak, jak jsou analyzovany ve studii , Provéreni

uzemnich dopadi variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“:

1 BeneSova — Nadrazni (zéna lezi v méstské pamatkové rezervaci):

umoziuje dokonceni ,vnéjsi strany” okruzni tfidy a pasu méstské zelené (hradebniho okruhu) s
vyznamnymi vefejnymi stavbami; vytvafi nastup do rozvojové zény Kolisté-Nova méstska trida, s
prodlouzenim pedistrady Orli-Zelny trh—Starobrnénska

2 Jizni centrum:

mimoradny rozvojovy potencidl, spoCivd v samotné rozloze této nejvétsSi zony, velikosti
nezastavéného uzemi v pfimém kontaktu s historickym jadrem a poloze uprostied oblasti
rozSifeného centra, kterd umozni vSestranné propojeni ostatnich zén; cetnost a charakter vazeb, vc.
kvality obsluhy prostfedky VHD pozitivné ovlivni vyznam rozsSifeného centra mésta, kvalitu
urbanistické struktury a polohovou hodnotu pozemkd; moZnost vytvoreni polyfunkéni struktury s
podilem bydleni (stimulace oZiveni prostoru), ktery mlze v dlisledku dosahovat aZ 1/3 rozsahu ploch

vymezeného Uzemi

3 Nové Sady:

rozvojovy potencial vyznamné radialni komunikace souvisi predevsim s potencialni dil¢i pfestavbou
vychodni ¢asti zédny a naslednou pfipadnou realizaci propojeni s rozvojovou zénou jizniho centra;
oblast Malé Ameriky a vyusténi HybeSovy tfidy nabizi potencidl ve formé zvySeni spole¢enského

vyznamu (vyuZiti pamatkové chranéného objektu)



%,* EURO
o0 POINT
o® % BRNO

4 Styfice — Her$picka:

osu zony tvofi ulice Herspicka, ulicni prostor postrdadd méstské atributy a je definovdn dopravni
funkci komunikace; parametry prostfedi neumoziuji vyznamnéjsi zastoupeni bydleni; zéna se
vyznacuje nejvétsi dynamikou rozvoje v oblasti rozsifeného centra mésta; rozvoj spojeny s vysokou
intenzitou vyuziti ploch a koncentraci pfitomnych osob muze byt akcelerovan zajmem investoru
s potencidlem nezavislého pokracovani na ostatnich zénach rozsifeného centra, z6na ma potencial
vytvaret jedno z vyznamnych komercnich center mésta zvyraznénym vyskovymi stavbami; faktorem
omezujicim dynamiku rozvoje je v soucasnosti nedostatecna dopravni obsluha kapacitni, (kolejovou)
MHD, souvisi s vazbami na zénu Jizniho centra

5 StyFice — Vodarska:

prevazujicimi funkcemi v zéné jsou nasledujici: drazni doprava (tj. kolejisté odstavného nadrazi a
Zeleznic¢ni traté), odloucenost zbytkovych ploch, zaplavové Uzemi, chybéjici dopravni napojeni
vylucuji v soucasnosti jiné vyuziti Uzemi a propojeni se sousednimi rozvojovymi zénami; vyznamnou
hodnotou ltzemi je feka Svratka a okolni zelen fiéniho biokoridoru, ktera, v zavislosti na varianté
usporadani Zelezni¢niho uzlu, mlZe vytvofit unikatni zazemi nové obytné ctvrti doplnéné o plochy
pro sport, volny cas a rekreaci

6 Kolisté - Nova méstska trida:

predstavuje pas Uzemi v kontaktu s historickym jadrem s pfirodnim prvkem podél toku Pondvky;
potencial Gzemi spociva v obnové a prestavbé nevyhovujicich stavebnich fondl s vysokym podilem
pavodnich pridmyslovych provozoven; nové usporadani uzemi je zaloZzeno na koncepci Nové méstské
tridy, jako urbanistické osy vychodni ¢asti rozsifreného centra a na revitalizaci toku Pondvky

Funkce majici vliv na funkéni a prostorové usporadani vymezeného uzemi:

Télesa drahy: tato télesa typicky vramci mésta maji potencial jednotlivé méstské funkéni celky
spojovat, jiné naopak rozdélovat tim, Ze predstavuji linearni bariéru v izemi a mohou vytvaret
,mrtvé konce” a charakter periferii uvnitf mésta; provoz na draze sekunddrné vytvari bariéru ve
formé hluku, coZ se negativné odrazi na funkénim usporadani ploch ve méstech v bezprostiedni
blizkosti téchto téles

vrv. s

Reka: feka v ose biokoridoru, feka a Fiéni biehy, ptipadné prostory naplavek, standardné v méstskych
prostorach sehravaji roli svyznamnym socializacnim potencidlem; feka je pfirozenou pfirodni

bariérou s velmi vyznamnym potencialem atraktivity a potencidlu pro sdruzovani obyvatel ve mésté

Zelen (Méstska zelen): ve formé parkd, linearnich park(, zelenych past a dalSich je nositelem atributu

bezpecnych tras pro pési v ramci méstskych struktur, je vyznamnym prvkem determinujicim kvalitu a
atraktivitu prostiedi, vytvari vhodné podminky pro implementaci pési a cyklodopravy ve méstech.

10
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2.4. Principy urbanistické koncepce, funkéni a prostorové
usporadani, pfedpoklady pro bonity ploch

Tato kapitola v mnohém cituje zavéry studie ,Provéreni Uzemnich dopad( variant prestavby
Zelezni¢niho uzlu Brno“, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. v
r. 2015. Je zde nicméné nutno upozornit na to, Ze zpracovatel této Studie proveditelnosti
Zelezni¢niho uzlu Brno se s nékterymi tvrzenimi (napf. ohledné vlivu hlukové zatéze) plné
neztotoznuje a nekriticky je neprebird. Odlisné zavéry jsou uvedeny ve SWOT analyze (kap.2.6) a
v zavére¢ném shrnuti (kap.6)

= varianta Bez Projektu

Obradzek €. 5.2 - Principy urbanistické koncepce pro variantu Bez Projektu (zdroj: studie , Provéreni tizemnich dopadu
variant prestavby Zeleznic¢niho uzlu Brno*“, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. v r.
2015)

VARIANTA "BEZ PROJEKTU" :
HYPOTEZA PRINCIPU URBANISTICKE KONCEPCE .~

Nedostatecné pési spojeni stabilizuje nddrazi jako urbanistickou bariéru. Neni mozno vytvofit urbanistickou

o strukturu, kterd bude rozvijet hodnoty souc¢asného centra mésta. Stavajici podchod je urbanistickou zavadou.
Degraduje vyznam "lizniho centra" jako souddsti centra mésta. Atraktivni vefejny prostor navazujici na
podchod si pfivlastnila obchodni galerie Vankovka. Chybi spojeni do oblasti zapadné od Trnité, neni mozno
zalozit "Bulvar" jako hlavni vefejny prostor "Jizniho centra".

Retardace rozvoje uzemi, jako dlsledek Spatné pési dostupnosti, se projevi snizenim kvality urbanistické
struktury. Hodnota pozemk( bude pomérovana vzdalenosti od podchodu. Fragmentace urbanistického rozvoje
centra.

Jako nové centrum mésta bude vniman obchodné-administrativni komplex v oblasti ul. HersSpické. Dopravni a
technicka infrastruktura (zalozena pro zénu vyroby a sluzeb) bude kolidovat s dynamickym rozvojem v oblasti.

11
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Kvalita a vybavenost veiejného prostoru bude poplatna komeréni exploataci Gzemi. Uzemi se bude déle
rozvijet jako samostatna urbanistickd jednotka oddélené od centra mésta.

Stabilizace periferni urbanistické struktury v Uzemi dotéeném negativnimi vlivy. Extenzivni vyuziti dzemi
provozovnami vyroby a sluZzeb, zejména ploch se Spatnou dopravni dostupnosti. Problém brownfield na
nevyuzivaném nakladovém nddrazi "Brno - dolni". Izolace ¢asti Komarova za dvojnasobnou Zeleznicni bariérou.

Tézisté rozvoje metropolitni urbanistické struktury se v "Jiznim centru" presune k ul.Dornych, do oblasti

obslouzené pési a tramvajovou dopravou.

Zména urbanistické a dopravni koncepce neumozni zaloZit méstskou tfidu "Bulvar", ztrata vyznamného
: potencialu komercnich a spolecenskych aktivit.

Dopravni funkci Bulvaru prevezme ul. Uheln3, ,Jizni centrum" bude obslouzeno automobilovou dopravou z

obvodovych komunikaci Uhelnd, Trnita, Opusténa.

Ztrata systémovych vazeb méstské zelené na vyznamna verejna prostranstvi. Ztrata mozZnosti propojeni se
zeleni fi¢niho koridoru. Bude potteba hledat nova spojeni, napf. na revitalizaci Ponavky. Omezené Uzemni
predpoklady pro zaloZeni centralniho vefejného prostoru, namésti nebo parku, zGstdvaji v navaznosti na pési
osu Varnkovka - autobusové nadrazi Zvonarka.

F 1 Zasadni omezeni Uzemnich podminek pro lokaci bydleni. Kumulace negativnich vlivi z automobilové a
L-' Zelezni¢ni dopravy (hluk, exhalace). Ztrata zemniho potencidlu pro rekreaci a vefejnou zeler vylou¢i moznost
lokace vétsiho obytného celku.

cesesssese  QObsluha bude zajisténa tramvaji v ul. Plotni. Nebudou nové podjezdy pod. Zel. télesem, ,Jizni
centrum“ nebude dostatecné obslouzeno tramvajovou dopravou.

Nebude realizovana Zel. zastavka "Styfice". Oblast ul. Herpické nebude obslouiena kolejovou vefejnou
hromadnou dopravou.

o Omezend kapacita Zel. dopravy vyvola narlst autobusové dopravy na obou autobusovych nadrazich.

Zména urbanistické a dopravni koncepce "Nové méstské tfidy". Zachovani kolejisté pfi ul. BeneSové omezi
rozvoj centra vychodnim smérem. Bude potfeba prehodnotit Gzemni potencidl pro rozvoj centra podél
Felezni¢ni traté Brno hl.n. - Zidenice.

Problém vyuZiti nedostupnych ploch mezi kolejisti odstavnych nadraZi ve Styficich.

e Uzemi rozsiteného centra mésta

12
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= varianta A Reka

Obrdzek é. 5.3 — Principy urbanistické koncepce pro variantu A Reka (zdroj: studie , Provéfeni izemnich dopadu variant
prestavby Zeleznicniho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. v r. 2015)

s

B
i

VARIANTA "REKA" ' \C
BANlSTlCKE KO

CHARAKTERI ‘ IKA PRINCIPU U%

Nadrazi (Euro-Point) je koncovym bodem kompozi¢ni osy HybeSova (Veletrzni tfida) - namésti Pod Petrovem -
Bulvar Dlouhodobé sledovana urbanisticka koncepce obnovy jihozdpadni ¢asti centra byla zaloZena prestavbou
Starého Brna (ul. Veletrzni, 60.léta 20.stol.), jeji soucasti je ,priraz HybeSova".

Urbanisticky rozvoj je podporen soustfedénim do vyraznych kompozicnich os, jedine¢nost kompozi¢nich os
predstavuje fenomén, ktery se promitne do kvality urbanistické struktury :

"Bulvar" je osou rozvoje komercnich aktivit metropolitiho charakteru

Parky na Zelezni¢nim télese jsou osou rozvoje rezidencnich funkci, Parky ,Okruzni tfidy” jsou doplnény
vyznamnymi stavbami verejné vybavenosti.

Rezidencni plochy jsou soustifedény podél "zelené osy", propojeni zelené fi¢niho koridoru, "Centralniho parku"
a park( "Okruzni tfidy". Pas zelené poskytne zazemi pro bydleni a klidnou alternativu k pési trase v "Bulvaru".

[l 11110

c - j Potencidlni rezidencni plochy s predpokladem kvalitniho prostredi.

Uzemni potencidl pro rozvoj centra mésta presahuje do oblasti ul. Her$pické. Pasovy rozvoj centra vytvari
‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ podminky maximalni zhodnoceni Uzemniho potencidlu pro metropolitni strukturu zastavby, efektivni vyuziti
dopravni a technické infrastruktury.

Urbanistickou osou obnovy vychodni ¢3asti centralni zény je "Nova méstska tiida". Potencidlnim uzemim pro
rozsifeni centra mésta je pas podél zZeleznicni traté Brno hl.n. - Zidenice.

H| Periferni urbanisticka struktura (aredly s pfevazné halovym zplsobem zdstavby) zlistdvd ,za" Zelezni¢nim
koridorem na strané Komarova a Hornich Herspic.

13
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Uzel VHD umistény na rozhrani urbanistickych celkd nabizi prodlouzeni spoleéensky i komercné

nejvyznamnéjsi pési osy, takto se stava prirozenym cilem pésich cest.

Bezkolizni prevedeni hlavnich pésich tah( na udrovni kolejisté dnesniho nadrazi (cca 206,00 m.n.m. je
=) predpokladem pro vytvoreni Zivého spojeni historické a nové ¢asti centra.

__________ Uzemi a uzel VHD obslouzeny kapacitni tramvajovou dopravou, nové tramvajové trasy: Bulvar-Novda Rosicka-

Prazakova, Plotni, Plotni - Nova Rosicka

eoonceocs  Jzemi rozéiteného centra mésta

= varianta B Petrov

Obrdzek ¢. 5.4 — Principy urbanistické koncepce pro variantu B Petrov (zdroj: studie , Provéreni izemnich dopad variant
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno*, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. vr. 2015)

VARIANTA "PETROV" -

of
o
of
o
A
i\

HYPOTEZA PRINCIPU URBANISTICKE KONCEPCE#
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ZaloZeni urbanistické koncepce srovnatelné s platnou koncepci UPmB vyzaduje Fe$eni nasledujicich dopad@ a problémd

vyvolanych polohou nadrazi pod Petrovem.

V zéné "Jizniho centra" se bude Metropolitni urbanisticka struktura rozvijet koncentricky. Tézistém bude

g uzel vefejné hromadné dopravy a odbavovaci hala s podchodem.
Oblast Nové Sady - Her3picka, vnimana jako "dobra adresa v centru", bude posunem nadrazi pod Petrov

zvyhodnéna svou polohou v "prednadrazi". Do oblasti se bude dale soustfedit intenzivni zastavba
centralnich funkci. Intenzita bude zaviset na kvalité dopravniho spojeni do "zanadrazi".

Dopravni feseni bude potieba piizplsobit nové urbanistické koncepci. Ustiednim bodem bude ndmésti
,Pod Petrovem". Ul. HybeSova s planovanym prodlouzenim do Mendlova namésti nebude plvodné

zamyslenou "Veletrzni tfidou" pokracujici jako "Bulvar" stfedem "lizniho centra". Bude ukoncéena
naméstim ,Pod Petrovem", prostranstvi pred odbavovaci halou bude vyhrazeno pro pési a verejnou

hromadnou dopravu.
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Podminkou dopravniho zklidnéni ul. Uzké a Uhelné a vylougeni kolize podjezdu Uzkad - HybeSova s

[— vestibulem nadrazi je vybudovani vnéjsiho komunikaéniho systému jizné od centra: odklon tahu
Opusténa - Zvonarka do soubéhu s nakladovym pritahem, nové zadsténi Bratislavské radialy, realizace
Casti jizniho segmentu VMO a Nové Vodarské napojené do komunikace Bidlaky - Rosicka. Zménou
dopravni koncepce se zlepsi kvalita prostredi ve stfedni ¢asti "Jizniho centra".

Funkéni spojeni historického centra a "Jizniho centra" bude vyZzadovat, aby odbavovaci ¢ast nadrazi byla
usporadani musi nabidnout atraktivni prostfedi pro pohyb i pobyt. Nepftijatelné je feSeni , které bude
omezeno na odbavovaci halu s podchodem. Je tfeba kompenzovat odklon pési cesty do "hluchého"
prostoru smérem na Nové Sady. Z okoli odbavovaci haly je tfeba vyloucit prijezdnou automobilovou
dopravu. Spojeni mezi "Jiznim centrem" a Novymi Sady fesit prickou, spole¢nou pro prijezd k
autobusovému nadrazi a parkovisti osobnich aut.
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Méstskou zelen nebude mozno v rozsahu a kvalité srovnatelné s parkem na plose uvolnéné Zeleznici ve
varianté Reka. Bude potieba prehodnotit koncepci méstské zelené v centralni Casti mésta, Bulvar
nahradit parkem, ktery poskytne chybéjici zazemi pro bydleni.

Bude potireba nové vymezit plochy pro bydleni. Provérit moznosti lokace rezidencni funkce v navaznosti
na centralni park, biokoridor Svratky a revitalizaci Ponavky. Technickym resenim staveb omezit negativni

—
[Ee ] vlivy z dopravy.

Resit obsluhu rozvojové z6ny Vodafska vefejnou hromadnou dopravou. P&Si dostupnost, spojeni na Zel.
zastavku Styfice a urbanistické vazby verejného prostoru.

Zména urbanistické a dopravni koncepce "Nové méstské tridy". Zachovani kolejisté pfi ul. BeneSové
omezi rozvoj centra vychodnim smérem. Bude potfeba prehodnotit Uzemni potencial pro rozvoj centra
podél Zelezni¢ni traté Brno hl.n.-Zidenice.

sessssenee

Zména koncepce MHD v oblasti rozSiteného centra. Provéfit vedeni tramvaje ul. Uzkgu. Periferni oblast
(zéna Vodarska) obslouzit nekolejovou MHD. Zénu Herspickd obslouzit z Zel. zastavky Styfice a navazujici
busové MHD.

—_

Problémy:

Smérové, orientacné i urbanisticky nepfiznivd poloha nastupu do nové ¢asti centra, umisténi nadrazni
haly s podchodem stranou od Usti ul. Masarykovy, omezené moznosti urbanistického zvladnuti prostoru
(Sitka tramvajového télesa v ul. Nadrazni, moZnost pouze jednostranné zastavby, a dalsi).

e
o)
|
hd

Problém lokace rezidencni funkce, vysoka hlukova zatéz.

Stabilizace a rozsiteni komerénich ploch vyroby a sluzeb a primyslovych ploch severné od nakladového
pratahu, pronikani periferni urbanistické struktury do centra mésta.

VYV VYYY

Zvysena hlukova zatéz v disledku vyssi nivelety nakladového pratahu.

Vyusténi podchodu do znehodnoceného verejného prostoru — oblast zasobovaciho dvora OD Tesco, budova katastralniho
Uradu.

Omezeni nabidky atraktivnich ploch pro zastavbu metropolitniho charakteru, absence ziretelné osy, kterd vyty¢i smér

urbanistického rozvoje centra, hodnota pozemkl bude pomérovana vzdalenosti od tézisté v oblasti nadrazniho podchodu.

Hypotézy funkéniho a prostorového usporadani jednotlivych variant, jejich srovnani
s aktudlni podobou UPmMB

Graficka priloha v této podkapitole nastifiuje hypoteticky urbanisticky rozvoj sledovaného dotéeného
Uzemi v souvislosti se sou¢asnou podobou UPmB.
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V Provéfeni tzemnich dopadd variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je pro variantu A Reka
prevzato funkéni €lenéni z UPmB, funkéni uspofddani ve variantach Bez Projektu a B Petrov je zde
reprezentovano jako hypotetické urbanni uspofadani uzemi. Pro vSechny z variant je zde vytvoren
predpoklad obdobného charakteru usporadani Uzemi a zastavitelnych ploch. Tyto odpovidaji poloze,
Uzemnim predpokladtm, limitm a agregovanym funkcim. Jedna se zejména o nasledujici zptsoby
vyuziti ploch: rezidenéni plochy s prevahou bydleni (obytné smisené), plochy komercni (obchod,
administrativa) a plochy vyrobni. Funkéni struktura je logicky dopinéna o plochy dopravy (silnicni a
drazni), plochy zelené a plochy vodni.

Zminéna struktura byla zvolena analogicky k vizi vyuZiti Gzemi, na jejimz zakladé byl vytvoren UPmB.
Verejna obcanska vybavenost Ize v rdmci funkéniho vyuziti jednotlivych ploch umistit jako ptipustna
jak v rdmci ploch pro bydleni, tak i ploch komercnich a material Provéreni uzemnich dopadi variant
prestavby Zeleznicniho uzlu Brno je proto nevymezuje samostatné. Zbyvajici ndvrhové nebo
stabilizované plochy shodné steSenim Uzemniho planu jsou graficky na nasledujicich obrazcich
vyznaceny obrysem.

VSechny varianty jsou zpracovany tak, aby predpokladana intenzita vyuZiti ploch pro jednotlivé
agregované funkce byla co nejvice shodna.
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D plochy vefejné vybavenosti

—_— komunikace zakl.systému

oooccoc Uzemi rozdifeného centra

E.smlouvy 411 405 4077

HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESEN{
VARIANTA "BEZ PROJEKTU" wkr.&. 3.3

Obrdzek é. 5.5 — Hypotézy urbanistického rozvoje jednotlivych variant ve srovndni s UPmB — Varianta Bez projektu (zdroj:
studie , Provéreni uzemnich dopadi variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA,
DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. vr. 2015)

Ve Varianté Bez Projektu drazni télesa plosné predstavuji rozsahlé uzemi podobné tvaru V. Toto
uzemi obemyka oblast Trnitd, jejiz hypoteticky rozvoj je na obrdzku naznacen. Vytvoreny jsou zde
zejména komercni plochy a ¢astecné je zde i predpoklad pro plochy vyroby a sluzeb. V pfipadé
komercnich ploch, jak jiz bylo zminéno, je zde uvaZovano s umisténim staveb obcanské vybavenosti
v ramci vyjimecné pfipustného funkéniho vyuZiti komerénich ploch. Dalsi funkéni a prostorové
usporadani navrzené touto podkladovou studii pro Variantu Bez Projektu predpoklada z vétsi ¢asti
zachovani analogickych funkénich vyuziti z UPmB. Jedna se predeviim o Uzemi vné draznich ploch.
Podél reky Svratky jsou vytvoreny plochy rekreacni zelené ve formé pdsu souvislé zelené kopirujici
oba fi¢ni brehy, lokdlné jsou dale v oblasti Trnitd navrZzeny mensi parkové plochy méstské zelené.
Tato idea je zvelké Casti prevzata analogicky z platného Gzemniho planu, kde je taktéz v ramci
navrhovych ploch vytvaren pds souvislé zelené. Oproti platné podobé Uzemniho planu, kde se tyto
17
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linedrni plochy zelené sbihaji do souvislého zeleného pdsu navazujiciho na pas zelené rozprostirajici
se po obvodu historického jadra mésta, v oblasti Trnitd a dale smérem k ulicim Dornych a Plotni je
vytvoren pfedpoklad pro mensi fragmentované plochy méstské zelené.

VARIANTA "REKA" (UPMB)
URBANISTICKE RESENI

E.smlouvy 411 405 4077

URBANISTICKE Rsﬁgwi
VARIANTA "REKA" (UPMB) wkr.&. 3.1

Obrdzek &. 5.6 — Hypotézy urbanistického rozvoje jednotlivych variant ve srovndni s UPmB — Varianta A Reka (zdroj: studie
,Provéreni uzemnich dopadd variant prestavby Zeleznicniho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN
—STUDIO, spol. sr.o.vr. 2015)

Hlavni pfedstava rozvoje Gzemi v piipadé Varianty A Reka je zakotvena v platném UPmB. Varianta A
Reka predpoklada jasnou funkéni strukturalizaci Gzemi. V okoli Feky a Fi¢nich bieh( jsou soustiedény
souvislé pasy zelené. Reka predstavuje jiz tradiéni pfirodni symbol kolem kterého se historicky
formuji mésta a vyznacuje se soustfedovanim vyznamného socidlniho déni. Tento motiv je v UPmB
patrny. Pomoci linedrniho zeleného pasu parkll jsou zde propojena dvé velmi vyrazna méstska centra
— soucasné historické jadro mésta spolec¢né s budoucim atraktivnim prostorem fic¢nich breht. Oblasti
Trnité dominuji pfedevsim smiSené plochy obchodu a sluzeb, v jadrové casti Trnité jsou navrieny

18
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smisené plochy centralniho charakteru (predevsim ke zfizeni obcanskych staveb pro sprévu,

hospodarstvi &i kulturu). Ri¢nim bfehim dominuje rekreaéni funkce zelené — a to formou krajinné

rekreaéni zelené nebo méstské rekreacni zelené. Na rekreacni zelen v okoli feky navazuje souvisly pds

linedrniho parku vedouci az k samému historickému jadru mésta. Tento pas je po svém obvodu

lemovan jednotlivymi funkénimi plochami uréenymi vesmés pro bydleni a pro kulturu. Tato urbanni

idea promita do uzemniho planu vizi bezpecné a atraktivni cesty spojujici dva vyznamné méstské

prvky — feku a historické jadro. V oblasti pfimo navazujici ¢i souvisejici s draznim télesem jsou

vyClenény plochy pro stavby slouZici pro dopravu, pfipadné pro technické zdzemi slouZici pro

hromadnou osobni dopravu. Oproti stdvajicimu stavu dochazi ke znaéné plosné redukci funkénich

draznich ploch ve vymezené oblasti.

VARIANTA "PETROV"
HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESEN|

koncepce hypotéza
upMme

(-

plochy rezidencni

plochy komer¢ni, obchody
[kancelare/sluzby

plochy vyroby/sluzby

plochy verejné vybavenosti

plochy dopravy silni¢ni

plochy dopravy drdini

plochy zelené

plochy vodni

komunikace zakl.systému
tramvaj

problémy hlukové zatéie
bydlenf

oooococ Uizemi rozsifeného centra

mésta

€.smlouvy 411 405 4077

VARIANTA "PETROV"

\ HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESENI

vykr.C. 3.2

Obrdzek & 5.7 — Hypotézy urbanistického rozvoje jednotlivych variant ve srovndni s UPmB — Varianta B Petrov (zdroj:
studie , Provéreni uzemnich dopadii variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno*, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA,

DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. vr. 2015)
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Varianta B Petrov predpoklddd zachovani zhlavi hlavniho nadrazi v priblizné stejné poloze v jaké se
nachdzi ve stavajicim stavu. Rozsah funkénich ploch uréenych pro dopravu, konkrétné draznich ploch,
je oproti dnesSnimu rozsahu téchto ploch v ramci stabilizovanych ploch znaéné plosné redukovan.
Tato varianta opét, v analogii s platnym UPmB, vytvaFi maximalni moiny piedpoklad pro rekreaéni
plochy v rdmci oblasti Trnitd v okoli feky Svratky. Znovu je zde zopakovan motiv linedrniho pdsu
zelené. Oproti platné podobé UPmB, kterd predpoklada odsun nadraZi a uvolnéni draznich ploch
v bezprostfedni blizkosti historického centra pokradujicimu souvislému pdasu zelené, navrhované
plochy ve Varianté B Petrov jsou limitovany prdvé umisténim draznich ploch, které pro né v dzemi
ztélesAuji bariéru. Na atraktivni plochy zelené pobliz feky funkéné navazuji plochy pro bydleni
(rezidencni) v kombinaci s plochami komerc¢nimi. Vyvstava zde vsak velky otaznik nad hlukovou zatézi
této oblasti vyvolanou pravé draznim provozem v bezprostredni blizkosti a normovymi hygienickymi
limity hluku stanovenymi pro stavby pro bydleni, potazmo administrativni budovy.
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Urbanistické predpoklady pro urceni polohové bonity jednotlivych zastavitelnych ploch

Navrzena grafickd reseni reflektuji stavajici Uzemni stavy, pfipadné tyto dotvari na zakladé principl
prostorovych kompozic urbanismu.

V urbanni struktufe jsou tak vytvarena verejnd prostranstvi, néktera dokonce s vyznamem
kompoziénich os, a pési uzly. Tato prostranstvi, pfipadné uzly, jsou obvykle dale spojovany s kfizenim
vyznamnych ulic nebo zastdvek MHD. Kombinace uzli vefejné hromadné dopravy je pak pfimo
vyznamové spojena s koncentraci osob. V takovych pfipadech je nutné, aby byla verfejnd prostranstvi
feSena obzvlast obezfetné s dlirazem na sméry pohybu osob a rozptylové prostory pfed verejné
pfistupnymi stavbami. Zvlastni vyznam ve vymezené oblasti tvofi plochy nebo pasy zelené, které
dotvareji kvalitu prostfedi zejména pro rezidencni funkce, bezpecény pohyb pésich nebo cyklistd.

Obrazek ¢. 5.8 — Urbanistické predpoklady pro urceni polohové bonity ploch — Varianta Bez projektu (zdroj: studie
,Provéreni izemnich dopadi variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN
—STUDIO, spol. sr.o.vr. 2015)

Rozvojové zony rozsifeného centra
Benesova - Nadrazni
Jizni centrum
Nové Sady
Styfice - Her3picks
Styfice - Vodarska
Kolisté - Nova méstska tFida

Potencidl ndvrhovych ploch

W bydleni / obytné smidené
komeréni / obchod / kanceldfe
vyroba / sluzby

PROPOJEN{ ROZVOJOVYCH ZON ROZSIRENEHO CENTRA MESTA
liniové, bodové (podjezd, prichod), systém, Cetnost

BN BN verejnd prostranstvi - kompozicni osy
o verejnd prostranstvi - pési uzly
=k= shémé komunikace, napojeni hl.obsluznych kom.

------- tramvajové trasy
o uzly vefejné hromadné dopravy
4 "zelend" spojeni, pési a cyklistické koridory
vefejna zeleri
? problémy p&siho spojeni a hlukové zatéZe bydleni
? problémy dopravni obsluhy VHD

---------- bilancované uzemi

e,
%55 | UZEMNIVZTAHY OVLIVNUJICi POLOHOVOU BONITU UZEMI
VARIANTA "BEZ PROJEKTU" wkr. 7.3

Obrazek jasné identifikuje jako vyznamny uzel verejné hromadné dopravy stavajici tramvajovou
zastavku Hlavni nadrazi. Navrzena kompozi¢ni osa kopirujici ptiblizné polohu dnesniho obchodniho
centra Varikovka viak nikam nedusti ani se dale nenapojuje. Je pretata draini plochou, ktera v tuto
chvili predstavuje vyznamnou Uzemni bariéru pro propojeni jednotlivych verejnych prostranstvi.
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Mimobézné uzemim prochadzi dalsi kompozi¢ni osa pfiblizné kopirujici ulici Nadrazni. Tyto dvé osy
jsou ve vzajemné diskontinuité a nikterak spole¢né nekomunikuji. Obé oblasti jsou fakticky spojeny
soustavou podchodl, které vsak predstavuji semi-komfortni feseni propojeni jednotlivych
prostranstvi. Samotné podchody z psychologického hlediska nardzeji i na aspekt subjektivniho
bezpedi chodcl, kdy lze tato spojeni prednostné vyuzivat predevsim v rozmezi ¢ast denni doby, kdy
se zde nachdzi uspokojivé mnozstvi ostatnich obyvatel mésta, ktefi se podileji na vytvareni
kolektivniho pocitu bezpeci. V méné frekventované hodiny obdobné prostory naopak nenabizeji

dostatecny komfort bezpeci, prostory plsobi stisnénym dojmem a predstavuji idedlni pfileZitosti pro
potencialni trestnou ¢innost. Dochdzi tak pfirozené k tomu, Ze se jim obyvatelé mést, pokud se
v téchto prostorach nenachazeji dalsi lidé, intuitivné vyhybaiji, coz naopak zvysuje jejich neatraktivitu

a prispiva k celkovému vnitfnimu pocitu snizené bezpecnosti.

Jedinou urbanisticky vhodnou alternativou vzdjemného spojeni verejnych prostor obecné, je
vytvareni takovych prostranstvi, pripadné spojovacich koridord, které jsou prehledné, dostatecné
prostorné se zastoupenim zelené s vysokymi hladkymi kmeny, nevytvareji zdkouti a neprehledné,
nepfrijemné prostory.

Obrdzek é. 5.9 — Urbanistické predpoklady pro uréeni polohové bonity ploch — Varianta A Reka (zdroj: studie ,, Provéreni
uzemnich dopadd variant prestavby Zeleznicniho uzlu Brno*, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO,
spol. sr.o.vr. 2015)

Rozvojové z6ny rozéifeného centra
Benesova - Nadraini
Jizni centrum
Nové Sady
StyFice - Her3picka
Styfice - Vodarska
Kolisté - Nova méstska tfida

Potencidl navrhovych ploch
[ bydleni / obytné smiSené
komeréni / obchod / kanceldfe

PROPOJEN| ROZVOJOVYCH ZON ROZSIRENEHO CENTRA MESTA
liniové, bodové (podjezd, priichod), systém, cetnost

= = vefejnd prostranstvi - kompozi¢ni osy
° vefejna prostranstvi - pési uzly
== shimé ikace, napojeni hl.obsluznych kom.
* tramvajové trasy

° uzly vefejné hromadné dopravy
mmme "zelend" spojeni, p&si a cyklistické koridory
verejnd zeler

---------- bilancované Gzemi

Esmiouvy 411 405 4077
UZEMNI VZTAHY OVLIVNUJICI POLOHOVOU BONITU UZEMI
VARIANTA "REKA" ! wkré. 7.1

Varianta A Reka pracuje svizi rozvoje méstské struktury, na které je zaloZen platny UPmB.

V plochach, které vznikly uvolnénim prostoru od draznich téles a staveb drahy, jsou v této vizi nové

navrhovana tzv. ,zelena spojeni” predstavujici jakési koridory pro pési ¢i cyklodopravu. Tato zelena

spojeni priblizné kopiruji linearni pribéh parkové zelené vedouci ze sméru Hornich Her3pic, pres feku
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Svratku az smérem k historickému jadru, kde se napojuji na jiz existujici linearné-prstencovou
soustavu park( obepinajici celé historické jadro mésta. V oblasti Hornich Herspic tak nové vznikaji
verejna prostranstvi predstavujici pési uzly, obdobny vyznamny potencial ke shromazdovani ob¢ant
ma i oblast, ve které se v soucasné dobé nachdzi drazni téleso a zhlavi hlavniho nadrazi v Brné. Tento
bod je vsak zhlediska vyznamu o néco dulezZitéjsi, jelikoz vsobé snoubi pfevazinou vétsinu
dosavadnich existujicich dopravnich vazeb méstské hromadné dopravy. Misto je zaroven
vyhodnoceno jako vyznamny uzel hromadné dopravy a je zde uvaZovdno s pfivedenim novych
tramvajovych linek z oblasti, kde navrhovymi plochami vznika obrovsky potencidl pro obytnou,
smiSenou nebo komercéni zadstavbu. Tato varianta pocita s vytvorfenim kompozi¢ni osy zejména
kopirujici dnesni ulici Nadrazni. Oproti jinym variantam drdini téleso v prednadraznim prostoru
budovy soucasného hlavniho nadrazi v Brné nepredstavuje Uzemni bariéru, proto je zde moziné
vytvoreni pfimého kompozi¢niho napojeni vedouciho z ulice Husova az smérem k ulici Opusténa
oblasti Jizniho centra prostorem, ktery v sou¢asné dobé nema definovanou Zadnou jasnou urbanni
strukturu a jedna se spiSe o solitérni rozmisténi objektl na plochach zatravnénych parcel. Vize této
varianty umoziuje vytvorit navazny prostor pfimo komunikujici s historickym jddrem mésta Brna a
jeho souvislé propojeni s novou polohou néadrazi formou méstskych tfid a klidnych zelenych tfid.
Umisténa obytna zastavba zde, diky klidové a rekreacni povaze navrhovanych parkovych ploch, neni
sekundarné zatizena zvySenou hladinou hluku vyvolanou provozem na draze, coz obecné zvysuje i
hodnotu Uzemi a umoZiiuje mu maximalni vyuziti svého potencialu.

Obrazek ¢. 5.10 — Urbanistické predpoklady pro urceni polohové bonity ploch — Varianta B Petrov (zdroj: studie ,, Provéreni
tuzemnich dopadu variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno*, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO,
spol. sr.o.vr. 2015)

Rozvojové z6ny rozsifeného centra
BenesSova - Nadraini
Jizni centrum
Nové Sady
Styfice - Herspickéd
Styfice - Vodarska
Koli$té - Novd méstska tFida

Potencidl névrhovych ploch

1 bydleni / obytné smiSené
komeréni / obchod / kanceldfe

| vyroba / sluzby

PROPOJENI ROZVOIOVYCH ZON ROZSIRENEHO CENTRA MESTA
liniové, bodové (podjezd, prichod), systém, etnost

B W vefejnd prostranstvi - kompozitni osy
©  vefeins prostranstvi - pésiuzly
==k=  sbérné komunil jent hl.obsluznych kom.
....... tramvajové trasy
©  wzlyverejné hromadné dopravy
4mmmd  "zelend” spojent, p&Si a cyklistické koridory

vefejnd zelef

|
sasass  hlukovd zatéZ z nakladového priitahu na zvySeném télese
? problémy péSiho spojeni a hlukové zatéie bydleni
----- bilancované Uzemi

UZEMNI VZTAHY OVLIVNUJICT POLOHOVOU BONITU UZEMF
VARIANTA "PETROV" Vkr.72

Ve vztahu k poloze drazniho télesa v Uzemi tato varianta vychazi z varianty Bez projektu. PloSny zabor
ploch uréenych pro dopravni infrastrukturu je zde v porovnani s variantou Bez projektu redukovan.
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Ve vztahu k vefejnym prostranstvim a kompozi¢nim osam je zde principidalné zaujat obdobny pfistup.
Dotvorend urbanisticka vize pro Variantu B Petrov si klade za cil navrhnout rfeseni, které se intenzitou
vyuZiti ploch bude rovnat intenzité vyuZiti ploch, s jakou pracuje aktudlné platnd podoba UPmB.
Ztoho dlvodu se voblasti Trnitd a v atraktivnim okoli obou fi¢nich bfehd, oproti varianté Bez
projektu, objevuji funkéni plochy pro bydleni. Tato oblast se vSak nachazi v jakési smycce tvorené
rameny draznich téles, z ¢ehoz lze s nejvyssi pravdépodobnosti predpokladat zvySenou hladinu hluku
vyvozenou pravé provozem na draze. Tato skutecnost se ve svém dlsledku mizZe nachazet ve vaziné
kolizi s platnymi hygienickymi normami stanovujicimi limitni hodnoty zatiZzeni hlukem pro jednotlivé
typy staveb, zejména staveb pro bydleni. Zminény problematicky aspekt je v grafické pfriloze
zvyraznén a oznacen otazniky (viz legenda).

24



o® EURO
eje POINT
e. BRNO

Zhodnoceni kvality obytného prostiedi rezidencnich ploch s prevahou bydleni

VSechny varianty pracuji s predpokladem kvality prostredi tak, jak je vymezen v ramci vyhlasky ¢.
501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzivani Gzemi.

Obrdzek é. 5.11 — Uzemni predpoklady pro polyfunkéni urbanistickou strukturu centra — Varianta Bez projektu (zdroj:
studie , Provéreni uzemnich dopadi variant prestavby Zeleznicniho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA,
DESIGN — STUDIO, spol. s r.o. vr. 2015)

VARIANTA "BEZ PROJEKTU" “_/’ -.\
UZEMNI PREDPOKLADY PRO POLYFUNKENI URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA >

I rezidenéni plochy, navrh
rezidentni plochy, potencidl
vefejnd zelef
Zeleznicni téleso

wmm— spojeni p&si a cyklistické mobility

r-I reziden&ni soubory
Tmwr

? problémy hlukové zatéZe bydleni

---------- bilancované Gzemi

/" | Hranice rozvojové zény

Esmlouvy 411 405 4077
UZEMNI PREDPOKLADY PRO POLYFUNKCNI URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA
VARIANTA "BEZ PROJEKTU" Wkr.63

Ve varianté Bez Projektu je pfedevsim vyuzZita kvalita prostiedi podél Nové méstské tridy se zazemim
doprovodné zelenég, revitalizovaného toku Pondvky. V ostatnich rozvojovych zénach jsou plochy s
kvalitou prostredi pro bydleni pomérné sporadické, vyznamné ovlivnéné hlukovou zatézi z dopravy
(Hlukova mapa viz — Obrazek ¢. 14). Tézisté obytnych funkci je soustfedéno zejména do oblasti
Kolisté — Nové méstské tridy. vramci vydefinovaného reziden¢niho souboru je zde navriena
volnocasova rekreacni zelend zéna protkana pésim a cyklistickym spojenim. Jisty rozvoj potencialu
bydleni je ¢aste€né mozny i v rozvojové oblasti Jizni centrum. Zde vSak panuje nejistota nad zcela
pravdépodobnym zatiZzenim této funkce nepfimérenym hlukem produkovanym provozem na draze.
Hledisko bydleni zde muize byt v pfimém rozporu se zakladnimi poZadavky hygienickych norem pro
stavby pro bydleni.
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Obrdzek é. 5.12 — Uzemni predpoklady pro polyfunkéni urbanistickou strukturu centra — Varianta A Reka (zdroj: studie
,Provéreni uzemnich dopadi variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN
—STUDIO, spol. sr.o.vr. 2015)

VARIANTA "REKA" /

(UZEMNI PREDPOKLADY PRO POLYFUNKENI URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA

B  rezidenéni plochy, navrh
rezidenéni plochy, potenciél
vefejnd zelefi
rekreace, sport

mmmmm  spojeni péSi a cyklistické mobility

" -. rezidenéni soubory
-

- bilancované Gzemi

! Hranice rozvojové z6ny

C.smiouvy 411 405 4077
UZEMN{ PREDPOKLADY PRO POLYFUNKENT URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA
VARIANTA "REKA" Wkr.E. 6.1

V urbanistickém navrhu Varianty A Reka jsou plochy pro bydleni soustiedény predeviim podél pasu
zelené, ktery tvofi vrozvojovych zénach Nové sady a Jizni centrum zelenou patef uUzemi

(predpokladané vyuZiti opusténého drazniho télesa). Vyznamny potencial rezidencnich ploch byl
identifikovan v rozvojovém Uzemi Styfice — Vodaiskd v kontaktu s pobieZnim pasem zelené Feky

Svratky (ovéreno Uzemni studii). Potencidl pro bydleni je zde vytvoren ve velkém rozsahu v porovnani
s ostatnimi variantami. Rezidencni soubory navazuji na atraktivni zonu historického centra mésta, se
kterou jsou spojeny linedrnim pdsem zelené. Ten zde zastupuje jednak rekreacni funkci a také
reprezentuje bezpecné prostory atraktivni pro rdzné vékové skupiny obyvatelstva. Je zde vytvoren
idedlni potencidl vefejného déni pro vefejna prostranstvi a shromaZzdovaci prostory. V zéné Kolisté —
Nova méstska trida lze predevsim vyuzit prostiedi podél Nové méstské tridy se zazemim doprovodné
zelenég, revitalizovaného toku Pondvky.
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Obrdzek & 5.13 — Uzemni predpoklady pro polyfunkéni urbanistickou strukturu centra — Varianta B Petrov (zdroj: studie
,Provéreni uzemnich dopadd variant pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN
—STUDIO, spol. sr.o.vr. 2015)

VARIANTA "PETROV" g
UZEMNI PREDPOKLADY PRO POLYFUNKENT URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA

I rezidencni plochy, navrh
rezidenéni plochy, potencial
verejna zelef
Zeleznitni téleso

mmmmm  spojeni p&Si a cyklistické mobility

"~ -I rezidenéni soubory
imwr

? problémy hlukové zatéze bydleni

---------- bilancované Gzemi

Hranice rozvojové zény

Esmiouvy 411 405 2077
UZEMNI PREDPOKLADY PRO POLYFUNKCNI URBANISTICKOU STRUKTURU CENTRA
VARIANTA "PETROV" wkr.& 6.2

Ve varianté B Petrov je shodné vyuzita kvalita prostfedi podél Nové méstské tridy s variantou Bez

projektu. V porovnani s variantou Bez projektu varianta B Petrov uvaZuje eliminovany rozsah ploch
zabranych draznim télesem, nicméné i v ostatnich rozvojovych zénach se plochy kvalitniho prostiedi
pro bydleni vyskytuji pomérné sporadicky a lze v téchto plochiach opét vyvozovat znacnou zatéz
hlukem z dopravy (Hlukova mapa viz — Obrdazek ¢. 14). Pro tuto variantu se jevi jako Gcelnd moznost
zvétSeni ploch rozvojového potencidlu prevedenim méstského okruhu do soubéhu s drazinim
nakladovym pratahem, tzn. ziskdni Gzemi, ve kterém lze vymezit vétsi plochy pro bydleni mimo
hlukovou zatéz. Vytvarena kvalitni prostfedi pro bydleni jsou vidy doprovazena vytvorenim funkcnich

v v

ploch zelené parkového typu a doplnénim téchto ploch o spojeni pro pési a cyklisty.

Celkové zhodnoceni:
Ve Varianté A Reka dochazi k intenzivnimu rozvoji potencidlu obytné funkce. Jsou zde navrhové

vytvareny rezidencni soubory pfi obou fi¢nich bfezich Svratky. Ve Varianté B Petrov jsou tyto
rezidencni soubory komornéjsiho razu a vice separované, chybi zde jednotici ¢i spojovaci prvek ve
formé bezpeclnych cest vytvarenych pomoci funkénich ploch zelené. Ve Varianté Bez Projektu
nevznika pfi fece Svratce potencial rozvoje funkce bydleni, jelikoZ zde drazni téleso zabird pomérnou
Cast Uzemi. Zistava zde zachovana vize rekreacniho zeleného pasu podél brehu rfeky a je zde
naznaten mozny rozvoj bydleni ve stfedové casti Jizniho Centra (oblast Trnitd). Prekroceni

27



%,* EURO
o0 POINT
o® % BRNO

povolenych limitd pro zatizeni zastaby hlukem v souladu s hygienickymi normami je v tomto pfipadé
pro funkci bydleni realnou hrozbou.

Tabulkové porovndni jednotlivych variant z pohledu méstotvornych funkci

Tabulka niZe shrnuje predchozi rozbor a uvadi zminéné aspekty do redlnych ploSnych vyjadreni.
Vycisluje rozsah a proporci bydleni, zelené, vody a rekrace v uzemi. Hodnoty jsou fakticky
porovnavany vidi Varianté A Reka, kterd je reflektovana v UPmB, a zde tudi? predstavuje 100%
hodnoty. Varianta A Reka vymezuje pro funkci bydleni potencial takfka 20 ha ploch, za ni nasleduje
varianta B Petrov s méné jak polovicnim podilem — cca 9 ha ploch a nejhorsi scéndf reprezentuje
Varianta Bez Projektu s pouhymi 4,25 ha ploch pro reziden¢ni bydleni.

Z hlediska doprovodnych funkci bydleni — zelené, vodnich ploch a rekreacnich ploch je zde opét
vytvofen nejvétsi predpoklad ve varianté A Reka s téméF 31 plodnymi hektary. Varianty Bez projektu
a B Petrov zde vykazuji témér shodny rozsah podpurnych ploch — v rozmezi od cca 20 do 21 hektard.

Tabulka é. 5.1 — Rozsah a proporce ploch bydleni, zelené, vody a rekreace (zdroj: studie ,,Provéreni tizemnich dopadt
variant prestavby Zeleznic¢niho uzlu Brno*“, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. v r.
2015)

varlar.1ta Bez varianta A Reka varianta B Petrov
. " projektu
funkce/ucel vyuziti - - -
plocha podil plocha podil plocha podil
(ha) ploch (ha) ploch (ha) ploch
zelen, voda, rekreace 20,16 30,95 20,82
bydleni 4,25 19,61 8,61
celkem/porovnani variant 24,14 48,30% 50,56 100% 29,43 58,20%

Porovnani_variant _na_zakladé vyuZiti Uzemi — bilance podle vybranych ukazatell

urbanistické ekonomie

(prevzato ze studie: ,Provéreni uzemnich dopad( variant prestavby

Zeleznicniho uzlu Brno”, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. v r.
2015, ndzvy variant upraveny dle této studie)

Porovnani: porovnani variant/kvantita/kvalita (1 = nejlepsi, 3 = nejhorsi)

1
2
3
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ROZVOJOVE ZONY - relativné samostatné urbanistické celky s rozdilnou charakteristikou sou¢asného
vyuziti a prostorového uspofadani jejich vzdjemné interakce vytvari predpoklady pro rozvoj
rozsifeného centra

Tabulka ¢. 5.2: Rozvojové zony

L Varianta Bez projektu Varianta A Reka Varianta B Petrov
Rozvojova zéna
plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch

BeneSova - Nadrazni 7,29 14,22 7,30% 9,76 5,00%
Jizni centrum 50,6 25,90% 52,71 27,00% 51,84 26,50%

Nové Sady 10,74 5,50% 19,18 9,80% 15,2 7,80%
Styfice - Her$picka 44,21 22,60% 44,21 22,60% 46,18 23,60%

Styfice - Vodarska 5,37 2,70% 25,21 12,90% 11,74 6,00%
Kolisté ’\:ﬁgg méstska 34,17 17,50% 34,78 17,80% 34,16 17,50%
Drazni téleso 37,93 19,40% 0 0,00% 21,43 11,00%

Reka 5,17 2,60% 5,17 2,60% 5,17 2,60%
b"ancg‘a’ﬁ‘(gfnuzem' 195,48 100,00% 195,48 100,00% 195,48 100,00%

Pozn.: Rozhodujici je pfedpoklad uvolnéni ploch drahy ve prospéch méstotvornych funkci.

ROZSAH A PROPORCE FUNKCNICH PLOCH — hodnoty vyjadiujici celkovy potencidl rozsifeného
centra, proporce funkci a charakter tzemi

Tabulka ¢. 5.3: Rozsah a proporce funkcnich ploch - komerce

. L Varianta Bez projektu Varianta A Reka Varianta B Petrov
funkce / ucel vyuziti . . .
plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch
bydleni 3,75 9,60% 19,06 35,70% 8,38 17,90%
komer¢ni plochy 33,1 84,90% 32,8 64,30% 37,05 79,20%
vyroba, pramysl 2,16 5,50% 0 0,00% 1,34 2,90%
celkem 39,01 75,20% 51,86 100,00% 46,77 90,20%

Pozn.: Celkovy rozvojovy potencial rozsifeného centra = plochy navrZzené k zastavéni.

ROZSAH A PROPORCE PLOCH BYDLENI, ZELENE, VODY A REKREACE — kvalita prostiedi v téchto
funkcnich plochach dosahuje nejvyssi hodnoty v urbanizovaném prostredi

Tabulka ¢. 5.4: Rozsah a proporce funkcnich ploch —zeleri, voda, rekreace, bydleni

. . Varianta Bez projektu Varianta A Reka Varianta B Petrov
funkce / ucel vyuZziti
plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch
zelen, voda, rekreace 20,16 30,95 20,82
bydleni 4,25 19,61 8,61
Ce'ke”\“/ a/1 e an 24,41 48,30% 50,56 100,00% 29,43 58,20%
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VYTEZNOST PLOCH - vyjadiena pfedpokladanym mnoZstvim hrubych podlainich ploch (HPP)

Tabulka ¢. 5.5: VytéZnost ploch

Varianta Bez projektu Varianta A Reka Varianta B Petrov
funkce / ucel vyuZziti

plocha ha HPP ha plocha ha HPP ha plocha ha HPP ha

bydleni 3,75 12,33 19,06 58,87 8,38 27,89
komeréni plochy 33,10 123,43 32,8 134,43 37,05 132,77

vyroba, pramysl 2,16 0,86 0 0 1,34 0,53
celkem 39,01 136,62 51,86 193,3 46,77 161,19

porovnani variant 71% 100% 83%

Pozn.: Mira kompaktniho vyuZiti tzemi, nevyjadiuje vsak ocenéni kvality Hrubych podlaznich ploch

jako v pripadé bonity pozemkd.

PROPORCE FUNKCi VYJADRENA HPP (Hrubou podlaini plochou) - predpoklad docileni zadouci
proporce ploch bydleni c rozSireném centru mésta

Tabulka ¢. 5.6: Podil HPP

Varianta Bez projektu Varianta A Reka VAR-Bez Projektu
funkce / ucéel vyuziti
plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch plocha ha podil ploch
bydleni 12,33 9,00% 58,87 30,50% 27,89 17,30%
komeréni plochy 123,43 90,30% 134,43 69,50% 132,77 82,40%
vyroba, pramysl 0,86 0,60% 0 0,00% 0,53 0,30%
celkem 136,62 100,00% 193,30 100,00% 161,19 100,00%

Pozn.: Rozsah funkce bydleni, by mél byt cca 30% z celkového vyuZiti stavebnich ploch.
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Reseni prestavby (rekonstrukce) hlavniho nadrazi a kontext s fe$enim vefejnych prostord a

vztahU (prevzato ze studie: ,Provéreni uzemnich dopadu variant prestavby Zelezni¢niho uzlu
Brno“, zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o. vr. 2015,
cdstecné upraveno)

Hodnoceni Uzemnich dopad( variant na usporadani verejnych prostorll je pomérné komplikované,
stejné tak jejich kompozice, které urci definitivni podobu jizniho okraje méstské pamatkové rezervace
(MPR) a propojeni historického jadra s rozSifenym centrem. Podoba ndadrazi a jeho dispozi¢ni
usporadani zcela zasadné ovlivni pocitovy obraz ,vstupni brany mésta” a to nejen architekturou ale
zejména — vytvorenim ,pratelského prostiedi” tj. prehlednosti usporadani jednotlivych slozek
(funkci) nadrazi, navazujicich zatizeni hromadné dopravy (autobusové nadrazi, prestupni uzel
hromadné dopravy) a rozsahem sluzeb (nejen spojenych s cestovanim vlakem), kvalitou a orientaci
cest pro pési uvnitf nadrazi i ve vztahu k vefejné hromadné dopravé a hlavnim pésim koridor(im resp.
vstupim do historického jadra a rozsiteného centra. Podstatnou podminkou feseni musi byt také
kontrola bezpecnostnich rizik.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze je nezbytné se zabyvat, alespon orientaéné, predlozenym reSenim
nadrazi a jeho kontextu s bezprostfednim okolim. Ve varianté Bez projektu se Uzemné se
nepredpokladaji Zzddné zmény, a v pfipadé realizace podle varianty A Reka bude konkrétni usporadani
této vyznamné Casti MPR mésta detailné resit dalsi generace urbanistl a architektl a vyjadrovat se
dalsi generace obcanl (po definitivnim ukonceni provozu a odstranéni Zelezni¢nich zafizeni a
odstranéni starych ekologickych zatézi (cca v r. 2025-30).

Je nepochybné, Ze feSeni varianty B Petrov, které je odvozeno ze zaméru iniciativy Obcanska koalice
Nadrazi v centru, zpracovava rfesSeni do odborné Urovné umoznujici technicko-technologické srovnani
variant. Odborny pfistup k technicko-technologickému feseni nelze zpochybnit. Nicméné je zifejmé,
Ze navrh postrada jednotici koncepci vytvorenou soubéZznou praci dopravnich specialistl a urbanistd;
to se projevuje napfiklad v Upravé (rozsSifeni télesa nddrazi smérem k obchodnimu domu Tesco
takovym zplsobem, ktery prakticky vylucuje kvalitni feSeni verejnych prostor v Uzemi navazujicim na
rozvojovou zonu lJizniho centra, a soucasné omezuje zamér Tesca realizovat chybéjici kapacitu
parkovist. Zarazejici na celé koncepci je na jedné strané velkorysost technicky i etapové
komplikovaného reseni, véetné nekompromisnich zasah(l do ptirody a krajiny v zapadni ¢asti mésta (v
pfipadé koridoru pro trat rychlych spojeni), a na druhé strané neadekvatni urbanistické reseni, které
zpétné negativné ovliviiuje usporaddni nddrazi. Urbanistické reSeni napfiklad nereflektuje rozsifeni
Zelezni¢niho télesa smérem k Tescu, Ipi na dopravnim feSeni s bulvdrem zakonéenym rondelem, ktery
je nepochopitelné vnoren pod platformu nastupist. Rada nezdvislych pranik( dopravnich tras
télesem zplsobuje, Ze navrzené feSeni plsobi dojmem nedostatku prostoru, ktery se projevuje i v
dispozi¢nim usporadani.

V poslednich letech byla uvedena do provozu hlavni nadrazi nékolika velkych mést v Evropé, které
dokladuji trendy v typologii téchto dopravné, spolefensky i architektonicky vyznamnych staveb. Z
nejblizSich to jsou nova hlavni nadrazi ve Vidni a Berliné. Obé nadraZi jsou v néfem inspirujici.
Berlinské nadrazi z hlediska vnitfniho dispozi¢niho usporadani na principu nejkratSich prestupnich
cest prostrednictvim jednoho prostoru s vertikalnimi komunikacemi, ktery prehledné propojuje
vSechny Urovné, tj. jak platformy nastupist v podzemi a druhém nadzemi, tak dvé mezilehla podlazi
obchodU a sluzeb. V Urovni parteru je nadrazi prostupné pricné k navazujicim terminalim tramvajové
a autobusové méstské dopravy, s informacnimi boxy u obou vstupl a moznosti kontroly pohybu osob
v mimoradnych pripadech bezpecnostnich rizik.
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V prostoru mésta je (odbavovaci) budova nadrazi vyznamnym prvkem, ktery generuje mnozstvi
vnéjsich vztah( a naopak vyuziva vefejny prostor a usporadani funkénich systém mésta k zajisténi
vlastniho provozu. Optimalizace téchto vztah( je nezbytna pokud ma byt nadrazi integralni soucasti
centra mésta.

2.5. Charakteristika pfilehlych méstskych oblasti Brno — Trnita,
Brno — Styfice, Brno — Horni Her3pice

Brno — Trnita

Obrazek ¢. 5.14 — Obrazovd priloha — Charakter méstské oblasti Trnita (fotografie porizena pro ucely této studie)

Oblast Trnitd je brnénskd méstska Ctvrt a zaroven katastralni Uzemi Brna o rozloze cca 190 ha.
Polohou se nachazi jihovychodné od historického jaddra mésta mezi levym bfehem feky Svratky a
pravym brehem Svitavy. Na zdpadé hranici s katastralnim Gzemim Staré Brno, na severozapadé s
Méstem Brnem, na severu s k.U. Zabrdovice, na vychodé s k.u. Zidenice a Cernovice, na jihu s k..
Komarov, a na jihozapadé s k.u. Styfice.

Charakter oblasti: Plivodni obytna zastavba v této oblasti za socialismu zchatrala a postupné byla

v obdobi od 90. let 20. stoleti bofena, az cca kolem roku 2000 byla zborena kompletné. Zéna se
vyznacuje vyraznym meéstskym charakterem. Historicky se zde rozvijel priimysl a budovala dopravni
infrastruktura, zejména silni¢ni. Tato oblast jiz po nékolik desitek let trpi na nasledky zanedbané
udrzby jednotlivych objektli a dom(, zejména diky historicky dlouhodobé nerozhodnosti v otazce
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konecné polohy hlavniho nadrazi v rdmci mésta Brna. Funkéni plochy obytného charakteru, zejména
v rdmci stabilizovanych ploch, vykrystalizovaly v blizkosti ulic Kfenova a Mlynska. Krom toho se v této
oblasti nachazi ptvodni aredl pro textilni vyrobu, mensi objekty slouzici komerénim ucellim, zejména
prodeji, obchodni dim Tesco, DUm déti a mladeze a obchodni galerie Varkovka, kterd je
s obchodnim domem Tesco spojena pomoci spojovaciho mustku, reprezentujici bezpeénou cestu pro
pé&3i tvofenou viaduktem nad stavajici komunikaci Uzka.

Zapadni C¢ast této oblasti je charakteristickd spiSe dlouhodobé zanedbanym rozvojem a témér
nulovou novou zastavbou. Toto ¢aste¢né vyvolala skutecnost otazky umisténi nového Zelezni¢niho
nadrazi v Brné. RGzné polohy nadraZi zakladaji jiny predpoklad urbanniho rozvoje této oblasti, a diky
tomu Trnitd reprezentuje jednu ze zén vrdmci Brna, kterou lze charakterizovat jako jednu
s nejvétsim rozvojovym potencialem v Brné.

Vyznam dopravy v této zéné: DdleZité dopravni tepny predstavuji ulice Opusténd, Zvonarka, Uzka,

Plotni, Dornych, Kolisté a Kfenovd. Zejména v ulicich Zvonarka a Plotni se vSak casto vytvareji
dopravni zacpy. Dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi Brna zajistuje Dopravni podnik mésta Brna.
V jihozdpadni ¢asti Trnité se nachazi areal brnénského autobusového nadrazi. V poloviné 19. stoleti
bylo u jizniho konce ulice Trnitd vybudovdno Rosické nadrazi, od néhoz pak byla ndsledné
vybudoviana spojka k hlavnimu nadrazi. Ke konci 19. stoleti byla vybudovana Vlarska trat. V 60. letech
19. stoleti byla mezi touto spojkou a ulici Trnitd zaloZena tovarna Varkovka. Tyto plvodni tovarenské
objekty byly novodobé zakomponovany do navrhu nakupni galerie nesouci stejny nazev.

Charakter zdastavby: V soucasné dobé je reprezentovan spiSe smiSenou funkci prevainé v ramci

stabilizovanych ploch v Uzemi. Soucasny stav se v nékterych ohledech rozchazi s platnou podobou
UPmB. Nachazeji se zde komeréni nakupni objekty kombinované s drobnymi stavbami pro vyrobu &i
pramysl a lokalné i stavby pro bydleni.
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Brno — Styfice, zejména okoli ulice Her$picka

Obrdzek & 5.15 — Obrazovd priloha — Charakter méstské oblasti Styfice, pohled na ulici HerSpickd (fotografie pofizena pro
ucely této studie)

StyFice je ¢tvrt a katastralni Gzemi, o rozloze cca 330 ha, tvofici nejjizn&jsi ¢ast brnénské méstské ¢asti

s es

severnim levém brehu reky.

Charakter oblasti: Na severu sousedi Styfice se Starym Brnem, na severovychodé s Trnitou, na
vychodé s Komdrovem a hlavné s Hornimi HerSpicemi, na jihozapadé a zapadé s Bohunicemi, a na

severozapadé s Pisarkami. Ctvrt je charakteristickd zejména éetnym zastoupenim sluZeb, komerénimi
a pramyslovymi objekty. Osu Ctvrti predstavuje ulice Videriska pfi niZz se nachazi celd fada staveb
slouzici obchodu. Spolecné s dalSimi ulicemi, Jihlavskou a HerSpickou, predstavuje dllezitou dopravni
tepnu.

Vyznam dopravy v této zéné: Vyznamnou dopravni spojnici v této oblasti je silnice 1. tfidy 1/52, ktera
vede z Brna na &esko-rakouskou hranici u Mikulova. Oblast Styfic je méstskou hromadnou dopravou
obslouzena predevsim v ulicich Videriskd a Renneskd tfida tramvajovymi linkami a v ulici Herspicka

autobusovymi linkami, kterou prochazeji také trasy tramvajovych linek 2 (do Modfic) a 6 (do
sousedniho Starého Liskovce).
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Charakter zastavby: Cast na severu je reprezentovana viceméné star$i zastavbou, stiedova ¢ast pak

spise obytnymi celky charakteru panelovych sidlist. Vystavba téchto celkd byla navriena namisto
plvodni zastavby. Na severozapadé Styfic mizeme najit nékdejsi prvorepublikovou délnickou kolonii,
tzv. Kamennou kolonii. NejjiznéjSi ¢ast této oblasti zaujima rozsahly aredl brnénského uUstfedniho
stfedu. Ve vychodni a jizni ¢asti postupné vznikaji business parky nebo rozlehlé halové obchodni
objekty. Rozvoj poslednich let tak ¢asteéné kontrastuje se situaci poloviny 90. let 20. stoleti, kdy zde
zastavba vyrazné chybéla. Otazkou vsak zUstava, jaky vysledny pfinos, zejména z pohledu vytéZnosti
ploch zastavénych parcel, pfinaseji casto halové a administrativni objekty masivné expandujici
v Uzemi pfedevsim co do rozlohy. Charakter zdstavby, zejména v oblasti ulice HerSpicka postrada rad
rastru méstského typu, takovy, jak Ize jesté do jisté miry zaznamenat v SZ &asti Styfic jako jakysi
pozvolny prechod méstské struktury historického jadra ve strukturu volnéjsi, az solitérné umisténych
budov ¢i obytnych celk(, dale zde chybi vyvazené zastoupeni jednotlivych funkci, zejména obytné,
rovnomérné v celé oblasti. Dochazi spise k vytvareni jednotlivych zén v ramci celé oblasti, pro néz je
lokalné charakteristicka povétSinou jedna specifickd funkce. (Vychodné prevlada komercni vyuZiti a
administrativni budovy, smérem na zapad v oblasti Styfic postupné za¢ind dominovat funkce bydleni
pozvolnym prechodem pres smisené vyuZiti. K prolnuti jednotlivych funkci pfilis nepfispiva ani
skute¢nost, Ze ulice HerSpickd predstavuje vtéto oblasti spiSe oddélujici bariéru, ktera naopak
separatni rozvoj funkéniho vyuziti podporuje.)
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Brno — Horni Herspice

Obrdzek ¢ 5.16 — Obrazovd priloha — Charakter méstské oblasti Styfice, pohled na ulici Herspickd (fotografie pofizena pro
ucely této studie)

s

V neposledni fadé predstavuji i dalSi zajimavou oblast, zejména ve vztahu k rozvoji pfimo se vazicimu
k otazce polohy hlavniho nadrazi v Brné, Horni HerSpice. Tato méstska ¢tvrt dfive byvala obci u mésta
Brna, dnes je pfipojena k méstu a zaujima pfibliznou rozlohu 380 ha. Tvofi tak severozdpadni ¢ast
brnénské meéstské ¢asti Brno-jih. Katastralni zemi Horni Her$pice sousedi na severu s katastralnim
Uzemim Styfice, na vychodé s katastralnim Gzemim Komdrov a Brnénské Ivanovice, na jihu s
katastralnim uzemim Dolni HerSpice, na jihozdpadé s katastralnim Uzemim obce Moravany a na

zapadé s katastralnim uzemim m.¢. Brno-Bohunice.

Charakter oblasti:

Katastr Hornich Herspic se rozkladd po obou brezich Svratky. Jizné od dalnice D1 se v jihozapadni
¢asti nachazi oddélenad zdstavba Novych Moravan, v samotném jadru oblasti je umistén kostel
svatého Klementa Maria Hofbauera. Dale zde nalezneme mnoho primyslovych objektl nebo
vyroben a stejné tak i komercnich objektd.

B&hem obléhani Brna v poloviné 17. stoleti zde méli Svédové leZeni a pii svém Ustupu ptvodni ves
v této oblasti zcela znicili. Zacatkem 19. stoleti se na zdpadnim okraji tehdejsi vsi zacala budovat
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severojizni trasa Zelezni¢ni traté Brno-Breclav. V poloviné 19. stoleti byla na tuto trat od zapadu
napojena nova trat do Rosic. Na severnim okraji katastru Hornich Herspic byl pak ke konci 19. stoleti
vybudovan Usek dalsi Zelezni¢ni traté do Prerova. Pfizniva poloha tehdejsi obce v blizkosti Brna vedla
k jejimu rychlému rdstu, takZe se zahy zdpadné od Zeleznicni traté Brno — Bfeclav zacalo vytvéret
nové osidleni Nové HerSpice. Soucasna oblast Hornich HerSpic se stala soucasti mésta az pfi
reambulaci Brna koncem 60. let 20. stoleti.

Doprava v této zéné: Hornimi HerSpicemi prochazi od severu k jihu dllezita Zeleznicni trasa z Brna do

Breclavi, ktera rozdéluje na dvé ¢asti zastavbu plvodni obce. Na tuto trat dale navazuje zapadni trat
do Rosic a vychodni trat do Prerova. Jiznim okrajem katastru Hornich Herspic prochazi trasa dalnice
D1. Vefejné dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi Brna je v Hornich HerSpicich zajisténo v ramci
kombinace IDS JMK a Dopravniho podniku mésta Brna.

Charakter zastavby, vazba na definované rozvojové zény: Svou polohou se mohou Horni Herspice

aktivné podilet na dotvoreni funkéniho vyuZiti predevsim v oblasti feky Svratky a vyuzZiti potencialu
rozvoje parku a rekreacni zony zelené podél ficniho bfehu, jehoz ¢ast se v Hornich HerSpicich nachazi.
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2.6. SWOT analyza, zhodnoceni a porovnani urbannich aspektu
jednotlivych variant

Metoda SWOT analyzy

Jedna se o metodu, jejiz pomoci je mozno identifikovat silné (z anglického originalu: Strengths) a
slabé (z anglického originalu: Weaknesses) stranky, ddle prilezitosti (z anglického origindlu:
Opportunities) a hrozby (z anglického originalu: Threats), spojené s urcitym projektem. Jedna se o
metodu analyzy uZivanou v rliznych oblastech. V této kapitole tento typ analyzy byl zvolen predevsim
za Ucelem vyhodnoceni doposud prezentovanych a rozebranych aspektli mozného urbanistického
vyvoje pro kazdou zhlavnich sledovanych variant. Metoda je hojné vyuZivdna v oblastech
strategického planovani a rozhodovani. Pro Ucely této studie nam umoini vhodnym zplsobem
porovnat jednotlivé scénare rozvoje ve variantdch.

Zaklad metody spociva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktord, které jsou rozdéleny do 4 vyse
uvedenych zakladnich skupin. Vzajemnou interakci faktort silnych a slabych stranek na jedné strané
viéi prilezitostem a nebezpecim na strané druhé lze ziskat nové kvalitativni informace, které
charakterizuji a hodnoti droven jejich vzajemného stretu.

Legenda k SWOT analyze: BP — varianta Bez projektu, A — varianta A Reka, B — varianta B Petrov

Tato SWOT analyza shrnuje predevsim predpoklady Uzemniho rozvoje definovanych zén tak, jak jsou
analyzovany ve studii ,Provéfeni Uzemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno” a
zminény na zacatku této kapitoly, a zaroven graficky vymezeny na obrazku ¢. 5.2 — ,Grafické
vymezeni Uzemi“.

2.6.1. SWOT analyza varianty Bez projektu
S (silné stranky):
e stavajici a obyvateli naucené vazby v Uzemi z(stdvaji zachovany

e historickd budova nadrazi slouzi svému ucelu v plném rozsahu, tj. budova ma svého
provozovatele, mensi pravdépodobnost chatrani pamdtkové chranéného objektu

W (slabé stranky):

e voblasti Jizniho centra vznikne predpoklad pro vytvoreni polyfunkéni struktury s nizkym
zastoupenim podilu bydleni

e chybi potencial vzniku novych kvalitnich méstskych vazeb
e rozvojova zona BeneSova - Nadrazni neumozni dokoncéeni vnéjsi strany okruzni tridy,

e zachovéna bariéra v Uzemi v podobé rozsahlych pozemkt drahy, draznich téles a ochrannych
pasem, nejsou pripraveny podminky pro prolnuti oblasti Trnitd a historického jddra mésta,
tento vztah Uzemné zlstane nezménén
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e neniv souladu s aktualné platnou podobou UPmB, nelze realizovat urbanni vizi rozvoje mésta
tak, jak je prezentovana v uzemnim planu, nemuze dojit k vytvoreni jednotlivych vazeb mezi
prostory, které naznacuje Uzemni plan

e zOny v blizkosti drainiho télesa — zatizeny hlukem, sniZeni potencidalu umisténi funkénich
ploch pro bydleni v téchto zénach

e nebude vyuZit potencidl hodnoty Fi€niho biokoridoru v blizkosti Styfice - Vodarskd
nemoznosti vytvofit novou obytnou ¢tvrt v souvislosti s hlukovou zatézi

e Oblast Styfice - Her$pickd a Nové sady nelze vzhledem k hlukové zatéZi vyuZit pro bydleni.

O (prilezitosti):

e pokracovani trendu rozvoje - vznik administrativnich park( a pracovnich pfileZitosti, v oblasti
StyFice - Her$pickd a v ul. Nové Sady,

e prilezitost nalézt novou funkci pro vymezené rozvojové plochy v souladu s aktudlnimi
potfebami obcan(, vznika zde pfileZitost vnést do této oblasti funkéni napln a pracovat s
blizkosti feky, castecné tak mulzZe byt naplnén potencidl hodnoty fi¢niho biokoridoru
rozvojové oblasti Styfice — Vodarska

e (astecné bude moci dojit k vyuZiti potencidlu Novych Sadu a zvySeni spolecenského vyznamu
této zony v souvislosti s vyuZitim pamatkové chranéného objektu Malé Ameriky

T (hrozby):

e predstavuje sekludovany rozvoj od ostatnich méstskych struktur oblasti Trnitd, vznik
charakteru vnitini periferie prakticky v pfimém sousedstvi historického jadra mésta

e nebude dostate¢né vyreseno dopravni propojeni mezi zénou Styfice - Her$pickd a prostorem

Jizniho centra (vztah obou zén zlstane pretat polohou drazniho télesa)

e za predpokladu ponechani charakteru rozvojovych ploch na stavajici Urovni (vnitini periferie)
mUZe dojit k pfesunu rozvoje mésta do jeho jinych oblasti, hrozi rozvoj mésta, kdy budou
vyuzivany odlehlejsi polohy s narlistem narok(l na dopravu a sité technické infrastruktury,
systém hromadné dopravy mlze dosahnout svého kapacitniho maxima, aniz by bylo mozné
naplnit poptavku, oproti tomu nékteré c¢asti mésta budou dlouhodobé neuspokojivé
obsluhovany

e ve vyhledovém horizontu nebude mozné napojit vyznamny meéstsky uzel Brno, tak jak je
definovan politikou TEN-T, na sit VRT, do budoucna tim hrozi méstu exkluze vyznamného
socioekonomického potencidlu mésta

e vyznam Novych Sadl bude ohroZen chybéjicim spojovacim mlstkem mezi nové vytvarenymi
méstskymi oblastmi, budou se nachazet na jakémsi ,mrtvém konci“, omezeném v
pfistupnosti polohou drazniho télesa
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2.6.2. SWOT analyza varianty A Reka

S (silné stranky):

e varianta znamena realizaci nového a moderniho hlavniho nadrazi pro Brno dle aktualné
platné evropské legislativy, norem a svétovych standardld v dopravé, Brno se tak zaradi
v tomto pohledu na dopravni Uroven vyznamnych evropskych metropoli

e varianta ma ve vztahu k urbanistické vizi rozvoje mésta Brna nejvétsi oporu v souéasném
znéni UPmB, navrieny urbanni rozvoj podporuje a navazuje na stavajici kompoziéni osy

e Jizni centrum nabidne prostor pro vyuZiti rozvojového potencidlu zény a vytvoreni
polyfunkéni méstské struktury nejvyssim podilem bydleni

e Uzemi Nové Sady se navrhové bude nachdzet v oblasti pasu linedrni parkové zelené
s potencidlem velké cirkulace obyvatel, coZ zaroven predstavuje i vyssi spole¢ensky vyznam
Uzemi véetné pamadtkové chranéného objektu Malé Ameriky, vyssi koncentrace obyvatel
v okoli bude automaticky implikovat vyssi potencial atraktivity pro provozovatele prostor

e plochy vzniklé opusténim draziniho télesa podpofi obecné méstotvorné funkce a umozni
v z6nach Jizniho centra, Novych Sadil, Styfice — Vodaiskd vytvofit vhodny prostor pro

vytvoreni linedrniho parku jako spojnice mezi historickym centrem mésta a rfekou Svratkou,
tento linearni pdas zelené zidrovert umoini dotvofit existujici pas méstské zelené - hradebni
okruh

e vhodny predpoklad pro rozvoj socioekonomickych vazeb ve sledované oblasti (i s vyznamem
pro celé mésto), podporu vyuziti ploch pro sport, rekreaci, kulturu a v neposledni fadé také
bydleni a komerci ve vyvazeném poméru

W (slabé stranky):

e nové nadrazi se bude nachdzet v odsunuté poloze dale od historického centra mésta, bude
zhorsena pési dostupnost centra mésta,

e nové nadrazi v nové poloze bude obsluhované mensi poctem linek poctem linek MHD oproti
poloze nadrazi ve varianté bez projektu a varianté B Petrov.

O (prilezitosti):

e odstranéni ploSné bariéry v bezprostfedni blizkosti historického jadra mésta v podobé
stavajiciho drazniho télesa

e potencidl dotvoreni pasu méstské zelené, tzv. hradebniho okruhu v ramci rozvojové zény
BenesSova — Nadrazni, soucasné je zde prileZitost vytvofit nastup do rozvojové zény Kolisté —

Nova méstska trida

e vytvoren predpoklad pro obsluhu Jizniho centra a oblasti Styfice — Her$pickd novymi linkami

MHD, do budoucna to znamena jesté vétsi podporu socioekonomickych vazeb v oblasti a rist

potencialu uzemi
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e stavajici historicka budova hlavniho nadrazi bude moci byt vyuzita k novému ucelu, zaroven
se nachazi v oblasti vysoké koncentrace obyvatel v misté styku zeleného pdsu hradebniho
okruhu a linedrniho parku vedouciho smérem k fece Svratce, v souladu s urbanistickou vizi
uzemniho planu se pravé historické pamatkové chrdanéné objekty mohou stat vhodnymi pro
vyuziti ke kulturnim aceldm

o diky vhodnym podminkam, eliminaci hlukové zatéZze z drdiniho provozu v zéné, propojeni
stavajicich ploch zelené novou soustavou linearnich parkd, dojde kvytvoreni vhodnych
podminek pro bydleni, zejména tak bude moci vyuzit svého plného potencidlu rozvojova
zéna Jizni centrum, Nové Sady, ¢astecné i Kolisté — nova méstskad trida a StyFice — Her$picka

e PrileZitost vytvofit novy moderni protipdl k historickému jadru mésta, mize se stat novym

vvev

modernim tézistém s idedlnim propojenim a komunikaci se starym historickym jadrem
formou kompozi¢nich spojovacich os pomoci kterych bude podporen vysoky vzajemny
difuzni potencidl v obou smérech

e nabidka novych kapacit bydleni podpoti efekt denzifikace uzemi v rdmci mésta a redefinice
oblasti charakteru vnitini periferie na oblast se strukturou méstské zastavby

e do budoucna umoZni napojeni méstského uzlu Brno na systém dopravy VRT
T (hrozby):

e priliv novych obyvatel mlize znamenat vétsi zatéz pro systém méstské hromadné dopravy
v novych zénach, bude potfeba prehodnotit méstskou mobilitu se vSemi dlsledky

e vytvoreni nového moderniho tézisté mésta mlze odcerpat urcité zastoupeni podilu funkci
v oblasti historického centra

vvev

mésta) mlize znamenat neimérnou finanéni zatéz na provoz a obsluhu Uzemi

e feSeni prostoru Jizniho centra, které nebude v odpovidat predpokladané regulaci, mize

znamenat polohu nadrazi (vstupni brany do mésta) v neatraktivni lokalité
2.6.3. SWOT analyza varianty B Petrov
S (silné stranky):

e varianta znamena realizaci nového a moderniho hlavniho nadrazi pro Brno dle aktualné
platné evropské legislativy, norem a svétovych standardd v dopravé, Brno se tak zaradi
v tomto pohledu na dopravni droven vyznamnych evropskych metropoli

e Poloha nadrazi véetné napojeni VRTv dochazkové vzdalenosti historického jadra mésta
dohromady s komfortni vazbou na vétsinu linek méstské hromadné dopravy

o vyssi ekonomicky potencial v blizkosti nového nadrazi znamenad vyssi koncentraci cestujicich a
ekonomicky potencial, Ize ocekdvat, Ze zvysi i atraktivitu pro pripadné provozovatele
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budovy/najemce prostor v pamatkové chranéném objektu opusténé stavajici budovy
hlavniho nadrazi, mensi riziko chatrani téchto objektl z divodu zajisténi celorocniho provozu
e Slouceni drazni silni¢ni dopravy do jednoho koridoru v jihovychodni ¢asti zény Jizni centrum
W (slabé stranky):

e voblasti Jizniho centra vznikne predpoklad pro vytvoreni polyfunkéni struktury s nizsim
podilem bydleni, oblast zatizena hlukem z provozu na draze

e zachovdana dvoji bariéra v izemi v podobé ochranného pdsma drahy a vlastniho drazniho
télesa, problematické reseni prolnuti oblasti Trnitd a historického jadra mésta

e neniv souladu s aktualné platnou podobou UPmB, nelze realizovat urbanni vizi rozvoje mésta
tak, jak je prezentovana v izemnim planu, nemdze dojit k vytvoreni jednotlivych vazeb mezi
prostory, které naznacuje Uzemni plan

e v oblasti BeneSova — NddraZni nelze realizovat bezprostifedni propojeni pasu méstské zelené

okruzni tfidy a jeho linedrniho ptimého pokraCovani smérem k fece Svratce, jelikoZ tyto
prostory budou stale zabrany draznim télesem

e dojde pouze k ¢astecnému vyuziti potencialu oblasti Novych Sadl, pamatkové chranény
objekt Mala Amerika nebude moziné zapojit do koncepce zeleného pruhu a rekreacnich
funkci jak to predpokladad UPmB a zlistane s komplikovanym napojenim na oblast Trnitd

e Oblast Styfice - Herpicka a Nové sady Ize vzhledem k hlukové zatéZi vyuzit pro bydleni pouze

za vynaloZeni znac¢nych financnich prostfedk( na protihlukova opatreni .
O (pfrilezitosti):

e pokracovani trendu rozvoje - vznik administrativnich park( a pracovnich pfilezitosti v oblasti
Styfice - Her$pickd a v ul. Nové Sady

e Vjihovychodni ¢asti Uzemi je sloucena trasa MBO s trasou Zeleznice do spolecného koridoru
a predstavuje tak pfrilezitost pro vznik zklidnéné, obytné casti uvnitf rozvojového Uzemi Jizni
centrum

e stavajici historicka budova hlavniho nadrazi bude moci byt vyuZita k novému ucelu, zaroven
se nachazi v oblasti vysoké koncentrace cestujicich, pobliz nové budovy hlavniho vlakového
nadrazi

e v oblasti Jizniho centra vznikd vyssi potencial pro vytvoreni polyfunkénich struktur s podilem
bydleni v porovnani se stavem, ktery umoZnuje varianta Bez Projektu,

e v oblasti Styfice — Vodarskd zlstane v redukované mite zachovan potencial hodnoty Gzemi,

Vv s

kterym je feka Svratka a okolni zelen ti¢niho biokoridoru, plochy pro sport, volny cas a
rekreaci zde stale mohou vzniknout

T (hrozby):
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e pro zajisténi novych kvalitnich méstskych vazeb, os, méstskych bulvar( a tfid bude limitem
technické fedeni zelezniéni infrastruktury a technické Fe$eni a provozni zatizeni ulice Uzka, v
disledku ¢ehoz hrozi zhorseni funkénosti popsanych vazeb

e nebude dostate¢né vyfe$eno dopravni propojeni mezi mezi zénou Styfice - Her$pickd a

prostorem Jizniho centra (vztah obou zdn zlstane pretat polohou drazniho télesa)

e nedostatecné feseni propojeni v oblasti Trnitd mGZe znamenat, Ze nové moderni centrum
Jizniho centra a pftilehlé oblasti se budou rozvijet separované od historické struktury mésta

e napojeni Brna na systém vysokorychlostnich trati VRT ve vyhledovém horizontu se
predpokladd formou systému podzemnich tuneld, jehoZ realizace mizZe mit vliv na statiku
nékterych staveb situovanych v centru mésta nebo se technicka obtiznost tohoto feseni
mUze nepfiznivym zplsobem promitnout do celkovych nakladi na realizaci stavby, coz mlze
ideu zapojeni VRT do uzlu Brno timto zplsobem znacné zkomplikovat

3. Porovnani z hlediska uzemnich dopadt
3.1. Obecny uvod

3.1.1. Pouzité pojmy a oznacCeni

EVL - evropsky vyznamna lokalita

GOmB - Generel odvodnéni mésta Brna, tento dokument zajistuje podminecnou vystavbu v zaplavovém tzemi.

Koncepce UPmB - piedstavuje vyznamné funkéni celky mésta vyjadiené tzemnim planem mésta Brna formou
stabilizovanych nebo rozvojovych ploch. Koncepci UPmB se dale rozumi rozhodujici systémy vefejné
infrastruktury (dopravni a technickd infrastruktura, vefejna prostranstvi, ob¢anska vybavenost).

NKP - Nemovita kulturni pamatka,

TP 181 - technicky predpis 181, Hodnoceni prichodnosti Uzemi pro liniové stavby,

up - tzemni plan

UPmB - Gzemni plan mésta Brna 1994,

USES - Uzemni systém ekologické stability,

Uzemni dopad (dopad) - oznaduje misto v tizemi, kde bude stavbou dotéené Gzemi negativné ovlivnéno,
pfipadné bude néjakym prinosem. Vztahuje se k fyzickému prostiedi bez ohledu na koncepce rozvoje a platné
tzemni plany. Vztahuje se k vyhlasenym prvkim ochrany v Uzemi, které jsou v Gzemi nezdvisle na Uzemnich
planech.

Uzemni stiet (stiet) - oznacuje misto v Gzemi, kde zobrazend varianta fe$eni ZUB v konfliktu s Gzemnim pldnem
mésta Brna. Posuzuje se stiet trasovani ZUB s vyuZitim podle funkénich ploch UPmB, prvky USES

VKP - vyznamny krajinny prvek

VRT - vysokorychlostni trat,

Zur Jmk - Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

ZP - zivotni prostied:,

ZUB - Zelezni¢ni uzel Brno

Znadeni v grafické ¢asti. Uzemni dopady a stfety jsou oznaéeny malym pismenem a &islem. Pismeno se vaze
k varianté a Cislo vyjadfuje misto v jedné Ciselné fadé dopad(l a stretll prislusné varianty nezavisle na tom, ve
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které podvarianté se vyskytuje, a zda se jedna o stfet nebo dopad do Gzemi. Uzemni dopady a stiety jsou
zobrazeny ve vykresové dokumentaci, zpracované nad UPmB a v pfipadé VRT navazujicich obci.

3.1.2. Popis variant ZUB

Varianta Bez projektu

Predstavuje , bezprojektovou” variantu feSeni provozu na stavajicich tratich, tzn. odliSné feSeni oproti
koncepci UPmB. Varianta Bez projektu ponechava stavajici pFijezd do Brna od Pferova. NeumoZiiuje
napojeni Brna na VRT. V Uzemi ponechava bariéry a problematizuje vyuziti rozvojovych ploch. Obec
Slapanice zlistane nadéle vystavena hygienické zaté7i od Zeleznice, kterd prochazi obci a pFenasi
prevazny podil dopravy se zdrojem a cilem mimo obec. Pozemni napojeni letisté Brno - Tufany
zUstane zavislé na silniéni dopravé.

Varianta A Reka

Ve varianté A Reka dochazi ke zkraceni Zelezni¢nich koridorG a uvolnéni ploch na obvodu
Historického jadra mésta pro nové funkéni vyuziti dle tzemniho planu.

PfeloZzeni nadrazi znamena pro pfilehlé Uzemi vyrazny dopad ve smyslu potencidlni aktivace rozvoje
tohoto Uzemi a pro Uzemi dneidni trasy Zeleznice a nadraZi ptileZitost nového vyuziti. Sir$i Uzemi
ovlivnéné stavbou nového ndadraZi predstavuje prostor mezi Svratkou a Ponavkou a lze jej dnes
oznalit jako periferii, kterd vzhledem k blizkosti centra mésta nema adekvatni vyuziti. Jednim
z dlivod( tohoto stavu je poloha lokality v zaplavovém Gzemi, ktera problematizuje koncepci rozvoje
Uzemi (al). Mésto Brno disponuje Generelem odvodnéni mésta Brna (GOmB), jehoZ soucasti je
Koncepce protipovodiiové ochrany, ktera stanovuje opatreni pro eliminaci rizik povodni a podminky
pro vystavbu.

Posun ndadra%i znamena i zrudeni &asti chrlické trati v Useku mezi Styficemi a Komdrovem. Trat je
pripojena na komadrovskou spojku novym Usekem pres vyrobni aredl (a5), kde si stavba vyzada
demolice nékolika objektl. Rozdéleni zény na dvé casti neni funkéné zcela omezujici vzhledem
ktomu, Ze stavba Zeleznice bude realizovana na mostnich objektech. Druhd ¢ast propojeni je
variantni a predstavuje pfipojeni trati z komarovské spojky na nové hlavni nddrazi. Podvarianta Aa,
Ac chrlické trati predstavuje feseni bez vyznamného naruseni Gzemnich vztah( v lokalité. Trat
prechdzi nad korytem feky Svitavy do tunelu pod ulici Masnou, pod korytem Ponavky a pod stdvajici
zastavbu do podzemni stanice nového hlavniho nadrazi. Podvarianta A, Ab chrlické trati pfedstavuje
feseni, které po mostnim objektu bude zausténo do kolejisté hlavniho nadrazi ze severu. Tato trasa
zasdhne mostnim objektem (a7) do vyrobniho aredlu (plochy pracovnich aktivit), kde si zamér
vyzaduje demolice v pamdatkové chranénych objektech. Halu méstskych jatek bude uhloptic¢né
prekracovat mostni objekt a u Masné burzy, dnes skoly, bude nutné ubourat jedno kfidlo budovy.

Ve varianté A budou mensi plochy mésta negativné ovlivnény provozem Zeleznice, protoze v této
varianté dojde k redukci celkové délky koridor( Zeleznice v Brné. Bude omezena moznost vyuziti
Zeleznice v systému méstské dopravy, zvysi se intenzity dopravy na Zeleznicni siti a tim dojde ke
zvyseni zatéze v nékterych Uzemich. V Zidenicich (a4), v Useku mezi ulici Taborskou a Bubeni¢kovou
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dojde k navysSeni intenzity prUjezdl vlakovych souprav a zvySeni hygienické zatéze v lokalité
s prevladajici obytnou funkci.

Sou¢asti varianty A jsou demolice v plochach, které jsou v UPmB dlouhodobé vymezeny. Vyrazn&j$im
zasahem je demolice v ulici Sirokd (a2), kde bude ubourdno naroZi blokové zastavby. Prob&hnou
demolice draznich objektl a plvodné ¢inZovnich dom( v ulici Rosicka (a3).

Varianta B Petrov

Varianta B Petrov ponechava vedeni Zelezni¢nich trati ve stdvajici stopé a doplfiiuje systém drahy o
nové propojeni Brno — Pferov mezi Komarovem a Ponétovicemi. Stavajici Hlavni nadrazi tak po
modernizaci muzZe dale slouZit, ale z(stane vétsi bariérou propojeni historického jadra mésta s
rozvojovou oblasti ,jiznim centrem®. Hlavni nadrazi se prostorové rozsifuje smérem na jih. Podle
volby smérovych obloukl drahy pak fesSeni nastupisté s vétsim polomérem (500 m) predstavuje
vyznamny Uzemni dopad (b1), demolici komercnich zafizeni.

Vyznamny stfet s koncepci rozvoje mésta predstavuje zasah do lokality ve Styficich, kde jsou
vymezené navrhové plochy smisené vyroby a obchodu (b4). Tyto plochy, nelze ve Varianté B Petrov
pro vymezeny Ucel vyuzit.

Podvarianty variant B Petrov fesi odliSné Usek nové trati mezi Brno - Pferov. Obé navrhované trasy
vedou shodné z velké ¢3sti v tunelu a prochdzeji pres uzemi individualni rekreace, kde budou nutné
demolice (b9) a vcetné prelozky silnice (b11). Dale je trasa vedena tunelem podél dalnice, kterou
podchazi v malém Uhlu mimo logisticky areal (BALP) do zastavky letisté Brno Turany. Zastavka je
stranou aredlu letisté dle UPmB. V podvarianté Bla trat, kfizi dalnici pod vétsim uhlem a pokraduje
pod logistickym arealem (BALP) do zastavky letisté Brno Turany ptfimo pod aredlem letisté. Oba
zpUsoby nového propojeni predstavuji zasah do Uzemi v ploSe pracovnich aktivit véetné nékolika
demolici (b8, b10). Vyjimku ve varianté B Petrov je podvarianta B1f, kterd novy Usek trati na Prerov
v Useku Ponétovice - Komdrov nenavrhuje. Pfipojeni prerovské trati prochazi pres Slatinu a obloukem
po zkapacitnéné komarovské spojce. Rozsiteni a napojeni na prerovskou trat v Komarové znamena
demolice v Uzemi s gardZzemi, technologickymi a skladovacimi objekty v ochranném pasmu Zeleznice
(b13, b14).

Dal$im rozdilem podvariant je Feseni zptsobu pfivedeni trati od Slapanic do hlavniho nadrazi. V
podvarianté Bla neni Fe$eno, propojeni pouze Uvrati pres Zidenice. V podvarianté Blb je to po
doplnéni trati vtrianglu po stavajici komarovské spojce bez Uzemnich narok(l a dopadd. V
podvarianté Blc je propojeni feSeno estakadou vedenou z prostoru dnesniho seradisté v Komaroveé.
Tato estakdda, by vSak mohla byt omezenim, bariérou v potencidlné rozvojové oblasti. Podminkou
vyuziti tohoto Uzemi je dale feSeni hlukové zatéze a konfliktu se zaplavovym Uzemim. V podvarianté
B1d je propojeni traté od Slapanic Fe$eno napojenim stavajici traté (ze Slapanic) s navrhovanou
propojkou Ponétovic a Komarova nad vie¢kou pro zdsobovani letiSté. Toto reSeni je bez vyznamnych
Uzemnich dopadd.

Podvarianta feseni B1f vyuziva maximalné stdvajici koridory. Navrhovany usek trati v novém koridoru
je pouze mezi Slatinou a Ponétovicemi. Lze ocekavat zvySenou zatéZz na obytnou zénu u nadrazi
Cernovice. Zasah do plochy vyroby v ulici pod Tufankou je v koridoru vymezeném v UPmB.
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Zasahem do uzemi jsou demolice dvou rodinnych domu v ulici Myslbekova (vyskytuje se v obou
hlavnich variantach A i B, ozn. abl).

3.1.3. Popis variant VRT

Pro obé varianty vedeni VRT jsou v Uzemné planovaci dokumentaci, v Zasadach uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, vymezeny koridory Uzemni rezervy.

Varianta VRT A Reka

Varianta VRT A Reka byla soudésti nadfazené Gzemné planovaci dokumentace jiz pfed rokem 2016,
pred vydanim platné Zur JmK. V Gzemnich pldnech obci, jejichz Gzemim prochazi je zpravidla
zakreslena osou koridoru Uzemnich rezerv. Trasa VRT prochazi z jihu do Brna do nového nddrazi a
pokracuje smér Prerov. Trasa VRT A Reka smér Praha, kterd je souddsti studie proveditelnosti,
prochazi tzemim Brna podél dalnice D1 do katastr(i navazujicich obci. Zastaveni v Brné na trase mezi
Vidni a Prahou vyZzaduje Gvrat. Pfimé propojeni je pfi zastaveni vlak( v Brné na trase Praha — Pferov a
Pferov — Viden.

Varianta VRT B Petrov

Varianta VRT B Petrov navazuje na feSeni variant B Petrov. Trasa varianty VRT B Petrov, obdobné jako
varianta B Petrov, neni zanesena do Uzemnich plan( obci. Trasa trati je vedena pod jadrem mésta
v razeném tunelu a do invariantniho bodu na zapadé uUzemi, v katastru obce Veverské Kninice a
Javlirek, se vzhledem k varianté VRT A Reka, pFipojuje ze severu. Pohyb po trati véetné zastaveni Brné
je pfimy ve sméru Praha — Viden a Praha — Prerov. Pfi zastaveni v Brné na trase mezi Pferovem a
Vidni je Gvrat. Soucasti FeSeni je podzemni Zeleznicni stanice v lokalité na Novych Sadech.
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Vztah k nadfazené uzemné planovaci dokumentaci — Zur Jmk
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Obrdzek ¢. 5.17 — vyFez vykresu ploch a koridorii nadmistniho vyznamu — Zur Jm)

Krajska Uuzemné planovaci dokumentace v platném znéni ve své podobé z podzimu roku 2016,
vymezuje v Uzemi pro zaméry VRT koridory Uzemnich rezerv. Plochy Zeleznice jsou v Zur Jmk
vymezeny koridorem Uzemni rezervy Sirky 600 m, které jsou zpfesnény, zizeny v mistech prichodu
zastavénym Uzemim a v mistech tunelu. Pro uUcely provéreni jsou ponechany obé varianty. Pro
variantu VRT A Reka je to koridor RDZ02-A. Pro variantu VRT B - Petrov je to RDZ02-B.

Koridory Uzemnich rezerv se dostavaji do ,kolize” s ostatnimi koridory, pokud se dostanou do
vzajemného kfizeni. Tato mista jsou vyhodnocena podle vykresové dokumentace, ktera je soucasti
této kapitoly. Nasledujici prehled podava jednotliva , kolizni“ mista v€etné jejich znamého feseni. Pro
kazdou variantu lze na podkladé Zur Jmk identifikovat problematické misto vyznacené tucéné a

podrobnéji popsané podle oznaceni stietu ve tfetim sloupci v nasledujicich kapitolach.
Koridor RDZ02-A kfizi:

- Plynovod TEPO5 - -
- Silnice RDS 01-C, RDS 01-C most na komunikaci -
- Nadregionalni biokoridor K 139MH bezkolizni — tunel -
- Nadregionalni biokoridor K 139MB bezkolizni — tunel -

- Dadlnice tunel pod dalnici -
- Silnice RDS01-A most na komunikaci -
- Dalnice most na Zeleznici -
- POP10 naspy a mosty na Zeleznici VRTal0

- Dadlnice tunel pod dalnici -
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Koridor RDZ02-B kfizi:
- Plynovod TEPO5 - -
- Silnice RDS01-C, RDS01-C prostup naspem Zeleznice -
- Nadregionalni biokoridor K 139MH bezkolizni — tunel -
- Nadregionalni biokoridor K 139MB bezkolizni — tunel -
- RDSO1-A premosténi silnice -
- Regionalni biokoridor RK 1472 nutné opatieni VRTb3
- Regiondlni biokoridor RK JM016 bezkolizni — tunel -
- POP10 premosténi -
- RK 1485 premosténi -

Podrobnéji jsou dopady do uzemi, jednotlivych variant VRT popsané v nasledujicich kapitolach.

3.2. Shoda s Uzemnim planem

Uzemni plan stanovuje zékladni koncepci rozvoje Uzemi obce ochrany jeho hodnot, jeho plo$ného a
prostorového usporadani, usporadani krajiny a koncepci vefejné infrastruktury. Uzemni plan vydava
a o jeho pofizeni rozhoduje zastupitelstvo obce.

Proces potizovani nového Uzemniho planu ma nékolik fazi. Navrh na pofizeni Uzemniho planu, zadani
uzemniho planu, navrh dzemniho planu, Vydani tzemniho planu, které se fidi stavebnim zdkonem a
spravnim radem. Doba pofizeni Gzemniho planu se sklada z doby prace zpracovatele, pfipoctenim
potfebnych lhit na vyjadreni dotéenych organd, zvefejnéni, projednani s vefejnosti, vyhodnoceni
pfipominek atd. Za idealnich podminek, kdy se neopakuje verejné projednani a zastupitelstvo navrh
pfijme, mlzZe cely proces trvat napt. 3-4 roky. Vzhledem k rozsahu Gzemi a zajm( lze predpokladat
dobu deldi. Casovy limit realizace zdméru mGZe byt vyznamnym faktorem pfi jeho posuzovani.
Potfeba zmény koncepce UPmB je podminkou pro variantu B - Petrov a i pro variantu Bez projektu,
jak je dovozovano nize. (I u varianty Bez projektu je nutné urcit novou, odliSnou koncepci rozvoje
navazujicich Uzemi, aby v Uzemi nevznikaly urbanistické zavady, varianta sama o sobé vsak brzdéna
neni).

3.2.1. Varianty ZUB ve vztahu k platnému UPmB

Po dokonceni studie proveditelnosti a vybéru kterékoliv varianty bude muset byt ¢inén konkrétni
postup navazujicich ¢innosti v oblasti Uzemniho planovani umoznujici budouci realizaci dané varianty.
Navrh tohoto postupu byl diskutovan s odbornymi Utvary zodpovédnymi za oblast Uzemniho
planovani, a také byl diskutovédn na jednani Vyboru studie proveditelnosti ZUB. Zaji§téni Gzemnich
podminek bude jednim z hlavnich krok, které budou muset byt ucinény pro kteroukoliv z variant. Jak
vyplyva z nasledujiciho hodnoceni stfetl jednotlivych variant, varianta A je v souladu s platnym
Uzemnim planem mésta Brna, kdeZto varianty Bez projektu a B obsahuji nékolik stfetll se stavajicim
uzemnim planem. Pro zajisténi souladu Uzemniho planu s konkrétnim reSenim téchto variant bude
nutné tyto strety vyresit zménou Uzemniho planu. Rozsah nezbytnych zmén v Uzemnim planu pro
varianty B a Bez projektu je vyznamny natolik, Ze |ze predpokladat potfebu zpracovani nového
uzemniho planu.
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3.2.2. Metodika vybéru stfetti variant ZUB:

Uzemni stiety jsou mista kolize vedeni variant tras ZUB s UPmB. Za Uzemni stfety se povaZuje
pfedevdim vedeni Zeleznice v plochach, které jsou v UPmB uréeny k jinému funkénimu vyuZiti.
Evidované Uzemni stfety zasahuji koncepci rozvoje mésta a mohou tak byt v konfliktu s pfipravnymi
pracemi a investicemi do rozvoje, jak je pfedpokladan UPmB. Vedle funké&nich ploch jsou jako stfety
hodnoceny zasahy do vymezenych prvka USES. Mista, kde dochdzi k prekroceni prvku USES v
kolmém, nejkratSim sméru, s minimdlnim kontaktem s povrchem zde nejsou akcentovany.

Podle této metodiky nejsou problematickd mista Uzemnich pland, (konflikt rozvojovych ploch se
zaplavovym UGzemim; konflikt vymezeni koridoru Zeleznice v k. . Slapanice pFes registrovany VKP
Prokopka; konflikt navrhované Zeleznice s objekty, které jsou na seznamu NKP) hodnocena jako
Uzemni stfet, ale dopad do Uzemi v nasledujici kapitole. Nékteré uzemni stfety jsou evidovany
zaroven jako dopady do Uzemi, (viz nasledujici kapitola). Lokalni presahy svahovani, zemnich téles
mimo prostor koridoru vymezeny UPmB nejsou hodnoceny jako stfet s UPmB.

Vybrané Uzemni stiety jsou jednotlivé polozky bez dalsiho vdhového hodnoceni.

3.2.3. Hodnoceni variant ZUB podle stfett

Stiety ve varianté Bez projektu

Ve varianté Bez projektu se vyskytuji stfety v mistech, kde je stdvajici koridor navrien k jinému
vyuZiti, ne? je stavajici vyuZiti. Jedna se o rozvojové plochy ve Styficich a Hornich Herpicich a pas
sidelni zelené navrZeny ve stopé dnesni Zeleznice od feky do mist stavajiciho nadrazi. Vzhledem
k tomu, Ze jde o obdobné strety jako ve varianté B Petrov, neni pro variantu Bez projektu zpracovana
vlastni vykresova ¢dast a v ndsledujici tabulce vyuZity stfety varianty B Petrov.

Tabulka ¢. 5.7: Stfety s uzemnim pldnem ve varianté Bez projektu

stret bl b2 b3 b4 b6 soucet

Bez projektu X X X X X 5

Pozn.: Znaceni stietl je shodné s variantou B Petrov

Stfety ve varianté A Reka

Ve varianté A Reka, ktera vychazi z UPmB, se stfety, jak jsou popsdny vyse v metodice vybéru stietd,
nevyskytuji.

Stiety ve varianté B Petrov

Varianta B Petrov predstavuje alternativni feseni, které predklada dpravu koncepce rozvoje Zeleznice
ve mésté véetné presah(l do navazujicich systému infrastruktury mésta, jak ji vymezuje platny UPmB.
Nasledujici vycet stietl s UPmB predstavuje vybrané sttety, které jsou hodnoceny jako vyznamné.

bl - stiet s navrhovou plochou méstské zelené a s plochou smiSeného vyuiiti. Prestavba je
navrhovana ve dvou variantach, které znamenaji podle Upravy polomér smérovych obloukl nové
traté rdznou miru ovlivnéni navazujiciho Uzemi. Zachovani nadrazi ve stavajici poloze brani realizovat
koncepci zeleng, jak je navrzena v UPmB. Plan na propojeni centra mésta s fekou, v koridoru dnesni
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Zeleznice, tak podle Uzemniho planu nelze realizovat. Zachovani nadraii neumoziuje realizovat
urbanistickou vizi bulvaru ukonéeného budovou nového nadrazi s pohledovou osou smérem k
Petrovu. Nelze realizovat linearni park ve stopé dnesni Zeleznice smérem k fece a do Zabrdovic
v délce cca 2 km. Varianta feSeni s obloukem 500 m znamend demolice v plochach stavajici obéanské
vybavenosti v rozsahu pfiblizné 1,5 ha.

b2 - stiet s navrhovou plochou pro rozvoj bydleni. Stfet Zeleznice a navrzené plochy znamena
znemoznéni vyuziti okraje plochy v délce 50 m k navrzenému Ucelu. Pro zlstatek plochy funkce
bydleni bude nutné resit odpovidajici opatteni. Zbytek plochy bude mozné dopravné obslouzit.

b3 - stfet s ndvrhovou plochou pro hromadnou rekreaci, sport a zabavu. Stfet se Zeleznici
znemozZiuje vyuziti plochy prakticky v celém rozsahu. Jedna se o stfet s navrhovou plochou v délce
400 m, ktera je urcend krozvoji rekreacnich funkci. Soucasti navrienych ploch rekreace je i
zahradkova kolonie, ktera je na pozemcich ve vlastnictvi CD. Vzhledem k charakteru vlastnickych
vztah(l a vyznamu zahradkarské kolonie v tomto Uzemi neni ddle niZze samostatné hodnoceno.

b4 - stfet s ndvrhovou plochou pro smisené plochy sluzeb a obchodu a smisené plochy vyroby.
Jedn3 se o sttfet s navrhovymi plochami vymezenymi v dosud nevyuzitém uzemi v délce 500 m, které
se nachdzi mezi télesy Zeleznicnich trati a svym rozsahem predstavuji samostatnou rozvojovou
lokalitu mésta.

b5 - Gzemi pfedstavuje novy prestavbovy potenciél® odliné od koncepce rozvoje Gzemi v délce 550
m podle Uzemniho planu, v lokalité dnesSniho pritahu ndkladovym ndadrazim (dolni nadrazi).
Podminkou vyuZiti Gzemi je vyfeseni dopadi od vedeni Zelezni¢niho nakladového pratahu.

b6 - stfet navrhovou plochou - smiSena plocha obchodu a sluzeb. Ve stavajicim vedeni Zeleznice je v
UPmB vymezena smidend plocha obchodu a sluzeb. Rozsah stietu nastava v délce 250 m.

b7 - stiet s plochou krajinné zelené, biocentrem. (Tyka se viech podvariant mimo B1f). Uzemni st¥et
predstavuje zasah do plochy zelené v délce 800 m a soucasné stiet s vymezenym prvkem USES.
Znehodnocena bude ¢ast plochy na okraji Uzemi. Jadrova oblast PR Cernovicky hajek nebude
zasazena.

b8 - stiet s plochou pracovnich prilezitosti. Zasah do plochy prestavuje stfet se stavajici plochou
v délce 230 m. Vzhledem k zasahu do fyzického prosttedi je hodnocen i jako Uzemi dopad v kapitole
Vyznamné dopady do uzemi.

b9 - stfet s plochou individualni rekreace. Jedna se o stfet se zahradkovou osadou v délce 200 m.
(Vyskytuje se ve vsech podvariantach mimo B1f, v podvarianté Bla je mirné odlisny, viz b11). Vedle
stfetu se zdroven jednd o dopad do Uzemi, proto je zminén i jako tzemni dopad v kapitole Vyznamné
dopady do uzemi.

b10 - stfet s plochou pracovnich pfileZitosti. Zasah do plochy prestavuje stiet se stavajici plochou
v délce 230 m. Vzhledem k zasahu do fyzického prosttedi je hodnocen i jako Uzemi dopad v kapitole
Vyznamné dopady do Uzemi. (stfet b10 se kryje se stfetem b8)

! Jednd se o potencidlni pfinos, ktery neni obdobné jako ,pfinosy” a9, b17 zahrnuty do hodnoceni
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b1l - stiet s plochou individudlni rekreace. Jedna se o stfet se zahradkovou osadou v délce 190 m
v podvarianté Bla s nepatrné odliSnym prlibéhem oproti ostatnim podvariantam. Shodné jako b9 se i
zde jedna o zdsah do vyuziti Uzemi a stfet je zminén i jako Uzemni dopad v kapitole Vyznamné
dopady do uzemi.

b14 - stiet s plochou smiSené vyroby (pouze ve varianté B1f). Predstavuje stret se stavajici plochou
v délce 250 m a zadsah do nékolika doprovodnych objektl v plose. Proto je evidovan i jako Uzemni
dopad v nasledujici kapitole Vyznamné dopady do Uzemi.

Vv

b15 - dvoji kfizeni s urbannim biocentrem. Dopravni stavba se ve varianté Blc dostava do uzemniho
stietu s vymezenym prvkem USES. Vzhledem ktomu, Ze Zeleznice projde Uzemim na mostnim
objektu, nebudou dlsledky stavby pro funkénost biocentra likvidacéni. Blizsi hodnoceni bude soudasti
kapitoly 8. Porovnani z hlediska vlivu na ZP. Stfet je evidovan i jako Uzemni dopad v kapitole
Vyznamné dopady do Uzemi, a to vzhledem k fece, kterd predstavuje VKP — vodni tok.

Tabulka ¢. 5.8: Strety s izemnim pldnem ve varianté B Petrov

stiret bl b2 b3 b4 b6 b7 b8 b9 b10 |bll |b14 |bl5 |soucet
Bl X X X X X X X X - - - - 8
Bla X X X X X X - - X X - - 8
Blb X X X X X X X X - - - - 8
Blc X X X X X X X X - - - X 9
B1ld X X X X X X X X - - - - 8
B1f X X X X X - - - - - X - 6
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3.2.4. Srovnani variant ZUB podle evidovanych stfetd s
UPmB

Tabulka nize uvadi prehled souladu variant ZUB s UPmB podle hlavnich mist stfetl, jak jsou

zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace. Bliz§i hodnoceni neni dale komentovdno s ohledem na

principidlni nesoulad variant Bez projektu a Varianty B Petrov s Uzemnim planem, jak je to popsano
v kapitole 3.2.1 varianty ZUB ve vztahu k platnému UPmB.

Tabulka & 5.9: Stety s izemnim plénem ve variantdch ZUB

podvarianta pocet stietl s UPmB

Bez Pr. 5

A, Ab -

Aa, Ac

B1

Bla

Blb

Blc

B1ld

|00 (WO |[00|00 |00

B1f

3.2.5. Metodika hodnoceni stretl variant VRT:

Obdobné i pro varianty VRT plati, Ze varianta VRT A Reka je Uzemné planovaci dokumentaci
dlouhodobé pfFipravovana. V Gzemnich planech vétSiny obci je trasa Varianty A Reka vymezena jako
Uzemni rezerva, a to zpravidla pouze osou koridoru. Soulad s Uzemnimi plany, tak vzhledem
k hypotetickému okamZitému vyuziti nelze hodnotit, protoZe i v pfipadé Varianty VRT A Reka by bylo
nutné ménit v izemnich planech plochy rezerv na navrhové plochy.

Hodnoceni stfetd trati VRT s Uzemnimi plany je proto zjednodusSeno na dva pfipady. Jednim je stret
navrhu vedeni trati se zastavénym uUzemim obci (pfipadné se zastavitelnymi plochami) a s prvky
USES. Druhym pfipadem pak pro Gcely tohoto hodnoceni neni sttet, tedy situace, kdy je ndvrh trati
veden mimo USES v nezastavéném Gzemi obci.

Na podkladé vyse uvedené metodiky jsou evidované Uzemni strety:

Vybrané tzemni stfety varianty VRT A Reka:

VRTal - stfet se stabilizovanou plochou a s navrhovou plochou vyroby a skladovani (Ostrovacice).
Hodnoceno i jako dopad do Uzemi. Stret se stabilizovanou plochou v délce 60 m a s ndvrhem 115 m.

VRTa3 - stfet se zastavénym Uzemim obce v lokalité pro bydleni (Poplvky). Jedna se o zasah do
zastavéného Uzemi obce v délce 140 m. Hodnoceno i jako dopad do Uzemi.

VRTa4 - stiet se zastavénym Uzemim obce v délce 250 m, stfet s plochou vyroby (Poplvky).

Hodnoceno i jako dopad do Uzemi.
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VRTa5 - Uzemni zasah do navrhové plochy pro drobnou vyrobu v délce 250 m (Troubsko). V zemnim
planu je vymezen koridor dopravni stavby VRT, versus rozvojové plochy.

VRTa6 - stfet s rozvojovou a stavajici plochou drobné vyroby v délce 200 m (Troubsko). Hodnoceno i
jako dopad do Uzemi.

VRTa7 - stfet se stabilizovanou plochou pro bydleni 2-6 RD pfi realizaci portalu tunelu a zdsah do
rozvojové plochy pro vyrobu v délce 125 m (Troubsko). Hodnoceno i jako dopad do Uzemi.

VRTa8 - stfet s ndvrhovou plochou pro sport a rekreaci v délce 75 m (Ostopovice, zména up).

VRTa9 - stfet s plochou vyroby, (Ostopovice). Uzemni stfet nastdva také v plose infrastruktury bliz
k jddru obce, ktera byla do tzemniho planu obce Ostopovice vlozena zménou.

VRTal0 - uzemni stfet s plochou pro vodni hospodarstvi a zaplavového Uzemi (Ostopovice). Stavba
zasahuje naspem v délce ~ 400 m do plochy uréené tzemnim planem pro vodni hospodarstvi. Téleso
stavby zasahuje do zédplavového Gzemi délce ~ 250 m

Vybrané uzemni strety varianty VRT B Petrov:

VRTb1 - Gzemni stiet s lokalnim Fesenim dopravy dle UPmB, vyzaduje Gpravu navrhu kfizovatky
VRTb2 - Gzemni stfet s ndvrhovou plochou pro golfové hristé v délce ~ 1 000 m.

VRTb3 - Gzemni stiet s prvkem USES v rdmci EVL Hobrtenky v délce 400 m. Hodnoceno i jako dopad
do uzemi.

VRTb5 - Uzemni stfet s plochou pro objekty individudlni rekreace v délce 300 m, véetné demolic
nékterych objektl. Hodnoceno i jako dopad do Uzemi.

VRTb7 - Uzemni stfet se zdmérem na technické infrastruktufe. Trasa Zeleznice prochdzi mistem
kfizeni MBO s mostem - zelenym koridorem.

3.2.6. Srovnani variant VRT podle evidovanych stfetl
S uzemnim planem

Soulad variant VRT s Uzemnimi plany nelze vzhledem ke stavu Uzemné pldnovaci dokumentace
posuzovat. Pro obé varianty je vymezen koridor Gzemni rezervy v Zur Jmk. Pro variantu VRT A Reka,
vzhledem ktomu, Ze byla donedavna jedinou predpokladanou variantou, je v Uzemnich planech
zpravidla vymezena alespon osa koridoru izemni rezervy pro dopravni stavbu. Nicméné vlastni tzemi
pro tento zamér neni Uzemnimi plany pfipraveno. Osa koridoru prochazi v pfipadé Popuvek,
Troubska a Ostopovic zastavénym Uzemim obci, které je vymezeno jako stabilizované. Koridor
pretina i vymezené rozvojové plochy.
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3.3. Vyznamné dopady do uzemi

Uzemni dopady jsou evidovany ve vztahu k sou€asnému zplsobu vyuZiti Gzemi bez ohledu na
pfijatou koncepci rozvoje a platny Uzemni plan. Hodnocené Uzemni dopady jsou omezeny na
negativni disledky feseni a jejich bezprostredni vliv v Uzemi se zfetelem na zachovani vyvazeného
vztahu tfi zakladnich pilitd Uzemniho planovani. Potencidlni dopady jednotlivych variant na rozvoj
méstské struktury nejsou hodnoceny vzhledem k nemoznosti pfedvidat budouci vyvoj.

Samostatné jsou zminény dil¢i vyhody nékterych feseni (oznacené jako dopady: a9, b5, b17), které
se, ale nepromitaji do hodnoceni.

Hodnoceni jednotlivych tzemnich dopadu je zaloZzeno na posouzeni vlivu stavby v daném misté podle
téchto hledisek:

e Rezistence Uzemi, vyjadfuje potencialni neprichodnost Uzemi, v podstaté hodnotu Gzemi
e Rizikovost stavby vyjadiuje potencialni riziko, Ze stavba zdsadné poskodi Uzemi
e Rozsah vyjadfuje miru ovlivnéni tohoto Gzemi vyjadienou rozsahem nebo cetnosti, pripadné
vyznamem vi¢i celoméstskému vyznamu ZUB
Podkladem hodnoceni variant je predevsim soucet hodnot vsech dopadl, dale cetnost dopadd, je
upozornéno na misto nezavaznéjSiho Uzemniho dopadu jednotlivych variant a jako dopliujici
informaci Ize chapat aritmeticky prmér hodnot tzemnich dopadu té, které varianty.

Zpusob hodnoceni tzemnich dopadi vychazi z metodiky: ,,Hodnoceni prichodnosti Uzemi pro liniové
stavby”, TP 181 schvalené Ministerstvem dopravy. Tato metodika je uréena pro posuzovani variant
liniovych staveb ve vztahu k ovliviiovani sloZek Zivotniho prostfedi na podkladé analytickych a
problémovych map. Doslovné prevzeti metodiky nebylo vzhledem k podkladovym materidldm
mozné. Metodika sama umozZnuje vice moznych postupl zpracovani, véetné urcité miry volnosti
v urceni rezistence konkrétnich prvk(. Cilem metody dle TP 181 je vytvofit srovnavaci podklad, ktery
vede k rozhodnuti o pfijatelnosti varianty a rozhodnuti o poradi pfijatelnosti variant.

3.3.1. Metodika hodnoceni dopadid do tzemi ZUB:

Hodnoceni dopadd v &asti ZUB se opird o hlavni hodnotu kaidého Uzemniho dopadu, kterd je
soucinem tfi sloZek: Rezistence, rizikovosti a rozsahu. (To odpovida hodnoceni podle modelu gama v
TP 181, kde je, ale metoda uZivana u dil¢éich map. Zde je tato metoda aplikovanad nad Uzemnim
pldnem, to zhruba odpovida syntetické ¢asti hodnoceni dle TP 181, kde se metoda gama nepouziva.)

Rezistence Uzemi

Pfedstavuje potencidlni neprichodnost GUzemi pro liniovou stavbu. Rezistence pro ZUB nabyva
hodnot v intervalu 1-5, pficemz 1 znamena Uzemi s malym odporem, tzn. méné hodnotné Uzemi
nebo prvek, naopak hodnota 5 predstavuje cenné Uzemi (napfiklad obytnou zastavbu, viz tabulka
nize.)

Hodnoty rezistence jsou proporcné upraveny z podkladu TP 181, kde se uZiva interval 0-1, na interval
1-5, aby vysledny soucin tfi hodnot byl dobfe Ciselné vyjadritelny.
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Tabulka ¢ 5.10: Pfevodni kli¢ rezistence prvki pro hodnoceni ZUB

Prvek uzemi, vyuZiti Uzemi Rezistence (1-5)
obytnd zastavba 4-5
rekreacni objekty rodinné rekreace, zahrddkové osady, zahrady 1-2
smiSend zastavba vybavenosti a bydleni 3-5
smiSend zastavba vybavenosti a vyroby nebo skladovani 3-4
Vyrobni a skladovaci arealy 2-3
vyznamné celky sidelni zelené, méstské parky 2-3
lesni celky, ZPF 1-2
vodnich plochy, plochy akumulace vod 1-2
chranéné prvky pfirody, VKP, historické hodnoty 2-4
Ovlivnéni podminek v obytnych lokalitach 1-3
Potencidlné hodnotné tzemi 2-3
Zaplavové uzemi 1-2
Rizikovost

Rizikovost vyjadfuje potencidlni riziko, Ze stavebni objekt zdsadné negativné ovlivni tzemi. Rizikovost
je vyjadrena na intervalu 0 — 1, kde hodnota 0 znamena zadny vliv (odpovidd kontaktu uzemi a
razeného tunelu) a 1 extrémné negativni vliv vedouci k likvidaci prvku (Uzemi versus pozemni stavba).

Rozsah

Hodnoceni je navrieno v intervalu 0-1, pficemz 0 znamend zadny rozsah, 1 znamena vyznamny
rozsah, celoméstsky vliv. Hodnoti se ploSny nebo linedrni rozsah pfipadné soucet jednotlivych
polozZek (napf. v pfipadé dil¢ich demolic) a jeho pomérny vyznam vzhledem k celoméstskému méritku
akce ZUB.

3.3.2. Vyznamné tuzemni dopady variant ZUB
Uzemi dopady varianty Bez projektu

Ve varianté Bez projektu dochazi k izemnim dopadim v tom smyslu, Ze nékteré stavajici problémy
v Uzemi zUstavaji bez feseni. Neni zde rfesena dlouhd trasa na pfijezdu od Prerova, ktera ma vliv na
zastavéné Uzemi vcéetné obytnych zon (1). Varianta ponechava v Uzemi nejvice bariér a neumozriuje
vyuziti nékterych drazinich pozemk( (2), které predstavuji hodnotné uUzemi s rozvojovym
potencidlem. Obec Slapanice zGstane nadale vystavena hygienické zatéZi (3) od Zeleznice, kterd
prochazi obci a prenasi pfevaziny podil dopravy se zdrojem a cilem mimo obec.

Ve varianté Bez projektu neni rfeSeno napojeni Brna na VRT. Tento hendikep neni zafazen mezi
dopady. Jednd se o neprimy vliv na uzemi, u kterého nelze vyjdadrit uzemni dopady. Obdobné neni
zahrnuto napojeni letisté Turany, které zustdva zavislé na silnicni dopraveé.

Vzhledem k tomu, Ze ve varianté Bez projektu se nejednd o nové stavby, hodnota rizikovost obdobné
jako u dalsich nepfimych dopadu v ndsledujicich tabulkdch odpovidd 1.
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Tabulka ¢. 5.11: Kategorizace dopadt varianty Bez projektu

dopad 1 2 3 soucet

Rezistence (1-5) 2 3 2

Rizikovost (0-1) 1

Rozsah (0-1) 0,5 1 0,5

hodnota 1 3 5,0
Bez projektu X X X 5,0

Uzemni dopady Varianty A Reka:

al - dopad realizace nadraZi v nové poloze, situovani hlavniho nadrazi v rozvojovém prostoru Trnitd
predstavuje zdsah do vymezeného zaplavového Uzemi. Rozsah dotéeného Uzemi je pfiblizné 30ha.
Problém zaplavového uUzemi se tyka vSech variant. Mésto Brno ma plan FeSeni zpracovany
samostatnym dokumentem - GomB. Hodnota tohoto dopadu je i pfi relativné velkém rozsahu
zaplavového Uzemi prebita vyznamem samotného zdméru nového ndadraii a FeSenim ZUB, coi
vyjadfuje nizsi hodnota ,,rozsah” ~ 0,2 v tabulkovém hodnoceni.

Realizace dopravniho uzlu mimo méstskou zdstavbu, v pripadé, Ze se rozvoj uzemi zdrZi, neprobéhne,
nebo probéhne v podobé, kterd nebude splriovat vysoké ndroky na prednddrazni prostor ve smyslu
vstupni brdny do mésta, spadd do oblasti rizikové analyzy.

a2 - dopad do stavajici zastavby, demolice, naruseni blokové zastavby v ulici Siroka. Demolice
narozniho a sousedniho ¢inZzovniho domu v blokové zastavbé predstavuje lokalni zasah do Uzemi,
které vsak v celoméstském méritku nepredstavuje vyznamné naruseni Uzemnich vazeb ani pti zruseni
ulice Siroka. Technicky stav nemovitosti odpovida lokalité dlouhodobé planované k demolici, proto
neni ani zadsah do Uzemi hodnocen jako vyznamny. Do hodnoceni se ale promita naruseni blokové
zastavby, kterou lze povaZovat za urbanistickou hodnotu. (Hodnota rezistence je navrZena: 2), Délka
doteného Uzemi je 150 m.

a3 - dopad do ptlivodnich bytovych domd a objekti technického charakteru v ulici Rosicka,
demolice. Lokdlni zasah do opusténych ¢inZzovnich domU a historické zastavby technickych objekt(
v majetku CD. Vzhledem k tomu, Ze je demolice dlouhodobé planovana a havarijni stav nemovitosti
tomu odpovida, nejedna se o pamatkové chranéné objekty tak neni zasah do Uzemi hodnocen jako
vyznamny. Rozsah dotéeného uzemi je 200 m, 50bjektd.

a4 - potencialni rizika u ploch pro bydlenim vzhledem k narlistu intenzity dopravy. Zkraceni
felezni¢nich koridor(i ve varianté A - Reka se promitd do zvyseni z4té%e v mistech, kam je doprava
nové koncentrovana. V Zidenicich dojde ke zvy$eni dopravni zatéze v Useku dlouhém ~ 1km na
kontaktu s obytnou zastavbou. Stavajici dvoukolejna trat bude nahrazena ¢tyrkolejnou. Prostorové
rozsifeni télesa drahy zasdhne (ovlivni obytnou pohodu) v rezidenéni méstské ¢asti Zidenice. Vedle
tohoto nepfimého zdsahu dojde k zasahu do prostoru ulic Kliny a Nevrklova a v mistech vnitroblokd.
Novy prvek rozsifeného télesa drahy vcéetné protihlukovych stén predstavuje negativni prvek
méstského interiéru v obytné zéné. Stredni hodnota ,rizikovosti“ 0,5 odpovida tomu, Ze stavba
predstavuje rozsiteni, jiz stavajiciho télesa drahy. V tabulce je oddélené hodnocen nepfimy dopad na
lokalitu bydleni a v druhém sloupci dopad do verejnych prostranstvi a ,vnitroblok(“.
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a5 - dopad do Uzemi v plose pracovnich aktivit, zdsah do konkrétnich objektl, predstavuje
rozdéleni ploch vyrobnich aredll na dvé ¢asti a demolici nékolika vyrobnich a skladovacich objektd.
Technické reSeni predpoklddd vedeni jednokolejné trati po mostnim objektu. Diky tomuto feSeni
zGstanou obé Casti aredlu propojené, a budou nadale disponibilni k vyuZiti. | pres znacnou délku
dotéeného Uzemi cca 700 m tak zUstava celkové hodnoceni relativné nizké.

a6 - dopad do uzemi, demolice ve vyrobnim arealu v plochach pracovnich aktivit v ulici Tufanka.
Z celoméstského pohledu nevyznamny zasah do plochy vyroby jejim jednostrannym omezenim,
pricemz dopravni napojeni zlistane zachovano. Délka dotéeného Gzemi je 150 m.

a7 - dopad do Gzemi v primyslové z6né, zasah do stavajicich objektt (chrlicka trat ve varianté A,
Ab). Chrlicka trat je pfivedena na pilifich do severniho zhlavi. Prochazi v souladu s Gzemnim planem
stavajicim vyrobnim aredlem. Vzhledem ktomu, Ze trat je vedena na mostnim objektu, zlstava
plocha aredlu nadale disponibilni k vyuZiti. Jako vyznamny je tento Uzemni dopad hodnocen
vzhledem k vlivu na pamdtkové chranéné objekty (Casteénd demolice budovy Masné burzy a vliv na
objekt byvalych méstskych jatek — Zeleznice jej prochazi po estakadé, jeden z pilifd prochazi stfechou
objektu). Pro ovéreni prichodu pres hodnotné objekty je zpracovana zvlastni studie véetné vyjadreni
odboru pamatkové ochrany.

a8 — dopad do Uzemi na kfizeni mostniho objektu Zeleznice s vodnim tokem (Svratka). Jedna se o
dopad do uzemi, rozsifeni mostniho objektu na Sitku 135 m pres feku Ize hodnotit negativni vliv na
rekreacni potencial biokoridoru kolem Svratky nebo na Zivotni prostredi, VKP.

a9 — lepsi moZnost? propojeni nového vlakového nadraZi a stavajiciho autobusového nadraZi
Zvonarka, oproti varianté B Petrov, kde pro pripadné rychlejsi propojeni vlakového nadrazi
s autobusovym bude vhodné realizovat presun autobusového nadrazi, véetné narok( na Gzemi.

ab1 - dopad do stavajici zastavby, demolice 2 RD v ulici Myslbekova. Demolice je vyvolana Upravou
smérového oblouku a rozsifeni koridoru. Dopad je vyznamny charakterem zasazeného Uzemi
(hodnota rezistence: 5), ale vzhledem k omezenému rozsahu ve srovnani s pfedmétem akce ZUB
(hodnota rozsah: 0,1) nepredstavuje zasadni dopad do Uzemi. (Dopad obou variant A a B).

ab2 - dopad do tzemi s objekty pro individualni rekreaci (Uzemni plan popisuje tizemi jako plochy
pfirodni). Dopad predstavuje demolici nékolika drobnych rekreacnich objektli umisténych
v krajiné. Zasazené Uzemi je 250 m dlouhé. (Dopad obou variant A a B).

ab3 - dopad do uUzemi registrovaného VKP (vyznamny krajinny prvek) Prokopka. Dopad do uzemi
v délce 250 m. Vyznam zdsahu do VKP je paralelné hodnocen v kapitole 4 - Zhodnoceni vlivu na
Zivotni prostredi. Délka naruseného Uzemi je 250 m. (Dopad obou variant A a B).

Ndsledujici tabulka shrnuje hodnoceni tzemnich dopadi jednotlivych podvariant varianty A Reka.
Celkové hodnoty jsou soucinem dil¢ich hodnot: Rezistence, rizikovosti a rozsahu.

2 Jednd se o potencidlni p¥inos, ktery neni obdobné jako ,,pfinosy” b59, b17 zahrnuty do hodnoceni
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Tabulka ¢. 5.12: kategorizace dopad( podvariant A reka
Dopad al a2 a3 ad a5 ab a7 a8 abl ab2 ab3 | soucet
Rezistence (1-5) 2 2 1 2 | 3 3 3 4 2 5 2 2
Rizikovost (0-1) 1 1 1 10,5 0,6 1 0,7 0,3 1 0,9 0,9
Rozsah (0-1) 0,2 0,1 0,2 |{0,5]|0,2 0,7 0,1 0,5 0,3 0,1 0,1 0,1
Celkova hodnota 0,4 0,2 0,2 1,3 1,3 0,3 1,4 0,2 0,5 0,2 0,2 6,2
A, Ab X X X X X X X X X X X 6,2
Aa, Ac X X X X X X - X X X X 4,8

Uzemi dopady varianty B Petrov

b1 - Redeni trati v misté hlavniho nadrazi s polomérem smérového oblouku 300 m predstavuje mirné
rozsireni nadrazi jiznim smérem bez vyznamnych Gzemnich dopadl. Za predpokladu, Ze by se
realizovalo pfebudovani nadrazi s polomérem vodorovnych oblouk(l kolejisté 500 m, tak bude nutné
provést demolice stavajiciho objektu obchodniho domu jizné od nadrazi v rozsahu 1,5 ha. Tento
dopad do Uzemi je hodnocen negativné zejména kvdli rozsahu zasahu. Cast uvolnéného Uzemi po
demolovaném objektu predstavuje potencial pro nové vyuziti, ktery neni do hodnoceni promitnuty.
V obou pripadech dojde k vyznamnym omezenim v pribéhu realizace stavby a bude nutné fesit
prostupnost mezi historickym jddrem a rozvojovym jihem.

b5 - uvolnéni ploch s rozvojovym potencidlem. Plocha vymezena UPmB pro komplex navrhovaného
nadraZi, by se v této varianté uvolnila. VyuzZiti uzemi by vSak bylo komplikovano hygienickymi limity
od provozu Zeleznice a zaplavovym Uzemim.

b7 — zasah do Uzemi s vyznamnou pfrirodni slozkou, tuzemi ochrany Zivotniho prostiedi. Délka
dotéeného tzemi je ~ 1 km. Okrajovy zasah do PR Cernovicky hajek v délce 70 m. Blizi hodnoceni je
soucasti kapitoly 4 - Zhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi.

b8 - zasah do Uzemi ve stavajici ploSe pracovnich aktivit, v€etné zasahu do vyrobnich objektd.
Uzemni dopad podvariant B1, Bla, B1d pfedstavuje zasah ¢tyrkolejnou trati do stavajici vyrobni zény
v délce 230 m, v jejim okraji. ZasaZzené Uzemi tak predstavuje mensi ¢ast vétsiho aredlu, ktery zlistane
funkéni a dopravné dostupny. Pro realizaci bude nutné demolice minimalné tfi, pravdépodobné
skladovych, objektd. (Zasah b8 je hodnocen i jako stfet s Gzemnim planem).

b9 - zasah do zahradkové osady, (v podvariantach B1, Blb, Blc, B1d) Zasazené Uzemi slouZi jako
lokalita pro individualni rekreaci a drobné péstitelstvi. V ploSe bude realizovan nasep a zahloubeni
pred portdlem Zelezni¢niho tunelu, vazby v Uzemi tim budou vyznamné naruseny. (Hodnoceno i jako
stfet s tzemnim pldanem). Délka dotéeného Uzemi je 200 m.

b10 - zasah do Uzemi ve stavajici plose pracovnich aktivit, véetné zasahu do vyrobnich objektu.
Uzemni dopad podvariant B1b a Blc predstavuje zasah do stavajici vyrobni zény dvoukolejnou trati
v délce 210 m, v jejim okraji. ZasaZené Uzemi tak pfedstavuje mensi ¢ast vétsiho aredlu, ktery zlstane
funkcni a dopravné dostupny. Pro realizaci bude nutné demolice minimalné jednoho, pravdépodobné
skladovych, objektl. (Zasah b10 je hodnocen i jako stfet s Uizemnim planem).
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b11 - zasah do zahradkové osady, véetné zasahu do nékterych staveb individudlni rekreace, pouze v
podvarianté Bla predstavuje podobny zasah jako B9, ktery je ale hodnocen pfisnéji, protoze zde
dochazi k pretnuti komunikace smér piskovny. (Hodnoceno i jako stfet s Uzemnim planem). Délka
dotceného Uzemi je 200 m.

b12 - zasah do Uzemi, zhorSeni hygienickych podminek v obytné lokalité. Zkapacitnéni traté
v podvarianté B1f z 1 na 3 koleje znamena rozsifeni drazniho télesa a predstavuje negativni ovlivnéni
navazujici obytné lokality. Prostorové rozsifeni télesa drahy zasdhne (ovlivni obytnou pohodu)
v rezidenéni lokalité Cernice v délce ~ 300 m. Vedle tohoto nepfimého zasahu dojde k zadsahu do
prostoru ulice Stinnd a v mistech ,vnitroblokd”. Novy prvek rozsifeného télesa drahy vcetné
protihlukovych stén predstavuje negativni prvek méstského interiéru v obytné zéné. Stredni hodnota
,rizikovosti“ 0,5 odpovidd tomu, Ze stavba predstavuje rozsifeni, jiz stavajictho télesa drahy.
V tabulce je oddélené hodnocen nepfimy dopad na lokalitu bydleni a v druhém sloupci dopad do
vefejnych prostranstvi a ,vnitroblok(*.

b13 - zasah do Uzemi, demolice objektti garazi a drobnych vyrobnich nebo skladovacich objektu.
Rozsifeni télesa drahy (v podvarianté B1f) vede v misté priblizeni s pferovskou trati k likvidaci objektd
individudlnich garazi a k demolici nékolika drobnych vyrobnich nebo skladovacich objekt(. Nasep
stavby zasahuje i na pozemky vysokoskolskych koleji (ubytovani). Délka dotéeného Uzemi je 200 m.

b14 - zasah do stavajiciho objektu, Rozsifeni komdrovské traté v podvarianté B1f zasahne i do
vyrobniho aredlu, kde bude nutné odstranit jeden objekt. Délka dotéeného Uzemi je 100 m.

b15 - dvoji kfizeni s VKP - vodni tok. Dopravni stavba ve varianté Blc prekracuje dvakrat reku
Svratku. Stavba technického razu, Zeleznice na mostnim objektu mlZe znamenat predevsim estetické
naruseni prvku, proto se nejednd o vyznamné naruseni VKP. BlizSi hodnoceni je soucasti kapitoly 4:
Zhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi.

b16 - zdasah do vyrobniho aredlu v ulici pod Tufankou je ve varianté B Petrov nejvyraznéjsi, v
podvarianté B1f (shodny s variantou A Reka), kdy jsou do koridoru umistény 4 koleje. Rozsiteni
Zeleznicni trati omezi vyuZiti vyrobniho aredlu. Nejednd se o vyznamny Uzemni dopad, vzhledem
k rozsahu omezeni Uzemi a tomu, Ze areal zistane nadale stejné dopravné napojen. Délka dotéeného
uzemi je 150 m.

b17 - lepsi trasovani® Zeleznice vzhledem k pfistupu k letisti, Podvarianta Bla pfedstavuje vhodnou
prileZitost pro optimalni napojeni Zelezniéni traté a letisté, bez Uzemnich narokl na plochy pro
provoz ,kyvadlové” dopravy, mezi zastavkou a odbavovaci halou letisté.

ab1 - dopad do stavajici zastavby, demolice 2 RD v ulici Myslbekova. Demolice je vyvolana Upravou
smérového oblouku a rozsifeni koridoru. Dopad je vyznamny charakterem zasaieného Uzemi
(hodnota rezistence: 5), ale vzhledem k omezenému rozsahu ve srovnani s predmétem akce ZUB
(hodnota rozsah: 0,1) nepredstavuje zasadni dopad do Uzemi. (Dopad obou variant A a B).

3 Jednd se o potencidlni p¥inos, ktery neni obdobné jako , pfinosy” a9, b5 zahrnuty do hodnoceni
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ab2 - dopad do tzemi s objekty pro individudlni rekreaci (Uzemni plan popisuje tzemi jako plochy
prirodni). Dopad predstavuje demolici nékolika drobnych rekreacnich objektd umisténych
v krajiné. Zasazené uzemi je 250 m dlouhé. (Dopad obou variant A a B).

ab3 - dopad do uzemi registrovaného VKP (vyznamny krajinny prvek) Prokopka. Dopad do uzemi
v délce 250 m. Vyznam zasahu do VKP je paralelné hodnocen v kapitole 4 - Zhodnoceni vlivu na
Zivotni prostredi. Délka naruseného Uzemi je 250 m. (Dopad obou variant A a B).

Ndsledujici tabulka shrnuje hodnoceni uzemnich dopadi jednotlivych podvariant varianty B Petrov.
Celkové hodnoty jsou soucinem dil¢ich hodnot: Rezistence, rizikovosti a rozsahu. Udaje v zdvorkdch u
dopadu b1 a v celkovém souctu jsou hodnoty pro variantu s polomérem smérového oblouku 500.

Tabulka ¢. 5.13: kategorizace dopadti podvariant B Petrov

Dopad bl b7 b8 b9 b10* |bll b12 b13 b14 b15 b16
Rezistence (1-5) 2 (3) 2 3 2 3 2 2 |3 3 2 2 3
Rizikovost (0-1) 1 1 0,8 1 0,8 1 - 10,5 1 1 0,5 1
Rozsah (0-1) 0,5(0,8) 0,7 0,4 0,1 0,3 0,2 (03|01 0,3 0,4 0,4 0,2
hodnota 1(2,4) 1,4 1 0,2 0,7 0,4 0,8 0,9 0,8 0,4 0,6
B1 X X X X - - - - - - -
Bla X X X - - X - - - - -
Blb X X - X X - - - - - -
Blc X X - X X - - - - X -
B1d X X X X - - - - - - -
B1f X - - - - - X X X - X
Dopad ab1 ab2 ab3 soucet
Rezistence (1-5) > 2 2
Rizikovost (0-1) 1 0,9 0,9
Rozsah (0-1) 01 01 0,1
hodnota 0,5 0,2 0,2 8,2 (9,6)
B1 X X X 4,5 (5,9)
Bla X X X 4,7 (6,1)
Blb X X X 4,2 (5,6)
Blc X X X 4,6 (6,0)
B1d X X X 4,5 (5,9)
B1f X X X 5,0 (6,4)

*uzemni dopad b10 v grafické dokumentaci odpovidd polohou dopadu b8
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3.3.3. Srovnani variant ZUB podle Gzemnich dopadd

Tabulka & 5.14: pofadi pfijatelnosti variant ZUB dle hodnoceni tizemnich dopadti

poradi podvarianta Soucet hodnot
1 Blb 4,2

2 B1, Bid 4,5

3 Bilc, Bla 4,6 4,7

4 Aa, Ac 4,8

Z hodnoceni Uzemnich dopadl vyplyvad jako nejlepsi (nejméné konfliktni) varianta B Petrov
variantami s vyjimkou varianty Bez projektu a za podminky, Ze nebude nutné bourat Tesco,
predstavuje nejohleduplnéjsi feSeni vzhledem k zastavénému Uzemi. Ostatni podvarianty B Petrov
mimo B1f jsou také pfijatelné, pficemz lepsi soucet hodnot u Blc kazi jeden Uzemni dopad navic.
Naopak nizsi celkovy soucet u Bla vyvazuje zajimavd moznost propojeni zastavky letiSté Turany s
letistém (pokud by se o ni nékdy uvaZzovalo).

Z podvariant A feka lze doporucit podvariantu Aa, Ac, kterd oproti A, Ab ponechavd nedotéené
kulturni pamatky (Masna burza a méstska jatka), a ma vyhodu varianty A feka, dobré pozice nové
nadrazni budovy vzhledem ke stavajicimu autobusovému nadrazi Zvonarka.

Z u¢inéného hodnoceni jednotlivych dopadi lze v duchu metodiky TP 181 definovat jako obtizné
pfijatelné nebo nepfijatelné tyto varianty: Bez projektu, podvarianta A, Ab, B1f a varianta B - Petrov
pfi demolici Tesca za podminky, Ze budova predstavuje hodnotu v Uzemi nebo je jeji odstranéni
nepfijatelné. Ze zbylych variant Ize v duchu metodiky TP 181 sestavit pofadi prijatelnosti variant:

Variantu Bez projektu nelze doporucit, protoZe ponechdva rozsahlé drdini plochy bez mozZnosti
efektivnéjsiho vyuziti vzhledem k jejich vyznamu pro mésto. Divodem nedoporuceni podvariant A,
Ab je vedle zdsahu do pamatkové chranénych objektl negativni vliv variant A feka pfi posileni
hlavniho koridoru na stavajici navazujici zastavbu. Podvarianta B1f je vyloucend vzhledem k vétsSimu
zasahu do navazujicich ploch a narlistu provozu na komarovské spojce.

Tabulka & 5.15: syntéza hodnoceni dopadd podvariant ZUB

Var. Soucet hodnot nejvyssi vaha dopadu
Bez pr. 5,0 3,0
A, Ab 6,2 1,4
Aa, Ac 4,8 1,3
B1 4,5 1,4
Bla 4,7 1,4
Blb 4,2 1,4
Blc 4,6 1,4
B1d 4,5 1,4
B1f 5,0 1,0
pri poloméru 500 ve varianté B - Petrov:
B1 5,9 2,4
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Bla 6,1 2,4
Blb 5,6 2,4
Blc 6,0 2,4
Bld 5,9 2,4
B1f 6,4 2,4

V porovnani souétu hodnot dopadl u jednotlivych podvariant je nejlepsi hodnota u varianty B
Petrov, u podvarianty B1b za podminek, Ze se nebude bourat obchodni vybavenost u nadrazi (Tesco)

Nejvyssi vaha dopadu Ize volné interpretovat jako dopad s nejvyssi rezistenci po syntéze. V tomto
sméru dominuje hodnota 3 u varianty Bez projektu, kterd odpovidd nemoznosti vyuzit drdzni
pozemky v hodnotném Uzemi a z hlediska Uzemnich dopadl tuto variantu diskvalifikuje. Obdobné
demolice Tesca s hodnotou 2,4 znamena z hlediska tohoto hodnoceni nedoporuéeni pro varianty B —
Petrov s polomérem smérovych obloukd 500 m v zastavce. Ve varianté A je nejzavaznéjsim dopadem
bourani v pamatkové chranénych objektech v priimyslovém aredlu, ubourani kfidla budovy Masné
Burzy (autor projektu B. Fuchs) a prostup pilife mostniho objektu historickou halou méstskych jatek.
Ve varianté B Petrov je jako nejzavaznéjsi dopad hodnoceno rozsifeni drazniho télesa do plochy PR
Cernovicky hajek.

Nejmensi pocet Gzemnich dopadl (mist s negativnim ovlivnénim) celkem 3 je evidovano u varianty
Bez projektu. Pocet Uzemnich dopadl neni promitnut do hodnoceni.

cvvs

podvariantu B1f. Priimérna vdha dopadu neni do hodnoceni zapoctena.
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3.3.4. Metodika hodnoceni Uuzemnich dopadd ve variantach
VRT:

ZpUsob hodnoceni je proveden podle vzoru TP 181 a tyka se vybranych tzemnich dopadd popsanych
nize. Tyto Uzemni dopady byly evidovany na podkladech Uzemnich pland a leteckych snimk

a zahrnuji tak predevsim jevy, které bylo mozné z téchto podkladl zaznamenat. Nebyly tak napriklad
hodnoceny dopady vzhledem ke tfiddm ochrany zemédélskych plid nebo vzhledem ke kategoriim
lesa. Oproti metodice TP 181 ,,Hodnoceni prlichodnosti Uzemi pro liniové stavby”, nebyly pouZity jako
podklad problémové mapy jednotlivych slozek ptirodniho prostiedi, ale Uzemni plany dotéenych
obci.

Celkové hodnoceni jednotlivych dopadl je soucinem hodnoty rezistence Uzemi a rizikovosti stavby,
pficemz rozsah (velikost, Cetnost vyskytu) je uveden, ale neni do celkového hodnoceni zapocten.

Tabulka ¢. 5.16: hodnoty rezistence pro typy uzemi, prvky dle TP 181

Prvek uzemi, vyuziti uzemi rezistence
Obytné a smisené Uzemi sidel 0,81-1,0
Sportovni a rekreacni aredly 0,61-0,8
Vyrobni nebo skladovaci aredly, aredly obcanské vybavenosti a sluzeb 0,41-0,6
Kritické ochranné pasmo sidel (200 m) 0,61-0,8
Pasmo faktord pohody sidel (200 — 500 m) 0,41-0,6
NPR, PR 0,81-1,0
Registrované VKP 0,61-0,8
Veskera biocentra, nadregiondlni a regionalni biokoridory 0,61-0,8
EVL 0,61-0,8
Evidované kult. a historické pamatky 0,81-1,0
Navrh obytné a smisené zdny sidel 0,61-0,8
Navrh sportovnich a rekreacnich areall 0,41-0,6
Naveeh vyrobnich a skladovacich aredlu, obcanské vybavenosti a sluzeb 0,21-0,4
Zaplavové uzemi 0,21-0,4

Hodnota rezistence nabyva hodnot ve Skale 0-1 a predstavuje potencidlni neprlichodnost Uzemi
(prvku Gzemi). Hodnota rezistence u méné hodnotného Uzemi se blizi nule, hodnotné Uzemi se blizi k
jedné. Rizikovost stavby vyjadfuje potencialni riziko Ze stavba zdsadné negativné poskodi dané Uzemi
(prvek uzemi) Hodnota Rizikovosti nabyva hodnot v intervalu 0-1.

3.3.5. Vyznamné uzemni dopady ve variantach VRT

Stfety s Uzemnimi plany jsou uvedeny v kapitole 2.5

Uzemni dopady varianty VRT A Reka

VRTal - dopad do tzemi, demolice objektu v aredlu vyroby a skladovani (Ostrovacice). Zasah do
stavajiciho vyrobniho arealu véetné demolice objektu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o plochy vyroby
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a stavba VRT neznehodnoti vyuZiti celé plochy, tak se nejedna vyznamny dopad do Uzemi. (Jedna se i
o Uzemni stret).

VRTa2 - dopad do pfirodni plochy (Poplivky). Pfedstavuje predevsim o zasah do krajinného prvku.
Nejednd se o vyznamny dopad do Uzemi.

VRTa3 - dopad do zastavéného Gzemi obce v lokalité pro bydleni (Popuvky). Jedna se o zasah do
zastavéného Uzemi obce. Stavba Zeleznice na mostnim objektu v soubéhu s dalnici si vyzada
demolice. (Jedna se i o Uzemni stret).

VRTa4 - dopad do zastavéného Uzemi obce, do aredlu vyroby (Poplvky). Pravdépodobnid je

demolice vyrobni/skladovaci haly. (Jedna se i o Gzemni stiet).

VRTa6 - dopad do stavajiciho arealu drobné vyroby vcetné demolic v aredlu (Troubsko). (Jedna se i
o Uzemni stret).

VRTa7 - dopad do obytné lokality pii realizaci portalu tunelu (Troubsko). Ziasah do uUzemi
predstavuje vyrazné ovlivnéni lokality pro bydleni, véetné demolic. (Jedna se i o Uzemni stiet).

VRTa9 - zasah do uzemi do technické vybavenosti obce (Ostopovice). Zasah do Uzemi a demolice
aredlu sbérného dvora. (Jedna se i o Uzemni stiet).

VRTall - dopad do zastavéného tzemi, demolice (Stary Liskovec). Uzemni zdsah predstavuje
demolice v lokalité, kde prevlada rekreacni vyuziti, ale nachazeji se zde i rodinné domy. Stavbou jsou
pfimo zasazeny 2 RD, urcené k demolici a alespon jeden dalsi RD bude stavbou vyrazné ovlivnén
(resp. hygienické podminky).

VRTal2 - dopad do obytné zony, pravdépodobné zvyseni hlukové zatéze. V lokalité pro bydleni Ize
ocekavat zvySenou expozici hlukem, ktera je jiz dnes v lokalité vzhledem k blizkosti daInice vysoka.

VRTal3 - dopad do stavajiciho vyrobniho nebo skladového arealu. (Stary Liskovec)

VRTal4 - dopad do stavajici zahradkarské kolonie véetné demolic. (Stary Liskovec)

Tabulka & 5.17: kategorizace dopadti varianty VRT- A-Reka

Ozn. kat. uz. uzemni dopad rozsah rezistence | rizikovost hodnoceni
dopadu
Zasah do vyrobniho aredlu | 1 objekt, 60 m 0,5 1 0,5
VRTal |Ostrovacice
Zasah do navrhu vyrob. ar. |[115m 0,25 1 0,25
VRTa2 | Popuvky Zasah pfirodniho prvku 200 m 0,5 0,5 0,25
VRTa3 | Popuvky Zasah do obytné zony 140 m 0,9 1 0,9
VRTa4 | Popuvky Zasah do vyrobni zéony 250 m 0,5 1 0,5
VRTa5 | Troubsko Zasah ~ do  navrhované g, 0,25 1 0,25
vyrobni zény
VRTa6 | Troubsko Zasah do vyrobni zény 200 m 0,5 1 0,5
VRTa7 | Troubsko Zasah do obyt zény 2-6RD 0,9 1 0,9
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kat. uz. uzemni dopad rozsah rezistence | rizikovost hodnoceni
dopadu
Z?sah navrhové plochy pro 125 m 0,25 1 0,25
vyrobu
VRTa8 | Ostopovice ZZsah loch izemnich
plochyu 80m 0,1 1 0,1
rezerv
Zasah lochy technické
VRTa9 |Ostopovice | Zasah do plochy technické |, .+ 9o m| o5 1 0,5
infrastruktury
VRTa10 | Ostopovice |t et splochou vodniho) oy 0,2 0,75 0,15
hospodarstvi
Ej:?i do zastavéného 5 RD 0,85 1 0,85
VRTall | Stary Liskovec 735ah do D3 Fakt
: pasma faktoru | o 0,5 1 05
pohody sidel
VRTa12 | stary Liskovec |295ah do pdsma faktoru| o) 0,5 1 0,5
pohody sidel
D li kl ih
VRTa13 | Stary Liskovec |Cemolice  skladovactho | o0y o 0,5 1 0,5
objektu
VRTal14 | Stary Liskovec | 2053 ~do  zahradkafské| o 0,4 1 0,4
kolonie

Hodnoceni vlivu zaborld zemédélskych ptd a lesnich pozemk( nebylo zafazeno do srovnani, protoze
nebyla zpracovdna dostatecné podrobna data o bonitovanych pldné ekologickych jednotkach,
kategoriich lesa a jejich produkénich potencialech. NiZe v tabulce je uvedena délka pozemnich usekd.

Tabulka ¢ 5.18: prehled dopadii var. VRT A Reka do zemédélskych a lesnich pozemkii

kat. uz. uzemni dopad rozsah [m]
Celé Gzemi Zasah do lesnich pozemkd |1 770
Celé Gzemi Zasah do ZPF 4247 (5 825%)

Pozn.: *Hodnota s hvézdickou predstavuje délku zdsahu véetné navrhovych ploch vymezenych v Up k jinému
vyuziti, neZ je zemédélska produkce

Uzemni dopady varianty VRT B Petrov

VRTb1 - dopad do obytné zdny - ovlivnéni hygienickych podminek, zména dopravniho feseni pro
automobilovou dopravu. Trasa Zeleznice prochazi v blizkosti objektd pro bydleni. Stavbou Zeleznice
dojde ke snizeni kvality bydleni v lokalité, kterou Ize eliminovat technickym feSenim stavby. (Jedna se
i 0 Uzemni stret).

VRTb3 - dopad do EVL Hobrtenky. Zasah do Uzemi evropsky vyznamné lokality, podrobnéji v ramci
kapitoly porovnani z hlediska na Zp (vzhledem k zdsahu do USES se jednd i o Uzemni stiet).

VRTb4 - dopad do obytné zény - ovlivnéni hygienickych podminek. Trasa Zeleznice prochazi
v blizkosti objektl pro bydleni. Stavbou Zeleznice dojde ke sniZeni kvality bydleni v lokalité.

VRTb5 - dopad do rekreacniho tGzemi, zahradkarské osady véetné demolic nékterych objektl. Trasa
Zeleznice rusi ¢ast plochy pro rekreaci. (Jedna se i o Uzemni stret).
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VRTb6 - dopad do Gzemi pfi budovani portalu tunelu, zdsah do registrovaného VKP Wilson(v les.
Z pohledu feseni vztah( v Uzemi nevyznamny problém.

VRTb8 - dopad do tzemi, prostup vyznamnym geologickym prvkem, Pod Petrovem se vyskytuje
registrovany geologicky vyznamny prvek, metamorfované a deformované bazalty.

Tabulka ¢. 5.19: kategorizace dopadt varianty VRT — B-Petrov

zn kat. uz. uzemni dopad rozsah rezistence | rizikovost | hodnoceni
dopadu
Z,asah do pasma faktoru pohody 400 m 0,5 1 0,5
. sidel
VRTb1l |Zebéti
b ebétin Zasah do navrZeného | 1
W e Lo ey 0,1 1 0,15

dopravniho reseni Uzemi v Up krizovatka

VRTb2 |Zebétin Zasah do ndvrhové plochy prof, gy 0,2 1 0,2
golfové hristé

VRTb3 | Febétin Z,asah do EVL Hobrtenky a prvkd 450 m 0,8 1 0,8
USES

VRTb4 |Jundroy | Zasah do zastavéného uzemi, a |, 0,5 0,5 0,25
faktoru pohody sidel

VRTbS | Jundrov Zasah do zastavéného Uzemi, do 300 m 0,6 1 0,6
ploch rekreace

VRTb6 | ZabovFesky lzjssah do plochy VKP Wilsontv | ¢y 0,25 1 0,25

VRTb7 |Zaboviesky |\aruseni —koncepce ~feseni| ., 0,5 1 0,5
zeleného premosténi MO

VRTb8 |Brno Zasah do geologického prvku - 0,5 0,5 0,25

Hodnoceni vlivu zabord zemédélskych pld a lesnich pozemk( nebylo zafazeno do srovnani, protoze
nebyla zpracovdna dostatecné podrobna data o bonitovanych pldné ekologickych jednotkach,
kategoriich lesa a jejich produkénich potencialech. NiZe v tabulce je uvedena délka pozemnich usekd.

Tabulka ¢. 5.20: prehled dopaddi var. VRT B Petrov do zemédélskych a lesnich pozemkd

kat. uz. uzemni dopad Rozsah [m]
Celé GUzemi | Zasah do lesnich pozemkd 2220
Celé Gzemi | Zasah do ZPF 4550 (5990)*

Pozn.: *Hodnota s hvézdickou predstavuje délku zdsahu vcéetné ploch vymezenych v Gp k jinému vyuZiti, nez je
zemédélska produkce

3.3.6.

Tabulka ¢. 5.21: syntéza hodnoceni dopadu ve variantdach VRT

Srovnani variant VRT podle uzemnich dopadu

var. soucet hodnot maximalni rezistence pocet dopadl primérna vaha dopadu
VRT A 8,35 0,9 18 0,46
VRT B 3,25 0,8 9 0,41
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Z hodnot vzeslych zvybranych Uzemnich dopad(, jak jsou zobrazeny v tabulce, lze vzhledem
k tzemnim dopad(m, doporucit variantu VRT B Petrov.

Model maximalni rezistence lze vyuZit na hodnoceni jedné kazdé varianty poukdzanim a ptipadné
srovnanim, mist s nejzavaznéj$im hodnocenim. V pfipadé varianty VRT A Reka je to hodnota 0,9 pro
dopady v Popuvkach a v Troubsku do obytnych zén. V pfipadé varianty VRT B Petrov je to 0,8 pro
prichod trasy EVL Hobrtenky.

Analogicky, by se dalo hodnotit model primérné rezistence pro celou variantu pridmérem vsech
hodnot, pficemz je Ize zaroven prihlédnout i k celkové Cetnosti dopadl té, které varianty. Pocet
dopad( pro variantu VRT A Petrov je 18 a jejich primérna hodnota je 0,46; pro variantu VRT B Petrov
je evidovano 9 dopadU s primérnou hodnotou 0,41.

Porovnani hodnoceni zabor( zemédélské pldy a lesnich pozemkid vychazi lépe pro variantu VRT A
Reka. Hodnoceni zabor( zemédélského ptdniho fondu a lesnich pozemkl podle kategorii lesa neni
do celkového hodnoceni variant VRT promitnuto.

Vzhledem k tomu, Ze k posuzovani nebylo vyuZito analytickych a kategorizacnich map, ale hodnoceni
vznikalo nad uzemnimi pldny ve formdtu pdf, nelze data o rozsahu impaktu jednotlivych prvka
uvaZovat jako zcela pfesny vystup, ktery Ize poridit metodou zpracovdni v prostredi GIS.

3.4. Strué¢né hodnoceni variant ZUB a VRT z hlediska izemnich
dopadl

Soulad s Uzemnimi_plany: Pocet zavainych stfetd s Uzemnim planem varianty Bez projektu je 5.

Varianta A Reka je v souladu s UPmB. U varianty B Petrov je identifikovdno 6 stfet(l s Gzemnim
pldnem u podvarianty B1f az 9 stfetll u podvarianty Blc. Problematika ptipadné Upravy uzemné
planovaci dokumentace je zmin&na v kapitole 3.2.1 Varianty ZUB ve vztahu k platnému UPmB.

Kvalifikované hodnoceni souladu variant VRT s uUzemné planovaci dokumentaci nelze provést,
protoZe zamér je v izemné planovaci dokumentaci pouze koridor Uzemni rezervy, pfipadé jeho osa.

Hodnoceni_vzhledem k dopadim do uUzemi: Podvarianty A, Ab, B1f a obecné varianty B za

predpokladu bourani Tesca se z pohledu uzemnich dopadi nedoporucuji, viz kapitola 3.3.3.
srovnani variant Zub podle dopadt do tzemi.

Varianta A feka je méné konfliktni ve vztahu k pfirodnimu prostfedi. Koncentraci koridord dochazi
k uvolnéni velkého mnozstvi ploch. Uzemi, které bezprostfedné navazuje na koridor Zeleznice bude
pod zvySenym tlakem z provozu a Uzemnich narok( stavby koridoru. Vyhodou varianty B Petrov, (s
vyjimkou B1f) je, Ze prendsi ¢ast dopravniho zatiZzeni do nového koridoru (prerovska spojka), ktery
prochazi z velké ¢asti tunelem a mimo zastavéné Uzemi.

V porovnani hodnoceni variant ZUB ve vztahu k dopadim do tzemi vychazi nejlépe podvarianta
B1lb za podminek, Ze nebude nutné bourat Tesco. Jako pfijatelnd podvarianta varianty A feka je
hodnocena podvarianta Aa, Ac. Celkové hodnoceni pfijatelnych variant je v tabulce 5.14 v kapitole
3.3.3.
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Ve srovnani dopadt variant VRT je Iépe hodnocena varianta VRT B Petrov. Jeji trasa prochazi mimo
zastavéné Uzemi a nejzavaznéjsi Uzemni dopad predstavuje konflikt s pfirodni slozkou EVL Hobrtenky.
Trasa varianty VRT A feka prochdzi vice po povrchu, kde dochazi ke konfliktu se zastavénym tUzemim
v nékolika obcich. Srovnani hodnoceni variant VRT je v kapitole 3.3.5. Hodnoceni neuvaZuje soubéh
trasy varianty VRT B tfeka s ddlnici a zhorSené hygienické limity v tomto koridoru jako argument pro
umisténi trasy VRT.

3.5. Vykresové pfilohy uzemnich dopadu

Vykresové prilohy jsou samostatné vazanou dokumentaci zhotovenou nad Uzemnim planem a
obsahuji nasledujici:

5.4.1 Vykres Gzemnich dopad( Varianty A Reka, &ast | 1:10000
5.4.2 Vykres Gzemnich dopad( Varianty A Reka, &ast |l 1:10000
5.4.3 Vykres Gzemnich dopad( Varianty B Petrov, ¢ast | 1:10000
5.4.4 Vykres Gzemnich dopad( Varianty B Petrov, ¢ast II 1:10000
5.4.5 Vykres Gzemnich dopad( Varianty B2 Petrov, Cast | 1:10000
5.4.6 Vykres Gzemnich dopad( Varianty VRT A Reka 1:10000
5.4.7 Vykres Gzemnich dopad( Varianty VRT B Petrov 1:10000

4. Zhodnoceni vlivu na zivotni prostredi

Pfedkladand ¢ast dokumentace hodnoti vliv stavby Zelezni¢niho uzlu Brno na jednotlivé slozky
Zivotniho prostredi. Pro odlisné varianty je hodnoceni provedeno samostatné tak, aby bylo mozné
vliv srovnat a provést zavérecné hodnoceni. To prehledné zobrazuje zatéz, kterou pfinaseji jednotlivé
navrhované varianty reseni Zivotnimu prostfedi.

RovnéZ jsou uvedena doporuceni pro dalsi pfipravu stavby, nutna k omezeni vlivu zamyslené stavby
na okolni prostiedi.

Seznam variant:

0 - bez projektu

A - Reka

A

Aa

Ab

Ac

B — Petrov

S vybudovdnim stavebni pripravenosti podzemni stanice

kaZda pro variantu poloméru 300 a 500 m:
B1
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Bla
Blb
Blc
Bld
B1f

Z hlediska hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi jsou nékteré varianty totoiné, pripadné témér
totoziné. Proto bylo nasledujici hodnoceni provedeno v zuzené formé, tj. pro nékteré varianty
soucasné.

Samostatné jsou hodnoceny varianty 0, A spolecné s Ab, Aa spolecné s Ac.

Pro varianty B neovlivni polomér koleji 300 m nebo 500 m ve stanici rozsah vlivu na ZP, a proto bylo
od samostatného hodnoceni upusténo.

Budouci napojeni VRT je pro varianty A a B odliSné, v podvariantach je jiZ stejné. Hodnoceni tohoto
napojeni je tedy provedeno pro dvé mozZnosti: varianta A a varianta B, a to v samostatné kapitole.
Jedna se o stavbu, ktera bude realizovana vyhledové.

Déleni do kapitol a hodnoceni je tedy pro varianty provedeno takto:

0

A+ Ab
Aa +Ac
VRT A
B1
Bla
Bilb
Blc
Bid
B1f
VRTB

4.1. Metodika

Jednotlivé slozky Zivotniho prostredi, které mohou byt dotleny realizaci predmétné stavby, byly
hodnoceny v téchto parametrech na zadkladé nize uvedenych zakonl pro jednotlivé varianty.
Konkrétni dotéené prvky jsou podrobnéji popsany v kapitole Dotéené prvky Zivotniho prostiedi. U
popisu vlivu jednotlivych variant je hodnocen rozsah jejich dotceni.

NATURA 2000:
Na zékladé svého ¢lenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceska republika narodni ochranu pfirody s
pravnimi predpisy EU. Nejdulezitéjsimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany prirody jsou Smérnice
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Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakl a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21.
kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich ZivodichG a plané rostoucich rostlin.
Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych Uzemi evropského vyznamu — Natura 2000 (EVL -
evropsky vyznamné lokality a PO — ptaci oblasti), coz jsou lokality chranici nejvzacnéjsi a nejvice
ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a nejcennéjsi ptirodni stanovisté.

Ochrana téchto EVL a PO je dana zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve
znéni pozdéjsich predpist (§ 45a — § 45i).

Zvlasté chranéna uzemi:

Zvlastni Uzemni ochranou se rozumi pfisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Uzemi s pfesnym
plosnym vymezenim dle zdkona ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjsich
predpish (§ 14 — § 45).

Zvlasté chranéna tzemi (ZCHU) jsou vyhlasovana v kategoriich, uréenych v § 14 takto: narodni parky
(NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni ptirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR),
narodni ptirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

Vyznamné krajinné prvky:

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zékonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny ve
znéni pozdéjsich predpist (§ 3 odst.1b)) jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna
Cast krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou vymezeny ve dvou
rovinach: Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zdkona jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které zaregistruje orgdn ochrany pfirody dle § 6 zdkona,
tj. registrované vyznamné krajinné prvky.

Uzemni systém ekologické stability:

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovén na zakladé zakona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisi (§ 3 odst.1a) a § 4). MlZieme jej
charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé blizkych,
ekosystémil. USES umozfiuje uchovani a reprodukci p¥irodniho bohatstvi, pfiznivé psobi na okolni,
méné stabilni ¢asti krajiny a vytvafri tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani.

Rozli$uji se t¥i trovné USES:
e nadregiondlni
e regionalni

e mistni (lokalni)
Vodni zdroje:

Ochrana vod je zajisténa dle zdkona ¢. 254/2001 Sbh., vodni zakon ve znéni pozdéjSich predpist.
Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby bude nutné vést vodopravni fizeni dle zakona.
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Dal$im dokumentem, ktery se tyka ochrany vod, je Ramcova smérnice o vodach (RSV) 2000/60/ES
Evropského parlamentu a Rady, ustanovuje rdmec pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni politiky.
Ugelem této smérnice je stanovit rémec pro ochranu vnitrozemskych povrchovych vod, brakickych,
pobreznich a podzemnich vod (vztahuje se tedy na veskeré vodstvo). Jejim cilem je pak predevsim
zabranit dalsimu zhorSovani stavua ochranit a zlepsSit stav vodnich ekosystémi (spolu se
suchozemskymi ekosystémy, na nich zavislych) a vodniho prostredi, podpofit udrzitelné uzivani vod,
zajistit snizovani znecistovani podzemnich vod a prispét ke zmirnéni ucinku povodni a obdobi sucha.
Pfi pfipravé, vystavbé a provozu je tfeba postupovat v souladu s ¢lankem 4.7. smérnice.

Ovzdusi:

Ochrana ovzdusi je zajisténa zakonem ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi v platném znéni. DalSimi
dokumenty, které navazuji na tento zdkon, a které je tfeba zohlednit pfi navrhovani dopravnich
staveb ve mésté Brné, jsou:

) opatfeni obecné povahy — Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Brno — CZ0G6A,
vydané MZP dne 27.5. 2016, &.j. 30708/ENV/16, opatieni nabylo G¢innosti dne 15.06.2016.
. Metodika pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivi na stavebni ¢innosi na imisni zatiZeni

¢asticemi PMyovydana Technologickou agenturou CR v 6/2015.

Nerostné zdroje:

Nerostné zdroje jsou chranény dle zak. ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi
(horni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zemédélsky pudni fond:

Ochrana pozemk( zemédélského plidniho fondu je zajisténa zak. ¢.334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského padniho fondu dle znéni pozdéjSich predpist (zména €.184/2016 Sb.) a dle vyhl. MZP
¢.13/1994 Sb. (zména ¢.153/2016 Sb.), kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zemédélského padniho fondu.

Lesni pozemky:
Ochranu lesnich pozemkd zajistuje zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych

zakonu (lesni zakon).

Pamatky a archeologické nalezy:
Pro tuto oblast plati ustanoveni zdkona ¢. 20/1987 Sh. o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich

predpisu.

Pro ochranu historického jddra mésta Brna, predstavujici mimoradné hodnotny a zachovany soubor
svétskych a cirkevnich staveb, dokladajici vyvoj méstského celku od raného stfedovéku aZ po
soucasnost, byla zfizena nafizenim vlady CSR ¢.54/1989 Sb. Méstska pamatkovd rezervace s
ochrannym pasmem, které bylo ustanoveno usnesenim Rady MB ze dne 28.4.1993, toto ochranné
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pasmo bylo izemné specifikovano Odborem kultury MMB ¢&.j. KULT. 402/90/Sev. ze dne 6.4.1990 ze
dne 6.4.1990.

Na celou zajmovou lokalitu je tfeba pohliZet jako na GUzemi s predpokladem archeologickych nalezi

ve smyslu zdkona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjSich predpisd. Dle
citovaného zakona je nutno dodrzet tyto podminky:

e 0hlasit jiz od doby pfipravy stavby zdmér provést zemni prace Archeologickému Ustavu Akademie
véd

e 0znamit oprdvnéné organizaci ptipadné archeologické nalezy

e umozZnit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum

e pokud bude zjisténo naruseni archeologického ndlezu, je tfeba umoznit jeho zdokumentovani a
zachranny archeologicky vyzkum

o naklady pfipadného zachranného archeologického vyzkumu hradi dle zakona investor

Hluk a vibrace:

Problematiku hluku a vibraci fesi zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, ve znéni
pozdéjsich predpist a jeho provadéci vyhlaska nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. dle platnych limit( se
navrhuji protihlukova a antivibracni opatfeni (protihlukové stény, antivibracni rohoZe apod.).
Protihlukové stény se navrhuji v mistech, kde trat sousedi s obytnou zastavbou a je predpoklad
zasazeni obyvatel nadlimitnim hlukem z provozu Zeleznice. Protihlukova opatteni se tykaji stavajici
obytné zastavby. Ve varianté Reka jsou PHS navrieny rovné? na novém mosté pro ochranu
predpokladané obytné zastavby, ktera vznikne v souvislosti se stavbou nadrazi (Bulvar). Vysky stén
budou pro jednotlivé varianty mirné odlisné dle predpokladanych intenzit dopravy. Podrobny navrh
protihlukovych opatfeni bude proveden na zakladé hlukové studie, kterd bude zpracovana v dalSim
stupni dokumentace pro vybranou variantu.

Odpady:
Odpady z vystavby a provozu budou likvidovany v souladu s platnymi zdkony, a to predevsim se
zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisa.

Ochrana rostlin a Zivocichu:

Dle § 5 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich pfedpist jsou vsechny
druhy rostlin a Zivocichl chranény pred znicenim, poskozovanim, sbérem ¢i odchytem, ktery vede
nebo by mohl vést kohroZeni téchto druhl na byti nebo kjejich degeneraci, k naruseni
rozmnozovacich schopnosti druhl, zaniku populace druhl nebo zniceni ekosystému, jehoZ jsou
soucasti. OhroZené nebo vzacné druhy jsou zvlasté chranény dle § 48 - § 50.

Ochrana drevin je dana § 7 vySe uvedeného zdkona. Stavba bude vyZadovat jejich kdceni, a proto
bude postupovano dle § 8 zakona.

Nahradni vysadby drevin ke kompenzaci ekologické Ujmy za pokacenou zelen budou stanoveny na
zékladé § 9 zakona 114/1992 Sb. a vyhl. 395/1992 ve znéni pozdéjsich predpisd, a to v rozhodnuti o
kaceni drevin.
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4.2. Vztah k procesu EIA

Problematiku SEA a EIA fesi zakon ¢. 100/2001 Sb., zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi ve
znéni pozdéjsich predpist (dale jen zdkon).

V roce 2004 probéhl proces SEA dle tohoto zdkona pro akci ,,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno“:

e  zjistovaci fizeni bylo zahdjeno na zdkladé podani ozndmeni koncepce , Prestavba
Zelezni¢niho uzlu Brno“ dle ptilohy 7 zakona dne 31.8.2004

e  zavér zjistovaciho fizeni byl vydan 21.10.2004 (koncepce bude dale posuzovana dle
zakona)

e zverejnéni ndvrhu koncepce véetné vyhodnoceni dne 16.11. 2004
e verejné projedndni probéhlo dne 16.12.2004

e Stanovisko bylo vydano KU JmK dne 13.1.2005 pod &.j. JMK 30257/2004 OZPZ/Kb/A4.
Stanovisko je souhlasné a doporucuje z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi variantu A —
odsunutou (odpovida varianté A — Reka) jako nejvyhodnéjsi k realizaci.

Pro dokumentaci EIA zdkon v pfiloze ¢. 1 rozliSuje ¢ast staveb vidy posuzovanych podle tohoto
zdkona (kategorie I.) a cast staveb posuzovanych na zdkladé vysledk( tzv. zjistovaciho fizeni
(kategorie I1.).

Pro stavby Zeleznic (nové prelozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nasledujici rozdéleni:

o  KATEGORIE | (zdméry vidy podléhajici posouzeni)

9.1 Novostavby Zelezni¢nich drah delsi 1 km — sloupec A
Podle § 21 zakona zajiStuje posuzovani zamérl uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo

Zivotniho prostredi.
e  KATEGORIE Il (zdméry vyZadujici zjistovaci Fizeni)

9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
Zeleznicnich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a intermoddlnich zafizeni a prekladist —
sloupec B

Podle § 22 zdkona zajistuji posuzovani zamér( uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci B a jejich
zmén organy kraje.

Vztah k EIA pro jednotlivé varianty:

Varianta 0 — bez projektu: v této varianté bude udrzovan stavajici stav Zelezniéni infrastruktury tak,
aby byla provozuschopnd. Pfedpokldda se fada mensich oprav ve formé samostatnych staveb. Pro
nékteré rozsahlejsi (napf. rekonstrukce mostl, Zel. svrsku a spodku) bude vyZzadovano provést
zjistovaci fizeni a dle jeho zavérd pak pripadné pokracovat v posuzovani dle zakona.

Varianta A — Reka: pro tuto variantu posuzovani dle zakona jiz probéhlo:

e  zjistovaci Fizeni bylo zahdjeno na zakladé podani ozndmeni zaméru dle ptilohy 3 zdkona
dne 4.11.2004 (MZP)
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e zavér zjistovaciho Fizeni byl vydan v 1/2005 (zdmér bude déle posuzovan dle zakona)
e dokumentace dle pfilohy 4 zakona byla zvefejnéna dne 16.3.2005

e  posudek predlozen dne 7.7.2005

e verejné projedndani probéhlo dne 17.8.2005

stanovisko vydano dne 17.10.2005 (stanovisko je stale v platnosti)

Pokud nedojde ke zménam v technickém feSeni, je stanovisko platné (v dobé zpracovani této
dokumentace probiha odvolaci fizeni proti vydanému Gzemnimu rozhodnuti na KU Jiho¢eského kraje
v Ceskych Budé&jovicich) a neni tieba proces EIA opakovat. Pokud viak dojde ke zmé&nam, bude nutné
cely proces EIA opakovat.

Varianta B — Petrov: pro tuto variantu posuzovani dle zakona neprobéhlo. Jeho trvani se vzhledem
k rozsahu stavby a jejimu umisténi v zastavéném Uzemi predpokladd v radu nékolika let.

4.3. Obecna charakteristika uzemi

Zamér se nachdzi na Uzemi mésta Brna v prostfedi znaéné ovlivnéném lidskou ¢innosti. Dotéené
Uzemi je tvofeno extenzivné vyuzivanymi plochami rdznych aktivit (doprava, obchod, primyslova
vyroba, skladovani, ¢innosti administrativné-spravni, zemédélska vyroba a apod.).

Geomorfologické poméry

Podle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky leZi posuzované UGzemi stavby v oblasti
Dyjskosvratecké nivy, naleZejici k soustavé zapadnich Vnékarpatskych sniZzenin. M3 charakteristicky
plochy reliéf o nadmofské vysce cca 198 — 201 m n. m. s velmi mirnym uklonem k jihu a jihovychodu.

Orograficky nalezi tzemi podcelku Dyjsko-svrateckd niva, SZ ¢4asti Dyjsko-svrateckého Uvalu v blizkosti
jeho styku s Bobravskou a Drahanskou vrchovinou (Demek, 1987). Lokalita vystavby se nachazi v
severni ¢asti této morfologické jednotky.

Geologické poméry

Geologicky je lokalita soucdsti Karpatské neogenni predhlubné na tektonicky komplikovaném styku
s horninami Ceského masivu v Brné. V hlubinném podloZi zajmové oblasti vystupuji skalni horniny
metabazitové zény brnénského masivu, paleovulkanické cedie (diabasy) - horniny brnénského
masivu lze v prostoru z.U. predpokladat v hloubce vice nez 30 m, pravdépodobné okolo 100 metri
pod terénem.

Nejsvrchnéjsi ¢asti geologického profilu vyplnuji kvartérni souvrstvi spolecné udolni nivy fek Svitavy a

Svratky v charakteristickém vyvoji pro nivni oblasti. Bazalni ¢ast tvofi fluvidlni Stérkové uloZeniny

(misty svlozkami piskd) pleistocénniho stafi, prekryvajici souvisle zvinény povrch jilového

neogenniho souvrstvi. Stérkové souvrstvi je na své prevazujici mocnosti zvodnélé (tzv. I. zvoder).

Vjeho nadloZzi se vyskytuji prevaziné holocenni fluvidlni pfip. deluviofluvidlni hliny. Misty,

pravdépodobné v oblasti starych meandr( jsou vyvinuty polohy jil misty s pfimési organické hmoty.
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V pripovrchovych ¢astech profilu se vyskytuji navazky rizného charakteru souvisejici se stavebnimi
aktivitami v daném prostoru, vyvolané vystavbou Zelezni¢niho uzlu, komunikacnich staveb i
podzemnich inZenyrskych siti. Jejich mocnost je proménnd a kolisd i na relativné malé vzddlenosti.
VétSich mocnosti bude dosahovat pravdépodobné ve stfedni casti, kde lze oekdvat mocnosti az
okolo 4 m. Vétsi mocnosti budou téZ v oblastech, kde trasa kfizi podzemni liniova dila (stoky). Naopak
mensi mocnosti cca 1- 2 m ocekdvame v zavéru prlbéhu trasy v okoli toku Ponavky (koryto
zahloubeni v jilovitych hlinach).

Pedologické poméry

Z hlediska padnich pomér( se jednd o Uzemi geologicky mladé, v némZ se nachazeji prevainé
¢tvrtohorni pleistocenni a holocenni sedimenty. Velka ¢ast Uzemi je pokryta sprasovymi usazeninami
o rizné mocnosti, na nichZz se v mistnich podminkach vyvijeji prevainé cernozemé modalni (CEm),
okrajové dale ¢ernozemé pelické (CEp) a cernozemé luvické (CEl).

Na hranici mezi €¢ernozemi a fluvizemi se na vychodé Gzemi (Ritka) nachazeji ojedinéle i &ernice
fluvické karbonatové (CCfc) a na zapadé (Svratka, Svitava) Cernice fluvické (CCf). Jednd se rovnéz
dvouhorizontové A-CG pudy, vyvinuté nejcastéji z fluvidlnich silikatovych a karbonatovych sediment(
rdzného stari, na kterych se uz neakumuluje novy sediment, napf. z povodni. Vyvinuli se téz z jinych
nealuvidlnich substratl v rznych terénnich depresich.

V pddnim pokryvu v nivach fek Svratky, Svitavy a Ricky se prevainé vyskytuji fluvizemé modalni
(FLm), pfipadné fluvizemé glejové (FLg). Fluvizemé jsou mladé, dvouhorizontové A-C pldy, vyvinuté
vyluéné z holocénnich fluvidlnich, tj. aluvidlnich a proluvidlnich silikdtovych a karbonatovych
sedimentd (aluvia tokld, néaplavové kuzely). Jsou to pldy vinicidlnim stadiu vyvoje
s pldotvornym procesem slabé tvorby a akumulace humusu, protoZe tento proces je naruSovany
zaplavami aaluvialni akumulaci. Pro fluvizemé je typickd texturni rozmanitost, rlizna mineralni
bohatost a rizné vysoka hladina podzemni vody, s naslednym vplyvem na vyvoj dalSiho glejového G-
horizontu.

V urbanizované casti stavby se lokalné nachazeji antropogenni pldy - antropozemé (AN). Jedna se o
pady uméle vytvorené navrstvenim substratu i povrchového horizontu v celém svém profilu vyrazné
ovlivnéné Cinnosti ¢lovéka. Hodnoty fyzikalnich, chemickych i biologickych parametrd maji velmi
Siroky rozsah podle pouzitého materialu.

Hydrologické poméry

Hydrologicky naleii fesené Uzemi k povodi Dunaje, k imofi Cerného more. Nejvyznamnéjsimi toky
jsou feky Svratka a Svitava.

Stavba se nedotyka Zzadného uzemi CHOPAYV ani vyhlaseného ochranného pasma vodniho zdroje (OP
VZ). OP VZ Brno-Svratka-Pisarky Il.b, vyhlasené r. 1986 a revidované r. 1989, bylo 07/2013 zruseno
rozhodnutim ¢.j. MMB/0209172/2013, Odborem VLHZ Magistratu mésta Brna jako pfislusnym
vodopravnim Urfadem mj. z toho dlvodu, Ze odbér z vodniho toku Svratka neni jiz dlouhodobé
vyuzivan v rdmci Brnénské voddrenské soustavy k zdsobovani mésta pitnou vodou a slouZi pouze jako
zdroj zalozni.
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Ovzdusi

Statutarni mésto Brno je vyclenéno z pohledu fizeni kvality ovzdusi jako samostatna oblast —
Aglomerace Brno. Pficinou problematické kvality ovzdusi mésta je soustfedéni primyslu, dopravy a
vysoké hustoty osidleni na pomérné malém Uzemi. V nékterych ¢astech mésta je navic v urcitych
obdobich roku kvalita ovlivnéna i reliéfem terénu mésta, a to predevsim v udolnich nivach fek Svitavy
a Svratky, které Ize povaZovat za lokality s predpoklady k tvorbé lokalnich inverzi.

Modernizace ZUB je naprosto zasadnim predpokladem pro komplexni fe$eni hromadné dopravy ve
mésté Brné a zejména cilové osobni dopravy z okoli Brna. Emise ze silni¢ni dopravy jsou dominantnim
zdrojem znecistovani ovzdusi v aglomeraci Brno. Opatfeni v dopravé by méla vést k trvalému
sniZzovani téchto emisi do ovzdusi, a to opatfenimi ke zvySovani plynulosti silni¢ni dopravy, a zejména
ve zvy$ovani atraktivity hromadné kolejové dopravy, kde je pravé role nového ZUB naprosto kli¢ova.
Bez kapacitné vyhovujiciho prestupniho uzlu vSech dopravnich médi nelze dosdhnout dlouhodobych
efektl a zlepsSeni kvality ovzdusi v celé aglomeraci Brno.

V rdmci vySe uvedeného Programu zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Brno jsou uvedena
opatreni, kterd je vhodné aplikovat prostfednictvim jednotlivych projekt( tak, aby byl dosazen
maximalni synergicky efekt na zlep3eni kvality ovzdusi v aglomeraci Brno (efekt aplikace vice typu
opatteni, kterd maji nejvyznamnéjsi pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi). Sektor dopravnich opatfeni
uvadi opatreni na snizeni vlivu silnicni dopravy, a to realizaci technickych opatreni, kterymi se ma
zvySovat atraktivita Zelezni¢ni dopravy na Ukor emisi z individualni automobilové dopravy (IAD). Jako
konkrétni opatfeni je uvedeno opatfeni oznacené ,, AB4 — Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati®.

Cistota ovzdu$i bude ovlivnéna b&hem procesu vystavby, a to jednak provozem stavebnich
mechanizm( a jednak prasnosti pfi provadéni zemnich praci a pfi manipulaci se sypkym materialem.
Ke zhorseni stavu ovzdusi mUze dojit predevsim v obdobi se zhorsenymi rozptylovymi podminkami.

Vlastni provoz dokoncéené stavby nebude mit znatelny vliv na stav ovzdusi v mésté Brné. Traté jsou
elektrizované a elektrizované budou i nové Useky. Vlakl v nezdvislé trakci bude v Zelezni¢nim uzlu
projizdét minimum.

Klimatické poméry

Z klimatického hlediska leZi lokalita v klimatické oblasti T2, tedy v teplé oblasti, kde je charakteristické
dlouhé teplé a suché léto, prechodné obdobi je velmi kratké, s teplym az mirné teplym a podzimem a
s pomérné kratkou, mirné teplou a suchou zimou. Trvani snéhové pokryvky je velmi kratké.

Tabulka ¢. 5.23: Klimatické tdaje oblasti T2

Cislo oblasti T2

Pocet letnich dnl 50 az 60
Pocet dnli s primérnou teplotou 10°C a vice 160 az 170
Pocet mrazovych dnli 100 az 110
Pocet ledovych dnl 30az40
Primérna teplota v lednu -2az-3°C

76



%,* EURO
o0 POINT
o® % BRNO

Primérna teplota v ¢ervenci 18 az 19°C
Prdmérna teplota v dubnu 8az9°C
Pramérna teplota v fijnu 7az9°C
Pramérny pocet dni se srazkami 1mm a vice 90 az 100
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi 350 az 400 mm
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi 200 az 300 mm
Pocet dnli se snéhovou pokryvkou 40 az 50
Pocet dnli zamradenych 120 az 140
Pocet dnl jasnych 40 az 50

4.4. DotCeneé prvky Zivotniho prostredi

V kapitole jsou popsany jednotlivé prvky Zivotniho prostfedi na Uzemi mésta Brna a v jeho okoli,
které budou dotéeny nékterou zvariant. Mira a zpUsob zasaZeni téchto prvkd budou popsany
v nasledujicich kapitolach pro kazdou variantu zvlast.

Natura 2000

EVL Hobrtenky (CZ0623807): jedna se o staré prosychajici dubové, dubohabrové a smisené lesy na
svazich a vrcholech kopcl, na okraji méstské zastavby s pfirodné blizkou druhovou skladbou. V tzemi
se vyskytuje rfada chranénych a ohrozenych druh rostlin a Zivocichd mj. i rohac obecny.

Zvlasté chranéna uzemi:

Pfirodni rezervace Cernovicky hajek: rezervace se nachdazi na hornim toku Cernovického potoka.

Jednd se o Uzemi s rozlohou 11,73 ha, které bylo v roce 1977 vyhlaseno pfirodni rezervaci. Dlivodem
ochrany je zbytek podmaceného luziniho lesa - zbytky mékkého luhu a mokradnich spolecenstev.
Vyskytuje se zde silnd populace hrabosika podzemniho, z mokfadnich druhl se vyskytuje zavije¢
Cryptoblabes bistriga, pidalicka zejkovana a rlznoroZec olSovy, hnizdi tu moudivlacek luzni, slavik
obecny, lejsek Sedy, Zluva hajni a zelend ¢i krutihlav obecny, drozd kvicala. Les obcas slouZi i jako
satelitni nocovisté zimujicich havranl polnich, na strouze c¢asto lovi lednacek fi¢ni. Z drevin je
dominantni olSe lepkavd, dale jsou zastoupeny dub letni, jasan ztepily, jilm vaz ¢i topol bily,
cizorodym prvkem je javor jasanolisty, mezi kefi je rozsifen zejména bez ¢erny. Mokradni rostlinstvo
zastupuje blatouch bahenni, kosatec Zluty, ostfice ostrd, preslicka bahenni, na sussich mistech cesnek
medvédi, dymnivka dutd, aron karpatsky, krustik Sirolisty. Z prostoru vystavby tfeti novomlynské
nadrze byla do hajku presazena bledule letni.

Vyznamné krajinné prvky:

e  VKP ze zdkona:

Jsou jimi pfedevsim feka Svratka a Svitava a dalsi vodni toky na izemi mésta Brna a v jeho okoli, kam
zasahuje stavba: lvanovicky potok, Ponavka, potok Ri¢ka, Leskava, Cernovicky potok). VKP ze zakona
jsou lesy, které mohou byt dotéeny v k.u. Slapanice, smi$eny les na kopci Mladd hora v k.4. Jundrov a
dale lesni pozemky v Cernovickém hajku.
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e VKP registrované:

registrovany VKP Pod Petrovem: jedna se o ochranu metamorfovanych a deformovanych bazaltl pfi

ul. Nadrazni.

registrovany VKP Dolni: jednd se VKP v k.. Slapanice u trati smér Pferov (odbocka Ponétovice). Jedna

se o okrajovou hranu terasy jizné od Slapanic s pestrou dfevinnou skladbou.

registrovany VKP Na Zlatém potoce I.: jedna se VKP v k.U. Slapanice u trati smér Pferov (odbocka

Ponétovice). Potok tvoti udolni nivu s pestrou dfevinnou skladbou, ktera tvofi kvalitni brehovy porost
a slouzi jako hnizdisté ptactva.

registrovany VKP Wilsonlv les: lesopark je se svoji rozlohou témér tricet pét hektarl nejvétsSim

lesoparkem v Brné. Rozkladd se na svahu skalnatého kopce nad fekou Svratkou v jiznim okraji
méstské Easti Zaboviesky. Jeho souasti je na severni strané sportovni areal Pod Lesem s historickou
restauraci Rosnic¢ka a stejnojmennou viceucelovou sportovni halou. Hned vedle tohoto aredlu se na
ulici Jana Necase nachazi prosluld Jurkovicova vila.

Uzemni systém ekologické stability:

RBC Cernovicky hajek: regionalni biocentrum u stavajici trati smér Chrlice na plose Cernovicekého

hajku, ktery je zaroven pfirodni rezervaci.
RBK Svratka: regionalni biokoridor sledujici feku Svratku v pribéhu pres izemi mésta Brna._
RBK Svitava: regiondlni biokoridor podél feky Svitavy aZ k jejimu soutoku se Svratkou.

LBC Kartouzky v Cernovicich: lokaIni biocentrum, plocha slouzi jako zahradkarska osada. _

LBC v k.u. Slapanice: lokalni biocentrum zahrnujici VKP Dolni a lesni pozemky..

LBC v km 14,5: lokalni biocentrum pFi nové trati smér Prerov v Cernovicich mezi zahrddka¥skou
osadou Vinohrady a skladkovou plochou.

LBK v km 14,5: lokalni biokoridor p¥i nové trati smér P¥erov podél ul. Vinohradské v Cernovicich, ktery
spojuje Cernovicky hajek s lokalnim biocentrem.

LBK Leskava: lokalni biokoridor podél toku Leskavy k jejimu zausténi do Svratky.

LBK pfti_kfizeni s ul. Olomouckou vkm cca 3,85: lokalni biokoridor podél ulice Olomoucké

v Cernovicich, kfizuje trat smér VIarsky prismyk.

LBK ul. Uhelnd: lokalni biokoridor vede po zatravnéném svahu stdvajiciho Zelezni¢niho télesa podél
ulice Uhelné meazi kfizovatkami s ulicemi Kfenova a Opusténa._

LBK ul. Hnévkovského: lokalni biokoridor kfiZujici ulici Hnévkovského, spojuje RBK Svratka s RBK

Svitava a s RBC Cernovicky hajek.

LBK v k.u. Slapanice: lokalni biokoridor na potoce Ricka.
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Vodni zdroje:

Nejvyznamné;jSimi vodnimi toky v Uzemi jsou feky Svratka (dil¢i povodi 4-15-01) a Svitava (dil¢i povodi
¢. 4-15-02).

Pratok Svratky je fizen vypousténim vody z Brnénské prehrady. Pfed regulaci feka silné meandrovala.
V soucasnosti je tok upraven a zkapacitnén pro prevedeni velkych vod. Bfehy jsou zpevnéné
kamennou rovnaninou a ¢asto doprovazené bfehovym porostem.

Reka Svitava Usti do Svratky voblasti Komdrova, protindA mésto jako regulovany tok
s lichobéznikovym profilem. Obé feky jsou vyznamnymi vodnimi toky. Pro oba tyto toky byla
vyhlasena zaplavova uzemi Quoo.

Dalsimi toky, které jsou dotfeny nékterou variantou zdmeéru, jsou Leskava, Ponavka, Ivanovicky
potok, Ricka, Cernovicky potok, Aug$persky potok, Zebétinsky potok a potok Veverka.

V dotéeném Uzemi se nenachazi Zadné ochranné pasmo vodniho zdroje.

Uzemi provéfovaného zaméru se nachazi mimo chranéné oblasti prirozené akumulace vod
(CHOPAV).

V zdjmovém Uzemi se vytvorily dva hydrogeologické rajony — podzemni voda, které jsou spjaty
s kvartérnimi fluvidlnimi pisCitymi Stérky fek Svratky a Svitavy (mélkd zvoden) a s neogennimi
spodnobadenskymi klastiky (hlubsi zvoden).

V prostoru mezi centrem mésta a rfekou Svratkou bylo prokdzano znecisténi téchto vod. Jejich
stavajici kvalita je zhorSena dGsledkem doznivajici kontaminace starych ekologickych zatézi.
Kontaminace je zpUsobena predevsim havarijnimi uniky ropnych latek a dale sulfaty a mistné i
amoniakem draslikem a vyjimec¢né i chloridy. Znecisténi vod je vazano i na padu.

Nerostné zdroje:

V Cernovicich, mimo dosah stavby, se nachézeji dobyvaci prostory a loZiska. Stavba nezasdhne 7adné
z téchto loZisek ani jinych prvkd tykajicich se nerostného bohatstvi. Cast stavby v oblasti Slapanic a
Tufan (trat smér Pferov) zasdhne do priizkumného Uzemi Svahy Ceského masivu.

Zemédélsky pudni fond:

Z celkové plochy zemédélského pladniho fondu (ZPF) na Uzemi planované vystavby bude vyznamna
¢ast trvalych zabor( realizovadna v k.G. Slapanice, Slatina a Tufany, kde se nachazeji prevazné
¢ernozemé (BPEJ 2.010.0 /1, 2.05.01 / 1I, 2.08.10 / Il.) a ¢ernice (BPEJ 2.61.00 / 11.). Pady vyskytujici se
v dotéeném Uzemi jsou zafazeny do |. a Il. tfidy ochrany ZPF. Jednd se o bonitné nejcenné;jsi a v ramci
jednotlivych klimatickych regiontd nadpriimérné produkcni zemédélské pldy, vysoce chranéné,
podminéné zastavitelné, které Ize odejmout ze ZPF pouze vyjimecné pro liniové stavby zasadniho
vyznamu.

V pGdnim pokryvu v nivach tek Svratky, Svitavy a Ricky, kde se rovnéi uvaZuje s vystavbou, se
prevazné vyskytuji fluvizemé (BPEJ 2.56.00 / 1., BPEJ 2.58.00 / II., BPEJ 2.59.00/ Ill.), zafazené do I. az
[Il. tfidy ochrany ZPF.
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V urbanizované casti stavby se nachazeji vétSinou pouze antropogenni pudy, uméle vytvorené

navrstvenim substratu a v celém svém profilu vyrazné ovlivnéné ¢innosti ¢lovéka.

Pamatky a archeologické nalezy:

Méstska pamdtkova rezervace Brno a jeji ochranné pasmo: méstskd pamatkova rezervace v Brné je 2.

nejvétsi méstskou pamatkovou rezervaci Ceské republiky. Nachazi se zde 484 pamatkové chranénych
objektl, z nichZ 8 je narodni kulturni pamatkou. Mezi nejvyznamnéjsi chranéné objekty patfi Hrad a
pevnost Spilberk, Vila Tugendhat, Katedrala svatého Petra a Pavla, Bazilika Nanebevzeti Panny Marie,
¢i Kounicovy koleje. Z pamatek, které nohou byt dotéeny Zelezni¢ni stavbou jsou to nemovitych
pamatky ve stavajici Zelezni¢ni stanici hlavni nadrazi: vypravni budova ¢.p. 418 a budova posty C.p.
118, pamatkové chranény objekt skladisté VI a VII ("mald Amerika"), mosty pfes ul. Kfenovou a
Hybesovu.

Masnd burza: je kulturni nemovitd pamatka s &islem rejst¥iku USKP: 48676/7-7992 (priceli budovy
masné burzy a pruceli méstskych jatek), jednd se o pramyslovy komplex navrieny architektem
Bohuslavem Fuchsem roku 1924. Jeji vystavba byla dokoncena o dva roky pozdéji.

Archeologické ndlezy jsou mozné v celé plose posuzovaného Uzemi (zbytky osidleni doloZeny napf.
Nové Sady, ul. Uzkd, Trnita, Opusténa, Husova, Hybesova, Kiidlovicka, Zidenice, Zabrdovice).

Ochrana rostlin a Zivodichu:

Pfi prizkumech v Uzemi stavby byl z chranénych Zivocichl zaznamendn vyskyt vranky obecné v fece

vrve

vodni Zivocichové chranéni dle zakona nebyli v fece zaznamenani.

Ve vétsiné posuzovaného Uzemi nejsou vhodné biotopy pro obojzivelniky — tiné apod., vyjma lokality
Cernovicky hajek a oblasti kolem soutoku Feky Svitavy a Svratky. Z plazd byl doloZen vyskyt je$térky
obecné. Predpokladan je vyskyt uzovky hladké a uzovky obojkové.

Pro ptaci populace stavba neznamena vétsi riziko vyjma obdobi hnizdéni a prosklenych ¢asti staveb
(PHS), které Ize zabezpecit pred stfety s ornitofaunou.

Chranéné rostliny na draznich pozemcich zjistény nebyly.

4.5. Varianta Bez projektu

Tato varianta predstavuje konzervaci soucasného technického stavu uzlu, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez poklesu provoznich parametr(l trati za poufZiti standardnich metod
udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvkd
infrastruktury. Nejsou zde vylouceny povinné minimalni investice typu vymény sub-systému, pokud
se jedna o jediny ucinny zplsob udrzby.

Nepredpokladaji zmény parametr( Zelezniéni infrastruktury. Kolejové schéma zlstava stavajici s
vyjimkou demontdZe postradatelnych koleji a Uprav vyvolanych touto demontdazi. V ramci varianty
Bez projektu se predpoklada realizace pouze takovych technickych opatfeni (oprav a udrzby), které
povedou k zachovani Zelezni¢niho provozu ve stdvajicich parametrech. Neptedpoklada se dosazeni
shody subsystém TSI.
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NATURA 2000:

Soustava NATURA 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

2vlasté chranéna tzemi:

V tésné blizkosti trati smérem na Chrlice se nachazi pfirodni rezervace Cernovicky hajek. Trat tvofi
hranici ochranného pasma rezervace.

Vyznamné krajinné prvky:

Trasa zasahuje do VKP ze zdkona v mistech kfizeni s vodnimi toky (feky Svratka, Svitava, Ivanovicky
potok, Pondvka, potok Ricka, Leskava) a dale protina lesni pozemky v k.u. Slapanice. Traté smér
PFerov kfizuji v k.U. Slapanice dva registrované VKP.

Uzemni systém ekologické stability:

Trat kfizuje LBK Leskava (2x), RBK Svratka (3x), RBK 1470 Svitava (4x), LBK pfi kfizeni s ul.
Olomouckou v km cca 3,85, hrani¢i s RBC 210 - Cernovicky hajek. Traté smér Prerov kfizuji v k.u.
Slapanice LBC a LBK.

Vodni zdroje:

Trasa kfiZuje 3x reku Svratku a 4x rfeku Svitavu, ddle 2x Leskavu, 1x Ivanovicky potok, 2x Pondvku.
Zelezni¢ni trat zasahuje do zéplavového Gzemi Qoo Feky Svratky, Svitavy a Leskavy.

Do CHOPAYV ani ochrannych pasem vodnich zdroj( varianta 0 nezasahuje.

Nerostné zdroje:

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezend chranéna
loZiskova Uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. Trat smér Pferov
zasahuje do priizkumného Gzemi Svahy Ceského masivu.

Zemédélsky pudni fond:

Opravné stavby si vyZzadaji minimalni zabory ZPF prevazné v intravilanu.

Lesni pozemky:

Opravné stavby se dotknou pozemkd PUPFL minimalné.

Pamatky a archeologické nalezy:

Stdvajici Zelezni¢ni infrastruktura v Brné zasahuje do Méstské pamatkové rezervace Brno a do jejiho
ochranného pasma, vlastni osobni nadrazi je v MPR. Pripadné opravy a udrzbové prace se dotknou
nemovitych pamatek ve stavajici Zelezni¢ni stanici hlavni nadrazi: vypravni budova ¢.p. 418 a budova
posty ¢.p. 118, pamatkové chranény objekt skladisté VI a VIl ("mald Amerika"), mosty pres ul.
Kfenovou a HybeSovu.
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Hluk a vibrace:

Vzhledem ktomu, Ze znacna Cdast trasy prochazi husté zastavénym udzemim, je nutné pocitat
s postupnou realizaci protihlukovych opatfeni. Velky vliv na hlukovou situaci mda konstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku a stav mostnich objektd, a proto je tfeba pravidelna udrzba.

V ¢asti mésta — vétSinou mimo rozsah stavby feSené touto studii - jsou jiz PHS podél Zeleznice
realizovany (Zidenice, Malométice). Ve varianté bez projektu se s realizaci protihlukovych opatieni ve
vétsim méritku nepodita.

Ochranu proti vibracim vytvari predevsim konstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku. Ve varianté bez
projektu se s realizaci antivibracnich opatreni nepocita. Hlukova zatéz a vibrace zplisobené mostnimi
konstrukcemi s prvkovou mostovkou zlstanou na soucasné Urovni, v pfFipadé rekonstrukci
jednotlivych mostl Ize prvkové mostovky nahradit pribéinym kolejovym lozem. Pljde vsSak vidy o
jednotlivé lokality.

4.6. Varianta A — Reka

Varianty A — Reka umistuji nové osobni nadraZi do polohy v blizkosti feky Svratky v prostoru
stavajiciho nakladniho pritahu. Posuzovany jsou celkem ctyfi odlisné podvarianty: A, Aa, Ab a Ac.
Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi jsou varianty A + Ab obdobné a varianty Aa + Ac rovnéz.

A+ Ab

Varianty A a Ab obsahuji prevedeni Zelezni¢ni dopravy na trasu dnesniho nakladniho pratahu,
vybudovéni nového osobniho nadraZi u Svratky. PFerovskd i vlarska trat povedou pres Cernovice,
chrlicka trat bude pfivedena do severniho zhlavi. Ve varianté A se osobni nadraZzi navrhuje v tratovém
usporadani, ve varianté Ab ve smérovém usporadani.

Aa + Ac

Stejné jako varianty A + Ab, pouze se lisi zapojeni chrlické trati. Chrlicka trat bude ptfivedena do
podzemni stanice pod osobnim nddrazim tunelem v trase budouciho severojizniho kolejového
diametru. Ve varianté Aa se osobni nadrazi navrhuje v tratovém usporadani, ve varianté Ac ve
smérovém usporadani.

NATURA 2000:

Soustava NATURA 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

2vlasté chranéna uzemi:

V tésné blizkosti trati smé&rem na Chrlice se nachazi ptirodni rezervace Cernovicky héjek. Trat tvofi
hranici ochranného pasma rezervace. Pfimo do Uzemi PR stavba nezasahne.

Vyznamné krajinné prvky:
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Trasa zasahuje do VKP ze zdkona v mistech kfizeni s vodnimi toky (feky Svratka, Svitava, Ivanovicky
potok, Pondvka, potok Ri¢ka, Leskava) a dale protina lesni pozemky v k.U. Slapanice. Traté smér
PFerov kfizuji v k.u. Slapanice dva registrované VKP — Dolni a Na Zlatém potoce I.

Uzemni systém ekologické stability:

Trat kfiZzuje LBK Leskava (dvakrat), RBK Svratka, RBK 1470 Svitava (dvakrat), LBK pfi kfizeni s ul.
Olomouckou v km cca 3,85, hrani¢i s RBC 210 - Cernovicky héjek. Traté smér Pierov kfizuji v k.u.
Slapanice LBC a LBK. Varianty A + Ab zapojené pres severni zhlavi protind navic LBC Kartouzky
v Cernovicich.

Vodni zdroje:

Trasa kfizuje jedenkrat feku Svratku a dvakrat Svitavu, dale 2x Leskavu, 1x Ivanovicky potok, 1x Ri¢ku.
V kfizovani Ponavky se varianty lisi: A + Ab kfiZuje 1x, Aa + Ac dvakrat.

Zelezni¢ni trat zasahuje do zaplavového Gzemi Qoo Feky Svratky, Svitavy a Leskavy.

Pfi vystavbé bude zasazena hladina spodni vody. V prostoru mezi centrem mésta a rekou Svratkou
bylo prokazano znedisténi podzemnich vod. Jejich stavajici kvalita je zhorsena disledkem doznivajici
kontaminace starych ekologickych zatézi. Kontaminace je zplsobena predevsim havarijnimi Gniky
ropnych latek a dale sulfaty a mistné i amoniakem draslikem a vyjimecné i chloridy.

Do CHOPAYV ani PHO vodnich zdrojd zadna z variant nezasahuje.

Nerostné zdroje:

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezend chranéna
loZiskova Uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati. V oblasti letisté zasahuje trat smér Pferov do
prizkumného tizemi Svahy Ceského masivu.

Zemédélsky pudni fond:

Stavba si vyzada trvalé i doCasné zabory ZPF. Vyznamna cast trvalych zabor( bude realizovana na
vychodé Gzemi, kde se na trase prelozky chrlické trati v k.. Slapanice, Tufany a Slatina nachazeji
prevaziné cernozemni pldy zarazené do I. a Il. tfidy ochrany ZPF. Nové osobni nadrazi bude situovano
na lokalité fluvizemnich pld rovnéz I. a Il. tfidy ochrany ZPF. Dalsi stavebni Upravy prevainé
v intravildnu mésta nepredstavuji z hlediska zabort ZPF vyznamny zasah.

Lesni pozemky:

Trasa trati na Chrlice povede v ochranném pdasmu lesa, pozemky PUPFL budou dotéeny v k.u.
Slapanice — trat smér Prerov.

Pamatky a archeologické nalezy:

Stavba zasahuje do Méstské pamatkové rezervace Brno a do jejiho ochranného pasma, vlastni nové
osobni nadrazi bude mimo MPR. Zausténi trati od Chrlic do severniho zhlavi ve variantach A + Ab si
vyzada zdsah do pamatkové chranéné budovy Masné burzy.
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Hluk a vibrace:

Vzhledem ktomu, Ze znacna Cdast trasy prochazi husté zastavénym udzemim, je nutné pocitat
s rozsahlymi protihlukovymi opatfenimi. Velky vliv na hlukovou situaci ma konstrukce zZelezni¢niho
svrsku a spodku a stav mostnich objektl. BEéhem stavby bude na svrsek pouZita moderni technologie
— bezstykova kolej a pruzné upevnéni.

Protihlukové stény se predpoklddaji v rozsahu cca 10 600 m, vyska 3 — 6 m, nékde na opérnych
sténdach. Individualni protihlukovd opatteni se navrhuji formou vymény oken, zasazeno bude cca 20
objekt(. Po provedeni téchto opatreni Ize konstatovat, Ze se kvalita Zivotniho prostredi z hlediska
hlukového zatiZzeni podstatné zlepsi.

Ochranu proti vibracim vytvati predevsim konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku. Ta bude v celé
trase obnovena. V mistech, kde by mohlo nastat riziko ohrozeni nadlimitni vibraéni zatézi, je mozné
do konstrukce svrsku pouzit antivibracni rohoze.

Shrnuti:

Z4adna z variant nezasahne maloplo$né ani velkoplo$né zvlasté chranéné Gzemi. Viechny varianty A —
Reka prinesou vybudovani nového mostniho objektu pres feku Svratku, dal$i mostni objekty pres
vodni toky jsou vétSinou stavajici a budou upravovany. Béhem stavby budou dotéeny VKP a prvky
systému USES. Rozsah zabor(i ZPF a rozsah protihlukovych opatfeni je pro viechny varianty
srovnatelny. Stavba bude realizovdna v zaplavovém uUzemi feky Svratky, Svitavy a Leskavy, a proto
budou nutnd protipovodfova opatfeni.

K odliSnostem mezi variantami z hlediska zasahl do Zivotniho prostfedi dochazi z dlivodu rozdilného
zapojeni chrlické trati do osobniho nadrazi. Vedeni pfes severni zhlavi ve variantdch A + Ab zasahne
do pamatkové chrdnéné budovy Masné burzy, vyzada si zbudovani nového mostniho objektu pres
Ponavku a protind navic LBC Kartouzky v Cernovicich. Varianty Aa + Ac zapojené tunelem chranénou
budovu nezasdhnou a most budovan nebude. Vystavba tunelu je vSak vidy ndrocna, prinasi rizika
vychdzejici ze slozité geologické stavby a znamend zasah do podzemi v misté, kde lze ocekavat
znecisténé spodni vody.

Napojeni VRT

Vyhledové je planovdno napojeni trati VRT smér Praha a Bfeclav. Trasa navrzena pro varianty A —
Reka vede mimo Uzemi Natura 2000, mimo velkoplo$na i maloplo$nd chranéna Uzemi. Rozsah
protihlukovych stén cca 4 100 m.

4.7. Varianta B — Petrov

Varianty B — Petrov umistuji nové osobni nadrazi do polohy pod Petrovem v prostoru kfizovatky ulic
Nadrazni a Uzka. Podzemni ¢ast nadrazi souvisi s budoucim napojenim VRT a uvaiuje se v oblasti
Nadrazni — HybeSova — Nové Sady — Uhelnd. Pro varianty s polomérem koleji 500 m je nutna
demolice OD Tesco.
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Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi je posuzovano celkem Sest odlisSnych podvariant (rozdil tykajici se
polomérd kolejisté 300 m a 500 m v osobnim nadrazi nema v plose celého Zelezni¢niho uzlu vliv na
dotcéeni prvkll ochrany Zivotniho prostiedi.). Jedna se o podvarianty B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f.

Bl

Varianta B1 navrhuje vedeni samostatnych dvou dvoukolejnych trati od Prerova i Vlarského
prasmyku severné od logistického centra BALP v Tufanech a tunely pod dalnici D1.

Bla

Varianta Bla rovnéz navrhuje vedeni samostatnych dvou dvoukolejnych trati od Pferova i Vlarského
prasmyku hloubenymi a razenymi tunely pod logistickym centrem BALP v Tufanech, pod dalnici D1 a
navic pod letistnim aredlem. V blizkosti stavajiciho letistniho terminalu je navrZzena zastavka.

Blb

Varianta B1b navrhuje vedeni dvoukolejné dalkové trati od Prerova severné od logistického centra
BALP v Tufanech a tunelem pod dalnici D1 jako varianta B1, pfiméstskd a regiondini doprava bude
vedena rozdilng, a to pres komarovskou spojku, Cernovice, Cernovickou terasu, Slatinu, Slapanice
centrum a Slapanice.

Blc

Varianta Blc totozné s variantou B1 navrhuje vedeni dvoukolejné dalkové trati od Prerova severné
od logistického centra BALP v Tufanech a tunelem pod dalnici D1. Varianta B1lc modifikuje variantu
Blb a to tak, Ze misto komarovské spojky je navrZeno alternativni vedeni trati ve sméru Veseli nad
Moravou pres Slatinu, Cernovice, Dolni nadraZi a novou spojku po estakddé na hlavni osobni nadrazi
od jihu.

Bid

Varianta B1ld je modifikaci varianty B1l. Predpoklada stejné vedeni dvou dvoukolejnych trati od
Prerova i Vlarského prismyku severné od logistického centra BALP v Tufanech a tunely pod dalnici
D1. Dvoukolejna regionalni trat je rozdilné zapojena, a to do stavajici trati mezi Slatinou a
Slapanicemi

B1f

Varianta B1f fesi vedeni ptriméstské, regionalni i ddlkové dopravy ve sméru od Pferova a Veseli nad
Moravou po stdvajici komarovské spojce, kterd bude nové trojkolejnd. Tunely pod dalnici D1 a
logistickym centrem nejsou. Toto FeSeni bude od pfemosténi ulice Ostravska identické s variantami A
a7 do Slapanic.
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NATURA 2000:

Soustava NATURA 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

2vlasté chranéna uzemi:

V tésné blizkosti trati sm&rem na Chrlice se nachazi pfirodni rezervace Cernovicky hajek o rozloze cca
12 ha. Stavajici trat tvofi hranici ochranného pasma rezervace. Nova trat smér Pferov ve variantach
B1, B1b a B1d protind okrajové PR na estakddé, zasahuje pfimo do Uzemi PR — zabere cca 4 % plochy
rezervace. Ve varianté Bla trat zasahuje pfimo do Uzemi PR a protina ji na vysokém néspu, ktery ma
vétsi uzemni pozadavky na zdbor nez estakada a zabere cca 8 % plochy rezervace. Ve varianté B1f
trat tvori hranici ochranného pasma rezervace. Pfimo do Uzemi PR tato varianta nezasahne.

Vyznamné krajinné prvky:

Trasa zasahuje do VKP ze zdkona v mistech kfizeni s vodnimi toky (feky Svratka, Svitava, Ivanovicky
potok, Pondvka, potok Ricka, Leskava, Cernovicky potok), pocet kiizeni je pro jednotlivé varianty
odligny (viz. tabulka v pfehledném shrnuti). Dale trat protinad lesni pozemky v k.d. Slapanice a les
v Cernovickém hajku (mimo variantu B1f). Trat& smér Pterov kfizuji v k.U. Slapanice dva registrované
VKP — Dolni a Na Zlatém potoce |. Registrovany VKP Pod Petrovem je v tésné blizkosti planovaného
nadrazi, vlastni stavbou dotéen nebude.

Uzemni systém ekologické stability:

Traté kfizuji nékolikrat biokoridory podél vodnich tok(: LBK Leskava, RBK Svratka, RBK 1470 Svitava
(pocet kfizovani je rozdilny — viz. tabulka v pfehledném shrnuti). Trasa protind LBK pfi kfizeni s ul.
Olomouckou v km cca 3,85, trat smér Prerov protind LBC v km 14,5, VSechny varianty protind RBC
210 - Cernovicky héjek vyjma varianty B1f, kterd s nim hrani&. Traté smér Prerov kfizuji v k.u.
Slapanice LBC a LBK, dale protinaji LBK ul. Uhelnd a ul. Hnévkovského. Varianty s komarovskou
spojkou protinaji LBC Kartouzky (B1b a B1f).

Vodni zdroje:

Trasa kfiZuje 3x rfeku Svratku (pouze varianta Blc protina feku 5x, dva nové mosty budou vystavény
z dvodu napojeni trati ze sméru Veseli nad Moravou novou spojku po estakddé na hlavni osobni
nadraZi od jihu). Reka Svitava je pfemosténa 3x a ve variantach s komarovskou spojkou 4x (varianty
B1lb a B1f). Ddle traté krizi 2x Leskavu, 2x Ivanovicky potok (varianta B1f pouze 1x), 2x Pondavku, 1x
Ricku a 1x Cernovicky potok (zde se lisi varianta B1f, kterd potok nekiizi).

Zelezni¢ni trat zasahuje ve viech variantich do zaplavového Uzemi Qi feky Svratky, Svitavy a
Leskavy.

Do CHOPAYV ani PHO vodnich zdrojd Zzadna z variant nezasahuje.

PFi vystavbé bude zasaZena hladina spodni vody. Jejich stavajici kvalita je zhorSena v oblasti centra
mésta disledkem doznivajici kontaminace starych ekologickych zatézi. Zde je nutné béhem vystavby
u vSech variant zohlednit toto riziko.
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Nerostné zdroje:

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezend chranéna
loZiskova Gzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci
prostory jsou v dostateéné vzdalenosti od trati. V oblasti letisté zasahuje trat smér Prerov do
priizkumného Uzemi Svahy Ceského masivu.

Geologické podminky dotcené lokality se vyznacuji polohami kvartérnich sedimentl a slozitymi
hydrogeologickymi vazbami. V podloZi téchto kvartérnich vrstev se vyskytuji neogenni vapnité jily a
piscité polohy, na které je vazana podzemni voda. Tyto neogenni zvodné bude nutné v pribéhu razeb
injektovat.

Zemédélsky pudni fond:

Stavba si vyZada trvalé i doCasné zabory ZPF. Vyznamna c¢ast trvalych zabor( bude realizovana na
vychodé Uzemi, kde se na trase prelozky trati od Prerova i Vlarského prismyku u logistického centra
BALP v Tufanech a v trase tuneld v k.. Slapanice, Tufany a Slatina nachazeji pfevainé ¢ernozemni
pady zarazené do I. a Il. tfidy ochrany ZPF (varianta B1f tyto zabory nevyZaduje).

Pro varianty skomarovskou spojkou (Blb a Bif) bude realizovdna cast zaborl na stavajici
komarovské spojce, ktera bude nové trojkolejnad. Nachazeji se zde prevainé cernozemni pldy
zafazené do I. a ll. tfidy ochrany ZPF.

Dalsi stavebni Upravy prevazné v intravildnu mésta nepredstavuji z hlediska zabor( ZPF vyznamny
zasah.

Lesni pozemky:

Pozemky PUPFL budou dotéeny v k.u. Slapanice — trat smér Pferov a déle v misté Cernovického hajku
— trasa trati na Chrlice (ve varianté B1f pouze dotceni OP lesa).

Pamatky a archeologické nalezy:

Stavba ve vSech variantach zasahuje do Méstské pamatkové rezervace Brno a do jejiho ochranného
pasma, vlastni nové osobni nadrazi bude v MPR. Dotéeny budou nemovité pamdatky ve stdvajici
Zeleznicni stanici hlavni nadrazi: vypravni budova ¢.p. 418 a budova posty €.p. 118, pamatkové
chranény objekt skladisté VI a VII ("mala Amerika"), mosty pfes ul. Kfenovou a HybeSovu.

Hluk a vibrace:

Vzhledem ktomu, Ze znacna Cdast trasy prochdzi husté zastavénym uUzemim, je nutné pocitat
s rozsahlymi protihlukovymi opatfenimi. Velky vliv na hlukovou situaci ma konstrukce Zelezni¢niho
svrsku a spodku a stav mostnich objektl. BEhem stavby bude na svrsek pouzita moderni technologie
— bezstykova kolej a pruzné upevnéni.

Protihlukové stény se predpokladaji v rozsahu cca 10 500 m, vyska 3 — 6 m, nékde na opérnych
sténach. Individudlni protihlukova opatfeni se navrhuji formou vymény oken, zasaZzeno bude cca 55
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objektl. U variant s komarovskou spojkou budou opatreni ve vétsim rozsahu — celkem 11 650 m
protihlukovych stén a 65 objektl k IPO.

Ochranu proti vibracim vytvati predevsim konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku. Ta bude v celé
trase obnovena. V mistech, kde by mohlo nastat riziko ohrozeni nadlimitni vibraéni zatézi, je mozné
do konstrukce svrsku pouzit antivibracni rohoze.

Shrnuti:

Véechny varianty vyznamné ovlivni PR Cernovicky hajek, a to trvalym zédborem z déivodu vystavby
estakady nebo naspu. Odlisna je varianta B1f, ktera toto chrdnéné uzemi nezasahne.

VSechny varianty B — Petrov pfinesou vybudovani novych mostnich objekt( pres vodni toky. Nejvétsi
zasah rozdilny od dalsich variant bude predstavovat zbudovani dvou mostl pres Svratku ve varianté
Blc.

B&hem stavby budou dotéeny VKP a prvky systému USES. Rozsah zabor(i ZPF a rozsah protihlukovych
opatreni je pro vSechny varianty srovnatelny. Varianta B1f se lisi ve svych pozadavcich na zdbory ZPF,
jsou vyrazné nizsi z divodu vyuZiti stavajicich trati smér Prerov (nebude budovana nova trasa jako
v ostatnich variantach.

Stavba bude realizovana v zaplavovém Uzemi feky Svratky, Svitavy a Leskavy, a proto budou nutna
protipovodrnova opatreni.

Ovlivnéna bude méstska pamatkova rezervace, ve které je navrzeno nové osobni nadrazi.

Napojeni VRT

Vyhledové je planovano napojeni trati VRT smér Praha a Bfeclav. Pro varianty B navrzena trasa kFizi
Uzemi Natura 2000. Jedna se o EVL Hobrtenky (CZ0623807). Jedna se o staré prosychajici dubové,
dubohabrové a smisené lesy na svazich a vrcholech kopct, na okraji méstské zastavby s pfirodné
blizkou druhovou skladbou. V Uzemi se vyskytuje fada chranénych a ohroZenych druhi rostlin a
Zivocichll mj. i rohac obecny. Trasa VRT ¢astecné prochazi touto EVL v tunelu a ¢astecné na povrchu.

Zameér je mimo velkoplo$na i maloplosna chranéna uzemi.

Trat zasdhne do registrovaného krajinného prvku Pod Petrovem — jednd se o ochranu
metamorfovanych a deformovanych bazalt(l. V misté VKP je planovan vstup do tunell VRT. VKP
v Jundrové — trasa vede v tunelu, zasaZzeni tohoto VKP je nepravdépodobné, portdly vstupu do tunelu
jsou vSak v blizkosti hranice tohoto VKP.

4.8. Prehledné shrnuti

V roce 2004 probéhl proces SEA dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. pro akci ,Prestavba Zelezni¢niho uzlu
Brno“, kde byla v zavérecném stanovisku doporucena z hlediska vlivl na Zivotni prostfedi varianta A —
odsunuta (odpovida varianté A — Reka) jako nejvyhodné&;si k realizaci.
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Navazujici dokumentace EIA byla provedena v celém rozsahu dle zdkona pro variantu A — Reka.
Zavérecné stanovisko z roku 2005 je stale v platnosti. Pro variantu B — Petrov posuzovani dle zdkona
neprobéhlo. Jeho trvani se vzhledem krozsahu stavby a jejimu umisténi v zastavéném uUzemi
predpoklada v fradu nékolika let. To znamena delsi pfipravu stavby pro varianty B.

Zadnd z variant A nezasahuje do prvku soustavy Natura 2000. Varianty B do téchto prvk( rovné:
nezasahuji, avSak budouci trasa napojeni VRT ve varianté B protind evropsky vyznamnou lokalitu
Hobrtenky. Cast trasy vede v tunelu pod EVL, ¢ast na povrchu, kde pfechdzi na nasep a estakadu, co?
by znamenalo zabor ¢asti tohoto Uzemi. Zasah do EVL bude nutné minimalizovat vhodnym ndvrhem
trasy (napf. upfednostnit estakadu pfed ndspem) a dalSimi opatfenimi, které zajisti nejmensi mozné
dotceni EVL.

Ze zvlasté chranénych tzemi je trasa viech variant A vedena na hranici pfirodni rezervace Cernovicky
hajek. Varianty B (vyjma B1f, kterd s PR hranici stejné jako varianty A) vedou pfimo pres tuto
rezervaci a zabiraji ¢ast jejiho Uzemi. Vhodnéjsim fesenim, které vykazuje mensi zabor tohoto Uzemi,
jsou varianty vedené na estakddé: B1, Blb, Blc a B1d. Varianta Bla je navrZena na naspu, toto feseni
ma nejrozsahlejsi vliv na PR.

Vsechny trasy zasahuji do vyznamnych krajinnych prvkl. VKP ze zdkona trasy protinaji v mistech
kfizeni s vodnimi toky a v mistech, kde vedou pres lesni pozemky. VKP registrované protinaji vSechny
varianty 2x v k.U. Slapanice, dale pak napojeni VRT variant B — VKP Wilsondlv les a VKP Pod Petrovem.
Dotceni VKP je vhodné fesit béhem pripravy stavby a minimalizovat zdsah navrhem téchto opatreni:
minimalizovat kaceni, nezfizovat zde zafizeni stavenist, navrhnout organiza¢ni opatfeni k ochrané
vodotedi pred znecisténim béhem provadéni stavby a pod.

vvvvv

stfetd je vySsi ve variantach B. Zde plati obdobna doporuceni jako pro VKP.

Vedeni trati v obou variantach nékolikrat kfizuje vodni toky na Gdzemi Brna, predevsim feky Svratku a
Svitavu. Zelezniéni trat zasahuje do zaplavového tzemi Q100 feky Svratky, Svitavy a Leskavy. Pfi
navrhu mostnich objektl je tfeba uprednostnit feseni, kdy nebude zasahovano do koryta vodotece
(mostni opéry mimo koryto). V dokumentaci bude vypracovan povodniovy a havarijni plan, kde budou
navrzena opatreni a postupy pro mozné povodnioveé stavy a k minimalizaci rizik znecisténi vod.

PFi vystavbé bude zasazena hladina podzemni vody. Jejich stavajici kvalita je zhorSena disledkem
doznivajici kontaminace starych ekologickych zatéZi v blizkosti centra mésta, coZ pfi vystavbé bude
znamenat Cerpani a likvidaci kontaminovanych vod a soucasné i kontaminovanych pld. Varianty B,
vykazuji vétsi rozsah praci pod hladinou téchto podzemnich vod. Béhem vystavby bude nutné je
odcerpavat a likvidovat dle platné legislativy.

Vsechny varianty budou znamenat zmény ve vodnim reZimu: budovani mostl a nasyp(, pfipadné i
zarezU a tunelll zplsobi mistni zmény v morfologii terénu, a tak i zmény vodniho rezimu, odtoku vod
a sifeni rozlivl béhem zaplav. Dale vzniknou nové zpevnéné plochy a budovy, ze kterych bude
srazkova voda odvadéna do kanalizace a nebude dochazet k jejimu vsakovani.

Do CHOPAYV ani PHO vodnich zdrojd zaddna z variant nezasahuje.
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K dotceni nerostnych zdrojli Zadnou z variant nedojde. V oblasti letisté stavba zasahuje trasou smér
Pferov do prizkumného tzemi Svahy Ceského masivu. TéméF ve viech variantach B budou budovany
tunely v blizkosti letisté.

Stavba si vyzada trvalé a docasné zabory ZPF v obou variantach. Varianta A bude ¢asteéné probihat
v nevyuZitém uzemi (resp. v Uzemi vyuZzivaném jako parkovisté, autobazar), varianta B v Uzemi, které
je ve stdvajici dobé vyuzivané i zemédélsky. Je tfeba zvazit vedeni tras tak, aby se zdbory ZPF
minimalizovaly, protoZe se jednda o plochy s cernozemémi, a tedy s vysokou tfidou ochrany ZPF.

Stavba bude ve v3ech variantach produkovat velké mnozstvi odpadt, predevsim zemin. Znatelné
vétsi bude produkce odpadnich zemin pti budovani podzemnich stanice a VRT pro varianty B, které
bude znamenat vystavbu tuneld pod stfedem mésta a dalsSich tuneld smérem na Prahu. S produkci
odpad( Uzce souvisi nutnost jejich transportu na misto likvidace nebo vyuzZiti. Vyznamnou polozkou
rovnéz bude likvidace podzemnich vod, které bude tfeba odcerpavat a likvidovat, zvlast v pripadé, ze
bude prokdazano jejich znecisténi. Dalsi vyznamny podil by znamenala demolice OD Tesco pro varianty
B s polomérem 500 m.

VSechny varianty zasahuji do kulturnich pamatek na Uzemi mésta Brna. Varianta A zasahuje do
Méstské pamatkové rezervace Brno, nové osobni nadrazi bude v jejim ochranném pasmu mimo
vlastni MPR. Varianty B zasdhnou jak ochranné pasmo, tak plochu MPR — nové nadrazi je umisténo
pfimo v pamatkové zéné. Dale budou variantami B dotéeny nemovité pamatky ve stavajici Zelezni¢ni
stanici hlavni nadrazi: vypravni budova ¢.p. 418 a budova posty €.p. 118, pamatkové chranény objekt
skladisté VI a VII ("mald Amerika"), mosty pres ul. Kfenovou a HybeSovu. Objekt Masné burzy je
v kolizi s obéma variantami. Ve spolupraci s pfislusnymi odborniky je tfeba optimalizovat pfedevsim
vizualni vzhled nové vznikajicich staveb tak, aby ladil se stavajici zastavbou a pamatkovou zénu
narusoval v co nejmensi mozné mire.

Vzhledem ktomu, Ze znacna Cdast trasy prochazi husté zastavénym uzemim, je nutné pocitat
s rozsahlymi protihlukovymi opatfenimi u vSech variant. Protihlukové stény se predpokladaji
v rozsahu nékolika kilometr u vSech variant ve srovnatelném rozsahu a po realizaci zajisti zlepSeni
podminek pro bydleni v blizkosti Zeleznice.

Obé varianty pfinesou po svém dokonceni zlepSeni kvality ovzdusi v mésté Brné, predevsim v jeho
centru. Podpora rozvoje Zelezni¢ni dopravy sméfuje ke zvySeni jeji atraktivity a k ndslednému
prevzeti ¢asti dopravnich vykonU na Ukor dopravy automobilové.

Vystavba nového Zelezni¢niho uzlu bude mit vliv na Cistotu ovzdusi ve mésté Brno ve dvou oblastech:
jednak prevede c¢ast individualni dopravy na hromadnou a jednak s vybudovanim nového nadrazi
dojde i kvystavbé dalsi navazujici infrastruktury v SirSim okoli (parkovisté, silni¢ni komunikace).
Hodnota podilu vefejné hromadné dopravy v roce 2015 Cini ptiblizné 26%, v roce 2050 v ptipadé
varianty Bez projektu naroste na cca 31%, v pfipadé obou projektovych variant A i B pak shodné
dosdhne Urovné cca 32%. Z téchto udajl vyplyva mirné kladny vliv vystavby nového Zelezni¢niho uzlu
(pro obé varianty obdobny) na znecisténi ovzdusi ve mésté Brné. Co se tyCe prepravnich proudd,
k nejvyznamnéjsimu narlstu objemu prepravnich vztahl dojde ve varianté A, v niZ se predpoklada
nejvyraznéjsi rozvoj Uzemi v oblasti jizniho centra, kam bude c¢ast dopravnich proudl prevedena.
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evvs

ocekavat ve varianté Bez projektu.

Béhem provadéni stavby je jednoznacné vice zatéZujici varianta B — doba vystavby je delsi, vétsi je
objem demolic a rekonstrukci objektl a tedy i prasnosti a emisi ze stavebnich stroji a stavebni
dopravy. Stavba variant B bude probihat pfimo v centru mésta a vyrazné omezi stavajici drazni
dopravu (varianty A se stavi mimo centrum a mimo stavajici trasu osobni dopravy). Vystavbou variant
B bude pfimo dotéeno vétsi mnozstvi obyvatel a dalSich osob pohybujicich se v cilovych zénéach a
zprostredkované i cestujicich, ktefi vyuZivaji Zelezni¢ni dopravu do Brna v rdmci patefni sité IDS JMK.

Varianta B — Petrov celkové vykazuje vice stfetl s pfirodné hodnotnym Uzemim neZ varianta A —
Reka.
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Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno

Tabulka ¢. 5.24: Prehled streti

Legenda:

EVL
ZCHU
PR

VKP
USES
RBC
RBK
LBC
LBK
MPR
OP MPR
PHS
IPO
VRT

evropsky vyznamna lokalita (soustava NATURA 2000)
zvlasté chranéné uzemi

pfirodni rezervace

vyznamny krajinny prvek

Uzemni systém ekologické stability

regionalni biocentrum

regionalni biokoridor

lokdlIni biocentrum

lokalni biokoridor

méstska pamatkova rezervace

ochranné pasmo méstské pamatkové rezervace
protihlukova sténa

individuaIni protihlukové opatfeni (vyména oken)
vysokorychlostni trat
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A Aa Ab Ac VRT A Bl Bla Blb Blc Bld Bif VRT B
NATURA 2000 EVL Hobrtenky / / / / / / / / / / / protina
ZCHU PR Cernovicky hajek hranici hrani¢i hranici hrani¢i / protina protina protina protina protina hrani¢i /
Svratka 1x 1x 1x 1x 1x 3 X 3 X 3 X 5 X 3 X 3 X 1Xx
Svitava 2 X 2 X 2 X 2 X / 3 X 3 X 4 x 3 X 3 X 4 x /
Leskava 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X /
Ivanovicky potok 1x 1x 1x 1x / 2X 2 X 2 X 2X 2 X 1x /
Ponavka 1x 2 X 1x 2 X / 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X /
Cernovicky potok / / / / / 1Xx 1x 1x 1Xx 1x / /
Ricka 1x 1x 1x 1x / 1x 1x 1x 1x 1x 1x /
VKP ze zakona Veverka / / / / / / / / / / / 1x
Zebétinsky potok / / / / / / / / / / / 1x
AugSpersky potok / / / / 1x / / / / / / /
les k.U. Slapanice protina protina protina protina / protina protina protina protina protina protina /
les Poplvky a Veverské Kninice / / / / protina / / / / / / /
les Kohoutovice, Zebétin / / / / / / / / / / / protina
les Cernovicky hajek / / / / / protina protina protina protina protina / /
VKP Jundrov / / / / / / protina
2x VKP k.u. Slapanice protina protina protina protina / protina protina protina protina protina protina /
VKP registrovany | VKP Wilsonuyv les / / / / / / / / / / / protina
VKP Pod Petrovem / / / / / / / / / / / protina
RBC Cernovicky hajek hranici hranic¢i hranici hranic¢i / protina protina protina protina protina hrani¢i /
LBC Kartouzky / protina / protina / / / protina / / protina /
LBC k-u- Slapanice protina protina protina protina / protina protina protina protina protina protina /
LBC v km 14,5 smér Pfrerov / / / / / protina protina protina protina protina protina /
RBK Svratka 1x 1x 1x 1x 1x 3 X 3 X 3 X 5 X 3 X 3 X 1x
USES RBK Svitava 2 X 2 X 2 X 2 X / 3 X 3 X 4 x 3 X 3 X 4 x /
LBK Leskava 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X /
LBK pfi kfizeni ul. Olomoucké protina protina protina protina / protina protina protina protina protina protina /
LBK k.u. Slapanice protina protina protina protina / protina protina protina protina protina protina /
LBK ul. Uhelna / / / / / protina protina protina protina protina protina /
LBK ul. Hnévkovského / / / / / protina protina protina protina protina protina /
LBK v km 14,5 smér Prerov / / / / / protina protina protina protina protina protina /
Svratka 1x 1x 1x 1x 1x 3 X 3 X 3 X 5 X 3 X 3 X 1x
Svitava 2 X 2 X 2 X 2 X / 3 X 3 X 4 x 3 X 3 X 4 x /
Leskava 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X /
Ivanovicky potok 1x 1x 1x 1x / 2X 2 X 2 X 2X 2 X 1x /
vodni toky E’onévka 1x 2 X 1x 2 X / 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X 2 X /
Ricka 1Xx 1Xx 1Xx 1x / 1Xx 1x 1x 1Xx 1x 1x /
Cernovicky potok / / / / / 1x 1x 1x 1x 1x / /
AugSpersky potok / / / / 1x / / / / / / /
Zebétinsky potok / / / / / / / / / / / 1x
Veverka / / / / / / / / / / / 1x
pamétky zst. v MPR NE NE NE NE NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
MPR a OP MPR ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
hluk PHS 10600m | 10600 m | 10600m | 10600 m | 4100m [ 10500 m | 10500 m | 11650m | 10500 m | 10500 m | 11650m | 2300 m
IPO 20 20 20 20 / 55 55 65 55 55 65 /
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4.9. Doporuceni pro dalSi stupné dokumentace

e  Zpracovat biologické hodnoceni pro vybranou variantu

V ramci pripravy prestavby uzlu byla zpracovana biologicka hodnoceni (zejména ,,Biologické hodnoceni —
aktualizace 2012, Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno“ zhotovené spol. Ecological Consulting, a. s., v kvétnu
2012, Mgr. Milan Bussinow, Ph. D.)

V dalSich stupnich dokumentace je tfeba aktualizovat biologické hodnoceni dle § 67 zdkona ¢. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpist a to s ohledem na aktudlni stav a zvolenou
variantu. V biologickém hodnoceni budou navriena opatfeni k omezeni a ke kompenzaci vlivQi na
rostliny, Zivocichy a ekosystémy. Tato opatfeni je tfeba zapracovat do dalSich stupnl projektové
dokumentace. Problematické mohou byt vystavby novych mostnich objektl pres vodotece (vyskyt
chranénych druh( Zivocichd ve vodnich tocich) a demolice stavajicich objektd (kolonie netopyrd, hnizda
rorysu, jiricek).

e  Provést dendrologicky prizkum

Tento prizkum zmapuje zelen v Gdzemi, které bude dotéeno stavbou. Bude slouzit jako podklad pro
stanoveni rozsahu kaceni zelené a dale pro stanoveni vyse ekologické Ujmy za tuto pokacenou zeler.
Jako kompenzace budou provedeny nahradni vysadby, které budou dany v rozhodnutich o povoleni
kaceni drevin. Nejvétsi ujmou je kaceni vzrostlych drevin predevsim téch, které jsou zapojeny do
méstské zelené. Je tfeba pfi navrhovani vedeni tras napt. kabell se témto dfevinam vyhybat.

e  Zpracovat hlukovou studii véetné méreni hluku

Jako podklad pro zpracovani hlukové studie je nutné provést méreni hluku ve stavajicim stavu. Na
zakladé téchto méfeni, stavajicich a pfedpokladanych intenzit dopravy bude zpracovana hlukova studie.
Ta zhodnoti, porovna situaci a navrhne protihlukova opatifeni tak, aby byly dodrzeny pftislusné
hygienické limity dle aktudlné platnych predpist a aby doslo ke zlepseni hlukové situace v obytnych
zénach.

e  Zpracovat studii vibraci a provést méfeni vibraci

Na zadkladé méreni vibraci v nejvice ohrozenych objektech budou pfipadné navrzena antivibracni
opatfeni — instalace antivibracnich rohozi do konstrukce Zelezni¢niho svrsku v mistech, kde by méreni
dolozilo prekroceni limitd, pfipadné v dalsich rizikovych mistech.

e  Zpracovat rozptylovou studii

Studii je potfebné zpracovat predevsim pro obdobi vystavby, kdy bude ovzdusi ve velké casti mésta
zatizeno prachem z vystavby a imisemi stavebnich strojd a dopravy. Uéelem této studie bude navrhnout
zmirfiujici opatfeni (napf. sniZovani prasnosti kropenim, udrZovani stavebnich stroji v dobrém

94



technickém stavu, minimalizaci prasnych ploch apod.) a vedeni dopravnich tras mimo obytnou zénu a
mimo zdnu se zvySenym pohybem cestujicich.

e  Analyzy zdravotnich rizik

Zpracovat analyzu moznych rizik na zdravi obyvatel podél trati uzlu a vycislit poCet zasazenych obyvatel
a miru rizika pro populaci. Vysledkem by mélo byt zhodnoceni opatfeni navrzenych v rdmci stavby ke
zmirnéni téchto rizik a dal$i doporuceni, kterd budou tato opatfeni dopliovat.

e  Casovy harmonogram stavby a pldn organizace vystavby

V dalSich stupnich dokumentace je tfeba do ¢asti, kterd planuje stavebni postupy, zapracovat opatfeni
vedouci ke sniZzovani emisi hluku, prachu a spalin z motor.

e  Prizkum kontaminace podzemni vody

V Uzemi stavby byly zjistény staré ekologické zatéZze vyplyvajici z dfivéjSiho vyuZiti dzemi. Ackoli
kontaminované oblasti byly z velké ¢asti sanovany, z provadénych postsanacnich monitoring(i a z novych
prazkuma realizovanych v ramci projekénich praci pro novou vystavbu, jsou dodnes patrné projevy
doznivajiciho (vesmés tranzitniho) znecisténi. Tyto prizkumy je tfeba aktualizovat a pripadné navrhnout
vhodné postupy k likvidaci Skodlivych latek v podzemnich vodach.

e  Prizkum kontaminace stérkového loZe

Vzhledem k uvazované kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svriku ve stavajicich trasach bude odtéZzeno
velké mnozstvi Stérku. Po jeho recyklaci je mozné vhodné frakce dale vyuzit. Toto vyuziti je mozné pouze
u materialu, ktery neni kontaminovan. Prlizkumy kontaminace Stérkového loZze slouzi k pfedbéznému
urceni rozsahu znecisténi Stérku a k jeho pfipadnému vyuZiti nebo uloZeni na odpovidajici skladku.

e  Priizkum pritomnosti nebezpecnych latek v demolovanych objektech

Stavba si vyzada demolici objektd. V téchto stavbach mohou byt nalezeny nebezpecné latky: azbest,
kontaminace z havarii apod. Tyto prizkumy urci pritomnost nebezpecnych latek a navrhnou jejich
likvidaci.

e  Odpadové hospoddaistvi

Stavba bude produkovat velké mnozstvi odpadd, predevsim zemin, které budou ¢asto kontaminované.
Je tfeba navrhnout jejich vhodnou likvidaci a u materiall, kde je to moZné, najit jejich jiné uplatnéni
nebo je recyklovat.

e  Hydrogeologické posouzeni

Provést hydrogeologické posouzeni vlivu stavby na podzemni vody, predevsim v oblastech, kde dojde
k zasahlim do vétsich hloubek — zakladani staveb pod hladinou podzemni vody, tunely.
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e  Geologicky prizkum

Ve varianté B se predpoklada napojeni na VRT systémem podzemnich tunell pod historickym jadrem
mésta. Negativni vliv tunell na statiku nékterych staveb a technickd obtiznost daného feseni je
vzhledem ke sloZitym geologickym podminkam rizikova.

e  Ndvrh protipovodriovych opatreni

Vzhledem k tomu, Ze mésto Brno ma zpracovan projekt protipovodniovych opatfeni a ptripravuje jejich
prioritni etapy, je mozné, Ze bude tfeba tyto ndvrhy doplnit v souvislosti se stavbou nového nadrazi a
vedenim Zeleznice v novych i stavajicich stopach pres zaplavova dzemi.

e Ndvrh opatfeni proti klimatickym vliviim

Klimatickymi vlivy se zabyva samostatna cast studie. Béhem dalSich stupnt dokumentace bude nutné
zaradit do projekt( i opatfeni navrzena v této studii, aby se co nejvice eliminovala rizika ochromeni
provozuschopnosti drahy klimatickymi vlivy (mraz, pfivalové desté, vitr atd.)

e  Pedologie

Jako podklad pro zpracovani hodnoceni vlivu stavby na zemédélsky padni fond je nutné zpracovat
pedologicky prlzkum, v némz bude stanoveno soucasné vyuZziti zabiranych pozemka a kvalita a mocnost
pfipadné skryvané humozni vrstvy. Tento prlzkum bude slouZit jako podklad pro odnéni zabiranych
zemédélskych pozemkd.

e  Lesni pozemky

Pro odnéti pozemkl z PUPFL je nutné zpracovat odborny posudek, zahrnujici: vypocet poplatku za
docasné odnéti pozemk(, komplexni vypocet nahrad skod na lesnich porostech a predpoklad zvysenych
provoznich nakladl podle zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakon( (lesni
zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi a podle vyhlasky ¢. 77/1996 Sb., o naleZitostech Zadosti o odnéti
nebo omezeni a podrobnostech o ochrané PUPFL.

4.10. Mapové prilohy vliv(i na ZP

MéfFitko 1 : 10 000

Pro varianty jsou doloZeny vidy dva vykresy 1 a 2 (vyjma trati VRT). Vykres 1 obsahuje zakres
chranénych ¢asti prirody dle zdkona 114/1992 Sb., vykres 2 obsahuje zakres zaplavovych Uzemi, navrh
protihlukovych opatteni a zakres pamatkové zény a pamatkové chranénych objekta.

e  Varianta bez projektu

1.1 Situace vlivu stavby na ZP — var. bez projektu, prvky ochrany ZP
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1.2 Situace vlivu stavby na ZP — var. bez projektu, ostatni vlivy

e  Varianty A, Aa, Ab, Ac
2.1 Situace vlivu stavby na ZP —var. A, Aa, Ab, Ac, prvky ochrany ZP

2.2 Situace vlivu stavby na ZP —var. A, Aa, Ab, Ac, ostatni vlivy

° Varianty B1, B2
3.1 Situace vlivu stavby na ZP —var. B1, prvky ochrany ZP

3.2 Situace vlivu stavby na ZP —var. B1, ostatni vlivy

e  Varianty Bla, B2a
4.1 Situace vlivu stavby na ZP — var. B1a, prvky ochrany ZP

4.2 Situace vlivu stavby na ZP — var. B1a, ostatni vlivy

° Varianty B1b, B2b
5.1 Situace vlivu stavby na ZP —var. B1b, prvky ochrany ZP

5.2 Situace vlivu stavby na ZP — var. B1b, ostatni vlivy

° Varianty Bic, B2c
6.1 Situace vlivu stavby na ZP — var. Blc, prvky ochrany ZP

6.2 Situace vlivu stavby na ZP — var. Blc, ostatni vlivy

° Varianty B1d, B2d
7.1 Situace vlivu stavby na ZP — var. B1d, prvky ochrany ZP

7.2 Situace vlivu stavby na ZP —var. B1d, ostatni vlivy

e  Varianty B1f, B2f
8.1 Situace vlivu stavby na ZP —var. B1f, prvky ochrany ZP

8.2 Situace vlivu stavby na ZP — var. B1f, ostatni vlivy

e  VRTvarianty A
9.1 Situace vlivu stavby na ZP — VRT var. A, ¢ast 1
9.2 Situace vlivu stavby na ZP — VRT var. A, ¢ast 2

e  VRTvarianty B
10.1 Situace vlivu stavby na ZP — VRT var. B
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5. Zhodnoceni vlivu klimatickych zmén

5.1. Shrnuti

Provéreni bylo ramcové provedeno s pfihlédnutim k doporucenim Evropské komise - DG Clima pro
projektové manazery ,Pfiprava investic odolnych vici zménam klimatu’.

Na zéklad& posouzeni primarnich databazovych klimatologickych dat CHMU a p¥i zohlednéni scénare
olekavaného vyvoje klimatu CR do roku 2100 dle modelu ALADIN-Climate/CZ Ize konstatovat, 7e ndvrh
ZUB je citlivy na nasledovné meteorologické jevy:

e Navrh ZUB je vyznamné citlivy na povodné, pficems v predmétném tGzemi neni oéekdvana vyznamna
zména absolutniho mnoiZstvi srazek, bude se vSak ménit jejich ¢asové rozloZeni. | kdyz
v dlouhodobém vyhledu mlze v po roce 2060 dojit k mirnému Ubytku ro¢niho Uhrnu srazek, maze
dojit k narUstu intenzivnich srazek hlavné v letnim obdobi.

e Navrh ZUB je citlivy na bourkové jevy (konkrétné pfivalové srazky), u nich miZe nastat zvy$ena
Cetnost a intenzita.

e Navrh ZUB ma mirnou citlivost pro ndmrazové jevy jejich? riziko miZe byt v predmétné redukovano
snizenim cetnosti v dlsledku zvySovani primérnych teplot v zimnich obdobich. V tomto ohledu je
véak nutno zohlednit situaci na $ir$f trati — zejména Uzemi Ceskomoravské vrchoviny.

Analyza vySe uvedené citlivosti pomoci hodnoceni konkrétni zranitelnosti a miry rizika u jednotlivych
navrhovych variant ZUB formulovala tyto zavéry a doporudent:

1. Na zdkladé ziskanych informaci Ize konstatovat, Ze realizaci protipovodifiovych opatieni na Svratce a
Svitavé pfi Q100 nedochazi k zatopeni zadné casti Zadné varianty modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno.
Vzhledem k absenci Udajl o zdplavovych Uzemich pfi extrémni modelové povodni Q500 doporucujeme
provést vypocet potencidlniho priichodu Q500 predmétnym Uzemi, stanovenit zaplavova Uzemi a jejich
aktivni zény a do ndvrhu vysledné varianty ZUB zapracovat opatieni pro vylouéeni potencidlniho
poskozeni ZUB pfi této extrémni povodni.

2. Ve vSech variantach jsou v oblasti letisté Tufany navrzeny dlouhé a hluboké zarezy, jaké na soucasné
dopravni infrastruktuie v Cechach nebyly realizovany. Podle orientaéniho vypoctu by mély standardni
pfikopy v zarfezech a kanalizace vtunelu srazkové vody (pouze ze zarezu) odvést, ale je
bezpodmineéné nutné provést posouzeni a navrh profili kanalizace a vysku zpevnéni pfikopd. Pro
vysledné provéreni doporucujeme vypocitat potencidlni splachy z télesa zafezu a okolnich svaZitych
pozemku u letisté Turany pfi intenzivnich kratkodobych srazkach a zajistit dostatecnou rezervu na jeji
bezpecné provedeni.

3. Z hlediska namrazy je riziko ve vSech variantach podobné. S ohledem na zmény klimatu neni
vylouceno zvysovani frekvence a rozsahu vyskytu ndmrazy v SirSi predmétné oblasti, zejména na Gzemi
Ceskomoravské vrchoviny. V pfipadé postupného nar(istu rozsahu a ¢etnosti téchto jev doporucujeme
pro danou trat vytvofit varovny systém pro operativni rozhodovani o zajisténi nahradni autobusové
dopravy anebo ptipadné vyuziti lokomotiv na dieselovy pohon.
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5.2. Metodika Provéreni zelezniéniho uzlu Brno z hlediska rizik
spojenych s klimatickou zménou

Provéreni bylo ramcové provedeno s pfihlédnutim k doporucenim Evropské komise - DG Clima pro
projektové manaZery ,Pfiprava investic odolnych vi&i zménam klimatu‘®. Byl pouZit nasledujici postup
hodnoceni:

e Posouzeni expozice a vyvoje rizikovych klimatickych jevid
e Posouzeni citlivosti navrhovaného zaméru na zménu klimatu
e Posouzeni zranitelnosti a nastin moznosti pro prizptsobeni zaméru zménam klimatu

Hodnoceni zde feSeného zdméru obsahovalo nasledujici postupové kroky:

Posouzeni expozice a vyvoje rizikovych klimatickych jev( bylo pfipraveno na zékladé konzultaci s Ceskym
hydrometeorologickym Ustavem a s vyuzitim jimi pozdéji poskytnutych klimatickych podkladd, které
popisuji soucasny stav lokalnich klimatickych pomér( v predmétném Gzemi a podavaji prehled o
oekavaném budoucim rozsahu a &etnosti intenzivnich srazek, pro né7 byla u navrhu ZUB zjisténa
zvysena citlivost. Tyto jevy souvisi s lokalnimi povodriovymi jevy, pro jejichz analyzu byly rovnéz vyuzity
mapy rozlivu ziskané od Povodi Moravy, které zohlednuji posledni znamé poznatky o odtokovych
pomérech v povodi a dopad realné planovanych protipovodiniovych opatfeni na prlichod povodriové
viny pfedmétnym tzemim.

Posouzeni citlivosti navrhovaného zaméru na zménu klimatu bylo provedeno po ziskani zakladni
projektové dokumentace od zadavatele. JelikoZ byla uréena potencialni vysoka citlivost pro povodné a
bourkové jevy (konkrétné privalové srazky) a mirna citlivost pro ndamrazové jevy, navrhovany zamér byl
podroben dalsim krok(im hodnoceni.

PFi posouzeni zranitelnosti, miry rizika a nastinu moznosti pro pfizpisobeni zdméru zménam klimatu
byly stanoveny dil¢i kritické useky navrhovaného zaméru pro moina rizika, tato rizika byla popsana
a konzultovdna se zpracovatelem studie proveditelnosti ZUB. V zavéru hodnoceni byly nastinény
moznosti pfizplsobeni navrhovaného zaméru s cilem omezit potencialni rizika na minimum.

V pribéhu hodnoceni probéhly nasledujici konzultace s dalSimi Gcastniky studie proveditelnosti:

e 27. 11. 2015, Sprava Zelezni¢ni dopravi cesty, Praha - pracovni setkani s JASPERS k Zelezni¢nim
projektiim.

e 1.2. 2016, Sprava Zelezni¢ni dopravi cesty, Praha - jednani s JASPERS k hodnoceni rizik zplsobenych
klimatickymi zmé&nami, kde byla detailné probirana metodika pilotniho hodnoceni ZUB.

e 7.6.2016, SUDOP BRNO - Prezentace jednotlivych variant Zelezni¢niho uzlu Brno ve vztahu
k problematice Zivotniho prostredi a klimatickych zmén.

e 1.12.2016, Ministerstvo dopravy, Seminaf ke zpracovani rizikové analyzy navrhu ZUB.

4 Non-paper  Guidelines  for  Project  Managers: Making  vulnerable  investments  climate  resilient,
http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/non paper guidelines project managers en.pdf
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Studie na provéfeni zvaZovanych variant ZUB z hlediska rizik spojenych s klimatickou zménou byla v zafi-
fijnu 2016 byla navic podrobena pfipominkovému Ffizeni a material byl zdroven konzultovan s
programem JASPERS. Dne 21.3.2017, probéhlo telekonferencni projednani pfipominek JASPERS a studie
byla dopracovdna na zakladé doslych pfipominek.

5.3. Sucasny stav a vyvoj relevantnich meteorologickych jevu

5.3.1. Uvod

Analyza soucasného stavu a vyvoj relevatnich meteorologickych jev( v této kapitole byla zpracovana
RNDr. Filipem Chuchmou z Oddéleni meteorologie a klimatologie CHMU a je zaloZena na zpracovani
primarnich databazovych klimatologickych dat CHMU. Analyza regionalnich klimatickych pomérG
poskytuje véechny informace, které k dané problematice CHMU miiZe jako oficidlni garant téchto udaj
podat.

Pfi pripravé analyzy budouciho vyvoje klimatickych pomér( byly provedeny dvé konzultace s RNDr.
Radimem Tolaszem, ktery vede modelovani zmény klimatu na CHMU s cilem zjistit moznosti vyu7iti
dostupnych klimatickych scénaf(i pro CR pro popis vyvoje relevantnich meteorologickych jevd na Gzemi
Brna. V ramci téchto konzultaci bylo rozhodnuto zaméfit analyzu vyvoje klimatu na hlavni jevy u nichz
pro dany zamér existuje vyznamna citlivost — t.j. na srazkové poméry. Tyto vyhledy jsou uvedeny v sekci
2.3. Predikce srazkovych pomért do budoucnosti.

5.3.2. Zakladni klimatické charakteristiky predmétného uzemi

Pro vybrany bod odpovidajici Zelezni¢nimu uzlu Brno byly vypocitany zakladni klimatické charakteristiky
z nejblizSich meteorologickych stanic pro dlouhodoby primér 1981-2010 (Tab. 5.25). K této zakladni
analyze byly pridany také vybrané klimatické indexy, extrémy a meteorologické jevy.

Tab 5.25. Klimatické charakteristiky pro vybrany bod v Brné za obdobi 1981-2010

Charakteristika Rocni hodnota

Pramérna teplota vzduchu (°C) 9.5
Maximalni teplota vzduchu (°C) 14.1
Minimalni teplota vzduchu (°C) 5.0
Uhrn srazek (mm) 522.9
Doba slunecniho svitu (hod) 1830.8
Primérna rychlost vétru (m/s) 2.3
VIhkost vzduchu (%) 73.2
Srazky nad 5 mm (dny) 31.0
Srazky nad 10 mm (dny) 13.5
Srazky nad 20 mm (dny) 3.9
Mnoistvi nového snéhu v zimé (cm) 34.3
Maximalni vySka snéhové pokryvky v zimé (cm) 14.4
Letni den (pocet) 58.4
Tropicky den (pocet) 13.3
Mrazovy den (pocet) 98.9
Ledovy den (pocet) 28.9
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Obr. 5.18. Klimatické charakteristiky pro vybrany bod v Brné za obdobi 1981-2010

5.3.3. Teploty

Primérna teplota vzduchu v daném misté je 9,5°C v obdobi 1981-2010. Teploty vzduchu maji klasicky
ro¢ni chod (obr. 1), kdy nejchladnéjsim mésicem je leden s hodnotou -1,4°C a nejteplejsi je ervenec a to
20,1°C. Prdmér maximalnich teplot za rok je 14,1°C a u minimalnich teplot vzduchu 5,0°C. Absolutni
maximum na Uzemi mésta Brna bylo naméFeno dne 3.8.2013 v Brné Zabovieskdch a to 38,5°C. Naopak
absolutni minimum -24.1°C bylo 7.1.1985 na stanici Brno — Tufany.

Pro popis klimatu daného mista lze vyuZit i jednotlivé klimatické indexy. Pro Ucely dané studie byly
pouzity pocty dnl s teplotou nad stanovenou hranici. Pokud je maximalni teplota nejméné 25°C, tak
takovy den je charakterizovan jako ,letni”. V dlouhodobém priméru 1981-2010 se vyskytuje 58,4
takovych dnid. Pokud maximalni teplota vzduchu dosahne hodnoty 30°C a vice, tak takovy den je jiz
nazyvan jako tropicky. V prliméru za obdobi 1981-2010 je téchto dn( 13,3, ale napfiklad v roce 2015 byl
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rekordni vyskyt 42 tropickych dnd. Vice po sobé jdoucich tropickych dni znamena tzv.” horkou vinu®,
kterd md vétSinou za nasledek zvySené zdravotni riziko pro obyvatele a nasledné stoupajici Umrtnost
v dané dny.

V zimnich mésicich naopak pozorujeme tzv. mrazové, ledové a arktické dny. Mrazovych dnl je nejvice a
znamena to, Ze minimalni teplota vzduchu v dany den klesla pod 0°C. Takovych dni je pozorovédno v Brné
kolem 99 dn(i v obdobi 1981-2010. Pokud nastane celodenni mraz, kdy ani maximalni teplota vzduchu
nevystoupa nad hranici 0°C, tak se jedna o tzv. ,ledovy den”. V obdobi 1981-2010 jich bylo v priméru 29
dni za rok. Extrémni situace nastava, kdyz maximalni teplota vzduchu nepfesdhne -10°C. Jde o arkticky
den, ktery v Brné nastava v dlouhodobém priiméru jednou za dva roky. U teplot vzduchu je pozorovan
rostouci trend ro¢nich hodnot 0 0,35 °C/10 let v obdobi 1961-2015.

Teploty vzduchu rostou statisticky vyznamné ve vsech sezénach. Nejvice se otepluje v lété o 0,52°C/10
let, naopak nejméné rostou teploty vzduchu na podzim (0,18°C/10 let). Obdobna situace je i u
maximalnich a minimalnich teplot vzduchu. Letnich a tropickych dn( od roku 1961 statisticky vyznamné
roste. U letnich dn( je pozorovan trend 5 dni/10 let a u tropickych dn rdst o 3 dny/10 let. Opacny trend
je u zimnich klimatickych indext. U mrazovych dnli byl zjistén statisticky vyznamny negativni trend,
kdy doslo ke sniZeni poctu o 4 dny za 10 let a ledovych dnli o 2 dny za 10 let.

5.3.4. Srazky

Pramérny Uhrn srazek ve vybraném bodé mésta Brna za obdobi 1981-2010 je 522,9 mm. Srazky maji
typicky ro¢ni chod se svym maximem v [été a minimem v zimnich mésicich. NejdestivéjSim mésicem je
cerven s prmérnym thrnem 70,8 mm. Nejméné srazek je zaznamendno v Unoru a to 25 mm.

Absolutni srazkové maximum na Uzemi mésta Brna bylo naméfeno na stanici Brno-Jundrov dne
31.7.2014, a to 88,9 mm. Z vybranych klimatickych charakteristik byly analyzovany pocty dn( za rok se
srazkou nad 5,10 a 20 mm. Primérné za obdobi 1981-2010 je 31 dn{ s thrnem nad 5 mm. Nad 10 mm
jde o 13,5 dne a velmi intenzivnich destd nad 20 mm je uz jen 3,9 dnu za rok. U srazek prevazuje
mezirocni variabilita nad statisticky vyznamnym trendem. MnoZstvi srazek se tedy od roku 1961 neméni,
ale vyrazné kolisa mezi jednotlivymi roky. To plati i pro jednotlivé poéty dnu se srazkou nad jednotlivou
hranici.

Prdmérné v zimé za obdobi 1981-2010 v Brné napadne 34,3 cm nového snéhu a maximalni vyska
snéhové pokryvky je 14,4 cm. Nejvice nového snéhu za jeden den bylo zaznamendno dne 3.2.1963 na
stanici Brno — Tufany a to 23 cm. Ktomuto obdobi se vztahuje i zjisténé nejvyssi maximum snéhové
pokryvky na Uzemi mésta Brna. Vyska snéhové pokryvky byla ve dnech 4-6.2.1963 na stanici Brno —
Pisarky 54 cm. Prvni snézZeni se v dlouhodobém priiméru ve vybraném misté objevuje 18.11. a posledni
den se snéZzenim je 9.3. Jak u mnoZstvi nového snéhu, tak i u maximalni vysky snéhové pokryvky je
klesajici trend, ten ale neni statisticky vyznamny.
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5.3.1. Rychlost vétru

Rychlost vétru je prostorové velice proménliva charakteristika. Priimérna rychlost vétru je 2,3 m/s. Ro¢ni
v letnich mésicich. Ve vSech sezdéndch je pozorovdn mirny statisticky vyznamny klesajici trend. U
pramérnych roc¢nich rychlosti vétr( je tato hodnota -0,15 m/s za 10 let. Nejcastéjsi smér vétru je od
severozapadu (14,9 %), severovychodu (14,1 %) a zapadu (12,1 %). Pfi nevyssich rychlostech vétru (nad
9 m/s) jde prevainé o zapadni a severozapadni smér. Absolutni maximalni naraz rychlosti vétru od roku
1961 byl zaznamenan na stanici Brno — Tufany dne 6.2.1964 a to 43,1 m/s. Dlouhodoby primér
maximalnich ro¢nich narazl rychlosti vétru je 29,2 m/s. V Brné je primérné 220 dni v roce, kdy je naraz
rychlosti vétru vyssi nez 10 m/s. V 72 dnech prekroci hranici 15 m/s a v 15,6 dnech je zaznamenan naraz
rychlosti vétru vy$si nez 20 m/s v obdobi 1981-2010.

Pro stanici Brno-Tufany byly zpracovany pocty vybranych meteorologickych jev( za dlouhodoby primér
1981-2010. Tato stanice byla vybrdana s ohledem na dlouhou fadu pozorovani a také jde o profesiondlni
letistni stanici, kterd ma zajisténé kontinualni a kvalitni zaznamendvani jevu.

5.3.2. Namrazove jevy

Z namrazovych jevl byla pouzita ndmraza, ledovka a néledi. Namrazové jevy se vétSinou vyskytuji pfi
teplotach vzduchu od +3 do -12 °C. Voda mrzne jen pfi teploté pod bodem mrazu, ale povrch zemé a
pfedméty na ném mohou byt chladnéjsi neZ vzduch. PFi teplotach vzduchu pod -12 °C se zpravidla
kapalna faze vody ve vzduchu ani na predmétech jiz nevyskytuje.

Ledovka je prlvodnim jevem mrznouciho desté nebo mrznouciho mrholeni. Vznika v ptipadech, kdy ve
vysce je teply vzduch a z néj prsi a dést pada na prochlazeny zemsky povrch, vétve stromd, elektricka
vedeni apod. s teplotou pod 0°C. Vodni kapky se po dopadu na zem, predméty apod. rozliji a okamzité
mrznou a vytvareji ledovku - prihlednou vrstvu ledu s hladkym povrchem. Svoji extrémni hladkosti a
kluzkosti znacné ztézuje, az znemoznuje pohyb vozidel i chlzi chodcld. Pfi delSim a intenzivnéjsim
mrznoucim desti midzZe vzniknout az nékolika centimetrova vrstva ledovky, ktera navic lame vétve a
stromy a strhava elektricka vedeni. V Brné se v priiméru v obdobi 1981-2010 vyskytovala ledovka 11
dni za rok.

Naledi je ledova vrstva pokryvajici zemsky povrch, ktera vznika postupnym mrznutim (neptechlazenych)
kapek desté nebo mrholeni na povrchu zemé. Voda mUze mit plvod i z chladicich vézi, komind a jinych
zdroju a jeji zdroj mlze byt dost necekany. Naledi vznika téZ zmrznutim castecné nebo Uplné roztatého
snéhu pfi poklesu teploty pod bod mrazu. Vlivem denniho chodu teploty brzy po zdpadu Slunce ¢asto
namrzaji mokré stopy po tajicim snéhu shrnutém k okraji vozovek a vedle naledi se takto tvofi i tzv.
zmrazky. Tenkd ledova vrstva se Casto tvofi také pod koly projizdéjicich vozidel ujezdénim souvislé
snéhové pokryvky. Naledi bylo v Brné — Tufanech pozorovano v priméru pétkrat za rok.

Namraza vznikd zmrznutim drobnych kapek mrznouci mlhy nebo oblakl pfi jejich styku s povrchem
zemé, s povrchy objektl a predmétl o teploté pod bodem mrazu. Ndmraza se vSak muZe tvofit i
sublimaci, tj. srazenim vzdusné vlhkosti na dostatecné prochlazeném zemském povrchu a pfedmétech,
tedy i bez pfitomnosti mlhy nebo oblacnosti. Vyskyt namrazy na komunikacich nebyva tak Casty, jako
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namrzani skel nebo karosérii. Slaba namraza nékdy vznikd pfi prudkém veéernim poklesu teploty pfi
vyjasnéni za predpokladu, Ze povrch komunikaci se ochlazuje rychleji neZ vzduch. Casté&ji vznika ndmraza
pfi advekci teplého vzduchu s vysokym obsahem vlhkosti nad prochlazeny povrch (kdy teplota vzduchu
stoupa rychleji nez teplota povrchu), pficemz tvorba ndmrazy v tomto pfipadé muze byt intenzivni.
Znacny vliv na tvorbu namrazy maji mistni podminky: projevuje se zejména rychlejsi ochlazovani mostd,
pretrvavani namrazy v chladnéjsich a pred vétrem chranénych lesnich usecich, blizkost vodnich ploch
nebo expozice vici teplému a vlhkému proudéni. Namraza se vyskytovala v obdobi 1981-2010
v priméru 4,5 dne v roce.

5.3.3. Slunecni svit a vihkost vzduchu

V Brné za obdobi 1981-2010 v priméru byla doba slunecniho svitu 1830,5 hod/rok. Nejméné hodin
sluneéniho svitu je v prosinci a to 44,2 hodin (1,4 hod/den), naopak nejvice je zaznamenano v €ervenci a
to 257,4 hodin (8,3 hod/den). U doby slunecniho svitu je od roku 1961 pozorovan statisticky vyznamny
rast na jare (zvySeni o 16,5 hod/10 let), v l1été (zvySeni o0 11,1 hod/10 let) a u ro¢nich hodnot (zvyseni o
30,5 hod/10 let).

Priimérna vlihkost vzduchu v Brné je 73,2 % v obdobi 1981-2010. Ro¢ni chod relativni vihkosti vzduchu je
opacny nez u teploty vzduchu. Nejvétsi vlhkost je pozorovana v zimnich mésicich. V I1été jsou hodnoty
vyrazné nizsi. Ve vSech sezondch s vyjimkou podzimu je pozorovan statisticky vyznamny negativni trend.
Nejvétsi pokles od roku 1961 je na jafe a v [été a to shodné o 1,3 %/10 let. U rocnich hodnot relativni
vlhkosti vzduchu je pokles o néco nizsi (-0,7 %/10 let).

5.3.4. Bourkové jevy

V praméru za rok je pozorovdno 15 bourek v blizkém okoli. Krupobiti se vyskytuje jednou za rok. Pro
posouzeni rizik spojenych s privalovymi desti uvadime Tabulku 5.26 s periodicitou a Uhrn maximalnich
srazek s trvanim 20 minut pro oblast Brna.

Tab 5.26: Periodicita a uhrn maximdlnich srdZek s trvdnim 20 minut pro oblast Brna

Periodicita Srazkovy uhrn v mm/20 minut
1x za 2 roky 16,4
1x za 5 let 23,0
1x za 10 let 27,1
1x za 20 let 30,9
1x za 50 let 35,5
1x za 100 let 38,8
5.4. Predikce oCekavaného vyvoje relevantnich meteorologickych

jeva — t.j. srazkovych poméru - do budoucnosti

V rdmci analyzy citlivosti navrhovaného zaméru na meteorologické jevy (viz kapitola 3 této studie) byly
identifikovana vyznamna citlivost na srazkové poméry - na intenzivni dlouhodobé srazky, které mohou
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vést k ficnim povodnim, a na kratkodobé (pfivalové) intenzivni srazky, jez mohou vést k lokalnim
zaplavam. Tato sekce analyzy, ktera se zabyva analyzou vyvoje hlavnich relevantnich meteorologickych
jevl do budoucnosti se zaméfuje pravé na tyto jevy.

Pro Ceskou republiku a Stfedni Evropu obecné plati, ze celkové mnoZstvi srazek se v dal3ich desetiletich
nema prilis ménit. Vysledek je vétSinou zavisly na pouzitém klimatickém modelu. Nékteré jsou sussi,
proto predikuji mirny pokles, naopak jiné diky viIh¢im parametr( predpovidaji mirny ndrdst. Zména by
méla nastat hlavné v charakteru srazek. Pfedpoklada se, Ze dojde k nartstu intenzivnich srazek hlavné
v letnim obdobi, kdy ma dojit k vyraznéjsimu narUstu teplot vzduchu a diky tomu castéjsi a intenzivné;jsi
konvektivni ¢innosti. To by mélo za nasledek vétSi mnoZstvi bourek a s ni souvisejici intenzivné;si
desté. Oproti tomu by zaroven rostl pocet dnll v suché epizodé. To znamena, Ze budou prodluZovat
obdobi, kdy déle nebude prset. Tim padem dojde k ,rozevirdni nlzek”, kdy na jedné strané nebude
dlouho prset a poté muze pfijit silny intenzivni dést. Dal$im vyznamnym a moznd i nejdilezZitéjsim
faktorem v oblasti vodniho rezimu budou teploty vzduchu. Pfedpokladd se, ze dojde v budoucnosti
k nardstu teploty vzduchu. Tim se zvysi vypar vody z krajiny a pfi zachovani stejného mnoizstvi srazek a
nebo i pfi mirném nardstu to bude znamenat, Ze dojde k prohlubovani deficitu vody v krajiné a bude
tendence k castéjsim a intenzivnéjsim epizodam sucha.

Pro tento posudek byly pouzity vystupy klimatického modelu ALADIN-Climate/CZ, ktery vznikl v rdmci
projektu VaV — SP/1a6/108/07 (Zpresnéni dosavadnich odhadd dopadi klimatické zmeny v sektoru
vodniho hospodarstvi, zemédélstvi a lesnictvi a navrhy adaptacnich opatreni). Tento model je plvodné v
ale po potfeby impaktovych studii byl
meteorologickych stanic. Z takto upraveného modelu se spocitaly srazkové poméry pro stejny gridovy

rozliseni 25 km, korigovan do Umisténi soucasnych
bod jako v prvni ¢asti posudku. Klimaticky model pokryva celé budouci obdobi az do roku 2100. Byl
vytvoren na zakladé emisniho scénare A1B.

Vysledky pro vybrany gridovy bod leZici na Uzemi mésta Brna zcela nekopiruji obecné zavéry platici pro
Ceskou republiku. Je to ddno velkou nejistotou v modelovani srazek a celkové jeji proménlivosti. Do roku
2060 nedojde k vyrazné zméné v mnoistvi srazek. Rozdily oproti referen¢nimu obdobi 1981-2010 jsou
malé (Tabulka 5.27). Po roce 2060 predikuje model pokles mnoistvi srazek. Zde je nutné byt s
interpretaci takové informace velmi opatrny. Ke konci stoleti je jiZz modelovani zatizeno vétsi chybou.
Podobné vysledky jsou u poctu dni se srazkou nad 5 a 10 mm. U poctu dnl se srazkou nad 20 mm
naopak sledujeme velmi mirny nar(st.

Tab 5.27. Srazkové charakteristiky pro jednotlivd obdobi pro uréeny bod ve mésté Brné

Charakteristika 1981-2010 (2021-2040 {2041-2060 (2061-2080 {2081-2100
Uhrn srazek (mm) 522.9 521.6 529.6 489.4 447.7
Srazky nad 5 mm (dny) 31.0 31.2 30.8 28.2 26.6
Srazky nad 10 mm (dny) 13.5 14.2 14.0 13.2 11.9
Srazky nad 20 mm (dny) 3.9 3.6 4.3 41 3.1
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Obr. 5.19. Rocni chod srdaZkovych charakterlst/k (srazkové uhrny, pocty dnu se srazkou nad 5,10 a 20 mm)

pro jednotliva obdobi v urceném bodé na tizemi mésta Brna

5.5. Shrnuti hlavnich relevantnich meteorologickych jevl a jejich
predpokladaného vyvoje
Pro predmétné Uzemi jsou k dispozici primarni databazovd klimatologickd data CHMU, ktera poskytuji

charakteristiku vyvoje lokalniho klimatu v obdobi 1980-2010 a jsou dobfe pouZitelnd i pro analyzy
¢etnosti a rozsahu extrémnich vliv(.

Stavajici scénar ocekdvaného vyvoje klimatu CR do roku 2100, ktery CHMU pfipravil v r. 2007 pomoci
klimatického modelu ALADIN-Climate/CZ, byl doposud pouzivan pro predikci dlouhodobych zmén
mésicnich, sezénnich a roc¢nich Uhrni srazek. Na zakladé tohoto scénare lze odhadnout pravdépodobny
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vyvoj jednotlivych meteorologickych jevid, nicméné odhad srazek je zatiZzen podstatné vétsi nejistotou
nez odhad teploty a s tuto moznou chybu je nutno zohlednit v ramci provadénych analyz.

Na zakladé vyse uvedenych podkladd Ize hlavni relevantni meteorologické jevy v pfedmétném Uzemi
charakterizovat ndsledovné:

e Teploty vzduchu maji klasicky ro¢ni chod a statisticky vyznamné rostou ve vSech sezénach. Nejvice
se otepluje v Iété o 0,52°C/10 let, naopak nejméné rostou teploty vzduchu na podzim (0,18°C/10
let). V priméru za obdobi 1981-2010 bylo v Gzemi 13,3 tropickych dnd, nicméné v roce 2015 byl
zaznamenan rekordni vyskyt 42 tropickych dnd. V obdobi 1981-2010 jich bylo ro¢né zaznamenano
v priméru 99 mrazovych dnd a 29 ledovych dnd, pficemz arkticky den se vyskytoval v priiméru
jednou za dva roky. V souvislosti s ristem prdmérnych teplot byl u mrazovych dnl zjistén statisticky
vyznamny negativni trend sniZeni po¢tu o 4 dny za 10 let a ledovych dnli o 2 dny za 10 let.

e Mnoistvi srazek se od roku 1961 neméni, ale vyrazné kolisd mezi jednotlivymi roky. Absolutni
srazkové maximum na Uzemi mésta Brna bylo naméreno na stanici Brno-Jundrov dne 31.7.2014, a to
88,9 mm. Primérné vzimé za obdobi 1981-2010 v Brné napadne 34,3 cm nového snéhu a
maximalni vyska snéhové pokryvky je 14,4 cm.

e CHMU ocekava, 7e do roku 2060 v predmétné oblasti nedojde k vyrazné zméné v mnozstvi srazek,
po roce 2060 muze dojit k mirnému poklesu mnoZstvi srazek. Zména maze ale nastat v charakteru
srazek nebot vyraznéjsi narist teplot vzduchu a ¢astéjsi a intenzivnéjsi konvektivni ¢innosti mlze
vést ke vétsimu mnoistvi boufek a s nimi souvisejicim intenzivnéjsim de$tdm. CHMU proto do
budoucna predpoklada, Ze dojde k narlstu intenzivnich srazek hlavné v letnim obdobi.

e VBrné se v priméru v obdobi 1981-2010 vyskytovala ledovka 11 dni za rok a néledi bylo pozorovano
v priméru pétkrat za rok. Namraza se vyskytovala v obdobi 1981-2010 v prdiméru 4,5 dne v roce a
vzhledem k o¢ekdvanému zvySeni teplot v zimnich obdobich Ize predpokladat sniZzovani vyskytu
namrazovych jevd.

e V Brné bylo v obdobi 1981-2010 priimérné 220 dni v roce, kdy je naraz rychlosti vétru vyssi nez 10
m/s. V 72 dnech prekroéi hranici 15 m/s a v 15,6 dnech je zaznamendn naraz rychlosti vétru vyssi
nez 20 m/s. ZvySeni mnozstvi bourek mize vést k mirnému zvyseni Cetnosti a intenzity téchto jeva.
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5.6. Citlivost navrhovaného zaméru na relevantni meteorologické
jevy
5.6.1. Zakladni analyza

Tabulka 5.28 nize poskytuje zakladni prehled o tom, zda a v jaké mife je uvaZovany zdmér citlivy na
hlavni hydrometeorologicka rizika, ktera je nutné zohlednit v souvislosti se zménou klimatu.

Tab. 5.28. Citlivost navrhovaného zaméru a souvisejicich procest na jevy souvisejici se zménou

klimatu

Rizikové Hlavni typy moznych Poznamky (napf. hlavni mozna

jevy klimatickych rizik pro | 4 3 o é rizika, pri jakych situacich

zelezniéni stavby < = | @ L | yznikaji, kde se nachazeji,
o nCI_J e
S | apod.)

Silny vitr e omezeni dopravy a Resena &ast Zelezni¢niho uzlu
neprljezdnost a prilehlych trati je ohroZena
komunikaci z dGvod pfiblizné stejné.
uldmani velkych vétvi
nebo vyvraceni strom(i Pfipadné omezeni dopravy a

neprUjezdnost komunikaci

o vypadky elektrické
energie

e Skody na majetku
z dlivod( Urazi
zpUsobenych padajici
stfesni krytinou,
taskami, okapy a
jinymi predméty

e Skody na budovach a

z dlvodl uldmani velkych vétvi
nebo vyvraceni stromi nehrozi.

Pfipadné vypadky elektrické
energie nehrozi, pokud bude
trakeni vedeni napajeno
samostatné vcetné prilehlych
tratovych useka.

majetku Skody na budovdch a majetku
z hlediska  rizika  z ddvodu
padajici stresni krytiny,
taskami, okapy a jinymi
predméty jsou rovnéz
minimdini — tam kde trasa

prochazi starou zastavbou.

Predpokladame, Ze zastreSeni
perénu je feseno dle normy
zatizeni vétrem. Podzemni &ast
kolejisté var. Petrov (pro
dalkovou dopravu) neni vétrem

ohroZeno.

Snéhové e snéhové jazyky 0 0 0 Re3end ¢ast Zeleznitniho uzlu
jevy a zavéje omezujici a pfilehlych trati je ohroZena
prujezdnost trati pfiblizné stejné.

e laviny a jiné sesuvy
V pfipadé extrémnich

(napfiklad pady,
bahna, kameni, apod.)
v dusledku snéhu,
rozmrzani pldy

snéhovych srazek mizZe byt
ovlivnéna dopravni dostupnost
mistnimi komunikacemi spisSe
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a popfr. srazek, které
poskozuji
infrastrukturu (silnice,
elektrorozvody, apod.)

néz dopravni spojeni po
Zeleznici.
Nutno  provéfit zhlavi a

funkénost vyhybek. Vyhybky v
podzemni kolejisté pfi varianté

Petrov nejsou ohrozeny
pfipadnymi extrémni
snéhovych srazek.
Namrazov naledi: ledova vrstva, 1,0 (1,0 | 1,0 | BéZna namraza zmlhy neni
é jevy kterd vznika problém na systému
postupnym mrznutim 25Kv/50hZ.
vody nebo kapek desté
nebo mrholeni na Problémem je ledovka na
povrchu zemé trakénim vedeni, ktera mdZe
ledovka: dést pada na vzniknout velmi rychle.
prochlazeny zemsky Moderni lokomotivy a jednotky
povrch nebo predméty jsou vice citlivé na kolisani
- zté3uje pohyb napéti atak muiZe dojit
vozidel i chizi chodc, k Uplnému zastaveni provozu.
muze poskodit stromy
a elektricka vedeni -
muZe byt oddélena
pouze rozbitim nebo
tanim
namraza: zmrznuti
drobnych kapek na
stozarech, elektrickych
vedenich, anténnich
systémech, atd.
Silné desté nebezpedi tzv. 0 1 0 Ve varianté Petrov je nutno

aquaplaningu
pratoky vody pres
komunikace, jejich
zatopeni neboi
podemleti

provéfit dlouhy zafez mezi
letistém a Cernovickym hajkem
— zda technicky navrh pocita
s dostatecné kapacitnimi
prikopy a prevedeni vod
tunelem pod D1.

Bude proveden vypocet
splachd jak zvlastniho télesa
zarezu, tak z okolnich pozemkd
pfi extrémni 20 min srazce pro

1% periodicitu (1x 100 let)
a posoudit technické feseni
odvodnéni.
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Bourkové
jevy

e nahlé privalové desté,
které mohou zpUsobit
prudké, kratkodobé
rozvodnéni malych
potok, nebo i jinak
suchych koryt

e narazovy vitr a
nebezpecné pusobeni
dynamického tlaku na
pfedméty a objekty,
pfipadny vyskyt tornad

e krupobiti

e blesky

Povodné

e zaneseni propustk(
a malych mostl
unasenym materialem
(vétve, ledové kry,
atd.) a jejich pripadné
mechanické poskozeni

e podemleti nebo
poskozeni pilifl
mostnich objekt(
kinetickou silou vody
anebo unasenym
materidlem

e podmaceni podloZi
a snizeni stability
zemniho télesa

e naruseni stability
svahl

e zaplaveni vozovky
nebo trati a snizeni jeji
prajezdnosti

1,5

0,5

Citlivost na prvni dva jevy je
popsana vyse.

Krupobiti muiZe v extrémnim
pfipadé velké wvrstvy krup
znemoznit stavéni pohyblivych
¢asti vyhybek (vymén), nebot
automaticky ohfev nebude
funkéni. Pro tento ojedinély
pfipad je Zadouci mit moZnost
ru¢niho ovladani ohrevu.

Blesky jsou problém pro

moderni zabezpecovaci
zafizeni, které je evidentné
mnohem  citlivéj$i.  Cetnost

poruch  pfi  bourkdch je
vyznamna a pfipadné poruchy
mohou vést k zastaveni
provozu. Obé dvé varianty jsou
z tohoto hlediska stejné citlivé.
Doporucujeme tento problém
technicky vyfresit.

1,0

Redend &ast zelezniéniho uzlu je
ovlivnéna zdplavovym uGzemim
feky Svratky a Svitavy.

Koleje u obou nadrazi jsou nad
hladinou potencialnich zaplav

Ve varianté Petrov se uroven
plochy pro cestujici — pod
kolejistém nachazi pfiblizné na
hrané zaplavy pfi Q500. Tato
uroven je shodna se vstupy do
podzemni Casti stanice.
V ptipadé jejiho zaplaveni by
byl stejny problém jako na
prazském metru v roce 2002. Je
potfeba  provéfit pripadna
rizika a technicka Feseni.

Ve varianté Reka neni nijak
ohrozen Zelezni¢ni  provoz,
ktery je veden nad zaplavovym
Uzemim. Ovsem celd stanice se
stava pfi Q100 ostrovem a je po

dobu trvani povodné
nepristupna.
Nutno provétfit pfipadnou

nepristupnost stanice Brno —
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Zidenice pFi Q500 a Q100.

na dopravni cesté

z divodu pozaru
poskozeni trakéniho
vedeni a napajeciho
systému pozarem

Vysoké e deformace povrchu Problematika vysokych teplot
teploty vozovky a vyjizdéni je na Zeleznici vyfeSena. Je
koleji na silnicich potfeba dlsledné dodrZovat

e vybodeni Spatné predpis k bezstykové koleji
udrZovanych koleji (predevsim geometrie koleje

aupinaci  teplota).  Trakéni

vedeni je plné kompenzované.

Sucho  a | e ovlivnéni bezpeénosti Zeleznice je vFedeném Uzemi
pozary a plynulosti provozu v dostatecném pozarnim

odstupu od okolni zastavby.
OhroZzeni muze vzniknout pfi
pozaru  vozidla v jakékoliv
varianté.

5.6.2.
meteorologické jevy

Vyznamna citlivost: klimaticky jev mGze mit vyznamny vliv na pfedmétny
zamér a souvisejici procesy

Mirna citlivost: klimaticky jev m{ize mit mirny vliv na predmétny zamér

a souvisejici procesy

Z4dn4 citlivost: klimaticky jev nemd vyznamny vliv na predmétny zamér
a souvisejici procesy

Shrnuti

navrhovaného zaméru na relevantni

Posouzeni citlivosti v Tabulce 4 indikuje, e navrhované varianty ZUB jsou citlivé na nasledujici
meteorologické jevy:

e Navrh ZUB je vyznamné citlivy na povodné, pficem? v predmétném Gzemi neni oéekavana vyznamna

zména absolutniho mnoZstvi srazek, bude se vSsak ménit jejich ¢asové rozlozeni. | kdyz

v dlouhodobém vyhledu muZe v po roce 2060 dojit k mirnému ubytku ro¢niho Uhrnu srazek, mlze
dojit k narUstu intenzivnich srazek hlavné v letnim obdobi.

e Navrh ZUB je citlivy na boutkové jevy (konkrétné privalové srazky), u nich? mize nastat zvy$ena

cetnost a intenzita.

e Navrh ZUB méa mirnou citlivost pro ndmrazové jevy jejich? riziko maze byt v predmétné redukovano

snizenim Cetnosti v disledku zvySovani primérnych teplot v zimnich obdobich. V tomto ohledu je
vSak nutno zohlednit situaci na Sirsi trati — zejména Uzemi Ceskomoravské vrchoviny.

Navrhovany zamér byl proto podroben dalsim krokim hodnoceni - posouzeni konkrétnich zranitelnosti,
miry rizika a nastinu moznosti pro pfizplsobeni zaméru zménam klimatu.



5.7. Posouzeni konkrétnich zranitelnosti a miry rizika

Posouzeni specifickych zranitelnosti bylo primdrné provedeno pro povodné a privalové desté, pro které
byla zjisténa vyznamna citlivost navrhovaného zaméru. Pfi tomto posouzeni byly stanoveny konkrétni
zranitelnosti (t.j. dil¢i kritické uUseky navrhovaného zaméru, které mohou byt predmétnym
meteorologickym jevem ovlivnény), byla popsdna charakteristika a pravdépodobnost zjisténych rizik®
a byly nastinény moznosti pfizplsobeni zaméru zménam klimatu. Provedené analyzy byly pfipraveny
jako podklad pro analyzu celkovych rizik zvazovanych variant navrh ZUB, které by mélo logickym
zavrsenim analyzy potencialnich rizik spojenych se zménou klimatu.

Analyza namrazovych jevl byla zamérena na obecné zranitelnosti, rizika a mozna systémova opatieni
pro jejich omezeni, ktera jsou vyuzitelnd pfi diskusich o navrhu ZUB, ale svou povahou jdou nad ramec
specifického zaméru.

5.7.1. Povodné

Analyza potencialnich rizik kolize spovodni byla provedena pro dva stavy — bez provedeni
protipovodnovych opatfeni na Gzemi Brna (viz ¢ast A niZe) a po provedeni protipovodriovych opatieni na
Uzemi Brna (viz ¢ast B nize).

A. RIZIKA BEZ PROVEDENi PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI NA UZEMi BRNA

Hlavni Zeleznicni traté na Uzemi Rakousko-Uherska byly zasadné stavény s dostatecnou rezervou vici
povodhiovym zéplavdm. To plati v plném rozsahu i pro Gzemi mésta Brna. Re$ené Zelezni¢ni traté se
nachazeji nad Urovni Qseo rozlivl fek Svratky a Svitavy.

Naopak u vsech nové fesenych pfistupl do stavajicich, ¢i novych stanic a zastdvek je uUroven pod
hladinou Qugo. V pfilohach je tato situace znazornéna na samostatnych vykresech pro varianty A a B.

Pokud v ramci vystavby jizniho centra nebudou provedeny komplexni protipovodrova opatfeni,
budou veskeré novostavby v pfipadé Qi0 po dobu povodné nepfistupné. Vtomto ohledu je
nejzranitelnéjsi varianta A, kde bude celé nové hlavni nddrazi pfi Q100 na do¢asném ostrové.

V této souvislosti pfipominame, Ze pfi povodnich v roce 2002 byla v mnohych méstech Zeleznice jediny
funkéni dopravni systém pravé diky dostatecné vyskové rezervé. V dalsi fazi studie proveditelnosti
proto doporuéujeme posoudit hladiny Qoo a Qsoo v téchto profilech:

5V kontextu tohoto posouzeni je pravdépodobnost popsana pomoci standardnich termint uZivanych v inZzenyrské praxi - napf.
Qspo Ma pétiset-letou periodicitu, srazky s 1% pravdépodobnosti maji stoletou periodicitu.
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Tab.¢. 5.29 — staniceni profild tok

Stanice / zastavka / bod Vodoted A B1 + B2
Videnska Leskava 151,750 -
Komarov Svratka 3,0 (regio)
Svratka 142,5/142,6
2,6 (chrlicka
Hlavni nadrazi Svitava trat ve varianté
Aa a Ac)
Svratka 143,1/143,2/143,3
Zidenice Svitava 145,8 145,8
13,9 (prerovska trat
Cernovicky Hajek Svratka a trat do Veseli
n.M.)

Dil¢i rizika a adaptaéni opatfeni pro tyto profily Ize shrnout ndsledovné:

Hlavni nadrazi

Hlavni nadrazi bude ve varianté A pfi Qo odfiznuto od okolniho Uzemi a stane se - pokud nebude

komplexné vyfeSena ochrana celého okolniho Uzemi - v dobé povodni nepfistupné. MoZnymi fesenimi

jsou:

e vystavba alespon jedné pristupové komunikace na naspu nebo estakddé nad hladinou Qoo tak aby
byla zajisténa dopravni obsluZznost nadrazi,

e realizace severojizniho kolejového diametru minimalné do souc¢asného centra Brna (zast. Ceska).

Hlavni nadraZi ve varianté B ma podzemni ndastupisté, jehoZ severni ptistupy se nachazeji na hrané

zaplavového Uzemi Quoo a jizni pFistupy jsou umisténé jiz do zaplavového tzemi Qigo. MoZnymi feSenimi

tohoto rizika jsou:

e komplexni ochrana okolniho Uzemi,

e  zajisténi moZnosti uzavieni vstupu pfi povodni anebo

e umisténi podzemniho nastupisté do skalniho masivu Petrov, kdy by jizni vystup byl umistén nad
zaplavovym Gzemim v Nadrazni ulici, severni v oblasti Zelného trhu a Silingrova ndmésti.

Posledni mozZnost vSak znamena prepracovani konceptu podzemni ¢asti véetné dopadu na investicni

naroc¢nost, proudy cestujicich a prestupni vazby na MHD. Toto mozné Feseni neni soucasti SP ZUB.

Zelezniéni zastavka Videnska

Nové navriena zastdvka se nachazi v kfiZzeni Zeleznice, dalnice, Videriské ulice a potoka Leskava, jehoz

prdtocnost je velmi omezena, a nejsou vyhodnoceny dopady pfi umisténi dalSich dopravnich staveb

v povodi nad timto profilem — napf. mozné kfiZzovatky jihozapadni tangenty s D1, pfipadné s navazujici

D43, Ci privedeni VRT od Prahy. Pro detailni stanoveni rizika je pfedevsim ve varianté A, kterd uzemi

povodi jesté vice preméni, pti detailnim technickém FeSeni potfeba nové stanovit zdplavové hranice a

vysky hladiny. pomoci modelovani prlichodu Q100 a Q500 touto oblasti..

Zelezniéni zastavka Komarov

Nové navrzena zastavka pouze ve varianté B bude na ostrové jiz pfi Qioo. Vzhledem k malému vyznamu

zastavky nenavrhujeme Zadna opatreni. Po dobu zaplav nebude obsluhovana.

Zelezniéni zastavka Zidenice
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Uprava polohy stanice zlep$uje pfestup na tramvaj novym jiznim podchodem. Ten se jiz pfi Qo0 dostava
do zaplavového uzemi. V ptipadé velké povodné bude tramvajova linka mimo provoz, nenavrhujeme
Z4dna opatfeni nebot severni podchod by mél byt funkéni. Nutno v dalsi fazi podrobné posoudit.
Cernovicky hajek

Drazni téleso ve vSech variantach B a trasa VRT jsou feSeny na vysokych ndspech, které prekracuji novy
komunikacni systém a prechazi nad koleji staré , Prerovky”. Pfi Qoo jsou tyto ndspy a jejich okoli po celé
délce oboustranné zaplaveny, coz mUze ovlivnit Unosnost naspu. Pfi navrhu technického reseni naspu
doporucujeme vyvarovat se kamenného naspu, ktery predstavuje tézké reseni jez mize deformovat
podmacené podloZi. Vzhledem ke stfidani most(i a vysokého naspu spiSe doporucujeme zvazit mozné
feSeni pomoci estakddy od Svitavy aZz po tunel (smérem k letisti), ¢imz se trvale zajisti kvalita
geometrické polohy koleje a sou¢asné vyloudi zabor chranéného tzemi Cernovicky hajek.

B. RIZIKA PO PROVEDENi PROTIPOVODNOVYCH OPATRENiI NA UZEMi BRNA

Protipovodnova opatreni fesi Uzemi Brna predevsim v centrdlni ¢asti a méstské ¢asti Komarov. Povodi
Moravy, s.p. Utvar hydroinformatiky a geodetickych informaci poskytl ve vektorové podobé zaplavovou
¢aru Q100 po realizaci protipovodnovych opatieni. Povodi Moravy zaroven sdélilo, ze zaplavovou caru
pro Q500 nema k dispozici.

Na zadkladé ziskanych informaci Ize konstatovat, Ze realizaci protipovodiovych opatfeni na Svratce a

7

Svitavé pii Q100 nedochazi k zatopeni Zadné casti zadné varianty modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno.

V prilohach je tato situace znazornéna na vykresech pro varianty A a B.

5.7.2. Privalové desté

Ve vSech variantach jsou v oblasti letisté Tufany navrZeny dlouhé a hluboké zarezy, jaké na soucasné
dopravni infrastruktuie v Cechach nebyly realizovany. Podle jejich rozmérii je zjevné, 7e bude potieba
jejich posouzeni. Ve sméru k Ponétovicim je kromé dimenzovani pfikopl nutné doresit misto styku
s nasypovym télesem od Slapanic a vyusténi do Zlatého potoka (Ri¢ky). U variant B1, Bla-d bude nutno
zajistit dostateénou dimenzi kanalizace v tunelech smérem k Cernovickému hajku.

V tabulce 5.30 jsou uvedeny plochy a délky zafez(l. Usek 1 je odvodnén do tunelu, Gsek 2 do Zlatého
potoka (Ricky)

Tab 5.30. Plochy a délky zdrezt v oblasti letisté Turany

Varianta Usek 1 Usek 2
plocha délka plocha délka
ha m ha m
A - - 14,8 3800
B1 6,2 800 16,0 3250
Bla 4,6 750 6,4 1300
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Blb 3,9 800 11,9 3250
Blc 3,9 800 11,9 3250
Bld 7,5 1250 12,7 3250
B1f - - 14,8 3800

Pfi detailnim projekénim feSeni musi byt proveden vypocet splachl jak z vlastniho télesa zarezu, tak
pripadné z okolnich pozemkl pfi extrémni 20 min srazce pro 1% periodicitu (1x 100 let). Podle predikce
srazkovych pomér(l je zde nutné pocitat aspon s dvojnasobnou rezervou pfri lokalnich privalovych
destich.

Podle orienta¢niho vypoctu by mély standardni prikopy v zafezech a kanalizace v tunelu srdzkové vody
(pouze ze zarezu) odvést, ale je bezpodminecné nutné provést posouzeni a navrh profil( kanalizace a
vysku zpevnéni prikopu.

Nelze vSak pfipustit jakykoliv pfitok vody z tzemi nad Zeleznici. Pokud nebudou pozemky do doby
vystavby upraveny a samostatné odvodnény, je nutné zfidit ndhorni prikop a ten rovnéz posoudit.

5.7.3. Namrazove jevy

Z hlediska namrazy je riziko ve vSech variantach podobné. S ohledem na zmény klimatu neni vylouceno
zvySovani frekvence a rozsahu vyskytu namrazy vSirSi predmétné oblasti, zejména na Uzemi
Ceskomoravské vrchoviny. V této souvislosti doporucujeme zaéit sledovat incidenci a rozsah vyskytu
namrazy nebo ndledi na této trati a v pfipadé narulstu jeji Cetnosti a intenzity vytvofit varovny systém
pro planovani ndhradni dopravy.

5.8. Vysledna doporuceni tykajici se klimatickych vlivl

Na zdkladé analyzy potencidlnich rizik v kapitole 4 |ze formulovat nasledujici doporuceni pro Spravce
Zelezni¢ni infrastruktury:

1. Vzhledem kabsenci udaji o zaplavovych uzemich pfi extrémni modelové povodni Q500
doporucujeme provést vypocet potencidlniho prlichodu Q500 pfedmétnym Uzemi, stanovenit zaplavova
Gzemi a jejich aktivni zény a do ndvrhu vysledné varianty ZUB zapracovat opatieni pro vylouceni
potencialniho poskozeni ZUB pfi této extrémni povodni.

2. Vypocitat potencialni splachy z télesa zarfezu a okolnich svaZitych pozemkl u letisté Tufany pfi
intenzivnich kratkodobych srazkach a zajistit dostatecnou rezervu na jeji bezpecné provedeni.

3. Sledovat incidenci a rozsah vyskytu ndmrazy a ptipadné jej rozsifit i na oblast Ceskomoravské
vrchoviny anebo celé Gzemi CR. V pfipadé postupného narlistu rozsahu a etnosti téchto jev( v disledku
klimatickych zmén doporucujeme pro danou trat - a p¥ipadné i celou Zelezniéni sit v Ceské republice -
vytvofit varovny systém o mozném vyskytu extrémni ndmrazy nebo néledi. Tento varovny systém by mél
slouZit pro operativni rozhodovani o riziku mozného uviznuti vlakl a jejich pasazérl na trati a zajisténi
spojeni pomoci nadhradni autobusové dopravy anebo pfipadnym vyuZzitim lokomotiv na dieselovy pohon
(pokud budou k dispozici).
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6. Zaver:
6.1. Technicky navrh variant z hlediska uzemnich a

environmentalnich vlivu

Obecné:

Rastr koridor(l Zelezni¢ni dopravy je na Uzemi mésta Brna historicky ustanoven. Z toho dlivodu bylo
snahou zpracovatell této Studie, ale také jejich predchldcl v poslednich desetiletich, zachovavat
Zelezni¢ni provoz v husté zastavéném intravildnu primarné v téchto koridorech. Tim jsou v ramci
technického rfeseni v maximalni mozné mife omezeny izemni dopady a zdsahy do chranénych Uzemi.

Varianta Bez projektu

Varianta bez projektu tvofi zakladni variantu v ramci studie proveditelnosti. Tato varianta nezahrnuje
zadna reseni, ktera by vedla k zkvalitnéni dopravni infrastruktury mimo ndvrh( odstranujicich jeji
nevyhovujici stav.

Do varianty bez projektu jsou kromé vyhledovych opravnych praci zahrnuty i stavby, které jsou
v soucasné dobé ve fazi pripravy, a jejichz realizace se uskutecni dfive, nez realizace vybrané projektové
varianty.

Sohledem na to nelze u varianty Bez projektu hovofit o plnohodnotném technickém feSeni.
Predpoklada se tudiz, Ze veskery Zeleznicni provoz bude realizovan ve stavajicich plochach tak, jako je
tomu dnes. Uzemni dopady jsou tedy u varianty Bez projektu minimalni. Podobné je tomu i se zasahy do
chranénych uzemi v oblasti Zivotniho prostredi. Ve varianté Bez projektu budou realizovana protihlukova
opatreni pouze omezené. Negativni Ucinky hluku z Zelezni¢ni dopravy tedy budou i nadale negativné
zasahovat okoli Zelezni¢ni infrastruktury.

Varianty skupiny A — Reka

Varianty A jsou definovany polohou nového osobniho nadrazi, které je situovdno v poloze stavajiciho
Zst. Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prljezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru —
osobni i nakladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pres stavajici Zst. Brno hl.n. je zrusena. Zausténi
modernizované trati Brno — Prerov je do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél
letisté Brno-Turany. V ramci technického ndvrhu jsou také definovany plochy pro vystavbu odstavnych
kolejist a zafizeni pro opravy a udribu kolejovych vozidel, primarné v jizni ¢asti Zelezni¢niho uzlu
v oblasti Hornich Herspic. Vysokorychlostni trat od Prahy je pfivedena podél dalnice D1 a nésledné
vedena ve stavajicich draznich plochach v oblasti Hornich Her$pic. Vysokorychlostni trat od Vranovic je
vedena ze Zst. Modfice po stavajicich draznich plochach.

Co se tyka vlastniho technického navrhu variant skupiny A, Ize konstatovat, Ze je v souladu s platnym
Uzemnim planem mésta Brna. Technicky navrh byl koncipovan tak, aby Zelezni¢ni traté na Uzemi mésta
Brna v maximalni mozné mite vyuzivaly stavajicich Zelezni¢nich ploch, a aby Uzemni dopady a zdsahy do
chranénych prvkd ZP byly minimalizovany. Ve dvou podvariantdch (Aa a Ac) je navrieno podzemni
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zausténi trati od Chrlic do osobniho nadrazi, ¢imz jsou Uzemni dopady a zasahy do pamatkovych budov
jesté vice omezeny.

Technicky navrh byl ovlivnén také poZadavkem na pfijatelnou hlukovou zatéz od Zelezni¢niho provozu.
Jsou navrzena vSechna opatreni pro jeji budouci snizeni na hodnoty poZadované hygienickymi normami.
Nejvice citlivé na negativni Ucinky hluku z Zelezni¢ni dopravy budou objekty bydleni umisténé v blizkosti
Zelezni¢ni infrastruktury. JelikoZ bude opustén stévajici prdtah osobni dopravy, budou jeho pfilehla
Uzemi oprosténa od stavajiciho plsobeni hluku z osobni Zelezni¢ni dopravy. Ke snizeni hlukové zatéze
pak dojde v intravilanu Slapanic z dGvodu prfesunu délkové Zelezniéni dopravy na novou trat mimo
Slapanice. Ddraz na protihlukovou ochranu bude nutné kldst zejména v lokalité stavajiciho dolniho
nadrai, pratahu do Zidenic a priitahu do Ponétovic.

Co se tykd klimatickych vlivd, je ve variantdch skupiny A- Reka navrZzeno nové osobni nadraii sice
v zatopové oblasti feky Svratky, nicméné predpokladd se, Ze v dobé jeho realizace a nasledného provozu
jiz budou plné funkéni protipovodriiova opatfeni na fece Svratce, dand Generelem protipovodriové
ochrany Brna. Tunelové stavby a hluboké zafezy budou technicky navrzeny tak, aby odolaly pfivalovym
destim.

Varianty skupiny B- Petrov

Varianty B jsou definovany polohou nového osobniho nadrazi, které je rozsitovano jiznim smérem od
nadrazi dnesniho, na téZe trati. Obé dnesni stopy prljezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — osobni i
nakladni — jsou ponechany. Zausténi modernizované trati Brno — Pferov se lisi dle jednotlivych
podvariant vedenim pres oblast Letisté Turany a vedenim ve stdvajicich plochach pres Slatinu a
Cernovice. Zausténi vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada ze severovychodu tunelem pod
centrem mésta s vybudovdnim nové podzemni osobni stanice, ze které budou tunelovymi vyjezdy
feSeno napojeni na trat do Brna a do Vranovic.

Technicky navrh variant skupiny B neni v souladu s platnym Gzemnim pldnem mésta Brna, byl nicméné
rovnéz koncipovan tak, aby Zelezni¢ni traté na Uzemi mésta Brna v maximalni mozné mife vyuZivaly
stavajicich Zelezni¢nich ploch, a aby Uzemni dopady a zdsahy do chranénych prvkd ZP byly
minimalizovany. Na rozdil od podvariant skupiny A, které se navzajem liSi (v ramci celého uzlu)
nevyznamné, je spektrum variant skupiny B rozmanitéjsi. Lisi se navzajem napf. riznym smérovym
vedenim delSich Usekl trati, rozsahem podzemnich staveb a feSenim tzv. komarovské spojky. Z toho
vyplyvad, Ze také jejich uzemni dopady a stfety s UP, stejné jako zasahy do prvkd ZP, jsou rozdilné. Ve je
blize popsano v kapitolach 3.2.4., 3.3.3a4.8.

Technicky navrh byl ovlivnén také poZadavkem na pfijatelnou hlukovou zatéZ od Zelezni¢niho provozu.
Jsou navrZena vSechna opatfeni pro jeji snizeni na hodnoty pozadované hygienickymi normami. Stejné
jako u varianty A dochdzi ke zlep$eni hlukové situace v intravildnu Slapanic, jeliko? i v této varianté se
realizuje novd trat pro dalkovou dopravu mimo Slapanice. Oproti varianté A v$ak zlistava vyuZivdn
stavajici pratah pro osobni dopravu. Bude tak nutné realizovat odpovidajici protihlukova opatreni v této
¢asti ZUB. Konkrétni te$eni protihlukovych opatieni se bude odvijet od zvoleného vyuziti ploch
v blizkosti Zelezni¢ni infrastruktury. Hlukova situace v lokalité stavajiciho dolniho nadrazi a navazujicich
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pritahd ve sméru Zidenic a Slatiny se liéi dle konkrétni podvarianty fedeni ZUB. Stejné se lii hlukova
situace v lokalité Komarovské spojky.

Co se tykd klimatickych vlivl, navriené tunelové stavby budou technicky navrieny s takovym
odvodriovacim systémem, aby odolaly pfivalovym destim. Vlastni osobni nadraZi je navrieno tak, aby
po predpokladané realizaci protipovodriovych opatfeni dle Generelu odolalo i povodriovym rozliviim
Q100.

6.2. O vybéru vysledné varianty z hlediska uzemnich a
environmentalnich vliva

Obecné:

Vysledna varianta fe$eni ZUB bude zvolena na zékladé rozhodovacich procesd, ve kterych budou
zvazovany rlzné parametry jednotlivych variant — napf. dopravni kapacita, investi¢ni naklady,
ekonomické parametry, CBA a v neposledni fadé také vlivy Uzemni a environmentalni vlivy stavby. Pravé
jejich shrnuti jsou vénovany nasledujici radky.

Zpracovatel této studie nepredpoklada, Ze by v nékterém ndsledujicim rozhodovacim procesu o vybéru
vysledné varianty mohla byt vibec seridzné zvaZovana varianta Bez projektu. Pfesto je v nasledujicim
odstavci znovu shrnuta z hlediska vlivli posuzovanych v této ¢4sti Studie.

Varianta Bez projektu

Tato varianta neni vsouladu s platnym UPmB. Co se tykad Uzemnich dopadil, nelze tuto variantu
doporudit, protoze ponechava rozsahlé draini plochy bez moznosti efektivnéjsiho vyuziti vzhledem
k jejich vyznamu pro mésto.

Podrobné shrnuti varianty Bez projektu z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi je uvedeno vyse v kapitole
4.5. Rozhodujici je zde hlukova zatéZ od Zelezni¢ni dopravy, kterd nebude ve varianté Bez projektu
vyrazné redukovana, naopak Ize ocekavat jeji lokalni zvySeni se stoupajicim opotiebenim Zelezni¢niho
svrsku a mostl s ocelovou prvkovou mostovkou bez kolejového loZe. Opotiebeni Ize do jisté miry
zabranit adrzbou a opravami, v jejichi ramci vSak nelze hovofit o plnohodnotnych protihlukovych
opatrenich. Ke zvyseni hlukové zatéze by mohlo pfispét i navySovani objemu Zelezni¢ni dopravy, to vsak
jiz nebude vyznamné, protoze jiz dnes je uzel Brno v tomto ohledu na hranicich své kapacity.

Z hlediska rozhodujicich klimatickych vlivl, kterymi jsou povodné, lze konstatovat, Ze realizaci
protipovodnovych opatfeni na Svratce a Svitavé pfi Q100 nebude ani ve varianté Bez projektu dochazet
k zatopeni Zadné vyznamné ¢asti Zelezni¢niho uzlu Brno. Dalsi klimatické ucinky bourek, silného vétru, Ci
namrazy mohou mit dopad na provozuschopnost infrastruktury, jelikoz znacné stafi a opotiebeni prvki
infrastruktury je nachylnéjsi na poruchy.

Varianty skupiny A — Reka

Skupina variant A — Reka neni ve stfetu se sou¢asné platnym UPmB. DdleZitou vlastnosti variant skupiny
A — Reka je opusténi stavajiciho télesa trati pres dnedni osobni nadraZi. Odstrafiuje se tim jedna
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vyznamna bariéra rozvoje v centu mésta. Co se tyka izemnich dopad(, v ramci této skupiny variant jsou
nejmensi u podvariant Aa a Ac (blize v kap. 3.3.3. vySe v textu). Zbylé dvé varianty se z hlediska
Uzemnich dopadu jevi jako méné vhodné.

Z4adna z variant skupiny A- Reka nezasahne maloplo3né ani velkoplodné zvlasté chranéné Gzemi. B&hem
stavby budou dotéeny VKP a prvky systému USES. Rozsah zabor(i ZPF a rozsah protihlukovych opatfeni je
pro vSechny varianty srovnatelny. Stavba bude realizovana v zaplavovém Uzemi feky Svratky, Svitavy a
Leskavy, a proto budou nutna protipovodnova opatfeni.

K odliSnostem mezi variantami z hlediska zasahl do Zivotniho prostfedi dochazi z divodu rozdilného
zapojeni chrlické trati do osobniho nadrazi. Vedeni pres severni zhlavi ve variantach A + Ab zasahne do
pamatkové chrdanéné budovy Masné burzy, vyzada si zbudovani nového mostniho objektu prfes Ponavku
a protind navic LBC Kartouzky v Cernovicich. Varianty Aa + Ac zapojené tunelem chranénou budovu
nezasahnou a most budovan nebude.

Vzhledem k tomu, Ze znacna ¢ast trasy prochazi husté zastavénym Uzemim, je nutné pocitat s rozsahlymi
protihlukovymi opatfenimi. Budou realizovany nové protihlukové stény, moderni Zelezni¢ni svrsek bude
maximalné odhlu¢nén, mosty budou se Stérkovym lozem. Provedou se také individudini protihlukova
opatrfeni napf. formou vymény oken. Po provedeni téchto opatieni lze konstatovat, Ze se kvalita
zivotniho prostiredi z hlediska hlukového zatizeni v téchto variantdch plosné podstatné zlepsi. Toto
zlepseni bude velmi vyrazné zejména v mistech, kde Zeleznice zcela opousti svij historicky dany koridor
v blizkosti centra Brna.

Pokud jde o klimatické vlivy, stavba nebude po provedeni brnénskych protipovodiovych opatieni
ohroZena povodnémi pfi pritoku Q100. Pfivalové desté mohou negativné ovlivnit tunelové stavby
v misté napojeni chrlické trati do podzemi (varianty Aa a Ac), ale pfi realizaci dobrého odvodriovaciho
systému Ize tento vliv eliminovat.

Varianty skupiny B- Petrov

Skupina variant B — Petrov neni v souladu se sou¢asné platnym UPmB, pfiéemz nejmensi mnoZstvi stetd
s Uzemnim planem vykazuje podvarianta B1f. Co se tyka hlediska Gzemnich dopadl, jako nejlepsi
dopadu. Ze srovnani s ostatnimi variantami s vyjimkou varianty Bez projektu a za podminky, Ze nebude
nutné bourat Tesco, predstavuje nejohleduplnéjsi feseni vzhledem k zastavénému uUzemi. Ostatni
podvarianty B Petrov kromé BIf jsou také prijatelné, pricemz lepsi soucet hodnot u Blc kazi jeden
Uzemni dopad navic a protinani Gzemi Trnitd tratovou spojkou z hlavniho nadrazi do oblasti stavajiciho
dolniho nadrazi. Naopak nizsi celkovy soucet u Bla vyvaZzuje zajimavd mozZnost propojeni zastavky letisté
Turany s letistém (pokud by se o ni nékdy uvazovalo). ZvySenim nivelity trati a realizaci novych pristupt
pro pési i pro dopravu dojde ke snizeni bariérového efektu daného liniovym charakterem Zelezni¢ni
infrastruktury. Budou zlepseny prljezdni profily pro automobilovou dopravu i dopravu MHD. Bude tak
umoznéno kvalitnéjsi propojeni mezi historickym centrem a tzv. Jiznim centrem.
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Pokud jde o dopad této skupiny variant na Zivotni prostredi, vétSina podvariant vyznamné ovlivni PR
Cernovicky hajek, a to trvalym zaborem z ddivodu vystavby estakddy nebo ndspu. Odlina je varianta B1f,
kterd toto chrdnéné Uzemi nezasahne.

VSechny podvarianty B — Petrov pfinesou vybudovani novych mostnich objektl pres vodni toky. Nejvétsi
negativni zasah rozdilny od dalsich podvariant bude predstavovat zbudovani dvou mosti pres Svratku ve
varianté Blc.

B&hem stavby budou dotéeny VKP a prvky systému USES. Rozsah zdbord ZPF a rozsah protihlukovych
opatreni je pro vSechny varianty srovnatelny. Varianta B1f se lisi ve svych poZadavcich na zdbory ZPF,
jsou vyrazné nizsi z dlvodu vyuZiti stavajicich trati smér Prerov (nebude budovana nova trasa jako
v ostatnich variantach.

Negativné ovlivnéna bude zejména pfi realizaci stavby méstska pamdatkova rezervace, ve které je v této
varianté navrzeno nové osobni nadrazi.

Vzhledem k tomu, Ze zna¢nd ¢dast trasy prochazi husté zastavénym Uzemim, je nutné pocitat s rozsadhlymi
protihlukovymi opatfenimi, a to na obou hlavnich koridorech prochazejicich centrem mésta.. Budou
realizovany nové protihlukové stény, moderni Zelezni¢ni svrsek bude maximalné odhlu¢nén, mosty
budou se Stérkovym loZzem. Provedou se také individudlni protihlukova opatfeni napf. formou vymény
oken. Po provedeni téchto opatfeni lIze konstatovat, Ze se kvalita Zivotniho prostfedi z hlediska
hlukového zatiZeni v téchto variantach plosné podstatné zlepsi. Na rozdil od zdrojové studie ,, Provéreni
Uzemnich dopadd variant prestavby ZUB“ zroku 2015 se nedomnivdme, 7e by hlukova zaté# od
Zelezni¢niho provozu po provedené modernizaci znemoZniovala budovdni a uZivani bytové zastavby
v lokalitach Her3Spickd a Nové Sady. Pouze zde bude nutno zbudovat rozsahlejsi a financné narocnéjsi
protihlukova opatfeni nebo realizovat objekty v blizkosti Zelezni¢ni infrastruktury pro jinou funkci nez
pro bydleni.

Pokud jde o klimatické vlivy, stavba nebude po provedeni brnénskych protipovodrnovych opatreni
ohroZena povodnémi pfi pritoku Q100. Pfivalové desté mohou negativné ovlivnit tunelové stavby
v misté kfiZeni s dalnici D1, ale pf¥i realizaci dobrého odvodniovaciho systému lze tento vliv eliminovat.
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V Olomouci, fijen 2017

S vyuZzitim podkladl jednotlivych zpracovatelll zpracoval Ladislav Dorazil
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