2.2 Zakladni pozadavky na zpracovani studie provedite  Inosti

Hlavnim pfedmétem a ukolem zpracovani “Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno” je nalezeni na-
vrh(i takovych feSeni piestavby &i modernizace ZUB, které dokazou splnit zakladni pozadavky na kvalitni,
bezpeénou a spolehlivou Zelezniéni dopravu. ReSeni ZUB souvisi s fadou dopravnich, ale i daldich celo-
spoleéenskych oblasti. V tomto ohledu ZUB souvisi s napojenim brnénského hlavniho nadrazi na mést-
skou hromadnou dopravu, ovliviiuje provozni koncepci MHD na ¢asti Uzemi mésta Brna a vyZaduje vari-
antné i vystavbu nové méstské dopravni infrastruktury. V $ir§im kontextu ma feeni ZUB vliv i na nezelez-
niéni vefejnou hromadnou dopravu Jihomoravského kraje. Ovliviiuje téZz Uzemi, které je dostupné péSi
dochazkou z jednotlivych zelezni¢nich stanic a zastavek, pfedevsim z ZST Brmno hl. n. Studie proveditel-
nosti je proto pojata komplexné, nejen pro Zelezni¢ni dopravu, ale postihuje také dopady na zmény kon-
cepce MHD v Brné a VHD v Jihomoravském kraji a dopady do souvisejici dopravni infrastruktury.

Z&kladni pozadavky na obsah, podrobnost a metodicky pfistup zpracovani studie proveditelnosti byly defi-
novany zejména ve Zvlastnich podminkach pro zpracovani studie proveditelnosti ZUB a v metodickych
dokumentech CR i EU pro zpracovani studii proveditelnosti & hodnoceni ekonomické efektivity velkych
projektl. Rada poZadavki na zpracovani konkrétnich odbornych &asti studie proveditelnosti vychazela i
z jinych metodik a doporuceni, které byly v prabé&hu zpracovani studie zohlednény. Pro pochopeni obsahu
a podrobnosti navrhu a posouzeni jednotlivych variant, uvazovanych vyvojovych scénafu a variant a také
pro pochopeni dalSich pfedpokladu a vychodisek, jsou déle v této kapitole popsany zakladni pozadavky na
zpracovani studie s rozdélenim do logickych oblasti.

Resené scéna fe rozvoje a éasové horizonty

Studie proveditelnosti uvazuje mimo feSenou oblast s invariantnim rozvojem okoli, zejména s rozvojem
dopravni infrastruktury, zastavby, s Urovni ekonomiky apod. Vyjimkou je uvaZovany rozvoj vystavby vyso-
korychlostnich trati. V tomto ohledu je studie proveditelnosti zpracovana ve dvou scénéfich, a to v zéklad-
nim scénéfi ,Bez realizace vysokorychlostnich trati“ a ve scénéfi ,S realizaci vysokorychlostnich trati“.
V feSené oblasti ZUB je Zelezni¢ni doprava uvazovana variantné. Rozvoj ostatni dopravni infrastruktury,
vyhledova koncepce MHD a vyhledovy rozvoj Uzemi je uvazovan invariantné pouze v téch pfipadech, kdy
neni zjisténa z prepravnich, technickych, ¢i jinych divodu potfeba navrhnout jiné FeSeni.
Studie proveditelnosti zahrnuje fazi projektové pfipravy, realizace a provozu. Pro potfeby zpracovani stu-
die proveditelnosti jsou pouzity nasledujici casové horizonty:

e 2015 — Sougasny stav . Jedna se o stav v obdobi roku pfiblizné 2015. Tento ¢asovy horizont je

dalezity zejména pro zpracovani analyz stavajiciho stavu.

e 2020 — Kratkodoby horizont . Jedna se o vychozi stav pro hodnoceni variant feSeni ZUB
v obdobi pfiblizné roku 2020. Tento horizont pfedstavuje popis pravdépodobnéeho stavu ve vycho-
zim horizontu pfed zah4jenim realizace modernizace ZUB.

« 2035 — Stfednédoby horizont . Jedna se o stav po dokonceni realizace modernizace ZUB pfibliz-
né v obdobi roku 2035.

e 2050 - Dlouhodoby horizont . Jedna se o stav na konci hodnoticiho obdobi, které je stanoveno
na 30 let od zahjeni realizace. Jedn& se o stav v obdobi pfiblizné roku 2050.

Scénéfe ,Bez realizace VRT" a ,S realizaci VRT" jsou s ohledem na pfedpokladany horizont potencialni
realizace vysokorychlostnich trati zpracovany pouze pro dlouhodoby horizont 2050.
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Resené varianty ZUB

Navrh pfestavby ZUB je mozné fesit v nékolika moznych variantach dle riznych tzemnich, technickych a
jinych podminek. Ve studii proveditelnosti je proto navrh feSeni ZUB zpracovan v nékolika variantach, kte-
ré vychazi z provedenych analyz moznosti feSeni projektu, z dfive zpracovanych studii a dokumentaci a
rovnéz ze zadani studie. Po provedeni Gvodnich analytickych rozbort byly postupné s dalSim vyvojem
projektovych praci jednotlivé navrhy variant feSeni projektu modifikovany a rovnéz clenény za ucelem
vhodné identifikace. Definice a zakladni popis konkrétnich navrha variant feSeni projektu jsou popsany
v kapitole 6 Analyza moznosti feSeni projektu.

Resené odborné oblasti

Jak jiz bylo popsano vy3e, pfedmétem zpracovani feSeni ZUB je nékolik odbornych oblasti. Primarné fe-
Senou oblasti je oblast Zelezni¢ni dopravy zahrnujici feSeni Zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢niho provo-
zu. Jelikoz feSeni ZUB ovliviiuje svym uspofadanim a technickym FeSenim moznosti vedeni ostatni do-
pravni infrastruktury, je sou€asti zpracovani studie proveditelnosti i feSeni infrastruktury pozemnich komu-
nikaci, tramvajové infrastruktury, trolejpusové infrastruktury, infrastruktury autobusovych terminalt a sys-
tému parkovani. Dle jednotlivych variant je uvazovana rizné poloha hlavniho nadrazi a realizace novych
Zelezni€nich zastavek, které je nutné kvalitné obslouZzit méstskou hromadnou dopravou. Soucasti zpraco-
vani studie proveditelnosti je tedy i feSeni koncepce MHD a VHD pro vS8echny provozované subsystémy.
Posledni ovlivnénou oblasti FeSeni ZUB a soucasti zpracovani studie proveditelnosti je oblast Gzemniho
rozvoje, z davodu riznych uspofadani Zelezni¢ni infrastruktury v izemi a jejich podminek pro moZznost
rozvoje pfilehlych lokalit mésta Brna. VySe uvedené oblasti jsou zpracovany v nékolika zakladnich tematic-
kych oborech, kterymi jsou technické feSeni dopravni infrastruktury, provozni model (dopravni technolo-
gie), pfepravni progndza (dopravni model), vlivy stavby na Gzemi a Zivotni prostfedi a také a ekonomické
hodnoceni.

Podrobnost a obsah zpracovani odbornych oblasti

Jednotlivé vySe uvedené oblasti jsou zpracovany v takové podrobnosti a rozsahu, aby bylo moZné posou-
dit proveditelnost jednotlivych feSeni a jejich dopad na jednotlivé hodnocené systémy. Rozsah feSeni pro
jednotlivé feSené oblasti je vymezen nasledovné:

A) Rozsah infrastruktury pro technické feSeni

1. Rozsah Zelezniéni infrastruktury pro technické feSeni je definovan hranicemi znazornénymi
v pfedchozi kapitole.

2. Rozsah infrastruktury MHD (tramvajové a trolejbusoveé traté) pro technické feSeni je definovan tak-
to:

- oblast dotéena zajisténim obsluhy Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. pro cestujici (tramvajové a
trolejbusové trati budované s cilem zajistit pfepravu cestujicich do této stanice apod.),

- lokality dotéené zajistenim obsluhy novych nebo rekonstruovanych zeleznicnich stanic a za-
stdvek ZUB pro cestujici (Upravy tramvajovych a trolejbusovych trati budované s cilem zajistit
pfestupni vazby cestujicich k Zelezni¢nim stanicim apod.),

- lokality dotéené stavebnim feSenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané pfelozky tramva-
jovych a trolejbusovych trati apod.),

- lokalni apravy v siti celé MHD mésta Brna, které vyplynou ze zmény obsluhy mésta méstskou
hromadnou dopravou (doplnéni spojovacich obloukd na kiZovatkach apod.),



- pro v8echny varianty véetné varianty bez projektu bude zohlednén ocekavany vyvoj sité dle
koncepénich dokumentd a zaméru mésta Brna.

3. Rozsah silniéni infrastruktury pro technické feSeni je definovan takto:

- oblast dotéena zajisténim obsluhy Zelezniéni stanice Brno hl. n. pro cestujici (silnice a plochy
budované s cilem zajistit napojeni BUS a IAD na tuto stanici, P+R, K+R, B+R apod.),

- lokality dotcené zajiSténim prestupnich vazeb novych nebo rekonstruovanych Zeleznicnich
stanic a zastavek ZUB pro BUS a IAD v¢. P+R apod.,

- lokality dotéené stavebnim FeSenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané prelozky silnic
apod.).

B) Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

1. Rozsah Zeleznicni sité pro provozni model je definovan hranicemi takto:

- sit' SZDC v rozsahu provozu Zelezniénich linek prochazejicich ZUB a linek na né pfimo nava-
zujicich nebo s nimi provazanych. Studie obsahuje nakresné jizdni fady pro useky pfimést-
ské dopravy Brna (po Breclav, Nemotice, Pferov, Ceskou Trebovou, Tisnov, Zastavku u Brna
a Moravské Branice, resp. pro VRT Praha — Brno po Prahu a pro VRT Brno — Vranovice po
Vranovice), déle sitoveé grafiky pro celé trasy vilakd.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) je definovan takto:

- oblast celé MHD mésta Brna (zejména z ddvodu nutnosti Upravy linkového vedeni ve vazbé
na obsluhu Zelezniéni stanice Brno hl. n. a nacestnych stanic),

- oblast VHD Jihomoravského kraje.

C) Rozsah uzemi pro pfepravni prognézu (dopravni model)

1. Rozsah Zeleznicni sité pro pfepravni prognézu je definovan hranicemi takto:

- sit' SZDC v rozsahu provozu Zelezniénich linek prochazejicich ZUB a linek na né pfimo nava-
zujicich nebo s nimi provazanych. Pro regiondlni linky prochézejici ZUB se uvazuje vzdy cela
trasa linky, pro dalkové a meziregiondlni linky ta jejich ¢ast, ktera je feSenim ZUB ovlivnéna.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) pro pfepravni prognozu je defi-
novan takto:

- oblast celé MHD mésta Brna (zejména z ddvodu nutnosti Upravy linkového vedeni ve vazbé
na obsluhu Zelezniéni stanice Brno hl. n. v obou projektovych variantach),

- oblast VHD Jihomoravského kraje (rozSifena o vychodni ¢ast Kraje Vysocina).
3. Rozsah IAD pro prepravni prognézu je definovan takto:
- relevantni ¢ast Jihomoravského kraje (rozSifena o vychodni ¢ast Kraje Vysocina),
- zohlednéni zasadnich vazeb do navazujicich krajd, resp. do Rakouska a na Slovensko.

D) Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny dopravni mody je
dan dotéenym tzemim podle pfedchozich bodd.

VySe uvedeny souhrn pfedstavuje popis zakladnich principl a poZzadavkd zpracovani studie proveditelnos-
ti. Nejedna se o Uplny vycet vSech poZadavku, ale pouze téch, které jsou dulezité pro pochopeni pojeti
zpracovani studie proveditelnosti. V dalSich ¢astech studie proveditelnosti jsou k jednotlivym FeSenym ob-
lastem vzdy podrobné popsany metodické pfistupy a zpUisoby jejich zpracovani.
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2.3 Pouzité podklady

Studie proveditelnosti fesi projekt ZUB v kontextu minulého vyvoje, sou¢asného stavu a vyhledovych
pfedpokladl. Pro zpracovani analytickych rozbora a navrh vyhledovych feSeni projektu byly pouzity razné
podklady. PouZzito bylo nékolik podkladd od spravcl infrastruktury, od investorl, od samosprav a statni
spravy. Jednalo se zejména o razné strategické a koncepéni dokumenty, statistick& data, projektové do-

livych tematickych skupin:

Podklady pouzité pro rozbor stavajiciho stavu ZUB a p
vy

« Popis technického stavu zafizeni ZUB

ro zhodnoceni dosavadni projektové p  Fipra-

« Plany Gdrzby a oprav v ZUB

«  Statistiky poruchovosti infrastruktury a jejich vlivu na provoz v ZUB

« Dalsi podklady pro vyhodnoceni stavajiciho stavu ZUB

« Projektové dokumentace realizovanych a pfipravovanych staveb v ZUB

« Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Podklady pouZité pro vyhodnoceni dopravnicha p  Fepravnich zat ézi
* PIlan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje

* PIlan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy

o Statistiky IDS JMK

» Statistické ro¢enky pro oblast dopravy

* Pruzkum dopravniho chovani cestujicich v ramci regionalni dojizdky a zmapovani vztahu zdroj a cil
na uzemi mésta Brna a okoli

Podklady pouzité pro stanoveni rozvoje souvisejicich dopravnich siti
» Dopravni sektorové strategie, 2. faze

» Generel dopravy Jihomoravského kraje

* Generel vefejné hromadné dopravy mésta Brna

» Strategicky plan udrzitelné mobility pro Brno

Podklady pouzité pro stanoveni Uzemniho rozvoje
+ Politika Gzemniho rozvoje CR
e Z&sady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
« Uzemni plany mést a obci
«  Provéfeni tzemnich dopad( variant ZUB

+ Projektové dokumentace ke konkrétnim projektdm a zaméram v okoli ZUB



