Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno

3.5 Predpokladany rozvoj Uzemi a dopravni infrastruktury

Predpokladany rozvoj v feSeném Gzemi je definovan ve strategickych dokumentech a politikach izemniho
rozvoje, rozvoje dopravni infrastruktury, ekonomického rozvoje atd. Rozvoj Gzemi je v pfislusnych rozvojo-
vych politikach feSen hierarchicky z hlediska rozvoje Ceské republiky, rozvoje Jihomoravského kraje a
rozvoje mésta Brna a pfilehlé aglomerace. Stejné tak i rozvoj dopravni infrastruktury je predpokladan
zvlast pro dopravni sit mezinarodniho a celostatniho vyznamu, dopravni sit regionalniho vyznamu a do-
pravni sit mistniho vyznamu. Navrhy feSeni pfestavby ZUB je nutné pfizpisobovat nejen soucasnym pfe-
pravnim potfebam, ale i pfedpokladanym vyhledovym potfebam, které budou uréovany pravé dosahova-
nym rozvojem Uzemi a dopravni infrastruktury. Pro projekt pfestavby ZUB jsou pak relevantni viechny
hierarchické arovné. Pro zjiSténi budoucich pfepravnich potfeb v mezinarodnich, celostatnich a meziregio-
nalnich vztazich je rozhodujici izemni rozvoj CR a dopravni infrastruktury mezinarodniho a celostatniho
vyznamu. Pro zjisténi budoucich prepravnich potfeb v regionalnich vztazich je rozhodujici Gzemni rozvoj
Jihomoravského kraje a pfilehlych oblasti sousednich kraji €i statd. A pro zjisténi budoucich pfepravnich
potfeb v mistnich vztazich je rozhodujici tzemni rozvoj mésta Brna a pfilehlé aglomerace.

Z hlediska mezinarodnich p Fepravnich vztah @ jsou na Grovni Evropské unie utvareny politiky sméfujici
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transevropské dopravni sité. Politika spole¢né, tzv. transevropské dopravni sité (TEN-T) vytvafi jiz od po-
loviny 90. let 20. stoleti z arovné Evropské unie zakladni strategické plany pro rozvoj patefni dopravni in-
frastruktury na izemi EU a v okoli. Rozvoj transevropské dopravni sité pfispiva k naplnéni fady cilt, mj. ke
zlepSeni dostupnosti a propojenosti vSech regiont Unie, k propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dal-
kovou dopravu a regiondlni a mistni dopravu, a to v osobni i nédkladni dopravé, k odstranéni mist
s nedostateC¢nou propustnosti a doplnéni chybéjicich spojeni, k vzajemnému propojeni a interoperabilité i
k optimalni integraci a propojeni vSech druht dopravy. Rozvoje transevropské dopravni sité se dosahuje
realizaci dvouvrstvé struktury této sité, ktera zahrnuje globalni sit a hlavni sit. Globalni sit (Comprehensi-
ve Network) je tvofena veSkerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou transevropské dopravni
sité. Hlavni sit (Core Network) je tvofena témi ¢astmi globalni sité, které maji nejvétsi strategicky vyznam
pro dosazeni cilll rozvoje transevropské dopravni sité s prioritou realizace do roku 2030. Pokud jde o glo-
balni sit, ¢lenské staty by mély vyvinout veSkeré Gsili, aby ji do roku 2050 dokongily.

Na siti TEN-T jsou definovany koridory hlavni sité, které predstavuji nejvyznamnéjsi evropské dopravni
tahy a spojeni. Méstem Brnem prochézi dva koridory hlavni sité TEN-T: Baltsko — jadransky (v grafickém
znazornéni tmavé modra barva) a Vychodni a vychodostfedomorsky (hnéda barva). Rozvoj dopravni in-
frastruktury na téchto koridorech je hlavni prioritou rozvoje dopravni infrastruktury EU. Plany na rozvoj do-
pravni infrastruktury na téchto koridorech jsou koordinovany a zaroven je koordinovano i financovani reali-
zace konkrétnich projektu.

Vyznam Zelezni¢niho uzlu Brno z hlediska mezinarodnich i ndrodnich vztah( je hodnocen i ve vrcholovych
v tomto ohledu jsou Dopravni sektorové strategie, 2. faze (K dispozici zde: www.dopravnistrategie.cz).
V tomto dokumentu se hodnoti priority rozvoje Zelezniéni sité CR. Z hlediska relevance této strategie
k feSeni projektu prestavby ZUB vyplyva vysoka priorita pro realizaci pfestavby ZUB. Rovnéz vyplyva vy-
sokd priorita pro realizaci modernizace trati Brno — Pferov. Tyto dva projekty jsou sou¢asti nejvétSich roz-
vojovych priorit na siti TEN-T na Gzemi CR. Z hlediska mezinarodnich pfepravnich vztah(i a z hlediska
priorit rozvoje sité TEN-T se tedy jevi modernizace ZUB jako nezbytna.

Na nasledujicich obrazcich je zjednoduSené znazornéna sit TEN-T a koridory hlavni sité TEN-T.
Z uvedenych schémat je patrné, Zze ZUB tvofi bod, ve kterém se potkava nékolika trati zafazenych do sité
TEN-T. Tyto traté jsou vyznamné jak z hlediska osobni, tak i z hlediska nakladni dopravy.
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Obrazek 16 - Schéma koridort hlavni sité TEN-T




Z hlediska celostatnich a meziregionalnich p  Fepravnich vztah @ je na Grovni Vlady CR vytvaFena Politi-
ka Gzemniho rozvoje CR (PUR). Politika Gzemniho rozvoje CR je forma celostatniho nastroje Gzemniho
planovani a slouzi zejména pro koordinaci tzemniho rozvoje na celostatni trovni a pro koordinaci tzemné
planovaci éinnosti krajti a soucasné jako zdroj ddleZitych argumentl pfi prosazovani zajma Ceské republi-
ky v ramci uzemniho rozvoje Evropské unie. V Politice Uzemniho rozvoje se rovnéz vymezuji oblasti se
zvySenymi poZzadavky na zmény v Uzemi, které svym vyznamem pfesahuji Uzemi jednoho kraje, a dale
stejné vyznamné oblasti se specifickymi hodnotami a se specifickymi problémy a koridory a plochy do-
pravni a technické infrastruktury.

Uzemni rozvoj je vymezen prostfednictvim rozvojovych oblasti a rozvojovych os, PUR vymezuje celkem 12
rozvojovych oblasti v ramci celé CR a 13 rozvojovych os. Mésto Brno je v politice definovano jako Metro-
politni rozvojovéa oblast Brno a krom toho se nachazi na celkem 3 rozvojovych osach definovanych pro CR.
Jedné se o osy Praha — Jihlava — Brno, Brno — Svitavy / Moravska Trebovéa a (Katowice —) Ostrava — Lip-
nik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav (— Bratislava). Je charakterizované jako uzemi ovlivnéné roz-
vojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomic-
kych &innosti, které maji z velké &asti i mezinarodni vyznam. Ve vztahu k feSenému projektu tak Ize oce-
kavat, Ze do budoucna bude dochéazet k dalSimu rozvoji v Brnénském aglomeraci, coZ se projevi zvySe-
nym poctem obyvatel, zvySenou ekonomickou arovni a zvySenou nabidkou obchodu a sluzeb. Tento vyvoj
povede ke zvy3Sené prepravni poptavce uvniti této aglomerace, ale i ve vztazich s okolnimi metropolitnimi
a dalSimi rozvojovymi oblastmi zpravidla ve sméru rozvojovych os. Vymezeni rozvojovych oblasti a rozvo-
jovych os na Gzemi CR je znazorné&no na nasledujicim obrazku.
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Obréazek 17 - Rozvojové oblasti a rozvojové osy dle PUR CR
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Za Ucelem definovani priorit v oblasti dopravni infrastruktury definuje PUR koridory a plochy dopravni in-
frastruktury. U&elem separatniho vymezeni téchto koridort v Politice Gzemniho rozvoje CR je vytvoreni
Gzemnich podminek pro umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist, které maji vliv
na rozvoj uzemi Ceské republiky, svym vyznamem presahuji Gzemi jednoho kraje a umozni propojeni za-
kladni sité dopravnich cest na tzemi Ceské republiky a se sousednimi staty. Vymezeni pfedpokladaného
rozvoje Zelezni¢nich dopravnich spojeni a koridord s mezinarodnim a celostatnim vyznamem je znazorné-
no na nasledujicim obrazku.
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Obréazek 18 — Rozvojové zaméry Zelezniéni infrastruktury dle PUR CR

Rozvoj Zelezniéni infrastruktury s vyznamem pro mezinérodni a celostatni dopravu je uvazovan v podobé
rozvoje konvencni Zeleznice i vysokorychlostni Zeleznice. V pfipadé konvenéni Zeleznice je uvazovano
s rozvojem infrastruktury ve spojeni Brna s Pferovem a Zlinem s vyznamem i pro spojeni s Olomouci, Os-
travou a obecné stfedni a severni Moravou. Rozvoj vysokorychlostnich trati je pak uvazovan ve spojeni
Brna s Prahou, Ostravou a Vidni, potazmo Bratislavou. V pfipadé rozvoje dalni¢ni a silni¢ni sité je uvazo-
Vano s rozvojem ve spojeni Brna se Svitavami a Brna s Vidni.

Uvedené koridory jsou v urovni PUR definovany pouze jako sméry rozvoje bez definovani konkrétnich pa-
rametrd infrastruktury a jejich konkrétniho tzemniho vedeni. Stanoveni konkrétnich parametrd je pak uko-
lem samostatnych studijnich a projektovych dokumentaci. Pfesné tzemni vymezeni pro realizaci rozvojo-
vych zamérl dopravni infrastruktury je Ukolem podrobnéjSich stupfid Gzemniho planovani na urovni kraje,
respektive obci.



Z hlediska regiondlnich p Fepravnich vztah G jsou na uUrovni Jihomoravského kraje vytvafeny Zasady
tuzemniho rozvoje (ZUR), které definuji tzemni rozvoj v Jihomoravském kraji. Rozvojové oblasti a osy
v ZUR navazuji a dale zpresiuji rozvojové oblasti a osy celostatniho vyznamu definované v Politice tzem-
niho rozvoje v CR. Z pohledu regionalniho rozvoje jsou v ZUR definovany rozvojové oblasti a osy nad-
mistniho vyznamu. V ZUR Jihomoravského kraje je definovdna nadmistni rozvojova oblast Znojemsko a
nadmistni rozvojové osy Znojemska, Videriska a Kyjovska. Ve vztahu k poptavce k regionélni doprave Ize
oCekavat zvySenou pfepravni poptavku v rozvojovych oblastech a osach znazornénych na nize uvedeném
obrazku. Ve zbyvajicim uzemi Jihomoravského kraje Ize pfedpokladat vyuziti Gzemi pfiblizné ve stavajici
podobé.
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Zdroj: Jihomoravsky kraj

Obréazek 19 - Rozvojové oblasti a osy na tzemi Jihomoravského kraje dle ZUR JMK

Vyhledovou pFepravni poptavku po Zelezni¢ni osobni dopravé ovliviiuje kromé ploSného uUzemi kraje i
Gzemni rozvoj v jednotlivych sidlech. Planovani tzemniho rozvoje je v téchto pfipadech definovano na
arovni Uzemnich plant obci. Kazdé sidlo vytvafi rdzné podminky Uzemniho rozvoje, kdy rozhodujicimi
faktory jsou dostupnost kvalitniho bydleni, nabidka sluZeb a kulturniho vyZiti a podobné. Z tohoto hlediska
lze oCekavat nejvétsiho rozvoj v téch sidlech, které dosahovaly postupného ristu v minulych letech a oce-
kava se tak pokraCovani tohoto trendu. Jedn& se zejména o sidla v Brnénské aglomeraci a jejim okoli.
Specificky je nutné nahliZzet na izemni rozvoj mésta Brna, coz je pfedmétem nasledujici kapitoly.

V Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jsou zaneseny koridory dopravni infrastruktury pro
aroven evropsky, celostatné i regionalné vyznamnych vyhledovych zaméra. Pravé droven ZUR je nej-
vhodnéjSim meéfitkem pro definovani predpokladaného rozvoje Zelezniéni a silniéni infrastruktury
v feSeném Uzemi. Pfehled zdmérd rozvoje Zelezni¢ni a silniéni dopravni infrastruktury v feSeném Gzemi
v ZUR je zndzornén v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 20 - Rozvoj zelezni¢ni a silniéni infrastruktury na tzemi Jihomoravského kraje dle ZUR JMK

NejvyznamnéjSim rozvojovym zamérem na Zeleznicni siti s celostatnim a mezinarodnim prfesahem je pla-
novana Modernizace trati Brno — Pferov, ktera konkrétné predstavuje zdvoukolejnéni trati a zvySeni trato-
vé rychlosti na 200 km/h. Z rozvojovych zaméru s celostatnim pfesahem lze jmenovat i elektrizaci trati Bla-
Zovice — Veseli nad Moravou obsahujici kromé elektrizace i zvySeni tratové rychlosti v dil¢ich Usecich.
Rozvojovych zamérd s regionalnim pfesahem je hned nékolik. Zaméry elektrizace trati Sakvice — Hustope-
¢e u Brna a Hru3ovany — Zidlochovice zahrnuji elektrizaci trati umozniujici zavedeni pfimych regionalnich
linek z Brna do regionalnich center. Zamér elektrizace a zkapacitnéni trati Brno — Zastavka u Brna pfed-
stavuje elektrizaci, zdvoukolejnéni a zvySeni rychlosti na trati. Poslednim vyznamnych regionalnim zamé-
rem je realizace tzv. Boskovické spojky predstavujici elektrizaci trati Skalice nad Svitavou — Boskovice a
vybudovani nové tratové spojky umozniujici zavedeni pfimych bezuvratovych regionalnich spoji z Brna do
Boskovic. Na ostatni zelezniéni siti, vyjma ZUB jsou planovany investice bodového charakteru s cilem vy-
lepSeni stavajicich parametru trati a Zelezni€nich stanic a zastavek. Pro vyhled je pak uvaZovéno i
s vysokorychlostnimi tratémi, dosud vSak na urovni Uzemni rezervy.

Na silniéni siti je z hlediska mezinarodnich a celostatnich vztah( uvazovéno s realizaci dostavby dalnice
D52, vystavby dalnice D43 a vystavby tzv. tangent, jako odleh&eni dalnice D1. V relevanci k ZUB jsou vy-
znamné rozvojové zaméry na Uzemi mésta Brna, jeZ jsou popsany v nasledujici kapitole.
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Z hlediska mistnich p Fepravnich vztah @ je na Grovni mésta Brna vytvafen Uzemni plan mésta Brna.
Uzemni plan vytvafi podminky rozvoje Uzemi a vymezuje funkéni vyuziti jednotlivych ploch. Z hlediska
prepravni poptavky po dopravé byly vybrany jako relevantni oblasti rozvoje ploch bydleni, smiSenych
obytnych ploch a ploch vyroby. Na nasledujicich obrazcich jsou zobrazeny zameéry rozvoje bydleni a
vyroby dle koncepce UPmB.

Rozvoj bydleni je uvazovan v nékolika lokalitach, které obsahuji nevyuzivané ¢i pro vystavbu volné plochy
a oblasti tzv. brownfields, tedy opusténé byvalé vyrobni, skladovaci a jiné arealy. NejvyznamnéjSi potencial
rozvoje ploch bydleni je sledovan v jiznim a vychodnim okraji mésta Brna. DalSi vyznamné plochy se
nach&zi u severniho a severozapadniho okraje mésta Brna. Na Uzemi mésta Brna se pak nachazi nékolik
dilich ploch spiSe lokélniho charakteru, které jsou vhodné pro rozvoj bydleni. Lokace jednotlivych
rozvojovych ploch pro bydleni a obytnych smiSenych ploch a jejich velikost vyjadfujici potenciél jejich
rozvoje je zfejmy z nasledujiciho obrazku.

Zdroj: Statutarni mésto Brno
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Obréazek 21 - Navrh rozvojovych ploch bydleni a smiSenych obytnych ploch na izemi mésta Brna
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Z hlediska ploch vyroby je situace ve mésté Brné pomémé slozita. Mésto Brno bylo historicky vyznamnym
primyslovym méstem s vyznamnymi strojirenskymi, textilnimi a dalSimi podniky. V prabéhu druhé poloviny
dvacatého stoleti a zejména od pocatku devadesatych let minulého stoleti dochazelo ke zménam a fada
téchto podnikd jiz zanikla nebo se transformovala do nékolika menSich. Po zaniklych podnicich zistalo na
Uzemi mésta Brna nékolik aredll, které nyni tvofi vyznamnou ¢ast brownfieldovych ploch. U téchto ploch
nachézejicich se zejména v lokalité Trnitd a v arealu byvalé Zbrojovky je planovéna revitalizace a jejich
vyuZziti k jinym Gcelim, zpravidla pro bydleni, administrativu, volno¢asové aktivity apod. Pfesto jsou na
Uzemi mésta Brna vymezeny plochy pro potencialni rozvoj vyroby. Jak je uvedeno na obrazku nize, jedna
se zejména o lokality na vychodnim a jiZznim okraji mésta a ¢aste¢né i v severni ¢asti mésta. Na uzemi
meésta Brna se dale nachazi dil¢i plochy pro rozvoj vyroby lokalniho charakteru.

Zdroj: Statutarni mésto Brno
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Obréazek 22 - Navrh rozvoje ploch vyroby na izemi mésta Brna



Ve vztahu k feSenému projektu ZUB ma pak specificky vyznam lokalita oblasti Trnitd — Her3picka, jak je
jinak nazyvéna SirSi oblast tzv. Jizniho centra. Tato lokalita je v souCasné dobé z vétSi ¢asti nevyuZzita.
Nachézi se zde mnozZstvi nijak nevyuZzitych ploch, nevhodné vyuZitych ploch a brownfieldovych objektd.
Potencial rozvoje této lokality je s ohledem na jeji polohu v blizkosti historického centra mésta Brna
vysoky. Geografické vymezeni tohoto zemi je nejlépe zfejmé z nasledujiciho vyfezu z mapy mésta Brna.
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Obréazek 23 — Grafické vymezené Uzemi Trnita - HerSpicka

Konkrétni moznosti rozvoje této lokality jsou Uzce svazany s vyhledovym feSenim Zelezni¢niho uzlu Brno.
Specifickym aspektem mozZnosti rozvoje tohoto Uzemi je stav, kdy navrh rozvoje Uzemi v Gzemnim planu
mésta Brna odpovida dosud sledovanému fe$eni ZUB (tedy varianté A — Reka), coZ je v rozporu se
stavajicim usporadanim ZUB. Navrhy moznosti rozvoje tohoto Gzemi bylo i z tohoto ddvodu nutné stanovit
samostatné pro jednotlivé varianty ZUB a odchylit se tim od aktualné platného uzemniho planu. Navrhy
moznosti rozvoje Gzemi pro jednotlivé varianty ZUB byly zpracovany v samostatné studii ,Provéfeni
tzemnich dopad( variant pfestavby ZUB* z roku 2015, ktera byla vyuzita jako podklad pro zpracovani
studie proveditelnosti.

20

o EURO
® POINT
® BRNO

Rozvoj dopravni infrastruktury na tzemi mésta Brna zahrnuje dopravni sité vSech Urovni od infrastruktury
celostatniho vyznamu az po infrastrukturu regionalniho a mistniho vyznamu. Na téchto dopravnich sitich
se misi pfepravni vztahy vSech téchto Urovni, proto je nutné nahliZzet na jednotlivé zaméry komplexné.
Podstatnou ¢&ast Zelezni€ni infrastruktury zaujima C&ast Zelezni€niho uzlu Brno FeSend ve studii
proveditenosti, pfesto lze na zbyvajici siti na Uzemi mésta Brna jmenovat dil¢i zaméry rekonstrukce
Zelezni¢ni stanice Kralovo Pole a vystavbu Zelezni¢niho terminalu Stary Liskovec.

Rozvoj silni¢ni infrastruktury je pfedpokladan jak na statni dopravni infrastruktufe, tak i na regionalni a
mistni dopravni infrastruktufe. NejvyznamnéjSim zamérem je v tomto ohledu dostavba Velkého méstského
okruhu (VMO), ktery tvofi nékolik dilgich staveb. Cast VMO je jiZ realizovana a v provozu, zbyvaijici éast je
pak ve fazi projektové pfipravy v rGzném stadiu pfipravenosti. DalSim vyznamnym zamérem je vystavba
radial pro napojeni ¢asti mésta Brna pravé na VMO a dalnici D1. Dale je na Uzemi mésta Brna planovano
nékolik dil¢ich staveb v podobé rekonstrukci ulic a kfizovatek a dalSich spiSe lokalnich zamérd. Vycet

nejvyznamnéjSich zamérl na silniéni siti a jejich lokace jsou zfejmé z nésledujiciho obrazku.

'|.Iill
[/ '
/
.’"’_."
V4
/i
i
;i
I
b
o
4/ '
4 4 N\
y r s N\
y 4 \\\.\.
i A
) \ G
1 \\ ™,
| | N
\ \ 'J'
3 >
"\\ \.\. 4 /
A\ \-\\. //—__-_—_""/'/
v N\ ]
\\ e —— \\\\ o
N = W
\ ==
N ) 4
\ 7
. \ / v
\ !
W
W\
\\\
.
N\
N\
\(
.:I .'l
.-":"
/W

Obréazek 24 — Rozvojové zadméry na silni¢ni siti na Gzemi mésta Brna



Rozvoj infrastruktury MHD zahrnuje rozvoj tramvajové a trolejbusové sité a také realizaci novych Ci
rekonstrukci stévajicich prestupnich uzll a zastavek. Z hlediska tramvajové sité je uvazovano zejména
s realizaci prodlouZeni trmvajovych trati v okrajovych ¢astech mésta Brna. Vyznamnym zameérem je pak
projekt nazvany Tramvaj Plotni, ktery pfedstavuje souhrnny projekt silni¢ni a tramvajové infrastruktury, kdy
se realizuje nova tramvajova trat’ v ulici Plotni a upravuje se pozemni komunikace v ulici Dornych, kde se
naopak tramvajova trat ruSi. Z hlediska trolejpbusové sité je uvazovano opét s prodlouzenim koncovych
Usekd, kdy Ize jmenovat napfiklad prodlouZzeni trolejbusové trati ve Starém Liskovci k novému
Zelezni€nimu termindlu. Rovnéz i v pfipadé rozvoje trolejbusove sité je uvazovano s realizaci komplexnich
Gprav trolejbusové infrastruktury a infrastruktury pozemnich komunikaci. Vyznamnym zadmérem je v tomto
ohledu vystavba tzv. Nové méstskeé tfidy, ktera nabidne zcela nové spojeni v systému MHD s vyraznym
ploSnym vyznamem pro dopravni obsluznost mésta Brna. Z bodovych zaméra infrastruktury MHD lIze
jmenovat napfiklad rekonstrukci pfestupniho uzlu Mendlovo namésti. Stejné jako v pfipadé rozvoje Uzemi,
bylo nutné i v pfipadé rozvoje infrastruktury v oblasti Trnita-HerSpick& pfistupovat odliSné dle specifik
jednotlivych variant feSeni ZUB. Navrh rozvoje dopravni infrastruktury v tomto Gzemi byl pro jednotlivé
varianty stanoven samostatné s pfihlédnutim k uzemnim podminkam, technickému feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury a pfepravnim potfebam obsluhy daného Uzemi. Vy€et zamérd na tramvajove a trolejbusoveé
siti a jejich lokace jsou zfejmé z nasledujicich obrazkd.

Obréazek 25 — Rozvojové zaAméry na tramvajové siti na izemi mésta Brna
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Obréazek 26 — Rozvojové zaméry na trolejbusové siti na Uzemi mésta Brna

Rozvoj Uzemi i rozvoj dopravni infrastruktury na vSech vySe popsanych urovnich byl ve studii

proveditelnosti stanoven pro scénare Casovych horizontt 2020, 2035 a 2050, a to na zékladé dostupnych
strategickych a rozvojovych dokumentd EU, CR, Jihomoravského kraje a mésta Brna. Pro jednotlivé
zaméry byly prevzaty pfedpokladané ¢asové horizonty jejich realizace a konkrétni podoba FeSeni v€etné
dosahovanych zakladnich technickych a provoznich parametrd. U nékterych zamérd nebylo k dispozici
podrobné a ustalené zakladni technické a provozni feSeni. V téchto pfipadech byl proveden odhad
navrhovanych parametrl s vyuZzitim pfikladu obdobnych zamérl &i na zékladé uritych standardd a
doporu€ovanych pramérnych hodnot sledovanych parametrd. Takto bylo nutno pfistoupit napfiklad
k ndvrhovym parametrim VRT, navrhovym parametrdm nékterych staveb infrastruktury MHD a navrhovym
parametrdm dopravni infrastruktury v zemi Trnita-HerSpicka, které bylo pfedmétem navrhu konkrétniho
FeSeni ZUB v podrobnosti studie proveditelnosti. Tvorba scénafe rozvoje dopravni infrastruktury v FeSeném
uzemi byla pfedmétem avodnich dil¢ich pInéni studie proveditelnosti. U nékterych zamérd mohlo
v pribéhu zpracovéani studie proveditelnosti dojit k odliSnému vyvoji, nez je uvedeno v pfedpokladdném
scénafi rozvoje. Podrobné informace k rozvojovym zamérdm dopravni infrastruktury jsou k dispozici na
webovych strankach Ministerstva dopravy, Spravy Zelezniéni dopravni cesty, Reditelstvi silnic a dalnic,
Jihomoravského kraje a mésta Brna.



