4 Prepravni poptavka
4.1 Stavajici p fepravni poptavka

Z hlediska absolutniho rozsahu pfepravni poptavky hraji v feSeném uzemi kli€ovou roli vS8echny pfepravni
vztahy, jejichZz zdroj (pocatek cesty) Ci cil (konec cesty) se nachazi na uzemi mésta Brna, pfiemz jde
v prvni fadé o cesty Cisté uvnitf mésta, které tvofi necelé tfi Ctvrtiny z celkového poctu cest v feSeném
Gzemi. V rdmci okolniho regionu jsou pak nejvyssi pfepravni objemy dosahovany u radialnich pfepravnich
vztaht s méstem Brnem, kdy konkrétni velikost pfepravnich vztaht zavisi na atraktivité jednotlivych oblasti
a hustoté zalidnéni. Vyznamné pFepravni vztahy jsou pak i ve spojeni mésta Brna s okolnimi krajskymi
meésty a dalSimi vzdalené&jSimi sidly, jeZ jsou souhrnné reprezentovany tzv. externi oblasti. Dosahované
konkrétni objemy poctu cest pro systém individuélni automobilové dopravy a vefejné hromadné dopravy
jsou ovlivnény kvalitou dopravni infrastruktury a kvalitou dopravni nabidky vefejné hromadné dopravy.
Celkovy prehled pfepravnich objemu IAD a VHD pro hlavni relace v feSeném Gzemi je uveden v nésleduji-

ci tabulce.

Pocet cest IAD za 24 hodin (v tisicich) Po ¢etcestVHD za 24 hodin (v tisicich)
Zdroj/ cil Mésto | Region | Region | Region | Region | Externi . Mésto | Region | Region | Region | Region | Externi .
Brno sever | vychod jih zapad | oblast Sl Brno sever | vychod jih zapad | oblast Sl
Mésto Brno 779 13 14 8 18 14 845 493 14 15 11 17 10 560
Region sever 13 8 1 0,2 1 15 37 14 7 0,4 0,2 1 3 24
Region vychod 14 1 13 4 04 13 45 15 04 11 2 04 3 32
Region jih 8 0,2 4 14 1 3 30 11 0,2 2 11 1 3 29
Region zapad 18 1 04 1 20 16 56 18 1 1 1 13 4 36
Externi oblast 14 15 14 3 16 17 78 9 3 3 3 4 4 26
Soucet 845 37 45 30 56 77 1091 560 24 32 29 36 27 707

Tabulka 1 - Stavajici objem poptavky po VHD a IAD na hlavnich pfepravnich vztazich feSeného Gzemi

V pfipadé rozdéleni feSeného Uzemi na Ctyfi hlavni regionalni kvadranty (severni, jizni, vychodni, zapadni)
a externi oblast, reprezentujici vzdalenéjSi okoli, je z hlediska celkového objemu pfepravni poptavky nej-
vyznamnéjSi radialni relace mezi Brnem a zapadem regionu, kde se realizuje vice nez Ctvrtina vSech radi-
alnich cest z/do mésta Brna, tj.
cca 70 tis. cest za 24 hodin,
z nichz pfiblizné polovinu tvofi
cesty VHD a polovinu cesty
IAD. Vrelaci mezi Brnem a
vychodem regionu dosahuje
denni pFepravni objem cca 28
tis. cest u IAD a cca 30 tis. cest
u VHD, vrelaci mezi Brnem a
severem regionu pak ¢ini celko-
vy denni pocet cest necelych 26
tis. v pfipadé IAD a necelych 28
tis. v pfipadé VHD. V relaci Br-
no — jih regionu je absolutni
pFepravni objem nizsi, pficemz
u IAD ¢&ini cca 16,5 tis. cest za
24 hodin a u VHD dosahuje
arovné 22 tis. cest za 24 hodin.

Radialni prepravni vztahy z/do Brna
[pocet cest VHD a IAD za 24 hodin]
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Graf 4 - Stavajici objem prepravni poptavky v radidlnich vztazich
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Na vSech uvedenych regionalnich vztazich je diky nabizenému rozsahu a kvalité spojeni Zelezni¢ni ¢i au-
tobusovou dopravou v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje dosahovan srov-
natelny nebo dokonce vyssi podil VHD na pfepravnim objemu oproti IAD. Z hlediska procentualnich hod-
not modal-splitu VHD:IAD pfitom vykazuje vefejn& doprava nejsilngjSi podil konkrétné v relaci mezi Brnem
a jihem regionu, kde je diky relativné dobrym parametrim stévajici Zelezni¢ni infrastruktury konkurence-
schopnost VHD v porovnéni s jinymi regiondlnimi vztahy nejvysSi. V dalkovych vztazich je situace
z pohledu podilu vefejné dopravy méné pfizniva, coz souvisi zejména s absenci kapacitné a ¢asové kon-
kurenceschopné nabidky spojeni VHD v nékterych vyznamnych nadregionalnich relacich a smérech, na
nichz je diky moz-
nosti vyuziti dalniéni
sité tradicné dosa-
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Graf 5 - Stavajici modal-split dle poc¢tu cest

Z hlediska  stavajiciho  pfepravniho
vykonu je vramci feSeného Uzemi
dosahovana celkovd hodnota 8,6 ¢ :"%
miliard osobokilometr( za rok, z ¢ehoz %6
pfiblizné 5,2 mid. tvofi vykony IAD. Y, c
V ramci prepravnich vykonu vefejné 06/"%,-
dopravy ma nejvyraznéjSi podil systém
MHD v Brné, ktery dosahuje cca 1 mid.
osobokilometrd za rok. Modal-split
vefejné dopravy je z pohledu
pFepravnich vykont méné pfiznivy nez lap
v pfipadé prostého poctu cest, pomér 52
vykond zde ¢&ini cca 61:39 % ve
prospéch
s hor§im postavenim VHD v ramci
dalkovych a tranzitnich vztah(, jez maji
vzhledem k vy3Si pfepravni vzdéalenosti
vétSi vahu zhlediska vysledného
prepravniho vykonu nez kratSi cesty
vV ramci regionu.
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Graf 6 - Ro¢ni prepravni vykony VHD a IAD



V pfipadé Zelezni¢ni osobni dopravy odpovida charakter rozloZeni poptavky pfepravnimu vyznamu jednot-
livych sméru &i relaci, pficemz podobné jako v pfipadé nakladni dopravy dominuji sméry z Brna na sever
(trat’ 260) a na jih (trat 250 jih), u nichZ je za obdobi primérného pracovniho dne dosahovéno celkové za-

tizeni ve vlacich na hra-
nicich mésta Brna na
arovni cca 20 - 23 tis.
cestujicich. Na tratich
250 sever a 340 je uro-
ven zatizeni zhruba
poloviéni (10 - 11 tis.
cestujicich za den), spo-
le¢ny Usek trati 240 a
244 vykazuje na hrani-
cich mésta celkem cca
8 — 9 tis. cestujicich a

iz8i pFepravni ob-
jem je dosahovan na
regiondlni trati €. 300.
Souhrnné prepravni
zatizeni ve vSech vla-
cich na hranicich mésta
Brna dosahuje arovné
77 tis. cestujicich za
prameérny pracovni den.

trat’ 340

jujeuolbal

Profilové zatiZeni na hranicich Brna
[poget cestujicich za 24 hodin]

[ trat 260
[ trat 340
trat 300
[ trat 250 jih
[ traté 240+244

trat 250 sever

Celkem ve vlacich na hranicich Brna:
77 tis. cestujicich za 24 hodin

Graf 7 - Stavajici pocet cestujicich ve vlacich na hranicich Brna
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Graf 8 - Stavajici obrat cestujicich na Zel. stanicich a zastavkach

Z hlediska obratu cestujicich na
Zeleznici (tj. souctu vSech vystupu
a nastupud z/do vlakl) jednoznacné
dominuje stanice Brno hlavni na-
drazi, kterd se svym obratem pre-
sahujicim 66 tis. cestujicich za den
podili zhruba tfemi C&tvrtinami na
celkovém obratu vSech Zelezni¢-
nich stanic a zastavek na uUzemi
mésta Brna. Mezi dalSi pfepravné
vyznamné stanice a zastavky patfi
Brno-Zidenice s obratem cca 7 tis.
cestujicich za den a Brno-Kralovo
Pole s obratem vice nez 5 tis. ces-
tujicich za den. Na vétSiné ostat-
nich stanic a zastavek na uUzemi
Brna je dosahovan obrat v rozmezi
cca 1 — 2,5 tis. cestujicich za den,
vyjimku pfedstavuji Brno-Slatina a
Brno-Cernovice s obratem niz&im
nez 500 cestujicich za den.
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PFepravni poptavka v pfipadé nakladni Zelezniéni dopravy v oblasti ZUB a okolnim zajmovém regionu vy-
plyva ve vétsi mife nez v pfipadé osobni dopravy z SirSiho narodniho, resp. mezinarodniho kontextu, a to
v souvislosti jak s rozloZzenim hlavnich zdroja a cild pfeprav, tak s moznostmi trasovani nékladnich vlaka.
Z hlediska absolutniho objemu pfepravenych hrubych tun je pro feSené Uzemi stéZejni relace z Brna smé-
rem na Bfeclav (trat’ 250 jih) a rovnéz pfepravni proudy smérem z Brna na sever, resp. severozapad, které
se s ohledem na existenci dvou ¢astecné alternativnich tras déli mezi Zelezniéni traté 260 a 250 sever (s

mirnou pfevahou zatiZeni na trati 260).
Poslednim vyznamnéjSim smérem na-
kladnich pfeprav po Zeleznici je smér
z Brna na vychod pfes Slapanice (trat
340), kde je nicméné dosahovano vy-
razné nizSiho absolutniho objemu pre-
pravenych hrubych tun nez u vySe uve-
denych tfi dominantnich smérd. Zbyvaji-
ci Zelezni¢ni traté vstupujici do oblasti
ZUB (. 240, 244, 300) vykazuji
z hlediska nakladni Zelezni¢ni dopravy
zanedbatelny objem pFepravniho prou-
du. Z hlediska komoditni skladby pre-
prav po Zeleznici dominuji predevsim
nerostné suroviny (uhli, kovové rudy &i
jiné nerostné suroviny a vyrobky), pro-

Profilové zatiZzeni na hranicich Brna
[mil. hrubych tun za rok]

Otrat 260

Otrat’ 340

Otrat' 250 jih
trat 250 sever

* hodnoty v Cistych tunach
Ize orienta¢né vycislit jako
0,4 - 0,5 nasobek hodnot
v hrubych tunach

dukty zemédélské vyroby a druhotné

Graf 9 - Stavajici zatizeni v nakladni Zel. dopravé na hranicich Brna ~ Suroviny.

Vyvoz a dovoz v tis. tun za rok

0O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260

L L L L L

Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni produkty vodniho [ : |
prostedi a

Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn

Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thoriové rudy

Potravinarské vyrobky, napoje a tabak

Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a slaméné vyrobky;
buni¢ina, papir a vyrobky z papiru; tiskafské vyrobky a nahrané nosice

Koks a rafinérské produkty

£ Chemikalie, chemické vyrobky a uméla viakna; pryzové a plastové vyrobky; aVyvoz
'g radioaktivni palivo

£ | @Dovoz
Q Ostatni nekovové nerostné vyrobky

Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé stroju a zafizeni
Dopravni prostiedky

Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad

Zarfizeni a material pouzité k prepravé véci

Neindetifikovatelné véci, véci které nemohou byt zafazeny do pfedchozich skupin

Ostatni véci a jinde neuvedené ﬁf

Graf 10 - RozlozZeni pfepravovanych komodit se zdrojem nebo cilem v Jihomoravském kraji



Z hlediska pfepravniho zatiZeni tras regionalni a dalkové autobusové dopravy dominuji zejména linky vyu- .

Zivajici dalnici D1. V relaci Brno — zapad ¢&ini zatiZzeni na hranicich mésta Brna pfiblizné 14,5 tis. cestuji- ‘ ' Bmo Reckorte
cich za den, z ¢ehoZ cca 9 tis. tvofi cestujici v dalkovych autobusech mimo systém IDS JMK a zbytek pak '
cestuijici v regionalnich autobusovych linkach IDS JMK sméfujici do oblasti Rosicka ¢i Ivancicka. V relaci
Brno — vychod se Uroven zatiZzeni na hranicich mésta pohybuje v rozmezi 15 az 20 tis. cestujicich za den,
pfiCemz cca 5 tis. cestujicich pfipada na dalkové autobusové linky mimo IDS a zbytek na regionalni auto-
busové linky IDS JMK sméfujici do oblasti VySkovska €i Slavkovska. Mezi dalSi pfepravné vyznamné trasy
autobusové dopravy patfi relace mezi Brnem a jihem regionu (linky IDS JMK sméfujici do oblasti Ivancicka
¢i Znojemska), pfi¢emz v nejzatizenéjSim Useku jizné od Modfic je dosahovéano zatizeni az 11,5 tis. cestu-

s

Legenda:
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nenska), kde se pocet cestujicich v regionalnich a dalkovych autobusovych linkach na hranicich Brna po-
hybuje na Grovni cca 6 - 7 tis. za den, a rovnéz relace Brno - jihovychod (smé&rem do oblasti Zidlochovicka,
Kyjovska, pfipadné Slavkovska ¢i Hodoninska), u niz zatizeni autobusovych linek na hranicich Brna dosa-
huje pfiblizné 5 - 6 tis. cestujicich za den.

V systému MHD na Uzemi Brna je nejvice vytiZzena sit' tramvajovych linek v SirSim centru mésta, kde je
obecné dosahovéana intenzita vysSi nez 20 tis. cestujicich za den. U nejzatizené&jSich Uusekd tramvajoveé
sité v okoli Hlavniho nadraZzi a na ulicich Husova, Lidicka ¢&i Stefanikova pocet pfepravenych cestujicich
pfekraCuje uroven 50 tis. za den. Vysoké hodnoty zatiZzeni nad 40 tis. cestujicich za den jsou dosahovany
rovnéz na tramvajovych tratich v ulicich Milady Horakové, Vevefi & Kfenova — Olomouckéa — Zivotského.
Mezi Useky tramvajové sité s pfepravnim zatizenim pohybujicim se v rozmezi 30 — 40 tis. cestujicich za
den patfi trat z Bystrce (pfes Pisarky) i traté vedené ulicemi Kolisté, Merhautova, Nezamyslova, HybeSo-
va, Vaclavska, Kfizova a ¢astetné Videnska. U trolejbusové a autobusové dopravy je zatizeni obecné

v s

Brno-Hiavni nadra2i

Brno-Cemovice

tis. cestujicich za den. V pfipadé trolejbusové sité je nejvysSich pfepravnich intenzit (cca 25 — 30 tis. ces-
tujicich za den) dosahovano konkrétné na trase tangencialnich linek 25 a 26, a to ve vétSiné usekd mezi
Novym Liskovcem a Husovicemi (nejvyraznéji v ulicich Pisarecka, Hlinky a Provaznikova). Sit autobusu
MHD vykazuje nejvyssi pfepravni zatizeni (nad 20 tis. cestujicich za den) pfedevSim na exponovanych
usecich lezicich na trase okruznich linek 44 a 84 (oblast Zvonarky, ulice GajdoSova ¢i okoli Zelezni¢ni za-
stavky Lesna), a dale téZ v oblasti Komarova (ulice Svatopetrska).

Z pohledu intenzity individualni automobilové dopravy v rdmci celého feSeného Uzemi vykazuje obecné
nejvyssi zatizeni dalni¢ni sit, pfedevsim pak dalnice D1 v okoli Brna, na niz jsou dosahovany celkové in-
tenzity v rozmezi 40 — 60 tis. vozidel za 24 hodin (z toho pfiblizné 30 — 45 tis. osobnich vozidel). Mezi nej-
vice zatiZzené patfi konkrétné Useky déalnice D1 v jizni ¢asti mésta Brna mezi Prazskou radialou (silnice
1/23) a Videnskou radialou (silnice 1/52), kde celkova intenzita dosahuje cca 58 tis. vozidel za 24 hodin (z
toho cca 39 tis. osobnich), a mezi Videriskou radialou a délnici D2, kde se celkova intenzita pohybuje na
arovni 62 tis. vozidel za 24 hodin (z toho rovnéz cca 39 tis. €ini osobni vozidla). V ramci mésta Brna jsou
nejvice zatizeny kliCové méstské komunikace v rdmci radialné-okruzniho systému, kde jsou obecné dosa-
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né severni a severovychodni ¢ast Velkého méstského okruhu a ulice Kolisté s intenzitou na urovni 50 — 60
tis. vozidel za den. Z komunikaci s celkovou intenzitou v rozmezi 40 — 50 tis. vozidel za den Ize uvést ce-
lou vychodni ¢ast VMO a ulice Zvonarka, Hladikova, HerSpicka &i BiteSska.

Popovice u Rajhradu

Sokolnice-Telnice

TS (jead o

Grafické znazornéni stavajiciho pfepravniho zatiZeni je zpracovano formou néasledujicich kartograma, a to
samostatné pro osobni Zelezni¢ni dopravu (v rozdéleni na regionélni a dalkovou), autobusovou a mést-
skou dopravu (v rozdéleni na tramvaje, trolejbusy a méstske, regionalni a dalkové autobusy) a individualni
automobilovou dopravu (vSechna vozidla v€etné nakladnich).

Obrazek 27 — Stavajici pfepravni zatiZzeni ZelezniCnich trati v osobni Zelezni¢ni dopravé
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Obréazek 28 — Stavajici pfepravni zatiZzeni v autobusové a meéstské hromadné dopravé
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Obréazek 29 — Stavajici zatizeni komunika¢ni sité individuélni automobilovou dopravou



