Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno

4.2 Vyvoj p fepravni poptavky v minulych letech

Popis dosavadniho vyvoje vybranych z&kladnich charakteristik pfepravni poptavky v uplynulych letech je
zpracovan na zakladé dostupnych historickych dat, a to samostatné pro Zelezni¢ni osobni dopravu, MHD,
IAD a Zelezni¢ni nakladni dopravu.

Zelezni &éni osobni doprava

Z hlediska celkového objemu prepravenych cestujicich je v Zelezni¢ni dopravé v poslednich letech patrny
mirné rostouci trend, coz se ¢aste€né projevuje i v feSené oblasti Zelezni¢niho uzlu Brno. Celkovy pocet
cestujicich ve vlacich na hranicich Brna mezi roky 2010 a 2015 vzrostl konkrétné o cca 2500 cestujicich za
primérny den a dosahl tedy Urovné necelych 63 tisic. K tomuto néristu nicméné pfispéla pouze mensi
gast zeleznignich trati vstupujicich do ZUB (traté 260, 250 jih a 340), zatimco u zbyvajicich trati doslo nao-
pak k poklesu €i stagnaci poctu cestujicich. V pfipadé nejvyznamnéjSich smérd z Brna smérem na sever
(trat 260) a na jih (trat’ 250 jih) vzrostlo zatizeni na hranicich Brna za poslednich pét let o stovky az tisice
cestujicich (na trati 260 narast cca 1500 cestujicich za prumérny den, trat 250 jih cca 2500 cestujicich za
primérny den). V pfipadé trati 340 pocty cestujicich v uplynulych letech spiSe kolisaji, nicméné
z porovnéni let 2010 a 2015 vyplyva mirny rast v fadu nékolika stovek cestujicich za primérny den.
V pfipadé traté 250 sever je Uroven zatizeni na hranicich Brna pfiblizné na shodné Urovni jako pred péti
lety, u zbyvajicich trati (240, 244 a 300) naopak doslo k poklesu v fadu nékolika stovek cestujicich za pra-
mérny den.
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Méstska hromadna doprava a IDS

Z hlediska vyvoje pfepravniho objemu MHD Brno od roku 2010 nedochazi k zasadnimu naristu jako
v pfipadé Zelezni¢ni a obecné regionalni a dalkové dopravy. Celkovy pocet prfepravenych osob v MHD
stagnuje na Urovni cca 970 tis. cestujicich za pramérny den, k mirnym zménam dochézi pouze z hlediska
prepravnich objemu jednotlivych subsystému (v dusledku prelévani cestujicich vlivem postupnych Uprav a
rozvoje systému MHD a IDS). V pfipadé tramvajové a trolejbusové dopravy je trend v poslednich letech
spiSe mirné rostouci, pficemz narust mezi roky 2010 a 2014 se pohybuje na drovni cca 3 tis. cestujicich za
primérny den u tramvaji, resp. 2,5 tis. cestujicich za primérny den u trolejbusl. V pfipadé autobusové
dopravy dosSlo pfi porovnani let 2010 a 2014 naopak k poklesu o cca 5 tis. cestujicich za primérny den.
Z pohledu pfepravniho vykonu v ramci regionalni dopravy na tzemi celého Integrovaného dopravniho sys-
tému Jihomoravského kraje je patrny celkové rostouci trend, tempo ristu se v3ak v poslednich letech po-
stupné spiSe zpomaluje. Znazornéni vySe popsanych vyvojovych trendu prepravniho objemu MHD a vyko-
na v regionalni doprave IDS je pfedmétem nésledujicich dvou grafu.
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Graf 11 - Vyvoj primérného denniho poctu pfepravenych osob v MHD v Brné v letech 2010 - 2014
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Graf 12 - Vyvoj ro€niho pfepravniho vykonu v regiondlni dopravé IDS JMK v letech 2010 - 2013



Individu&lni automobilova doprava

Z hlediska vyvoje intenzit automobilové dopravy v feSeném Uzemi za poslednich 15 let Ize na zakladé do-
stupnych dat Celostatniho séitani dopravy RSD 2000, 2005 a 2010 identifikovat obecné rostouci trend
souvisejici jak s rozvojem Gzemi a infrastruktury, tak se zvySujicim se stupném automobilizace. Z vyhod-
noceni vyvoje celkového poctu vozidel na vybranych profilech na vstupech do mésta Brna je patrny vyraz-
ny narust intenzit dopravy zejména na nejvyznamneéjsSich komunikacich ve &tyfech hlavnich smérech (se-
ver, zapad, jih, vychod). V severnim sméru jde konkrétné o silnici 1/43, kde mezi roky 2000 a 2010 doSlo
k navySeni intenzit o cca 3 — 4 tis. (v zavislosti na pouZzité metodice vypoctu). V zapadnim i vychodnim
sméru narostl primérny denni poc¢et vozidel nejvyraznéji na dalnici D1, a to z Urovné cca 30 - 35 tis. v roce
2000 na cca 50 — 55 tis. vroce 2010. V jiznim sméru doSlo k vyznamnému narustu intenzit dopravy na
dalnici D2, a to zhruba ve shodné mife jako u dalnice D1. Na ostatnich radialnich komunikacich (pfevazné
silnice 1. a Il. tfidy), propojujicich mésto Brno s okolnim regionem, neni trend rdstu poctu vozidel mezi roky
2000 a 2010 tak vyrazny, v nékterych pfipadech intenzita dopravy v poslednich letech naopak spiSe stag-
nuje ¢i klesa. Konkrétné u komunikaci 11/373 a 11/374 v oblasti severovychodni hranice mésta Brna se in-
tenzita dopravy v roce 2010 pohybuje zhruba na trovni 9 - 10 tisic vozidel za den (cca o 1 - 2 tis. vySSi
hodnota nez v roce 2000). V pfipadé silnice 11/384 v oblasti Bystrce se pocet vozidel v roce 2010 po vyraz-
néjSim nérdstu v roce 2005 vraci na aroven roku 2000 (cca 15 tis. vozidel za pramérny den). Naopak
v pfipadé profilu na silnici 1/52 byla Uroven zatiZzeni v roce 2010 zhruba o 5 — 6 tis. vozidel za pramérny
den nizSi nez v roce 2000, v pfipadé profilu 11/602 €ini pokles mezi roky 2000 a 2010 nékolik stovek vozidel
za primérny den. Vyvoj pramérnych dennich intenzit dopravy (RPDI) pro vSechna vozidla na vybranych
profilech komunikaci na vstupu do Brna v letech 2000, 2005 a 2010 je znazornén na nasledujicim grafu.
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Graf 13 - Vyvoj intenzit IAD na vybranych profilech na vstupu do Brna v letech 2000 — 2010
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Zelezni éni nakladni doprava

Z hlediska prepravniho objemu v nékladni dopravé na Zelezni¢nich tratich v feSené oblasti neni trend vy-
voje v poslednich letech jednotny pro vSechny sméry a relace. V pfipadé trati 260 sméfujici na sever od
Brna lze na zakladé dostupnych dat o pfepravenych hrubych tunéach identifikovat rostouci trend, pficemz
nérast objemu nakladni dopravy mezi roky 2012 a 2015 ¢ini cca 1 mil. hrubych tun ro€né. V jiznim sméru
(trat’ 250 jih), ktery je z hlediska absolutni Urovné zatiZzeni nakladni dopravou nejvyznamnéjsi, nejsou mezi-
ro€ni zmény tak vyrazné a pfepravni objem v poslednich letech kolisa v rozmezi cca 14 - 15 mil. hrubych
tun ro¢né. U trati 250 sever a 340 je trend nedavného vyvoje objemd nékladni Zelezni¢ni dopravy naopak
jednoznacné klesajici, pokles poctu pfepravenych hrubych tun mezi roky 2012 a 2015 se pfitom pohybuje
na arovni cca 1,5 — 2 mil. ro¢né&. U zbyvajicich trati vstupujicich do oblasti ZUB (trat 240, 244 a 300) ma
nékladni Zelezni¢ni doprava zanedbatelny vyznam a rovnéz pfepravni objemy jsou zde v obdobi posled-
nich let minimalni. Pfehled vyvoje konkrétniho poc¢tu pfepravenych hrubych tun v letech 2012 a 2015 pro
Zeleznicni traté 250, 260 a 340 na hranicich Brna je uveden formou nasledujiciho grafu.
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Graf 14 - Vyvoj objemu nakladni Zelezni¢ni dopravy na hranicich Brna v letech 2012 — 2014



