4.3 Ocekavany budouci vyvoj p fFepravni poptavky

Z hlediska celkového objemu pfepravnich vztahu Ize v budoucich letech pfedpokladat rostouci trend, ktery
souvisi jak s rozvojem vlastniho Uzemi (rust poc¢tu obyvatel v konkrétnich rozvojovych oblastech a oséach,
zvySovani atraktivity rozvijejiciho se Uzemi), tak s rozvojem dopravni infrastruktury a zkvalitfiovanim sys-
tému vefejné dopravy na Uuzemi zajmového regionu i v jeho okoli. Vypoc&tené hodnoty vyhledové prepravni
poptavky jsou vypocteny pro scénar varianty Bez projektu, ve které jsou v koncepci Zelezni¢ni dopravy
zahrnuty vlivy rozvoje okolni infrastruktury a vlivy rozvoje tzemi. V dlouhodobém &asovém horizontu toho-
to scénare lze pfitom oproti sou¢asnému stavu oekévat pfiblizné o 25 az 30 % vysSi celkovy pocet cest i
celkovy prepravni vykon a rovnéz mirnou proménu modal-splitu ve prospéch vefejné dopravy, jak vyplyva
z nasledujicich graf.

Poéet cest IAD za 24 hodin (v tisicich) Poéet cest VHD za 24 hodin (v tisicich)
Zdroj/ cil Mésto | Region | Region | Region | Region | Externi . Mésto | Region | Region | Region | Region | Externf .
Brno sever | vychod jih zapad | oblast SRl Brno sever | vychod jih zapad | oblast Sl
Mésto Brno 976 14 16 9 20 20 1055 599 16 19 14 22 19 690
Region sever 14 9 1 0,1 1 20 44 17 8 04 0,2 1 4 29
Region wchod 16 1 14 4 04 18 53 19 03 12 3 04 5 39
Region jih 9 0.1 4 16 1 5 35 14 0,2 3 13 1 4 35
Region zapad 20 1 04 1 23 21 67 22 1 1 1 14 5 44
Externi oblast 19 20 18 5 21 14 97 17 4 5 4 6 10 45
Soucet 1055 45 53 35 66 97 1350 688 29 40 35 44 46 882

Tabulka 2 - Vyhledovy objem poptavky po VHD a IAD na hlavnich pfepravnich vztazich FeSeného Gzemi

Z pohledu velikosti poptavky v radialnich pfepravnich vztazich z/do mésta Brna Ize v budoucnu oproti sou-
¢asnému stavu o¢ekavat mirnou proménu procentuélniho zastoupeni jednotlivych hlavnich sméra. Zatim-
co podil cest v relaci mezi Brnem a zapadem regionu bude nadale tvofit zhruba &tvrtinu celkového objemu
radialnich pfepravnich vztaht, u ostatnich relaci mezi Brnem a regionem dojde navzdory absolutnimu na-
vySeni poctu cest k poklesu relativniho zastoupeni téchto vztah( na celkové pfepravni poptavce z/do més-
ta Brna, a to zejména ve prospéch dalkovych vztaht. Konkrétni hodnoty denniho pfepravniho objemu se u
relace mezi Brnem a externi oblasti (v souhrnu za vS8echny sméry) pohybuji na drovni necelych 39 tis. cest
v pfipadé IAD a cca 35,5 tis cest v pfipadé VHD, coZ oproti souéasnému stavu pfedstavuje narust o nece-
lou polovinu v pfipadé IAD,
resp. dokonce dvojnasobny

narast v pfipadé VHD. Tato
32900 zména je dana rozvojem
e dopravnich systéms a roz-
vojem Uzemi. Mira rastu
celkové prepravni poptavky
u regionalnich vztaht nebu-
de tak vyraznd jako
v pfipadé radialnich dalko-
vych vztah(, pficemz ve
vSech ¢tyfech hlavnich smé-
rech lze mezi lety 2015 a
2050 predpokladat navyseni
pocCtu cest vfadu jednotek
az nékolika desitek tisic cest
za 24 hodin.

Radialni prepravni vztahy z/do Brna
[pocet cest VHD a IAD za 24 hodin]
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Graf 15 - Vyhledovy objem prepravni poptavky v radidlnich vztazich
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S ohledem na o¢ekévany vyvoj pfepravni poptavky v rdmci obou zakladnich dopravnich modua (VHD, 1AD)
Ize pfitom u vSech sledovanych radialnich vztahu v pfipadé verejné dopravy pfedpokladat vyrazné&jsi rust
pFepravnich objemud nez v pfipadé individualni automobilové dopravy, a ve vysledku tedy pfiznivéjSi hod-
noty modal-splitu VHD:IAD. Zména procentuélniho zastoupeni VHD na celkovém poctu cest je nejvyraz-
né&jSi opét u dalkovych radialnich vztahl mezi Brnem a externi oblasti, kde lze v horizontu 2050 oCekavat
pFiblizné 48% podil VHD namisto stavajicich 41 %. V pfipadé hlavnich regionalnich radialnich vztahd, kde
je modal-split VHD obec-

v s

100%
centudlni zména oproti

souCasnému stavu tak
vyraznd a dosahuje cca 2
— 4 procentni body ve
prospéch VHD. Z hlediska
srovnani oCekavanych
procentualnich hodnot
modal-splitu vefejné do- 0%
pravy v jednotlivych hlav-
nich prepravnich vztazich, & & Ry e 49
ze, stejné jako o 2 & o o

v soudasném stavu, za &
nejsilngjSi prepravni vztah
oznacit relaci mezi Brnem Graf 16 — Vyhledovy modal-split dle po&tu cest
a jihem regionu.
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Ocekavany budouci vyvoj pfepravnich vykont bude do zna¢né miry odpovidat vySe popsanému obecné-
mu trendu vyvoje prepravni poptavky. Celkovy predpokladany prepravni vykon v rdmci feSeného Uzemi
dosahne v horizontu 2050 drovné
cca 11,2 miliardy osobokilometrd za %
rok, coz v porovnani se soucasnym
stavem predstavuje navyseni vyko- e
nu o necelou tretinu. V souvislosti
s posilenim postaveni vefejné do- Autoy,
pravy (vlivem rozvoje infrastruktury a 10 °v
nabidky spojeni VHD v feSeném Vi
Uzemi a zejména v jeho okoli) lze 49
pfedpokladat proménu vzajemného ik
poméru pFepravnich vykonu ‘ﬁ“m
VHD:IAD ve prospéch vefejné do-

pravy, jejiz odhadovany vyhledovy

podil dosahne urovné cca 44 %. \‘g?
Z hlediska dil¢i struktury vykonu N
VHD lze pfitom ve vyhledu oCekavat
vyrazné posileni zejména v segmen-
tu dalkové dopravy, a to jak Zelez-
niéni, tak autobusové.
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Graf 17 - Vyhledovy pfepravni vykon VHD a IAD v feSeném Uzemi



Z hlediska objemu a trasovani nakladni Zelezni¢ni dopravy lIze v souladu s vystupy celonarodni prognozy
dlouhodobého vyvoje otekavat nejvyrazngjsi narast tranzitni nakladni dopravy ve sméru Zdar nad Saza-
vou — Brno — BFeclav, a v mensi mife téZ ve sméru Brno — Ceska Trebova na pfiblizné dva aZ dva a pdl
nasobek soucasnych hodnot. V pfipadé sméru Brno — Vyskov a ostatnich trati zapojenych do ZUB Ize na-
opak predpokladat spiSe stagnaci €i pouze mirny rdst. Vzhledem ktomu, Ze tento odhad vychazi
z prfedpokladu optimistického trendu vyvoje, je mozné, Ze skuteCnd zména prepravni poptavky
v dlouhodobém ¢asovém horizontu nebude tak vyraznd, pfipadné jeji charakter bude mirné odliSny.
Nicméné pro Gcéely navrhu a kapacitniho posouzeni konkrétniho feSeni ZUB je klitova pfedevsim znalost
maximalni oCekéavané urovné nakladni dopravy, z tohoto divodu byly v ramci feSeného Uzemi uvaZovany
hodnoty odpovidajici pravé tomuto vysokému trendu vyvoje. V pfipadé nejsilnéjSiho sméru z Brna na jih
(trat 250 jih) dosahuje vy-
hledové zatizeni na hrani-
cich Brna arovné 38 mil.
prepravenych hrubych tun
za rok. Ve severnim a seve-
rozapadnim sméru je dosa-
hovana podobna souhrnna
Uroven zatizeni cca 38,4

Profilové zatizeni na hranicich Brna
[mil. hrubych tun za rok]

Dtrat 260 . . o
b mil. hrubych tun, pfi¢emz
Otrat 340 ] 4 o
& podil traté 250 sever &ini
Otrat 250 jih

cca 20,3 mil. (cca 53 %) a
podil traté 260 zbyvajicich
cca 18 mil. hrubych tun za
rok. V pfipadé sméru z Brna
na vychod (trat 340) se pak
oCekavané vyhledové zati-
Zeni na hranicich Brna po-
hybuje prakticky na stejné
arovni jako v soucasném
stavu, tj. cca 3 mil. pfepra-
venych hrubych tun za rok.

trat 250 sever

Graf 18 - Vyhledové zatiZzeni v n4kladni Zelezni¢ni dopravé na hranicich Brna

Z pohledu zatiZeni sité osobni dopravy dochazi ve vyhledu k promitnuti celkové vySSiho objemu pfeprav-
nich vztahl, resp. vySSich prepravnich vykond VHD i IAD. V pfipadé sité vefejné dopravy lze
v dlouhodobém &asovém horizontu 2050 v souvislosti s rozvojem Uzemi, dopravni infrastruktury a zmén
dopravni nabidky VHD oc&ekavat zmény jak ve velikosti, tak v charakteru zatiZzeni, k nimZ dojde bez ohledu
na realizaci projektu pfestavby ZUB. Z hlediska zatizeni Zelezniéni dopravy jde zejména o vyrazny narGst
poctu cestujicich oproti sou¢asnému stavu na tratich smér VySkov (pfiblizné ¢tyfnasobné navysSeni celko-
vého poctu cestujicich za den) a smér Bfeclav (narust celkového zatiZeni o cca 10 tis. cestujicich za pri-
meérny pracovni den). K tomuto vyznamnému nardstu zatizeni pfitom dochazi pfedevsim v segmentu dal-
kovych vlakd, v pfipadé regionalni dopravy neni relativni ani absolutni navySeni poctu cestujicich oproti
sougasnému stavu tak vyrazné. Tyto zmény souvisi obecné pfedevsim s celkovym rozvojem Gzemi CR a
z néj vyplyvajici vyssi poptavkou zejména po dalkové dopravé v uvedenych smérech a pfepravnich rela-
cich. U dal3ich trati zapojenych do ZUB je absolutni nardst celkového zatizeni mezi roky 2015 a 2050 mé-
né vyznamny — na tratich smér Slavkov a Strelice jde o navy3eni o cca 4,5 tis. cestujicich za den, na trati
smér Blansko o cca 4 tis. cestujicich za den a na trati smér TiSnov o narust o cca 3 tis. cestujicich za den.
V pfipadé trati z Brna smér Sokolnice-Telnice Ize za pfedpokladu, Ze nedojde k realizaci projektu pfestav-
by ZUB a naslednému zlep3eni nabidky Zelezni¢niho spojeni v této relaci, ocekavat Grover zatizeni pfi-

% ¢* EURrO

0:0 POINT
‘o o. BRNO

blizné na udrovni roku

201,5: . prlcen?’z >3 Profilové zatizeni na hranicich Brna
k narastu podtu cestuji- -1 [poget cestujicich za 24 hodin]
% °s
i A i 2% o
cich v teto f)blastvl’bude o °% | 3
dochazet pfedevsSim na J 2,2,

alternativnich  trasach
regionalni autobusoveé

oo¢€ aeH

dopravy  sméfujicich

zBrna na jihovychod R,
regionu. Souhrnna uro- O trat 340
ven vyhledového pre- trat 300
pravniho zatizeni ve 0 trat 250 jih

vlacich na hranicich 0 traté 240+244

mésta Brna za vSechny
uvedené Zelezni¢ni
traté dosahuje cca 115
tis. cestujicich za pra-
meérny pracovni den,
COZ v porovnani se
soucasnym stavem
pfedstavuje narlst pfi-
blizné o polovinu.

trat' 250 sever

Celkem ve vlacich na hranicich Brna:
115 tis. cestujicich za 24 hodin

Graf 19 - Vyhledovy pocet cestujicich ve vlacich na hranicich Brna

V souladu s popsanym rostoucim trendem vyvoje poctu cestujicich na Zeleznici lIze ve vyhledovém hori-
zontu 2050 predpokladat téZ vyznamny nardst pfepravniho vytizeni vétSiny Zelezni€nich stanic a zastavek
na Uzemi mésta Brna. NejvySSi obrat cestujicich je vyhledové dosahovan ve stanici Brno hlavni nadrazi,
ktera tak nadale pfedstavuje jednoznacné nejvyznamnéjSi pfestupni uzel vefejné dopravy nejen v rdmci
mésta Brna, ale v celém feSeném Gzemi. Oproti souc¢asnému stavu lze konkrétné oekavat navyseni obra-

tu o vice nez polovinu na aro-
o e A o ven cca 104 tis. cestujicich za
=0 e 24 hodin. V pfipadé vétSiny
ostatnich Zelezni€nich stanic a
zastavek na Uzemi Brna dojde

rovnéz knavySeni stavajici
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0| Zidenice o,
8400 cestujicich za den), Brno-

Kralovo Pole (5,7 tis. cestujicich
za den) Ci Brno-Stary Liskovec
(3,3 tis. cestujicich za den).
Obrat cestujicich na zbyvajicich
stanicich a zastavkadch se
pohybuje vrozmezi 1 — 3 tis.
cestujicich za den, nejnizsi
vyhledové wytizeni  vykazuje
stanice Brno-Horni HerSpice.

Hlavni nadrazi
103 600

[obrat cestujicich za 24 hodin]

Graf 20 - Vyhledovy obrat cestujicich na Zel. stanicich a zastavkach



%,° EURO
oge  POINT
o® % BRNO

Podobny celkové rostouci trend vyvoje prepravniho zatiZeni jako na Zeleznici Ize ¢astec¢né ocekavat rov- 2 Legenda:
néz v regiondlni a dalkové autobusové dopravé, kde dojde k nardstu poctu cestujicich zejména na hlav- 8o Rocrovice '
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BUpUS R s : . Brno — VySkov, resp. Brno — e
Obrazek 30 - Rozdilové zatizeni v Zel. osobni dopravé mezi roky 2015 a 2050  Slavkov. L

V pfipadé sité MHD na Uzemi Brna Ize v dlouhodobém ¢asovém horizontu 2050 predpokladat zmény pre- IS 86 1 e
pravniho zatiZzeni, jeZz souviseji jednak s rozvojem Uzemi a infrastruktury v samotném mésté Brné, jednak ‘ -
sekundéarné téz s vyvojem dopravni nabidky a pfepravni poptavky v jeho blizkém i vzdaleném okoli. Hlavni
rozdily oproti roku 2015 vykazuje centralni ¢ast sit¢ MHD, kde dochazi k pfesunu cestujicich na novou
trolejbusovou trat vedenou v severojiznim sméru po Nové méstské tfidé, jejiz pfedpokladané zatizeni
v roce 2050 presahuje Uroven 30 tis. cestujicich za den. Z pohledu tramvajové sité je oproti roku 2015 : , ) ‘
obecné dosahovano vyssi zatizeni jak v centru mésta, tak na radidlnich trasdch napojujicich okrajové . § A S
meéstské Casti, pficemz velikost navySeni pfepravnich intenzit se pohybuje v Fadu tisict cestujicich za den. ‘ : ' )
Nejvyraznéji roste pfepravni zatizeni u vétSiny tramvajovych tras vychodné od centra mésta, zejména na
tratich smér Cernovice a LiSefi (v nejzatizeng&jsim tratovém Gseku v ulici Kfenové dosahuije zatizeni az 60
tis. cestujicich za den). Pfepravni zatiZzeni trolejbusové a autobusové dopravy ve zbytku mésta vykazuje
rovnéz mirny nardst, pficemz v nejzatizenéjSich Usecich Ize otekavat zatéze na urovni cca 31 tis. cestuji-
cich za den.

Brmo-Slatina

Slapanice-Brnanska Pole

Brno-Chrlice

Vlivem rozvoje Uzemi a silniéni infrastruktury (jak uvnitf feSeného Uzemi, tak i mimo né&j) dochéazi
v dlouhodobém €asovém horizontu 2050 obecné k nardstu intenzit rovnéz na celé patefni siti pozemnich
komunikaci, z pohledu mésta Brna je pfitom patrna zména rozloZeni pfepravniho zatizeni mezi komunika-
cemi v centraini ¢asti mésta a Velkym méstskym okruhem, jez je v horizontu 2050 uvazovan jiz v podobé
po kompletni dostavbé. Zatimco na vnitroméstské komunikaéni siti Ize oproti sou¢asnému stavu predpo-
kladat stagnaci ¢i mirny rust intenzit (v fadu stovek az tisict vozidel za 24 hodin), resp. v pfipadé nékte-

rych Usekd dokonce pokles intenzity IAD, dopravni zatizeni VMO roste naopak velmi vyrazné. Grafické ‘ : . e e |
znazornéni oCekavané budouci Urovné prepravniho zatiZzeni jednotlivych subsystému verejné dopravy a "
vyhledovych intenzit individualni automobilové dopravy je pfedmétem nasledujicich kartogramd. Obrézek 31 - Vyhledové prepravni zatizeni v osobni Zelezni¢ni dopravé
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Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno
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Obréazek 32 — Vyhledové prepravni zatizeni v autobusové a méstské hromadné dopravé
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Obréazek 33 — Vyhledové zatizeni komunikacni sité individ. automobilovou dopravou (vSechna vozidla)




