5 Cile projektu a pozadavky na jeho FeSeni

5.1 Analyza sou ¢asnych problém 0 a pozadavk U na reSeni projektu

Jednou ze zékladnich oblasti, ktera definuje poZadavky na feSeni projektu a stanovuje jeho cile, je analyza
soucasnych problému a poZadavku na feSeni projektu. Stavajici uspofadani a parametry Zelezni¢niho uzlu
Brno, stavajici nabidka verejné dopravy a stavajici vyuziti drdznich ploch a pfilehlého Uzemi predstavuji
urcita negativa pro celospolecenské oblasti, zejména z hlediska kvality dopravnich systém( a moZnosti
rozvoje Uzemi. Vyhodnoceni stavajicich problémd ZUB bylo zpracovano s vyuzitim rozbord z odbornych
studii, strategickych dokumentd, statistik, prizkumd a praktickych zkuSenosti instituci zajiStujicich spravu
a provoz dopravnich systémi a rozvoj Uzemi. Vyhodnoceni stavajicich problém0 bylo zpracovano
s vyuzitim znalosti sou€asného stavu, ale i s vyuzitim poznatkd o minulém vyvoji ve sledovanych oblas-
tech. Vyhodnoceni sou€asnych a budoucich poZadavki na feSeni projektu pak bylo zpracovano s vyuZzitim
rozborl strategickych vizi, analyz pfepravni poptavky a technickych predpist stanovujicich zakladni para-
metry dopravnich systémau.

Analyza soucasnych problémi a pozadavkl na feSeni projektu je zpracovana pro jednotlivé odborné ob-
lasti, ve kterych je shrnut minuly vyvoj a sou€asny stav a zarover predpokladany budouci vyvoj. Konkrétné
jsou v nasledujicim textu popsény pozadavky na feSeni projektu z hlediska vyvoje p fepravni poptavky ,
z hlediska nabidky ve fejné dopravy , z hlediska kapacity dopravni infrastruktury , z hlediska technic-
kého stavu a parametr G dopravni infrastruktury , z hlediska dopad G Zelezniéni dopravy na Gzemi a

Zivotni prost Fedi a z hlediska rozvoje Uzemi .

Jmenované oblasti maji urcity vliv na rizné celospoleCenské skupiny. PFi analyze problémd a poZadavku
na feSeni projektu ve jmenovanych oblastech je proto nutné klast diraz na pozadavky spole¢nosti jako
celku, nikoliv pouze na urcité vybrané skupiny. Prvni vyznamnou skupinu tvofi obyvatelstvo . Obyvatelstvo
vnima feSeny projekt ze dvou hlavnich pohledd, a to z pohledu cestujicich a z pohledu uzivatel objektd a
ploch pfilehlych k Zeleznici. Cestujici generuji svymi pfepravni potfebami pfepravni poptavku po dopravé
v dalkovych regiondlnich i mistnich vztazich. Generovana pfepravni poptavka pak vytvafi poZzadavky na
nabidku vefejné dopravy, ktera by méla byt navrhovana v odpovidajici podobé integrace jednotlivych do-
pravnich systému, v odpovidajicim linkovém vedeni s dostateEnymi intervaly spoji a jizdnimi dobami. Ces-
tujici rovnéz vyzaduji urcitou uroven kvality, spolehlivosti a bezpe&nosti dopravni infrastruktury, kterou pfi
pFistupu k dopravnim terminalim, pfi pfestupu mezi dopravnimi systémy a pfi nastupu a vystupu
z dopravnich prostfedkl vyuzivaji. Uzivatele objekt G a ploch p Filehlych k Zeleznici  tvofi obyvatelé do-
mu, majitelé nemovitosti, podnikatelé apod. Hlavnim zajmem téchto skupin spole¢nosti je maximalné kva-
litni a efektivni uzivani svych objektd a nemovitosti. PoZadavky na feSeni projektu se v tomto pfipadé tyka-
ji moZnosti rozvoje Uzemi a eliminace negativni dopadu Zelezni€ni infrastruktury na okolni tzemi.

Druhou relevantni celospole¢enskou skupinu pfedstavuji statni sprava a samospravy . Organy statni
spravy a samosprav zodpovidaji za spravu a rozvoj urcitého svéfeného uzemi pro vSechny celospolecen-
ské oblasti. Projekt modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno zahrnuje fadu oblasti, jejichZz fungovani maze byt
timto projektem a jeho riznym navrhovanym feSenim pozitivné, €i negativné zasazeno. Z povahy projektu
a jeho primarniho zaméfeni se jedna predevSim o oblast systému Zelezni¢ni dopravy a Zelezni¢ni in-
frastruktury. Tento projekt je vSak spjat i s dalSimi pfimo, ¢i nepfimo ovlivnénymi oblastmi, jako jsou sys-
tém vefejné regionalni dopravy Jihomoravského kraje, systém méstské hromadné dopravy mésta Brna,
struktura méstského Uzemi a urbanismus, Gzemni vyuziti dotéeného nejblizSiho okoli v blizkosti Zeleznice,
fungovéani ekonomiky mésta Brna a jeho nejblizSiho okoli, alokace finan¢nich a lidskych zdroju, kvalita
Zivotniho prostfedi mésta Brna a jeho okoli a podobné.

32

o EURO
® POINT
® BRNO

VSechny tyto ovlivnéné oblasti plni v ramci fungovani spole¢nosti urcitou roli a pro spravné pInéni své role
vyZzaduji potfebné podminky. Pro zajisténi spravného pInéni danych podminek jsou na urovni Evropské
unie, statu, regionu, ¢i mésta analyzovany stavajici problémy, hledany navrhy feSeni téchto problému, u
nichZ je nasledné vyhodnocovéana jejich pfinosnost a u¢innost. Na zakladé tohoto vyhodnoceni jsou stano-
veny cile a opatfeni k pInéni téchto cild, jez jsou nasledné patficné rozpracovavana. Tento proces se nej-
vice uplatiuje v podobé zpracovani strategickych, koncepénich a rozvojovych dokumentd a planud. Pro-
stfednictvim svych strategickych a rozvojovych politik a pland haji potfeby vSech skupin spole€nosti. Statni
sprava prostfednictvim ministerstev vytvaFi vhodné podminky pro uspokojeni potieb Ceské republiky jako
celku, regionélni samosprava prostfednictvim krajskych Gfadu vytvafi vhodné podminky pro uspokojeni
potfeb daného kraje a obecni samosprava prostfednictvim méstskych a obecnich Gfadu pak vytvari vhod-
né podminky pro uspokojeni potfeb daného mésta ¢i obce.

Z hlediska reSeného projektu jsou relevantni oblasti tykajici se dopravy, Uzemniho rozvoje, ekonomiky a
Zivotniho prostfedi. Vyhledové pozadavky a potfeby v oblasti dopravy jsou definovany v dopravni politi-
kach a strategiich. Na arovni dopravnich potfeb CR se jedna o Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 —
2020 s vyhledem do roku 2050, Dopravni sektorové strategie, 2 faze, Koncepci vefejné dopravy a Plan
dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy. Na Urovni dopravnich potfeb Jihomoravského kraje se
pak jedna o Generel vefejné dopravy Jihomoravského kraje a Plan dopravni obsluhy Jihomoravského kra-
je. Nakonec na arovni dopravnich potfeb mésta Brna se jedna o Generel vefejné dopravy mésta Brna a
Strategicky plan udrzitelné mobility.

Vyhledové pozadavky a potfeby v oblasti Gzemniho rozvoje jsou definovany v izemné-analytickych doku-
mentech a Gzemnich, &i urbanistickych studiich. Vyhledové potfeby tizemniho rozvoje CR jsou definovany
v Politice uzemniho rozvoje CR, vyhledové potfeby Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jsou defino-
vany v Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a vyhledové potfeby uzemniho rozvoje mésta
Brna jsou definovany v Uzemnim planu mésta Brna, v pfipadé pfesahu do okolni aglomerace také v Inte-
grované strategii rozvoje Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje integrované uzemni investi-
ce.

Vyhledové pozadavky a potfeby ekonomiky a Zivotniho prostfedi jsou na urovni statu velmi obecné a po-
drobnéji jsou definovany az na regionalni a mistni Grovni. V pfipadé ekonomické oblasti jsou vyhledoveé
potfeby definovany v Strategii pro Brno a Koncepci ekonomického rozvoje mésta. Oblast Zivotniho pro-
stfedi se prifezové dotyka vSech celospole€enskych oblasti. Pro tento FeSeni projekt je relevantni proble-
matika negativnich vlivd dopravy na Zivotni prostfedi, kdy se jedna zejména o otadzku emisi, hluku a uzem-
nich zabord. Pozadavky na snizeni negativnich vlivd dopravy na Zivotni prostfedi jsou feSeny ¢aste¢né
v dopravnich strategickych dokumentech.

Treti relevantni celospole€enskou skupinu pfedstavuji provozovatelé dopravnich systém 4, kdy se jedna
0 objednatele verejné dopravy, dopravce a spravce dopravni infrastruktury. Tyto subjekty zodpovidaji za
funkénost dopravniho systému a jejich hlavnim poslanim je zajistit bezpe€né a spolehlivé dopravni sluzby
cestujicim a nakladnim pfepravcim a rovnéz zajistit dalSi rozvoj téchto sluzeb. Ve vztahu k feSenému pro-
jektu jsou témito subjekty kladeny poZzadavky na parametry dopravni infrastruktury a na jeji kapacitu.



Prepravni poptavka

Z hlediska osobni Zelezni éni dopravy vyplyva z analyzy minulého vyvoje zmén poctu obyvatel, Ze pocet
obyvatel mésta Brna se stale mirné zvySuje, stejné tak i jeho aglomerace, ve které se nachéazi oblasti
s rastem o vice nez 10 procent za poslednich 10 let. Naopak ryze venkovské oblasti a periferie kraje do-
sahuji stagnaci, v nékterych pfi-
padech i mirny pokles poctu oby-
vatel. Z hlediska rozvojového
potencidlu CR predstavuje br-
nénskd metropolitni oblast po-
tenciél dalSiho rastu, ktery bude
spocivat v rdstu poctu obyvatel,
ekonomické vykonnosti, urbani-
zace, apod. Zaroven dochazi ke
zvySovéani zatizeni pozemnich
+o0% | — komunikaci, coZz je spojeno
0 s vétSi Cetnosti kongesci i jejich
| velikosti. Z téchto ddvod bude
Zelezni¢ni osobni dopravé pro
cestujici stale atraktivnéjSi, coz
bude vyvoladvat zvySenou po-
ptavku po regionalni Zelezniéni
dopravé. Vyvoj poptavky se viak
bude liit dle jednotlivych relaci.
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Graf 21 - Zména poctu cestujicich v Zelezniéni dopravé

V dalkové i regiondlni Zelezni¢ni dopravé bude vyhledovy vyvoj pfepravni poptavky ovliviiovan postupnym
vylepsenim Zelezniéni sité CR a zvysujici se kvalitou poskytovanych prepravnich sluZeb. S postupujicim
oteviranim trhu v dalkové Zelezni¢ni dopravé bude rdst konkurenéni boj mezi Zelezni€nimi dopravci
v segmentu objednavané i ko-
meréni dalkové dopravy. Vyrazné
zvySeni poptavky po Zelezni¢ni
osobni dopravé Ize ocekéavat
zejména ve  spojeni  Brna
s Ostravskem, Olomouckem a
Zlinskem, vyvolané vyznamnou
modernizaci trati Brno — Pferov a
modernizaci pfilehlych trati. | na
ostatnich tratich dojde k navyseni
poctu cestujicich vyjma Zelezniéni
trati Brno — Chrlice, kde z diivodu
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Graf 22 — Zména obratu cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach
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Z hlediska nakladni Zelezni éni dopravy je poptavka po nakladni dopravé ovlivnéna narodohospodarsky-
mi faktory a uplatiiovanim dopravné-politickych opatfeni. Na Uzemi mésta Brna doSlo v minulych letech
k vyznamné zméné struktury ekonomiky a fada pramyslovych aredld, které generovaly poptavku po na-
kladni dopravé, jiZ neni v provozu.
V sou€asné dobé je poptavka po
mistni nakladni dopravé az na
vyjimky sporadickd. Do budoucna
nelze ocekavat vyraznou zménu
tohoto v trendu, kdy jedinym rozvo-
jovym segmentem bude oblast
obsluhy logistickych center a né&-
kladnich terminald. V pfipadé tran-
zitni nakladni dopravé dochéazelo
v minulém obdobi ke zvySujici se
poptavce zapfi¢inéné zlepSovanim
provoznich a ekonomickych pod-
minek pro nakladni dopravce. Do
budoucna lze ocekavat pokraco-
vani tohoto trendu zejména ve
smérech Evropskych nékladnich

zelezniénich koridoru.
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Graf 23 - Zména zatiZeni nakladni Zelezni¢ni dopravy

PozZadavky p fepravni poptavky na FeSeni projektu

m V osobni doprav & bude nutné maximalné uspokoijit zvySujici se poptavku po dalkové i regionalni dopra-
vé. Pro uspokojeni pfepravni poptavky je nutné navrhnout odpovidajici koncepci. Navrh koncepce vefejné
dopravy musi vhodné integrovat jednotlivé subsystémy, zejména pak systém Zelezni¢ni dopravy se systé-
mem meéstské hromadné dopravy. Pro jednotlivé systémy musi byt navrzeno vhodné linkové vedeni
s dostate¢nymi intervaly spoji v celodennim obdobi i obdobi pfepravni Spicky. Konkrétni problémy a po-
Zzadavky na FeSeni projektu spojené s dopravni nabidkou Zelezni¢ni osobni dopravy jsou podrobnéji
popsany v samostatné kapitole. Dopravni terminaly by mély byt navrzeny s dirazem na bezpecny a kom-
fortni pohyb cestujicich. Je tfeba klast velky diraz na navrh Zelezni¢nich stanic a zastavek, kdy by mély
névrhy prostor pro cestujici reflektovat jejich vyznam dany obratem cestujicich.

m V nékladni doprav & bude nutné vytvofit vhodné provozni podminky pro tranzitni nakladni dopravu a pro
obsluhu logistickych a nakladnich terminald. Pro tranzitni nakladni dopravu je nutné vytvofit v provoznim
feSeni dostatek volnych tras po cely den i v obdobi pfepravnich Spi¢ek. Kolejisté nakladnich terminalld mu-
si byt vhodné napojeno na vefejna kolejisté véetné zajisténi vhodného zpusobu vjezdu a odjezdu néklad-
nich vlakd z nakladnich terminald.

m Spole €né pak provoz osobni a nékladni Zelezni €ni bude vyZadovat dostatecné kapacitni a spolehli-
vou Zelezniéni infrastrukturu. PFi dimenzovani kolejisté ZUB je nutné bréat ohled na vyhledové potieby do-
pravcd a objednateld vefejné dopravy. Uspésnost uspokojeni pfepravni poptavky se v praxi bude odvijet
od kvality poskytovanych sluzeb cestujicim a logistickym a primyslovym podnikim. Dostate¢né kapacitni
a spolehlivd dopravni infrastruktura je jednou ze z&kladnich podminek pro zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy.



Nabidka Zelezni €ni osobni dopravy

V déalkové Zelezni €ni doprav é se v minulém obdobi nejvice projevoval trend zvySujiciho se z4jmu cestu-
jicich o spojeni Brna s Prahou. V minulych letech doslo k dokon&eni modernizace Casti patefni Zelezni¢ni
sité mezi Prahou a Brnem, coZ s sebou pfineslo i zkraceni cestovnich dob. Zaroven doSlo k modernizaci
vozového parku a dalSim zvySenim kvality poskytovanych sluZzeb cestujicim ve vlacich dalkové dopravy.
Dusledkem tohoto vyvoje je zvySujici se poptavka cestujicich po Zelezni¢ni dopravé na ukor dopravy auto-

- ‘ ] busové a individualni automobilové.
Tento zajem cestujicich se promitd i
do pland Zelezni¢nich dopravci na
zavedeni novych dalkovych Zelezni¢-
nich spojd. Do budoucna lze o¢ekavat
pokraovani tohoto trendu.
V ostatnich dalkovych relacich nebyl
minuly vyvoj tak dynamicky a docha-
zelo pouze k mirnému rdstu poctu
cestujicich. Do budoucna Ize o¢ekavat
zvySovani kvality délkové Zelezni¢ni
dopravy s postupujicim otevirdnim
trhu, coZ se bude projevovat zvySenou
poptavkou po dalkové Zelezni¢ni do-
prave.

Obrazek 34 — Nastup cestujicich na hlavnim nadrazi

V dalkové Zelezni €ni doprav & ve spojeni Brna s oblastmi Olomoucka, Ostravska a Zlinska je sou-
¢asna situace i budouci vyvoj odliSny oproti uvedenému spojeni Brna s Prahou. Stavajici stav a parametry
Zelezni¢ni trati Brno — Pferov jsou v porovnani s dalniéni infrastrukturou ve vyrazné horSim stavu, coz se
projevuje nizkou konkurenceschopnosti dalkové Zelezni¢ni dopravy oproti autobusové a individualni auto-
mobilové dopravé. Minuly vyvoj poptavky po dalkové Zelezni¢ni dopravé byl spiSe stagnujici. Jako FeSeni
tohoto nevhodného stavu se ve vyhledu uvaZuje s realizaci modernizace trati Brno — Pferov a souvisejici
Zelezni€ni sité. Realizaci této mo-
dernizace budou vyrazné zvySeny
kapacitni a rychlostni parametry Ze-
lezni¢ni infrastruktury, coz se projevi
ve zlepSeni kvality nabidky Zelezni¢-
ni dalkové dopravy a zvySené po-
ptavce po dalkové Zelezni¢ni dopra-
vé. Dopravni nabidka a s tim spojena
i pfepravni poptdvka bude vSak
ovlivnéna kapacitnimi limity a pro-
voznim uspofadanim ZUB. Dokud
nebudou vytvofeny vhodné kapacitni
a provozni podminky v ZUB, nebude
prepravni poptavka v dalkové dopra-
vé plné uspokojena. Z tohoto pohle-
du je zfejmé, Ze oba za&méry
(tzn.Modernizace Brno-Pferov a pre-
stavba ZUB) jsou Uzce provazany.

Obréazek 35 — Zapojeni trati do hlavniho nadrazi
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V regionalni Zelezni €ni doprav & se v minulych letech projevoval jednak trend zvySujiciho se rozvoje po-
¢tu obyvatel v sidlech brnénské aglomerace a postupny rozvoj integrovaného dopravniho systému Jihomo-
ravského kraje. Tyto faktory spolu s kvalitou nabidky v podobé jizdnich dob, ¢etnosti spojeni a spolehlivosti
provozu nejvice ovliviiuji poptavku cestu-
jicich po Zelezni¢ni regionalni dopravé. Ve
vyhledu se oCekavéa postupna moderniza-
ce zelezni¢ni infrastruktury v okoli mésta
Brna, ktera umozni zlepSeni nabidky regi- SRt || e .
onalni Zelezni¢ni dopravy v podobé opti- 9 ./ B ' . | Pettind
malizace linkového vedeni a zkraceni [l & | - Y Vi f I

intervalll  spoju. Rozvoj Zelezni¢ni in- : ‘
frastruktury bude rovnéz impulzem pro
obsluhu regionélnich center Zelezni¢ni
dopravou na ukor dopravy autobusove.
Poptavka po regionalni dopravé tak ve
vyhledu poroste, kdy bude v jednotlivych
oblastech rGzné ovliviiovana konkrétnim

rozvojem Uzemi a modernizaci Zelezni¢ni
infrastruktury.

Obréazek 36 — Nastupisté na hlavnim nadrazi

PoZadavky nabidky osobni Zelezni €ni dopravy na FeSeni projektu

m Zajist éni odpovidajici trovn & nabidky Zelezni éni osobni dopravy — Re3eni projektu musi byt navr-
Zeno tak, aby odpovidalo nejen sou¢asnym pfepravnim potfebam, ale i vyhledovym pfepravnim potfebam
cestujicich. Navrzeno musi byt odpovidajici linkové vedeni, vhodné intervaly linek v pfepravnich Spi¢kach i
pfepravnich sedlech. Zaroven musi byt zajiSténo odpovidajici provozni uspofadani linek osobni Zelezniéni
dopravy. Dopravni nabidka by méla co nejvice odpovidat pfepravni poptavce a méla by zohledrovat vy-
hledové plany rozvoje Zelezni¢ni osobni dopravy dalkoveé i regionalni. Koncepce Zelezni¢ni osobni dopravy
byl méla byt navrZzena dle principu integrovaného taktového jizdniho Fadu.

m ZajiSt éni koncep €niho souladu s modernizaci trati Brno — P ferov. Realizace modernizace trati Brno
— PFerov vyrazné zméni poptavku po Zelezni¢ni dalkové dopravé ve sméru vedeni této trati. Nabidka linko-
vého vedeni a intervalt spoji dalkové musi byt navrzeny tak, aby byl maximalné vyuzit pfepravni potencial
Zelezni¢ni dopravy. Technické FeSeni ZUB musi byt navrzeno tak, aby z hlediska kapacity a jizdnich dob
byly pro dopravce a objednatele Zelezni¢ni osobni dopravy zajistény vhodné podminky konkurenceschop-
nosti vaci autobusové a individualni automobilové doprave.

m ZajiSt éni dostate €éné dopravni nabidky pro Zelezni €ni spojeni Brno a Prahy . ZvySujici se poptavka
cestuijicich i dopravct po poskytovani dalkové Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou a Brnem musi byt uspoko-
jena dostate¢nymi intervaly dalkovych spoji v této relaci. Technické feSeni ZUB musi zajistit dostatek ka-
pacity umoZznujici zkraceni intervalu spojl a jejich provoz v dostate€¢né spolehlivosti.

m ZajiSt éni koncep €niho souladu s rozvojem okolniho Uzemi a souvisejici Zelezni éni infrastruktury

V okoli mésta Brna dojde k rozvoji Uzemi a krozvoji Zelezni€ni infrastruktury. Nabidka regionalni, a
v nékterych pfipadech i dalkové dopravy, musi byt navrzena tak, aby byl maximalné vyuZit pfepravni po-
tencial Zelezni¢ni dopravy. Ve vhodnych pfipadech je nutné zvazit moznosti nahrady autobusové obsluhy
regionélnich sidel Zelezni¢nimi spoji. U regionalnich spoji na trati Brno — Chrlice je vhodné posoudit pfe-
pravni potencial pfipadného zkraceni interval( spoju.



Uzemni rozvoj m ésta Brna

Na Uzemi mésta Brna bude ve vyhledu dochazet k tzemnimu rozvoji , kdy vySSi budouci vyuZziti Gzemi
bude generovat vysSi poptavku po dopravé. Tento rozvoj se tyka i oblasti, kde je vedena stavajici Zelez-
niéni infrastruktura. U téchto lokalit je vhodné zvazit moznost zfizeni Zelezni€¢nich zastavek a posoudit je-
% jich pfepravni potenciél pro obsluhu regionélnimi
vlaky. PFi posuzovani prepravniho potencialu
téchto zastavek je nutné zohlednit i pocty projiz-
déjicich cestujicich a Casové ztraty, které jim
vzniknou v dasledku zastaveni vlaku pro vystup
a nastup cestujicich na uvaZzované konkrétni
zastavce. UrCity potencial Ize oCekavat zejména
v oblasti Videfiské a Her3pické ulice, Cernovické
Terasy a lokalit v blizkosti Letisté Tufany. V né-
kterych oblastech mésta Brna bude vSak docha-
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ohledu se jedna zejména o zastavky Brno-
Cernovice a Brno-Horni Her3pice. Posouzeni
moznosti zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky je
nutné ucinit i v pfipadé nové navrhovanych Ze-
lezni¢nich trati v ZUB. PFi posuzovani musi byt
vzdy vazeny pfinosy i néklady, které budou
s realizaci novych zastavek spojeny.
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Obréazek 37 - Rozvojova lokalita Cernovicka terasa

Zelezniéni infrastruktura svym liniovym charakterem

VYtvaFi bariéry v Gzemi , které jsou prekazkou pro- Brneme= 0 e N o
stupnosti pfilehlych lokalit. Zarover nékteré jiz nevyu- /»{JG_D

Zivané drazni objekty jsou ve velmi Spatném, aZ hava-

rijnim stavu a predstavuji tzv. lokality brownfields ~Gh

Bariérovy efekt Zelezni¢ni infrastruktury spolu

s drédZnimi i mimodraznimi areély brownfields vytvafi
vnitfni periferii uvnitf mésta. Charakter ne/vyuziti téch-
to ploch neodpovida jejich poloze v centralni Casti
mésta. Vyuziti téchto Uzemi je mnohdy omezeno i
negativnimi vlivy spojenymi s provozem Zeleznice, at
se jiz jedna o hluk nebo staré ekologické zatéze. Fak-

|

ticky stav téchto uzemi pak umoZziuje vznik socialné \\( Kolagrov' . ~Gernovice
vylou€enych lokalit. Tyto lokality jsou zatizeny odpad- /&\ "||

ky, porostlé naletovymi dfevinami a plevelem ¢i zasa- _. \'\\ / I:*'\
Zeny jinymi ekologickymi zatéZemi. Z pfilozeného ob- / e ’;/ \5

razku je zfejmé umisténi a rozsah jednotlivych lokalit
brownfields, kdy vyznamnou &ast tvofi drazni objekty
a plochy, ¢i objekty a plochy pfimo sousedici s drazni
infrastrukturou. Navrhy FeSeni ZUB by mély byt vytva-
fet potencial pro lepSi vyuziti téchto ploch.

Horni

Zdroj: Statutarni mésto Brno

Obréazek 38 - Lokality brownfields
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Specificky vztah stavajiciho FeSeni ZUB s moznosti rozvoje mésta Brna je v pfipadé moznosti rozvoje
lokality Trnita - HerSpicka . Tato lokalita zaujima vyznamnou ¢ast Uzemi mésta Brna vymezenou stavaji-

cim Zelezni¢nim pratahem pro osobni dopravu a stavajicim Zelezni¢nim pratahem pro nakladni dopravu.
Stavajici uspofadani Zelezniéni a silni¢ni infrastruktury v tomto Uzemi jsou vyznamnym limitem pro jeho
budouci rozvoj. PfestoZe prostfedni ¢ast tohoto Uzemi neni Zelezni¢ni infrastrukturou dotéena, je pfesto
jeji budouci potencialni vyuZiti ovlivnéno napojenim na okoli, které jiz Zelezniéni infrastruktura vyrazné
ovliviiuje. Okrajova Cast Uzemi je pak pfimo ovlivnéna Zelezni¢ni infrastrukturou negativnimi jevy popsa-
nymi v pfedchézejicim odstavci. Navrhy projektu je tak nutné posuzovat dle moznosti rozvoje Uzemi Trnit&
- Her3picka a konkrétnim technickym feSenim umoznit dostatecnou prostupnost drazni infrastruktury.

N8, : : L t
Obréazek 39 - Panoramaticky snimek Gzemi Trnita - HerSpicka

Pozadavky Uuzemniho rozvoje na FeSeni projektu

mésta Brna Zelezni éni do-

m Ve vhodnych p Fipadech zajistit dopravni obsluhu rozvojovych lokalit
pravou. V pfipadé zjiSténi dostateCné prepravni poptavky pro zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek
v rozvojovych lokalitach na Gzemi mésta Brna je potfeba navrhnout technické FeSeni ZUB umoZzniujici jejich
realizaci a jejich obsluhu regionalni Zelezni¢ni dopravou. Dopravni obsluha téchto zastavek Zelezni¢ni do-
pravou musi byt zajiSténa ve vhodnych intervalech spojd a musi byt zajiSténa vhodna navaznost na sys-
tém MHD.

m Odstranit p fepravn & nedostate €éné vytizené Zelezni €ni zastavky. V pfipadé zjiSténi nedostatecné
pFepravni poptavky u stavajicich Zelezni¢nich zastavek je potfeba navrhnout jejich zruSeni a vhodné pfi-
zpUsobit navrhované feSeni Zelezni¢ni infrastruktury.

m Vytvo fit vhodné podminky pro kvalitni rozvoj ploch v okoli Zelezni€ni infrastruktury. Technické
feSeni Zelezni¢ni infrastruktury je nutné navrhovat tak, aby bylo umoZznéno maximalné kvalitni a dostatec¢-
né flexibilni vyuZiti ploch pfilehlych k Zelezni¢ni infrastruktufe. Je potfeba navrhnout dostate¢na protihluko-
véa opatfeni a minimalizovat potfebné zabory ploch pro Zelezni¢ni dopravu.

m Vytvo fit vhodné podminky pro rozvoj Gzemi Trnita - HerSpick a. Pfi navrhu vedeni tras Zelezniéni
infrastruktury v centralni ¢asti uzlu je nutné vénovat pozornost dopadum téchto navrhtd na moznosti rozvo-
je tzemi Trnitd - HerSpicka. Pfi navrhu FeSeni je nutné klast diraz zajiSténi dostatec¢né prostupnosti in-
frastruktury a eliminovat vznik vnitfnich periférii v tomto Gzemi, které by pfedstavovaly riziko vzniku social-
né vylou€enych lokalit a s tim spojenych ekologickych zatézi.




¢niho uzlu Brno

Studie proveditelnosti Zelezni

Dopady dopravy na Zivotni prost  Fedi a zdravi obyvatel

PFi Zelezniénim provozu vznika hluk , ktery pdsobi negativné na zdravi obyvatel. Zelezni¢ni traté prochazi
na Uzemi mésta Brna zastavénym Uzemim, v jejich blizkosti se nachazi také plochy bydleni - proto je hlu-
kova zatéz zpusobena Zelezni¢ni dopravou jednim z problémd, které je nutné feSit. K vyraznym problé-

M B e

mum dochazi zejména u provozu
néakladni dopravy a u Zeleznic¢ni-
ho provozu v no¢nich hodinéch.

LEGENDA
EKVIVALENTNI HLADINA AKUSTICKEHO TLAKU |
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Spatny technicky stav infrastruk- i
tury, absence protihlukovych nois
opatfeni a zastaraly vozovy park Tisili
jsou pfi¢inami sou¢asného Spat- i
ného stavu. V souc€asnosti do- gk

chazi k postupnému sniZzovani = 6508
hluku z provozu Zeleznice napf.
pouZzitim modernich vlakovych
souprav, ale pro vyraznéjSi sni-
Zeni hladiny hluku je nutné pfi-
stoupit ke stavebnim Gapravam
infrastruktury, kdy by méla byt
realizovana vhodné protihlukova
opatfeni a odstranén Spatny
technicky stav infrastruktury.
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Obréazek 40 Vyrez hlukové mapy mésta Brna

Dopravni provoz ovliviuje i kvalitu ovzduSi . Podstatna ¢ast Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta Brna je
provozovana v elektrické trakci. Provoz vlakd v dieselové trakci je zapficinén chybéjici elektrizaci Zeleznic-
nich trati v okoli Brna. Ve vyhledu je uvazovano s elektrizacemi v3ech trati Gsticich do ZUB, coz se na-
sledné projevi nasazovanim vozidel pohanénych elektrickou trakci. Dominantnim zdrojem znecisténi

ovzdusi je v3ak silniéni doprava. Uzemi mésta Brna je zna¢né zatizeno silniéni dopravou, coZ je spojeno s

o Zdroj: Rozptylova éa§tymi kongescemi na dopravni
studie Brno 2016, siti zejména v obdobi dopravnich

Bucek s.r.0., 2016 Spicek. Vysoké intenzity silniCni

dopravy doprovazené konges-

cemi na dopravni siti jsou jednou

z pfi¢in  znecisténi ovzdusi na

Uzemi meésta Brna. V pfipadé

zvyseni kvality nabidky Zelezni¢ni

osobni dopravy a jeji vazby na

 Primams roéni koncentrace || SYSIEM MHD lze vytvofit potencial

%ﬂ:g?:l pro pfesun cestujicich ze silniéni

[T RRIREE dopravy. Vhodnym opatfenim pro

@ P vy38i vyuziti zelezniéni dopravy je

[ 13s- 150 rovnéz realizace zachytnych par-

e kovist u Zelezni¢nich stanic a

. | — i zastavek v okoli mésta Brna
s : - o umoziujici kombinaci cest auto-

Obréazek 41 Hodnota zatiZzeni benzenem z Rozptylové studie Brno 2016 mobilem a Zeleznicni dopravou.

36

e EURO
e®  POINT
&%, BRNO

Zelezniéni infrastruktura a provoz je pficinou vzniku zneé&idténi pady a daldich externalit . Zelezni¢ni do-
prava je na Uzemi mésta Brna provozovéana jiz vice nez 170 let. Za tu dobu byly dopravnim provozem a
oSetfovanim souprav, dfive parni a nasledné dieselové trakce, zatizeny palivy a provoznimi kapalinami
drazni plochy a pfilehlé okoli. Zaro-
ven byly v minulosti v provozu nyni
jiz zruSené, ¢€i neprovozované vleg-
kové aredly, zasobovaci kolejisté,
spojovaci koleje, apod. V nékterych
pfipadech se Skody ze znecisténi
Uzemi podafilo odstranit, ovSem
fada draznich ploch zustava stale
zatizena ekologickymi Skodami. Pfi
navrhu fFeSeni ZUB je nutné posou-
dit potfebnost draznich ploch a
objektd pro Zelezni¢ni provoz. Ne-
vyuzivané a nepotifebné drézni
objekty je nutné odstranit a spolu
s tim je nutné odstranit v minulosti
vzniklé ekologické Skody.

. Sl

Obréazek 42 - Neprovozovana kolej na naspu

e

PoZadavky na FeSeni projektu spojené s ochranou Zivotniho prost fedi a zdravi obyvatel

m Realizovat protihlukovd opat Feni a odstranit nevyhovuijici technicky stav infrast ruktury . DUraz na
dostate¢nou ochranu Uzemi pfed hlukem z Zelezni¢ni dopravy je nutné klast zejména v oblastech stavajici
i planované bytové zastavby a v oblastech, kde bude dochazet k navySeni po¢tu provozovanych Zeleznic-
nich spoju vyvolanych zvySenou poptavkou po nakladni a osobni Zelezni¢ni dopraveé.

m Modernizovat vozovy park v Zelezni €ni osobni a nakladni doprav é. Ve vyhledu je nutné uvaZovat
s modernizaci vozového parku, pfi jehoZ provozu budou vznikat niz8i hladiny hluku. Tento poZzadavek se

tyka zejména kvality pohonu a brzdovych systému Zelezni¢nich vozidel.

m Maximalizovat podil provozu Zelezni  éni dopravy v elektrické trakci . Upravy linkového vedeni a na-
sazovanych vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy musi byt navrzeny tak, aby byl maximalné vyuZzit potencial
elektrizace Zelezni¢nich trati v okoli Brna. ZvySovanim podilu Zelezni¢niho provozu v elektrické trakci do-
jde ke zvySeni kvality ovzdusSi na tzemi mésta Brna a v jeho okoli.

m ZvySit Grove f dopravni nabidky Zelezni  éni osobni dopravy. Uzemi mésta Brna je negativné zatizeno
intenzivni automobilovou dopravou. Kvalitni dopravni nabidkou Zelezni¢ni dopravy s dobrymi vazbami na

systém MHD je mozné dosahnout vySsi atraktivity Zelezniéni dopravy a nasledného presunu cestujicich ze
silniéni dopravy do dopravy Zelezni¢ni, coz pfinese zvySeni kvality ovzdusi.

m Vytvo Fit podminky pro realizaci zachytnych parkovis  t' v blizkosti Zelezni €nich stanic a zastavek .
Realizaci zachytnych parkovist ve vhodnych lokalitdch obsluhovanych regionélni Zelezni¢ni dopravou do-
jde ke zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy pro kombinaci cest automobilem a Zelezni¢ni dopravou.

m Odstranit starou ekologickou za&t &z ze Zelezniéni dopravy . Technické feSeni Zelezni¢ni infrastruktury
je nutné navrhovat pfiméfené kapacitnim a provoznim potfebdm. Zbytné a do budoucna nepotiebné objek-
ty drazni dopravy je nutné odstranit a vytvofit podminky pro lepSi vyuZiti opusténych ploch.



Klimatické zm ény

Budouci zména klimatu bude doprovazena zvySenou €etnosti a intenzitou klimatickych jev 1, jejichz
Gcinky mohou negativné pusobit na Zelezni¢ni infrastrukturu. V dasledku téchto zmén bude Zelezniéni in-
frastruktura zranitelnéjSi a bude tak potencialné ohroZzovana spolehlivost a bezpecnost Zelezni¢niho pro-

2 ' 7 ; : vozu. Vtomto ohledu je Zelezniéni in-
frastruktura ohroZovéana Uucinky intenziv-
nich destd, které mohou vést k zaplaveni
infrastruktury. DalSim rizikem jsou silné
vétry a vichfice, které mohou byt pfi¢inou
padu stroml do kolejisté. DalSimi riziko-
vymi faktory jsou velmi vysoké a velmi
nizké teploty, které mohou byt v prvnim
pfipadé rizikem stability geometrie koleje
a vdruhém pfipadé rizikem zamrznuti
vyhybek. Jiz v souCasné dobé dochazi
k poruchdm infrastruktury vinou a¢€inkd
uvedenych klimatickych jevd a do bu-
doucna se bude pravdépodobnost i za-
vaznost téchto jevd zvySovat. NejvétSim
rizikem jsou pak potencialni negativni
Ucinky povodni a bourek.
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Obrazek 43 - Riziko ohroZeni infrastruktury silnym vétrem

Uzemim mésta Brna protékaji feky Svitava a Svratka, u kterych muaze v pfipadé intenzivnich de3ta dojit
k jejich rozvodnéni a naslednému zaplaveni : SR )y /,_.\\ i

pfilehlého Uzemi. Pfipadnymi zéplavami na | = == . - g 2
téchto fekach mize byt postizena rovnéz Ze-
lezniéni infrastruktura. V tomto pfipadé by doslo
k omezeni ¢i Uplnému zastaveni Zelezni¢niho
provozu a ke Skodam na dopravni infrastruktu-
fe. V krajnim pfipadé mohou mit zpusobené | é,,‘/'B““O B ;;/-./fu’: L S e
Skody dlouhodobgjsi charakter vyZadujici delSi | Y 1.-5 FIEIAY % RN
omezeni provozu a znaéné opravné prace D & AP A | S
k odstranéni Skod a uvedeni infrastruktury do | NN
provozuschopného stavu. JelikoZz zaplavami |-
neni ohrozena pouze zelezni¢ni infrastruktura, | - |
ale i dal3i objekty v zaplavovém Gzemi, je po- | | (2 ]
tfeba rizika zaplav posuzovat v SirSim kontextu. | w[,“/ / vam\t:g_)’” ; L‘”‘x
Pro ochranu Gzemi proti povodnim je uvazova- |- .,/ " o
na realizace protipovodriovych opatfeni, ktera | ' /-
eliminuji zaplaveni Gzemi, & snizi negativni | '/~ = | A\
Géinky vzniklych zéplav. PFi navrhu technického | /I - e oy
feSeni ZUB je proto nutné posoudit Gginnost [/ .
protipovodiiovych opatfeni a v pfipadé zjiSténi LieT ¥ ¢
potencialnich rizik ohroZujicich Zelezni¢ni in-
frastrukturu a Zelezni¢ni provoz je nutné navrh-
nout odpovidajici technické& a provozni opatfeni

ke sniZeni negativnich dopadud zéplav.
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Obréazek 44 - Uzemi ohrozené zaplavami pfi Q100
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Ve vyhledu bude dochazet ke zvysujici se intenzité a ¢etnosti bou fek a pFivalovych des$ th. Bourky jsou
spojeny s velmi intenzivnimi deStovymi srdzkami, blesky a silnymi vétry. Pfi bourk&ch hrozi zaplaveni do-
pravni infrastruktury, pady stromd do kolejisté a rdzné poruchy na trakénim vedeni a zabezpelovacim za-
fizeni. Nejvice potencialné ohrozenymi mis-
ty jsou Zelezni¢ni zafezy a Zelezni¢ni traté
prochézejici lesnimi porosty. V téchto pfi-
padech je ohroZovan i Zelezni¢ni provoz,
kdy z dlvodu nahlého padu stromu pred
jedouci vlak miZze dojit k vykolejeni viaku Ci
vaznéjSi nehodé. Dusledkem téchto jeva je
pak omezeni Zelezni¢niho provozu a reali-
zace nutnych oprav Zelezni¢ni infrastruktu-
ry. PFi ndvrhu technického feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury proto musi byt kladen daraz
na systém odvodnéni a na odolnost traké-
niho vedeni proti GCinkdm silného vétru.
Z&roven je nutné klast diraz na komfort a
bezpecnost cestujicich na nastupistich bé-
hem boufek a jinak zhorSenych klimatickych
podminek.

/‘.,

Obréazek 45 - Riziko ohrozeni infrastruktury pfivalovymi desti

Pozadavky na FfeSeni projektu spojenych s riziky G €ink & klimatickych jev
m Realizovat protipovod nova opat feni. Pro ochranu Zelezni¢ni infrastruktury pfed zaplavenim je nutné
realizovat protipovodnovou ochranu. Navrh protipovodfiovych opatfeni je nutné uvazovat v kontextu SirSich

potfeb ochrany z4plavového Gzemi proti povodnim.

m Realizovat technicka opat Feni pro snizeni U éink i extrémnich povodni. V pfipadé vzniku pétisetleté
¢i podobné extrémni povodné je nutné posoudit realizaci technickych opatfeni pro sniZzeni negativnich do-
padu na Zelezni¢ni infrastrukturu, které mohou byt touto extrémni povodni zpusobeny.

m Realizovat dostate €né kapacitni systém odvodn éni Zelezni €ni infrastruktury. 'V pfipadé vzniku bou-
fek Ci pfivalovych destl je nutné, aby Zelezni¢ni infrastruktura nebyla ohroZovana lokalnim zaplavenimi.
Proto je nutné navrhnout vhodné technické opatfeni na infrastruktufre.

m Dimenzovat trak €ni vedeni v dostate €né odolnosti proti silnému v  étru. V pfipadé silného vétru bude
ohroZovano trakéni vedeni. Konstrukci trakéniho vedeni je tfeba dimenzovat v dostateéné pevnosti, aby
bylo zamezeno padu trakénich sloupl do kolejisté.

m VyuZivat vyhybky s elektrickym oh  fevem. V pfipadé silného snéZeni v kombinaci s nepfiznivymi tep-
lotami hrozi zamrzéani vyhybek a jiné poruchy infrastruktury. Pfi navrhu technického feSeni kolejist v ZUB
je potfeba uvazovat s realizaci vyhybek s elektronickym ohfevem.

m Vytvo Fit vhodné podminky na nastupistich pro ochranu cest ujicich p fed u€inky zhorSenych Kkli-
matickych podminek. Pfi siném desti a vétru je ohroZzovan komfort a v nékterych pfipadech i bezpecnost
cestujicich. Pfi navrhu technické feSeni nastupist a pfistuput k nim je nutné klast diraz na kvalitu pFistupo-
vych cest a zastfeSeni.



Kapacita Zelezni €ni infrastruktury

Pozadavky na kapacitu dopravni infrastruktury jsou vyvolavany pfepravni poptavkou a pozadavky osob-
nich i nakladnich dopravct a objednatelt vefejné dopravy. Kapacitu je nutné posuzovat nikoliv z hlediska
stavajiciho dosahovaného zatizeni dopravy, ale i z hlediska poZzadovaného &i o¢ekavaného zatizeni, které
nemohlo byt z rdznych divodd uspokojeno. Kapacita Zelezni¢ni infrastruktury pro osobni dopravu

v souc¢asného dobé dosahuje svych limitd. Jednim z hlavnich kapacitnich probléma je samotné hlavni n&-
drazi. Tento stav je zapfi¢inén nedostateCnym poctem nastupist, jejichz délky a smérové parametry neu-
moznuji déleni nastupiStnich hran, ¢imz by byl ¢aste¢né eliminovan nedostatek poc¢tu néstupist. DalSim
z kapacitnich problémud je jednokolej-
nost tzv. Komarovské spojky, ktera
predstavuje limit nejen z hlediska poctu
provezenych vlakd, ale i z hlediska
moznosti konstrukce jizdniho Fadu.
Kapacitnim a c¢aste¢né technickym
problémem je zplsob zausténi trati od
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Obréazek 46 - Kapacitné omezujici mista ZUB

Kapacita pro nékladni dopravu

Pozadavky nakladnich dopravcli na kvalitni poskytovani prepravnich sluzeb svym zakaznikim spocivaji
zejména v rychlosti a spolehlivosti pfeprav. Zelezniéni infrastruktura by méla poskytovat takovou kapacitu,
kterd zajisti nakladnim dopravcum dostatek tras v grafikonech vlakové dopravy, které budou co nejméné
narusovany provozem osobni Zelezni¢ni dopravy. Pro tranzitni nakladni dopravu je k dispozici v useku
Brno-Horni Her3pice aZ Brno-Zidenice samostatny priitah. V navazujicich Gsecich je infrastruktura jiz spo-
le¢na pro nakladni i osobni dopravu. Samotny nakladni pritah poskytuje dostate¢nou kapacitu pro tranzit-
ni nékladni dopravu, ovSem v navazujicich usecich dochéazi k ovliviiovani provozu nakladnich vlakd osob-
ni dopravou, cozZ se projevuje nutnymi kompromisy pfi navrhu jizdnich fadd. Navrh feSeni ZUB by mél po-
skytovat dostatek kapacity pro tranzitni i mistni nakladni dopravu. Ddraz je nutné klast nejen na samotny
pocet provozovanych vlakd, ale i na kvalitu nabizenych tras v GVD.
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Pro zajiSténi kvality provozovéani osobni Zelezni¢ni dopravy je rovnéz nutné zajisténi vhodnych podminek
pro kratkodobé i dlouhodobé odstaveni souprav s moznosti jejich provozniho oSet Feni. Pro odsta-
vovani vlakovych souprav a jejich provozni oSetfeni je pouzivana fada objektd v rdznych ¢astech Zeleznic-
niho uzlu. Jejich usporadani a technicky stav je Spatny a nevyhovujici soudobym i vyhledovym potfebam
Zelezni¢niho provozu. Tyto pro- -

blémy se tykaji samostatné téch
pfipadl, kdy je nutné vlakovou
soupravu pouze docasné odsta-
vit vramci obratu urcité linky
osobni dopravy a samostatné
téch pfipadd, kdy je nutné via-
kovou soupravu odstavit
k ocisténi, opravé, a delSimu
(napf. nocnimu) deponovani.
Disponibilni podminky pro od-
staveni souprav se promitaji do
nékladd dopravcl a tim i do ce-
ny Zelezni¢ni dopravy. Snahou
pFi FeSeni projektu by mélo byt
vytvofeni vhodnych podminek
pro odstavovani souprav, které
budou vést k pfiméfenym pro-
voznim nakladdm dopravca.

Kapacitni poZzadavky na FeSeni projektu

m Zajistit dostate €nou kapacitu infrastruktury pro osobni dopravu. Technické feSeni Zelezni¢ni in-
frastruktury musi odpovidat vyhledové poptavce po Zelezni¢ni osobni dopravé a umoZznit zavedeni odpo-
vidajici provozni koncepce Zelezni¢ni dopravy. V tomto ohledu musi byt navrzen vhodny pocet tratovych
koleji a nastupistnich hran a vhodna konfigurace kolejisté v nadrazich.

m Zajistit dostate €nou kapacitu infrastruktury pro nakladni dopravu . PFi navrhu technického feSeni
Zelezni€ni infrastruktury je nutné vytvofit vhodné podminky pro provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy,
zejména pro prijezd tranzitnich nakladnich vlakd Zelezni¢nim uzlem.

m Zajistit dostate €nou kapacitu a vhodné uspo Fadani infrastruktury pro kratkodobé i dlouhodobé
odstaveni vlakovych souprav. Re&eni projektu musi zajistit vhodné podminky pro kratkodobé a dlouho-
dobé odstaveni souprav. Navrzeno musi byt vhodné umisténi jednotlivych zafizeni, jejich kapacita i vyba-
veni. NavrZzena musi byt zafizeni jak pro odstaveni souprav vlaka dalkové osobni dopravy, tak i regionalni
osobni dopravy. Pro Zelezniéni nakladni dopravu musi byt dostatek kapacity pro napojeni na sefadovaci
nadrazi a na rizné logistické aredly a vleckova kolejisté.

m Zajistit dostate €nou stabilitu provozu Zelezni  &ni dopravy . Zelezniéni infrastruktura musi byt kapacit-
né dimenzovana nejen z hlediska teoretické provozni koncepce, ale i z hlediska realného provozu. Pfi na-
vrhu feSeni ZUB je nutné vénovat pozornost i vlivam pFipadnych zpozdéni vlaki a jinych pfi¢in nedodrzeni
navrhovaného GVD na stabilitu Zelezni¢niho provozu.



Technické parametry Zelezni €ni infrastruktury

Pro zajisténi bezpecného provozu Zelezniéni dopravy jsou uplatiiovany poZzadované technické parametry

dopravni infrastruktury.  Parametry infrastruktury Zelezni¢niho uzlu Brno jsou poplatné dobé, ve které
byla dopravni infrastruktura budovana. Rada parametrd infrastruktury jiz neodpovida soudobym poZadav-
kam. Hlavni nedostatky se vyskytuji zejména v oblasti hlavniho nadrazi, kde nejsou pIinény zejména para-
metry délek, vySek a poloméri nastupist. Zaroven zde neni dosahovana odpovidajici Urover prostorove
prichodnosti a Unosnosti »

infrastruktury. V neposledni : ||
fadé neni rovnéz dosazena : : =
odpovidajici uroven zabez- B '

edovaciho zafizeni umoz- (ST ———
p - - T —~ { - Brn :Iavm

adrazi

nujiciho zavedeni systému
ETCS a GSM-R. Témér na
Zzadnych Zelezni¢nich sta-
nicich a zastavkach
v Zelezni¢nim uzlu nejsou
zajistény vhodné podminky
pro pohyb osob se snize-
nou schopnosti pohybu a
orientace. Navrh technic-
kého FeSeni ZUB musi vy-
hovovat soudobym poZza-

NS -
dovanym technickym para- Obrazek 48 - Koleje s nastupiéti na hlavnim nadrazi

metrdm.

Uspofadani a parametry hlavniho nadrazi — Stavajici hlavni nadrazi v Brné neodpovida svymi technic-
kymi parametry a uspofadanim soudobym pozadavkim na moderni Zelezni€ni terminal. Hlavnimi nedo-
statky jsou nedostate¢né vysky nastupistnich hran, nedostate¢né délky nastupist a nevyhovujici poloméry
nastupist. Dale pak pfistupy na nastupisté neodpovidaji poZzadavkim na bezbariérovy pohyb osob se sni-
Zenou pohyblivosti a schopnosti orientace. V neposledni fadé odbavovaci prostory, podchody, predna-
N ” | | 77 ® drazni prostor a dalSi prostory pro
‘ .'N ko . cestujici jsou kapacitné poddi-
" h : " 7 | menzované a jejich usporadani je
‘ ] pro cestujici nepfehledné. Denni
obrat cestujicich na hlavnim br-
nénském nadrazi v minulosti po-
stupné rostl, naproti tomu prosto-
ry pro cestujici zlistavaly praktic-
ky beze zmény. Do budoucna se
spolu se zvysujici poptavkou ces-
tujicich po Zelezni¢ni dopraveé tyto
problémy dale prohloubi. PFi n&-
vrhu technického feseni ZUB je
nutné navrhnout dostate¢né kva-
litni uspofadani vSech Zeleznic-
nich terminald s dosazenim od-
povidajicich parametrd.

g

Kombinuj -

2akovsky prikaz

Obréazek 49 - Odbavovaci prostory na hlavnim nadrazi
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Technicky stav infrastruktury ~ — Stéfi jednotlivych zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury a jejich technicky stav
je na razné Grovni, pfesto Ize obecné& oznadit technicky stav Zelezni¢ni infrastruktury ZUB za nevyhovuijici.
Podstatna ¢ast infrastruktury je stara desitky let, v nékterych pfipadech pFesahujici i sto let bez vyrazné
rekonstrukce, ¢i modernizace od doby jejich realizace. Provozuschopnost infrastruktury je zajiStovana pra-
bé&Znymi adrzbovymi a opravnymi pracemi. V minulych letech byly realizovany navic vyznamné opravné
prace na mostech, nastupistich a -
Zelezni€nim svrsku. Za nejvétsi
problémy Ize jmenovat stafi a
technicky stav mostt a pavodnich
viaduktd, Zelezni¢niho svrsku a
trakéniho vedeni. Tento stav je
pfi¢inou poruch dopravni in-
frastruktury, coz vyvolava omeze-
ni Zelezni¢niho provozu a vzniku
zpozdéni vlak(. Spatny technicky
stav infrastruktury je rovnéz pfici-
nou zvySené hlukové zatéze Zze-
lezni¢ni dopravy na okoli. Tech-
nické feSeni ZUB je nutné navr-
hovat tak, aby byl technicky stav
infrastruktury uveden do dobrého
stavu.

Obréazek 50 - Nastupisté na hlavnim nadrazi

Pozadavky na zajist éni nezbytnych technickych parametr G Zelezniéni infrastruktury

m Spin&ni poZzadavk G TSI a dalich technickych p Fedpis & — Zelezniéni uzel Brno se nachazi na hlavni
siti TEN-T, proto je jednim z hlavnich poZadavki na feSeni projektu dosazeni odpovidajicich parametrd
TSI dle pfislusnych nafizeni EU. Zelezniéni infrastruktura musi rovnéz pinit nezbytné parametry dle narod-
ni legislativy, zejména pozadavky vyplyvajici ze stavebniho a technického fadu drah &i pfislusnych tech-
nickych norem.

m ZajiSt éni realizace Zelezni €nich stanic a zastavek v odpovidajicich technickych parametrech a
vhodném uspo Fadani - ReSeni projektu musi byt navrZzeno tak, aby Zelezniéni stanice a zastavky byly
pro cestujici pfehledné a odpovidaly soudobym poZadavkim na pInéni technickych parametrd. Odbavova-
ci prostory pro cestujici musi byt dostate¢né dimenzovany. Zaroven musi byt pfistupové cesty na nastupis-
té a celkové usporadani Zelezni¢nich stanic a zastavek navrzeno tak, aby pohyb cestujicich v rAmci Zelez-
niéniho terminalu byl pfrehledny, kapacitni a bezbariérovy. Néastupist€é pak musi byt navrzena
v dostate¢nych délkach s odpovidajici vySkou nastupistni hrany nad TK.

m Zajist éni technickych podminek pro realizaci navazujicich in vestic na Zelezni €ni siti. Na navazuiji-
cich Zelezni¢nich tratich se uvaZzuje s vyhledovou realizaci projektd, které predstavuji modernizaci a rozSi-
Feni infrastruktury &i realizaci infrastruktury zcela nové. V tomto ohledu musi byt technické fe$eni ZUB na-
vrzeno tak, aby bylo technicky a provozné zkoordinovano s feSenim jednotlivych navazujicich zameéra.
Jedn& se zejména o feSeni zapojeni modernizované trati Brno — Pferov a o feSeni zapojeni vysokorych-
lostnich trati Praha — Brno a Brno — Vranovice.

m Odstran éni nevyhovujiciho technického stavu  — ReSeni projektu musi byt navrzeno tak, aby bylo
dosaZzeno odpovidajici technické Urovné infrastruktury. Zafizeni, kterd jsou jiz na hranici své Zivotnosti,
musi byt obnovena ¢&i nahrazena. Dopravni infrastruktura musi zajistit provoz Zelezniéniho uzlu
v odpovidajici kvalité, spolehlivosti a bezpecnosti po dalSi desitky let.



