6 Analyza moznosti FeSeni projektu

Hlavnim Ukolem studie proveditelnosti je navrhnout takovéa feSeni projektu, ktera dokazou pinit stanovené
cile projektu. Zpracovani této analyzy slouzi pro definovani navrhu moznosti feSeni projektu jesté pred
jejich detailnim rozpracovanim tak, aby v Uvodu zpracovani navrha feSeni byly zohlednény vSechny rele-
vantni moznosti feSeni projektu a vhodné definovany a ¢lenény konkrétni varianty, které jsou pak nasledné
podrobné rozpracovany a hodnoceny. V projektové pfipravé projektu prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno
bylo v minulosti zpracovano nékolik dopravnich a urbanistickych studii, rdznych technickych posudku a
dokumentaci, i podrobnych projektovych dokumentaci. V ramci zpracovani téchto dokumentaci bylo
v rizné podrobnosti a v rdznych odbornych oblastech zkouméano nékolik variant feSeni Zelezni¢niho uzlu
Brno. Na zékladé historickych zkuSenosti s feSenim tohoto projektu byly jiz v zadani studie proveditelnosti
definovany zékladni varianty feSeni. Na zakladé uvodnich analyz a rozbor( byly nasledné rozpracovany
dalSi moznosti feSeni projektu, a naopak nékteré varianty feSeni byly opustény a dale nesledovany.

6.1 Strategické alternativy

Zpusob dopravy

Redeny projekt pfedstavuje primarné navrh fedeni Zelezniéni dopravy v podobé navrhu feseni dopravni
infrastruktury a v podobé névrhu feSeni dopravniho provozu. Pro spravny navrh feSeni je nezbytné posou-
dit vyznam Zelezni¢ni dopravy a jeji roli v celém dopravnim systému. Kli¢ové jsou v tomto ohledu zavéry
z analyzy pfepravni poptavky, pficemz by navrhy feSeni projektu mély zohledhovat vyhledové pfepravni
potfeby v osobni i v ndkladni Zelezni¢ni dopravé. Z provedenych analyz poptavky po regionalni dopravé je
patrny trend zvySujici se pfepravni zatéZze. Rozvoj brnénské aglomerace spolu s rozvojem Zelezni¢ni in-
frastruktury na Gzemi Jihomoravského kraje bude vyvolavat zvySenou poptavku cestujicich po regionalni
Zelezni€ni dopravé. V dalkové Zelezni¢ni dopravé bude dosahovano zvySené prepravni poptavky po dal-
kové Zelezni¢ni dopravé ve spojeni Prahy s Brnem. Vyznamnou zménu pfepravni poptavky po dalkové
Zelezni€ni dopravé pfinese realizace modernizace trati Brno — Pferov. Modernizaci této trati dojde k vyraz-
nému zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, coz se projevi zvySenou poptavkou cestujicich
po dalkové Zelezni¢ni dopravé. V nakladni dopravé jsou moznosti feSeni Zelezni¢niho uzlu Brno dany pre-
devsim jeho polohou na siti Zelezni¢nich koridord TEN-T. Vyvoj nékladni dopravy bude spocivat zejména
v rozvoji tranzitni nékladni Zelezni¢ni dopravy v souladu s rozvojem pétefni Zelezni€ni sité a dopravné-
politickymi opatfeni pro posileni konkurenceschopnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy. V tomto ohledu musi
Zelezni€ni uzel Brno umoznit kvalitni provoz nakladnich tranzitnich vliakd dle vyhledovych rozvojovych pla-
nd nakladnich koridord. MozZnosti feSeni Zelezniéniho uzlu Brno ve vztahu k roli Zelezni¢ni dopravy jsou
dany predevsim vySe uvedenymi faktory. Z provedené analyzy pfepravni poptavky vyplyva dalSi predpo-
kladana poptavka po Zelezni¢ni dopravé, proto je nutné navrhovat feSeni projektu tak, aby byl umoznéno
navySeni poctu spoju v regionalni a dalkové osobni dopravé a v tranzitni nakladni dopravé odpovidajici
odhadované budouci poptavce.

Kapacitni poZadavky

Pfi navrhu feSeni projektu je nutné zohlednit kapacitni poZzadavky vyhledové poptavky po osobni i ndkladni
Zelezni€ni dopravé. Z provedenych analyz stavajici kapacity Zelezni¢niho uzlu Ize oznadcit kapacitu Zelez-
niéniho uzlu za nedostateénou souasnym prepravnim a dopravnim potfebam. Ve vyhledu je uvazovano
s dalSim rozvojem poptavky po osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravé, ¢imz se budou, v pfipadé ponechéani
dosavadniho stavu, problémy plynouci z nedostate¢né kapacity infrastruktury déle prohlubovat. Pfi navrhu
FeSeni prestavby ZUB je nutné zohlednit kapacitni potfeby tratovych Gsekd a rovnéz kapacitni potfeby po-
¢tu nastupisStnich hran v Zelezni¢nich stanicich. Soucasti feSeni projektu musi byt i ndvrh dostatecnych
kapacit infrastruktury pro kratkodobé i dlouhodobé odstaveni vlakovych souprav. Souhrnné je tak nutné
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hledat mozZnosti pro navySeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, které bude odpovidat vyhledovym pre-
pravnim potfebam umoznujici dostate¢nou spolehlivost Zelezni¢niho provozu.

Umisténi

Pfedmétny projekt predstavuje feSeni Zelezni¢niho uzlu, ve kterém jsou riizné propojeny jednotlivé Zelez-
niéni traté do néj Ustici. Z hlediska uzemniho umisténi projektu je limitem zejména trasovani navazujicich
Zelezniénich trati do Zelezniéniho uzlu a Gzemni podminky na izemi mésta Brna. ReSeni projektu musi byt
navrzeno tak, aby jednotlivé traté byly vhodné propojeny dle poZzadovanych provoznich koncepci Zelezni¢-
ni dopravy. Stavajici uspo- I \
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Strelic a Chrlic, u kterych je

nutné zajistit vhodné kapacitni feSeni, a v pfipadé traté od Stfelic rovnéz umoznit prijezd osobnich vlakud
z této trati ve sméru TiSnov a Blansko. Na zakladé zpracovanych analyz mozZnosti feSeni projektu byly
nalezeny dvé potencialné proveditelné zakladni strategické varianty, které Ize zjednoduSené definovat dle
polohy hlavniho nadrazi a zpasobu feSeni pratahu |. TZK Zelezni¢nim uzlem. Prvni moznosti je ponechat
stavajici uspofadani pratahu I. TZK s oddé&lenymi koridory pro osobni dopravu a pro nakladni dopravu.
Hlavni nadrazi pak zlistava na trase pritahu pro osobni dopravu. Nezbytné je vSak vyfeSit zapojeni trati
Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou zkapacitnénim stavajicich trati a stanic, ¢i vystavbou novych
trati. Druhou moznosti je feSeni pritahu I. TZK do jednoho spoleéného koridoru pro osobni i nakladni
dopravu. Toto feSeni by predstavovalo vedeni zelezniéni infrastruktury I. TZK v principu ve stavajicim kori-
doru nékladniho pratahu, pfi€emz hlavni nadrazi by bylo umisténo na trase tohoto koridoru. Opac¢né feSeni




v podobé spole¢ného koridoru pro osobni i nakladni dopravu ve stopé stavajiciho osobniho pratahu neni
z nékolika technickych a tzemnich divodd mozné. Navrh feSeni projektu je tak feSen v podobé dvou pro-
jektovych variant, které jsou nazyvany dale jako zakladni, ¢i hlavni.

Prvni varianta je oznacovéana jako Varianta A — Reka. Tato varianta spogiva v FeSeni prtahu 1.TZK ve
spole€ném koridoru pro osobni i nakladni dopravu ve stopé stavajiciho néakladniho prutahu. Stavajici
osobni pratah je zruSen a hlavni nadraZi je nové umisténo pfiblizné v misté stavajiciho Dolniho nadrazi
pobliz feky Svratky.

Druhd varianta je oznacovana jako Varianta B — Petrov . Tato varianta spociva v fedeni pratahu I. TZK
v podobé oddéleni koridoru pro osobni a nakladni dopravu v principu dle stavajiciho uspofadani. Hlavni
nadrazi je umisténo na koridoru osobniho pratahu pfiblizné ve stavajici poloze pfi Upati brnénského vrchu
Petrova. Zapojeni trati Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou je umoznéno v nékolika alternativach.

Trasovani

JelikoZ se jedn& o projekt Zelezni¢niho uzlu, jsou moZznosti trasovani omezené. MozZnosti trasovani lze
vztdhnout ke konkrétnimu zpusobu zapojeni jednotlivych trati do Zelezniéniho uzlu. Tyto moznosti jsou
popsany v nasledujici kapitole s rozdélenim moZnosti feSeni ve varianté A — Reka a ve varianté B — Pe-
trov.

6.2 Technické alternativy

Pritah I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru

Varianta A — Reka: Priitah 1. TZK Ize v této varianté feSit dvéma konkrétnimi technickymi alternativami pro-
vozniho uspofadani. Prvni moznosti je feSeni umoznujici tratové usporadani zapojeni trati do hlavniho
nadrazi. Druhou moznosti je feSeni umoZziujici sméroveé usporadani zapojeni trati do hlavniho nadrazi.

Varianta B — Petrov: V této variant& neni mozné fesit pratah 1.TZK ve vice variantach. Proto je pro variantu
B uvazovana jedno konkrétni technické feseni pratahu 1. TZK.

Hlavni nadrazi

Varianta A — Reka: V této varianté je fFeSeni hlavniho nadraZi ovlivnéno konkrétnim feSenim pratahu I. TZK
a konkrétnim feSenim zapojeni trati Brno — Chrlice. Pro tyto uvedené technické alternativy je navrzeno
odpovidajici technické feSeni hlavniho nadraZzi. Z hlediska polohy, G4zemnich zaborl a rozsahu kolejisté,
jakozZ i z hlediska tratového/smérového uspofadani provozu, jsou jednotliva feSeni hlavniho nadrazi takf-
ka totozna.

Varianta B — Petrov: V této varianté je feSeni hlavniho nadrazi ovlivnéno Uzemnimi podminkami. Stavajici
hlavni nadrazi kapacitné i svymi parametry nevyhovuje zakladnim poZadavkim na zajiSténi kvalitniho Ze-
lezniéniho provozu. VZdy je tak nutné navrhnout rozSifeni a posuny kolejisté, které si vyZadaji zabory no-
vych ploch. JelikoZ okoli hlavniho nadraZzi je vyrazné zastavéné a okolni pozemky jsou velmi hodnotné, je
otazka konkrétniho umisténi a technického feSeni velmi citlivA. NavrZzena jsou dvé feSeni, kdy prvni feSeni
je navrZzeno s cilem minimalizace zabord ploch. Toto feSeni je oznaovano indexem (300) znac&icim mini-
malni polomér nastupist 300 m . Druhé FeSeni je navrZzeno s cilem kompromisu mezi navrhovanymi para-
metry infrastruktury a Uzemnimi zabory. Toto feSeni je oznacovano indexem (500) znacicim minimalni
polomér nastupist 500 m.

Zapojeni trati

Varianta A — Reka: V této varianté je zapojeni trati do hlavniho nadraZi invariantni s vyjimkou zapojeni trati
Brno — Chrlice. Tuto trat neni mozné zapojit stavajicim zpisobem. Jako feSeni se nabizi dvé mozZnosti.
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Prvni mozZnosti je zapojeni do severniho zhlavi hlavniho nadrazi. Druhou moZnosti je zapojeni trati samo-
statné do podzemni stanice ve stopé& budouciho planovaného severojizniho kolejového diametru.

Varianta B — Petrov: V této varianté je zapojeni trati do hlavniho nadrazi invariantni s vyjimkou zapojeni
trati Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou. Zapojeni téchto trati je mozné nékolika zpusoby. Pro
zapojeni téchto trati se nabizi tfi mozné koridory. Prvni koridor pfedstavuje vedeni v nové stopé od oblasti
Slapanic pfes oblast Letisté Tufany a Komarova Komarova s mimodrovriovym kfizenim dalnice D1. Druhy
koridor pfedstavuje vedeni ve stavajici stopé od Slapanic pfes Slatinu a Cernovice a novou spojkou
z Dolniho nadrazi na Hlavni nadrazi. TFeti koridor pfedstavuje vedeni ve stavajici stopé& od Slapanic pres
Slatinu, Cernovice a Koméarov na Hlavni nadraZi. Ve studii proveditelnosti je zpracovano nékolik variant
kombinujici zapojeni trati Brno — PFerov a Brno — Veseli nad Moravou. Tyto varianty jsou znaceny indexy
malych pismen.

Odstavné nadrazi

Stavajici uspofadani Zelezni¢niho uzlu je z hlediska potfeb odstavovéani vlakovych souprav nevyhovujici
jak do kapacity, tak do koncepce usporfadani. Jako vhodné feSeni se nabizi centralizovat odstavné kapaci-
ty do jedné lokality. Ve studii proveditelnosti je pro obé projektové varianty navrhovano nové, dnes jiz ¢as-
teCné realizované, odstavné nadrazi na jih od hlavniho nadrazi.

Nové Zelezniéni zastavky

V jednotlivych mozZnostech vedeni Zelezni¢nich tras na Gzemi mésta Brna jsou rizné zasazeny jednotlivé
meéstské lokality. V intenzivné zastavénych a v rozvijejicich se lokalitdch je vhodné navrhnout nové Zelez-
niéni zastavky a obslouZit tak tyto lokality Zelezni¢ni dopravou. V tomto ohledu se jedné o zvazeni realizaci
zastavky v oblasti kfizeni Zeleznice s ulici Videniska a zvaZeni realizace zastavek v oblasti Cernovické
Terasy a lokalit v blizkosti Leti§té TuFany. Ve varianté A je pak vhodné posoudit realizaci terminalu v Cer-
novicich a ve varianté B vystavbu zastavek v oblasti Koméarova a Styfic.

Vysokorychlostni traté

Reseni Zelezniéniho uzlu musi byt navrzeno tak, aby bylo umoZnéno budouci zapojeni vysokorychlostnich
trati do Zelezni¢niho uzlu. Zarover musi byt feSeni navrzeno tak, aby bylo umoZnéno provozni feSeni, kdy
je mozné provozné propojit jednotlivé sméry a umoznit pfimé vedeni vlakovych linek tranzitujicich pfes
Zelezni€ni uzel. Pro potfeby zpracovani studie proveditelnosti bylo pro kazdou projektovou variantu defino-
vano jedno konkrétni FeSeni zapojeni vysokorychlostni trati Praha — Brno. Tato feSeni vyplyvaji z dfive
zpracovanych studii. Ve varianté A — Reka je navrZeno feSeni vedeni vysokorychlostni trati Praha — Brno
podél dalnice D1 a nésledné zapojeni do hlavniho nadrazi z jihu. Ve varianté B — Petrov je navrZzeno ve-
deni vysokorychlostni trati Praha — Brno tunely pod historickym centrem mésta Brna s realizaci podzemni
stanice v oblasti Novych Sadu a s realizaci nasledného propojeni trati Brno — Pferov a Brno — Vranovice.

V dalSim kapitolach studie proveditelnosti jsou popsana konkrétni moznosti feSeni Zelezni¢niho uzlu Brno.
Jednotlivé moZznosti jsou zpracovany jako varianty feSeni, pfi¢emz je feSena varianta Bez projektu a vari-
anty projektové. Varianta Bez projektu disponuje omezenou kapacitou Zelezniéni dopravy a nevhodnym
uspofadanim zapojenych trati do Zelezni¢niho uzlu. Z tohoto ddvodu neni mozné navySeni rozsahu Zelez-
niéni osobni dopravy. Rozsah Zelezni¢ni dopravy pak neodpovida vyhledové poptavce a Zelezni¢ni osobni
doprava nedokaze plnit dostatec¢né svou roli. Projektové varianty jsou navrhovany tak, aby byla uspokoje-
na vyhledova poptavka po Zelezni¢ni dopravé. V tomto pfipadé je navrhovano odpovidajici navyseni roz-
sahu regiondlni a dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy u vSech projektovych variant. Jednotlivé projektové
varianty se pak v globalnim pohledu neliSi rGznym FeSenim zplGsobu dopravy, ale liSi se moznostmi umis-
téni a moznostmi trasovani a technického feSeni, jak je popsano déle.



