7 Navrhy variant feSeni projektu

7.1 Zakladni €lenéni variant a oblasti navrhu jejich  FeSeni

Oblasti navrhu FeSeni

Hlavnim pfedmétem navrhu feSeni projektu je navrh technického FeSeni Zelezni €ni infrastruktury . Kon-
krétné je navrhovano feSeni Zelezni¢niho spodku, Zelezni¢niho svrsku, mostl, podzemnich staveb a tune-
I4, trakéniho vedeni a napajeciho zafizeni, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, silnoproudych zafi-
zeni, pozemnich objektd, komunikaci a zpevnénych ploch. Navrh technického feSeni Zelezniéni infrastruk-
tury je zpracovan v podrobnosti zpracovani studie proveditelnosti s cilem posoudit technickou proveditel-
nost a odhadnout s odpovidajici mirou relevance vySi investi¢nich nakladd. Navrh technického feSeni je
zpracovan ve formé technické zpravy a vykresovych pfiloh. Z hlediska trasovani Zelezni¢nich trati a umis-
téni Zelezni¢nich stanic, zastdvek a dalSich dopraven je pro kazdou variantu zpracovana situace
v méfitcich 1: 50 000 a 1: 10 000. Z hlediska vySkového FeSeni jsou pro kazdou variantu zpracovany po-

v v/

délné profily v méfitku 1: 10 000/1 000. Technické FeSeni Zelezni¢nich stanic je pak zpracovano v situacich

v v/

v méfitku 1: 1 000. Pro posouzeni lokélnich specifickych a komplikovanych prostorovych podminek jsou

zpracovany pficné fezy v méfitku 1: 100. V nasledujicich kapitolach jsou popsany pouze zakladni informa-
ce o trasovani Zelezni€nich trati a umisténi Zelezni€nich stanic a zastavek dle jednotlivych variant.

S navrhem feSeni Zelezni¢ni infrastruktury i Gzce souvisi navrh FeSeni Zelezni €éniho provozu . Navrh fe-
Seni Zelezni¢niho provozu primarné vychazi z analyzy poptavky a z rozvojovych strategickych zamérd pro
oblast rozvoje Zelezni¢ni dopravy. Zaroven je vSak vzhledem k rGznému Gzemnimu feSeni Zelezni¢ni in-
frastruktury a rdznych navrhovanych kapacitnich a rychlostnich parametrd nutno konkrétni navrh feSeni
Zelezni€niho provozu pfizplsobit konkrétnim podminkédm feSeni infrastruktury jednotlivych variant. Navrh
feSeni Zelezni¢niho provozu je ve studii proveditelnosti zpracovan pro dalkovou osobni dopravu, regionalni
osobni dopravu, nakladni dopravu a pro lokalni dopravu v podobé soupravovych a manipulaénich jizd.
Zpracovani je provedeno ve formé textové zpravy obsahujici navrh linkového vedeni, intervalu linek apod.
a také grafickymi pfilohami ve formé dopravnich schemat.

Zelezniéni infrastruktura na tzemi mésta Brna je Gzce svazana se souvisejici dopravni infrastrukturou po-
zemnich komunikaci, méstské hromadné dopravy, autobusovych terminald a podobné. Tato souvisejici
infrastruktura je ozna¢ovana jako méstska dopravni infrastruktura. Jednotlivé moznosti technického FeSeni
Zelezni€niho infrastruktury vyvolavaji potfebu navrhu technického FeSeni méstské dopravni infrastruk-

tury v podobé preloZzek, rekonstrukci, €i vystavby zcela nové infrastruktury. Tato potfeba je déna
z technickych divodu, jako jsou napfiklad mimodrovniové kfizeni, ale zejména z dopravnich a pfepravnich
ddvodu, aby byla zajiSténa dobra provazanost mezi systémy Zelezni¢ni dopravy, individualni automobilové
dopravy, vefejné osobni dopravy a méstské hromadné dopravy. Pfedmétem navrhu technického feSeni
méstské dopravni infrastruktury jsou pouze ty oblasti, které pfimo souvisi s vazbou na Zelezni¢ni dopravu.
Konkrétné je navrhovano technické feSeni infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajové infrastruktury,
trolejbusové infrastruktury, autobusovych terminalt a infrastruktury pro parkovani. Technické FeSeni je na-

v v

vrzeno ve formé technické zpravy a situaci v méfitku 1: 5 000.

Cestujici zpravidla pfi svych cestach vyuzivd kombinaci rdznych dopravnich systému, kdy Zelezni¢ni do-
prava tvofi jednu z ¢asti celého dopravniho systému. Navrh variant feSeni Zelezniéni infrastruktury uvazuje
s riznym umisténim Zelezni¢nich stanic a zastavek, které je nutné vhodné provazat se systémem méstské
hromadné dopravy. Zaroven rizna nabidka Zelezni¢ni dopravy pro jednotlivé varianty pfredstavuje razné
poZadavky na feSeni navazného systému vefejné dopravy a méstské hromadné dopravy. V tomto ohledu
je tedy nutné pro kazdou feSenou variantu navrhnout vhodnou Upravu systému ve  Fejné dopravy a
méstské hromadné dopravy . Pfedmétem navrhu feSeni vefejné dopravy a méstské hromadné dopravy
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jsou pouze ty oblasti, které pfimo souvisi s vazbou na Zelezni¢ni dopravu. Konkrétné jsou navrhovany
Upravy systému dalkové autobusové dopravy, regionélni autobusové dopravy, tramvajové dopravy, trolej-
busové dopravy a autobusové dopravy MHD. Navrh feSeni je zpracovan v podobé technické zpravy obsa-
hujici zejména apravy linkového vedeni a intervald linek a grafickych pfiloh linkového vedeni.

Posledni oblasti ndvrhu FeSeni projektu je navrh potencialniho urbanistického rozvoje Uzemi v o blasti
Trnitd — HerSpick& . Zpusob vedeni Zelezniéni infrastruktury v Uzemi nabizi rizné mozZnosti urbanistického
rozvoje Gzemi. Z hlediska rozdilu variant feSeni ZUB je timto dot¢ena zejména oblast Trnitd — HerSpicka.
Zé&kladnimi rozdily potencialniho urbanistického rozvoje jsou kromé& samotného trasovani Zelezniéni in-
frastruktury také zabory a uvolfovani draznich pozemka, konkrétni technické feSeni prostupnosti Zeleznic-
ni infrastruktury a podminky ochrannych pasem. Navrh feSeni je zpracovan ve formé textové zpravy obsa-
hujici zejména rozbor Uzemi, dopady feSeni Zelezni¢ni dopravy do Uzemi, popis moznosti usporadani
Gzemi, apod. DoloZeny jsou rovnéz grafické pfilohy tzemnich vliva.

Jednotlivé konkrétni navrhy feSeni projektu byly prubézné odborné posuzovany. Toto posouzeni bylo pro-
vedeno jednak za ucelem posouzeni vhodnosti a proveditelnosti jednotlivych navrhu, a jednak za Gcelem
zajisténi funk&nosti celkového dopravniho systému. Navrhy technického FeSeni Zelezniéni infrastruktury
proto byly posuzovany z hlediska souladu navrhovanych technickych parametri s normovymi a legislativ-
nimi pozadavky na kvalitni a bezpe€nou dopravni infrastrukturu. Zaroven bylo technické feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury upravovano dle kapacitnich a jinych provoznich potfeb Zelezni¢ni dopravy, a dle zjisténych
Gzemnich podminek. Radu podrobnych konkrétnich kolejovych, mostnich, a jinych feSeni jednotlivych &as-
ti Zelezni¢ni infrastruktury je nutné podrobnéji specifikovat v navazujicich projektovych stupnich. Navrhy
provozniho feSeni Zelezni¢ni dopravy byly posuzovany z hlediska dosahovanych dopravné technologic-
kych parametrd. Koncepce Zelezni¢ni dopravy byla utvafena dle vysledkd analyzy pfepravni poptavky a
dle poZadavki objednateld vefejné dopravy v korelaci s konkrétnim FeSenim Zelezniéni infrastruktury.
V navazujicich projektovych stupnich je potfeba vé&novat pozornost navrhu konkrétni kolejového FeSeni,
aby byla zajiSténa maximalni spolehlivost a efektivita Zelezni¢niho provozu. Navrhy FeSeni Gprav méstskeé
dopravni infrastruktury byly posouzeny z hlediska technické proveditelnosti a z hlediska souladu dopravni
nabidky s pfepravni poptavkou. S rozvojem méstské dopravni infrastruktury souvisi i rozvoj systému MHD.
Upravy systému MHD byly posuzovany z hlediska zajisténi dostateéné kvalitnich pfepravnich vazeb a
z hlediska zajisténi souladu dopravni nabidky s pfepravni poptavkou. V navazujicich projektovych stup-
nich je nutné celou problematiku FeSeni rozvoje méstské dopravni infrastruktury i méstské hromadné do-
pravy feSit v kontextu rozvoje Uzemi a v kontextu dopravni politiky mésta Brna.

V nasledujicich kapitolach jsou predstaveny navrhy feSeni varianty Bez projektu, Varianty A, varianty B.
Popsany jsou zakladni principy feSeni Zelezni¢ni infrastruktury, Zelezni¢ni dopravy, Uprav méstské do-
pravni infrastruktury, Uprav méstské hromadné dopravy, moznosti rozvoje Uzemi Trnitd-HerSpicka a feSeni
zapojeni vysokorychlostnich trati. Zaroven jsou popsany hlavni rozdily v ndvrhu jednotlivych alternativ pro-
jektovych variant. Podrobné&jSi popis navrhu feSeni projektu je obsazen v podrobnych dilech dokumentace
studie proveditelnosti, v€etné oduvodnéni a posouzeni proveditelnosti. Tyto navrhy je nutné chapat jako
zakladni koncepci feseni pfestavby ZUB, ktera musi byt podrobnéji specifikovana v navazuijicich projekto-
vych stupnich. V navazujicich projektovych stupnich pak mize dochéazet k tpravam navrzené koncepce,
pokud to bude shledano provozné, technicky, finan¢né, &i jinak vyhodné. Naopak je nezadouci a v krajnim
pfipadé nepfipustné, aby dochazelo k takovym Upravam, které budou znamenat vyrazné prodrazeni inves-
tice, vyrazné snizeni pfinosl, vyrazné prodlouzeni doby realizace a podobné. Tyto potencialné negativni
aspekty jsou hodnoceny v analyze rizik.



Varianta A — Reka

Varianta A je definovana polohou nového osobniho nadraZzi, které je situovano v poloze stavajiciho Zst.
Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prujezdu I. tranzitniho Zelezni€niho koridoru — osobni i
nékladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pfes stavajici Zst. Brno hl.n. je zruSena. Zausténi moder-
nizované trati Brno — Pferov je do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél letiSté Brno-
Tufany se zastavkou k obsluze letiSté. V ramci technického navrhu jsou také definovany plochy pro vy-
stavbu odstavnych kolejist' a zafizeni pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel. Zausténi vysokorychlostni
trati od Prahy se pfedpoklada z jihovychodu podél stavajici trati od Strelic. V prab&hu zpracovani studie
proveditelnosti byly navrzeny ¢Etyfi konkrétni moznosti feSeni varianty A. Zpasob identifikace jednotlivych
moZznosti feSeni varianty A je proveden ve formé indexovych pismen, kdy jsou tyto Ctyfi moznosti oznace-
ny jako varianty A, Aa, Ab a Ac.

Varianta B - Petrov

Varianta B uvazuje pratah 1. TZK pro osobni dopravu ve stavajicim trasovani. Hlavni nadrazi je moderni-
zovano pfiblizné ve stavajici lokalité. Pratah 1. TZK pro nakladni dopravu je uvazovan ve stavajicim traso-
vani se zruSenim Dolniho nadrazi. Zausténi trati od Stfelic a od Chrlic je uvazovano ve stavajicim trasova-
ni. Zausténi trati od Pferova a od Veseli nad Moravou je do hlavniho nadrazi feSeno od jihu, konkrétni
trasovani téchto trati v ZUB je odlisné dle konkrétnich podvariant skupiny B, viz dale. Stejné tak je variant-
ni konkrétni technické feSeni hlavniho nadrazi. V ramci technického navrhu jsou také definovany plochy
pro vystavbu odstavnych kolejist' a zafizeni pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel. Zalsténi vysokorych-
lostni trati od Prahy se pfedpoklada od zadpadu soustavou tunelt pod historickym centrem mésta, navrzena
je stavebni pfiprava pro budouci podzemni stanici (mj. pro potfeby VRT) v oblasti Malé Ameriky.
Z podzemni stanice jsou vedeny Zelezni¢ni traté zapojujici se do trati Brno — Pferov a Brno - Vranovice .
V prabéhu zpracovani studie proveditelnosti byly postupné navrzeny dvé konkrétni moznosti feSeni hlav-
niho nadrazi a Sest moznosti feSeni zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou. Zpusob identifika-
ce jednotlivych moZnosti feSeni zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou je proveden ve formé
indexovych pismen, kdy je téchto Sest moznosti oznaceno jako varianty B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f.
Zpusob identifikace jednotlivych moZzZnosti feSeni hlavniho nadraZzi je proveden ve formé Ciselné hodnoty
pouZzitého minimalniho poloméru obloukd nastupist, kdy jsou dvé mozna feSeni oznaCena jako varianty
B1x(300) a B1x(500).

Opust éné varianty nevhodné k dalSimu sledovani

V kapitole €. 6 byla popsana analyza variant feSeni projektu, ze které nasledné vzesly konkrétni navrhy
feSeni projektu. V rdmci zpracovani této analyzy byly posuzovéany i jiné moznosti feSeni projektu, které se
vSak ukéazaly byt z urgitych divodd nevhodné, &i pfimo neproveditelné. Cast analyzovanych navrhd tvofily
historicky zpracované navrhy fedeni ZUB. Historie pfipravy ZUB predstavuje téméF 100 let zpracovani rdz-
nych studii, soutézi, projektovych navrhu a dalSich dokumentaci. Tato historie je zmapovana v fadé publi-
kaci. Snah o Feeni projektu ZUB bylo v minulych desetiletich nékolik. Obecné historicky navrhovana fe-
Seni byla vzdy poplatna dané dobég, ve kterych vznikala. Navrhy tak byly vzdy ovlivnény soudobou celo-
spole€enskou, ekonomickou a politickou situaci a odpovidaly tehdejSi technické a technologické arovni
Zelezni€ni infrastruktury, vozového parku a podobné. V tomto ohledu se vétSina historickych navrhi a tvah
ukazala byt z nékolika davodu jiz pfezitd a nevyhovujici sou¢asnym trenddm a pozadavkim na Zelezni¢ni
dopravu. Prehledné Ize shrnuti historie pfiprav projektu pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno nalézt na webo-
vych strankach https://zurka.cz/zub/. Jedna se o zékladni popis divodd pro prestavbu ZUB a popis histo-
rického vyvoje ZUB zpracovany v ramci Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Historie pfipravy
ZUB predstavuje téméF 100 let zpracovani raznych studii, soutézi, projektovych navrhii a dalSich doku-
mentaci. Tato historie je zmapovéana v fadé publikaci.
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Varianta B2

V rdmci zpracovani studie proveditelnosti byla provéfovana i varianta oznacena jako B2 — Petrov. Tato
varianta vychazela principialné z varianty B1. Jeji odliSnost oproti varianté B1 spocivala v tom, Ze byla re-
dukovana c¢ast pozemniho Kkolejisté hlavniho nadrazi a misto n&j byla realizovdna podzemni stanice
v prostoru Novych Sadu a objektu Malé Ameriky. Toto feSeni se ukazalo byt ekonomicky vyrazné nevy-
hodné oproti varianté B1 zejména z divodu znacné vysSich investi¢nich nakladd a z divodu komplikova-
né&jSi realizace. DalSim faktorem bylo i to, Ze realizace podzemni stanice vyrazné souvisi s moznym bu-
doucim zapojenim VRT do ZUB. Jelikoz v3ak feSeni VRT nebylo dosud vécné, éasové a finanéné ukotve-
no, hrozilo by v pfipadé nenaplnéni realizace VRT zmareni znacnych investic i jejich omezené vyuZiti.
Tato varianta byla z vySe popsanych davodi v pribéhu zpracovani studie proveditelnosti opusténa.

Varianta Blf/c

Smyslem této varianty byla realizace zausténi trati Brno — Pferova principialné dle varianty B1c vybudova-
nim spojky mezi oblasti stavajiciho Dolniho nadrazi a novym Hlavnim nadrazim. Oproti varianté B1lc by
tato spojka musela byt vicekolejna. Vyhodou tohoto feSeni by bylo kilometricky i Casové kratSi vedeni vla-
ka od trati Brno — Pferov do hlavniho nadrazi oproti varianté B1f, kde jsou tyto vlaky vedeny delSi trasou
po Komarovské spojce. Toto feSeni by vSak vyZadovalo realizaci pfesmyku trati od Veseli nad Moravou a
od Prerova v oblasti Cernovic a v oblasti Slapanic. Uzemné a investiéné by toto feSeni bylo velmi naroéné
a obtizné proveditelné. Proto nebylo toto feSeni dale sledovano. Ur€itym negativem pak rovnéz je nedosa-
Zeni vysledné koncepce rychlych spojeni pfi realizaci uvazovaného feSeni zapojeni VRT od Prahy v této
varianté. Toto by ale bylo feSitelné v pfipadé alternativniho zapojeni VRT do hlavniho nadrazi, a nikoliv do
nové podzemni stanice.

Komentar k dalSim publikovanym moZznostem feSeni projektu

V soucasné dobé i v nedavné minulosti bylo publikovano zejména politickymi subjekty, ob&anskymi inicia-
tivami &i soukromymi osobami nékolik navrha feSeni projektu ZUB. Casto se jednalo o navrh FeSeni pouze
z urcitého jednoho hlediska, napf. urbanistického, dopravniho, architektonického atp., kdy ostatni oblasti
navrhu feSeni byly nefeSeny vibec, nebo pouze omezené. Zaroven je spole€nym znakem zpravidla nedo-
state¢nd podrobnost navrhu neumoznujici zakladni posouzeni technické proveditelnosti, kapacity in-
frastruktury, investi¢ni naro¢nosti a dalSich faktorud, které jsou pro posouzeni navrhu a definovani konkrét-
nich parametrd projektu nezbytné. Pfi zpracovani studie proveditelnosti byla snaha provéfit rizné moznosti
FeSeni ZUB. Vysledkem i diikazem t&chto snah je fakt, Ze oproti zadani studie proveditelnosti a oproti na-
vrhim feSeni ZUB v pfedchozi studii Dopracovani variant feeni ZU Brno do3lo k vyraznému rozsifeni
navrhovanych moznosti feSeni tohoto projektu. Zavérem je se znacnou mirou jistoty mozné konstatovat,
Ze dal3i feSeni ZUB, které by vyfesilo zasadni stavajici problémy, splfiovalo zakladni pozadavky a cile, a
zaroven bylo v kontextu izemnich, ekonomickych, legislativnich a dalSich hledisek proveditelné, Ize nalézt
jen velmi obtizné. Jina FfeSeni |ze nalézt pouze v pfipadé, Ze by nebyly feSeny nékteré problémy, nebyly by
uspokojovany zakladni poZadavky na projekt, ¢i kdyby se zménily Gzemni, legislativni a jiné podminky.



