7.2 Varianta Bez projektu

Zéakladni koncepce feSeni

Varianta Bez projektu pfedstavuje scénéf, kdy nebude realizovana pfestavba ZUB. Kolejové schéma zu-
stava stavajici s vyjimkou demontéze postradatelnych koleji a Uprav vyvolanych touto demontézi. Parame-
try stavajici zZelezni¢ni infrastruktury tak zdstanou stavajici, jak z hlediska feSeni Zelezni¢nich trati, tak i
z hlediska feSeni Zelezni¢nich stanic a zastavek. JelikoZ nedochazi k prestavbé Zelezni¢niho uzlu, a tim ke
zlepSeni parametrd infrastruktury, nebude mozné dosahnout naplnéni poZadavku vyplyvajicich z nafizeni
k politice TEN-T a nafizeni k technickym specifikacim Zelezni€ni infrastruktury. Tato nafizeni specifikuji
pozadavky vztaZzené k jednotlivym subsystémam, kterymi jsou infrastruktura (INF), subsystém Fizeni a za-
bezpeceni (CCS) a subsystém energetika (ENE). Pro infrastrukturu se pak definuji dale poZzadavky na fe-
Seni tuneld (SRT) a zajiSténi vhodnych podminek v dopravnich terminalech pro osoby se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace (PRM). Prakticky ve vSech subsystémech |ze nalézt pozadované parametry, kte-
rych neni v souéasném stavu dosahovano. Jmenovat Ize napfiklad prijezdné prufezy, poloméry, vysky a
délky nastupist atd. V ramci varianty Bez projektu se pfedpokladéa realizace pouze takovych technickych
opatfeni (oprav a udrzby), které povedou k zachovani Zelezni¢niho provozu ve stavajicich parametrech.
V oblasti Zelezni¢niho svrSku a spodku budou opravné prace zahrnovat sanace Zel. spodku, vyménu kole-
jového rostu a vyhybek, obnovu odvodnéni, opravu nastupist a zdi. V oblasti mostl budou zahrnovat
zejména celkové sanace objek- Varianta BP
td, rekonstrukce hydroizolaci,
natéry ocelovych konstrukci,
rekonstrukce fims a zabradli.
V pfipadé pozemnich objektd se
bude jednat o pribé&zné opravy,
které budou probihat
Vv navaznosti na technicky stav
jednotlivych objektd. Do roku
2030 je uvazovano svymeénou
takika vSech tratovych a stanic-

Varianta A Varianta B

Infrastruktura

Rizeni a zabezpe éeni

Energetika

Zafizeni pro osoby se
snizenou schopnosti

pohybu a orientace

nich zabezpecovacich zafizeni.
Tabulka 3 - Dosazeni parametr(i TSI pro varianty feSeni ZUB

PFi posuzovani moznosti zapojeni VRT v pfipadé ZUB ve stavu Bez projektu byly zjidtény zasadni tech-
nické, provozni a kapacitni nedostatky, které neumoZznuji zapojeni VRT a nasledny provoz vysokorychlost-
nich vlakd. Jiz v souasném stavu jsou technické i kapacitni podminky v ZUB vyraznou pfekazkou pro
dosazeni pozadované provozni koncepce dalkové osobni dopravy na konvenéni Zelezniéni siti. Bez vy-
raznych investic do pfestavby ZUB neni VRT mozné adekvatné zapojit do systému konvenéni zelezniéni
osobni dopravy a realizace samostatného systému VRT by byla finanéné a technicky velmi nékladna
v pfipadé realizace novych trati a stanic VRT uvnitf mésta Brna, nebo pfepravné a ekonomicky velmi dis-
kutabilni v pfipadé realizace trati VRT a noveého termindlu pro cestujici na okraji mésta Brna. Varianta Bez
projektu proto do budoucna neumozni plnohodnotné a kvalitni napojeni systému VRT do ZUB.
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Navrh FeSeni Zelezni €éniho provozu

Zelezniéni provoz ve varianté Bez projektu je zna¢né& ovlivnén kapacitnimi a provoznimi moznostmi in-
frastruktury. Koncepce Zelezni¢ni dopravy v tomto pfipadé vychazi ze stavajiciho stavu s Upravami danymi
zejména rozvojem okolni sité. V osobni dopravé nebylo mozné dosahnout pozadované nabidky Zeleznic¢-
nich spoju odpovidajici poptavce. Vyraznym negativem je koncepce provozu linek ve sméru trati Brno —
Pferov, kde nebylo mozné dosahnout jak poZadovaného poctu spoju, tak i zkraceni jizdnich dob. Nebylo
tak mozné zavést novou expresni linku z Brna do Ostravy a novou linku z Brna do Zlina. Spojeni z Brna do
Olomouce zustava i nadale v nedostate¢ném dvouhodinovém intervalu. Dale nebylo mozné dosahnout
odpovidajici koncepce u
linek ve sméru trati Brno — varianta Bez projextu
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Obréazek 54 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy ve varianté BP

Provozni koncepce nékladni Zelezni¢ni dopravy je uvazovéna prakticky totozna, jako v sou¢asném stavu.
Provozni uspofadéani Zelezni¢ni infrastruktury poskytuje dostatek kapacity pro ndkladni dopravu i pro bu-
douci o¢ekavany vysSi provoz tranzitnich nakladnich viakd skrz Zelezni€ni uzel. Napojeny zustavaji stava-
jici provozované viecky a rovnéz logistické terminaly. Zelezni¢ni uzel Brno v minulosti dokazal uspokojit
vySSi provozni zatizeni v nakladni dopravé v dobé, kdy v Brné existovaly vyznamné primyslové podniky a
silniéni infrastruktura nebyla tolik rozvinuta. | proto jsou v sou¢asném stavu dostatecné uspokojovany pre-
pravni potfeby nakladni dopravy.
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Obréazek 55 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve varianté Bez projektu
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Néavrh technického FeSeni méstské dopravni infrastruktury

Z hlediska dopadu této varianty do ostatni dopravni infrastruktury nevyzaduje tato varianta Zadné zmény
oproti stavajicimu stavu. Ve varianté Bez projektu nelze pouzit koncepci tzemniho planu a z hlediska pfi-
mo navazné komunikacni sité znamena tato varianta zachovani sou¢asného stavu. Realizovany jsou pou-
ze ty zaméry, které jsou na feSeni ZUB nezavislé. Jedna se napfiklad o stavbu Tramvaj Plotni, Novou
méstskou tfidu, dostavbu VMO, rtzné pfeloZzky a prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych trati apod.
Tyto zaméry, jez jsou nezavislé na feSeni ZUB, jsou uvazovany ve v3ech variantach. Vyhledové fedeni
meéstské dopravni infrastruktury této varianty odpovidé rozvoji popsanému v kapitole 3.5.

Néavrh Gprav systému ve Fejné dopravy a m éstské hromadné dopravy

PfestoZe ve varianté Bez projektu nebude dochazet k vyraznym zménam v Zelezni¢ni doprave, které by
indikovaly potfebu zmén v systétmu MHD, bude oproti stavajicimu stavu dochazet ke zménam, které sou-
viseji s ostatnimi pfepravnimi, dopravnimi a zemnimi faktory. Hlavni ddvod navrhovanych zmén v systeé-
mu MHD oproti stavajicimu stavu, potfeba zohlednit Gzemni rozvoj a rozvoj méstské dopravni infrastruktu-
ry. Jedné se napfiklad o prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych linek na nové realizovanych prodlou-
Zenych uUsecich méstské dopravni infrastruktury. Déale o preloZzeni vedeni spoju do ulic vyvola-
né pfeloZenim stavajici, €i vystavbou zcela nové dopravni infrastruktury. Tyto zmény nebudou realizovany
skokové, ale postupnou etapizaci dle priorit mésta Brna a dle pribéhu projektové pfipravy jednotlivych
dopravnich staveb. Navrhované Upravy systému MHD v tomto ohledu zobrazuji cilovy stav.

V tramvajové doprav & dochézi z divodu realizace preloZzené trati z ulice Dornych do ulice Plotni
k logickému pFesunu ¢asti trasy tramvajové linky, kterou bude nové obslouZena pravé ulice Plotni. Rovnéz
v oblasti Cernovic je navrZena prelozka tramvajové trati, aviak v tomto pfipadé s velmi malym lokalnim
vyznamem Realizace prodlouzeni trati v Bystrci, LiSni, Lesné, pak bude spojena s prodlouzenim tramva-
jovych linek na nové
kone¢né tramvajové
zastavky. Z duavodu
realizace nové tram-
vajove trati
k Nemocnici Bo-
hunice a na Staré
Osadé dochéazi ke
zméné tras tramva-
jovych linek. VétSina
téchto zmén nema
vyznamny dopad na

Varianta Bez projektu 1

dopravni obsluhu
Zelezniénich stanic a
zastavek, ani na
dopravni obsluhu
v centralni casti

mésta Brna. Stejné
tak se oproti stavaji-
cimu stavu vyrazné
nemeéni intervaly
tramvajovych spoju.

Linky se zménou trasy oproti sou¢asnémustavu (k 1.12.2015)
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Obréazek 56 - Schéma Uprav linkového vedeni tramvajové dopravy ve varianté BP

50

o EURO
® POINT
® BRNO

V trolejbusové doprav & dochazi ke zménam linkového vedeni, které maji dopad na Zelezniéni dopravu.
Prvni takovy zamér predstavuje prodlouzeni trolejbusové trati k novému Zelezni¢nimu terminalu ve Starém
Liskovci. Diky realizaci nového Zelezni¢niho terminalu, ktera je soucasti stavby elektrizace a zkapacitnéni
trati Brno — Zastavka u Brna, budou Iépe dostupnéjsi pfilehlé lokality pro cestujici z regionu Stfelic a dalSi-
ho okoli. V souvislosti s timto projektem je pldnovéana i realizace nové trolejbusové trati Kejbaly, ktera
umozni zlepSeni dopravni obsluhy oblasti Starého Liskovce a Bohunic. V souvislosti s témito zmé&nami
infrastruktury bude upraveno linkové vedeni trolejbust oproti sou¢asnému stavu. Druhy zamér s dopadem
na Zelezni¢ni dopravu predstavuje realizace nové trolejpbusové trati v Nové meéstské tfidé, véetné jejiho
napojeni na hlavni nadrazi. Nova trolejbusova trat povede od ulice Sumavska pfes oblast Luzanek, Cejlu
az po hlavni nadrazi. Jeji realizace umozni zlepSeni dopravni obsluhy nejen samotného dotéeného tuzemi,
ale i plosné dopravni obsluhy mésta Brna. Diky jejimu ukon&eni na hlavnim nadrazi bude zlepSena i do-
pravni obsluznost mésta Brna pro cestujici z Zelezni¢ni dopravy, kterym timto bude umoZznéno lepsi spo-
jeni do oblasti Cejlu a Luzanek. V souvislosti s realizaci tohoto zaméru dojde k Gpravé linkového vedeni
trolejbusu v centralni oblasti mésta Brna. K dalSi zméné, ktery mé vazbu na Zelezni¢ni dopravu, dojde rea-
lizaci nové trolejbusové trati v rozvojovém Uzemi Zbrojovky. Realizaci tohoto projektu, a s tim spojenou
zménou linkového vedeni trolejbust, bude Iépe obslouzena oblast Zbrojovky. Timto dojde i k lepSimu na-
pojeni Zelezniéni stanice v Zidenicich na systém MHD. Posledni zmény v trolejousové dopravé souvisi
s realizaci prodluZeni trolejbusové trati v LiSni. Realizace tohoto projektu nemd& pfimou souvislost s Zelez-
niéni dopravou a predstavuje lokalni zménu dopravni obsluhy na Gzemi LiSné. Realizace tohoto projektu
umozni prodlouZeni stavajicich trolejbusovych linek do nové koneéné zastavky.

Varianta Bez projektu
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Linky se zménou trasy oproti sou¢asnémustavu (k 1.12.2015):
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Obréazek 57 - Schéma Uprav linkového vedeni trolejbusové dopravy ve varianté BP
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V méstské autobusové doprav & dochazi ke zménam, které souvisi s rozvojem tramvajové a trolejbusové
dopravy. Na uzemi mésta Brna dojde k realizaci novych tramvajovych a trolejpbusovych trati, které umozni
obsluhu Uzemi tramvajovymi a trolejbusovymi spoji. Tyto spoje nahradi stavajici autobusové spoje, které
budou zruSeny, ¢i zkraceny. Tento dopad se tyké Casti oblasti Kamech a Lesné, které budou nové obslou-
Zeny tramvajovou dopravou a rovnéz také centralni oblasti mésta, kde bude zna¢na ¢ast tzemi nové ob-

sluhovana trolejbusy.

V regionalni autobusové doprav & dochazi k vyraznym zménam zejména z davodu zlepSeni parametrd
okolni Zelezniéni sité, které umozni vyrazné zlepSeni nabidky regionalnich Zelezniénich spoji. Rada auto-
busovych linek je zruSena a nahrazena vlakovymi spoji. Prvni z takovych zmén je spojena s elektrizaci a
zkapacitnénim trati Brno — Zastavka u Brna. Diky kraceni intervalu Zelezni¢nich spoju a dosahovanych
jizdnich dob, bude moZzné nahradit ¢ast autobusovych spoju Zelezni¢ni dopravou, ktera bude poskytovat
vy33i provozni spolehlivost a komfort pro cestujici. Podobny efekt pfinese realizace trati do Zidlochovic,
Hustopeci a Veseli nad Moravou a realizace Boskovické spojky. V souvislosti s témito zaméry bude rovnéz
dochézet k vytvoreni regionalnich prestupnich terminald, ve kterych budou vhodné navazéany autobusové
spoje na Zelezni¢ni dopravu. Ovlivnény tak budou nejen autobusové spoje vedeni pfimo na uzemi mésta
Brna, ale i autobusové spoje provozované v brnénské aglomeraci. Tyto zmény primarné souvisi s pokra-
c¢ovanim integrace verejné hromadné dopravy v Jihomoravském kraji. Tyto zmény zlepSi vazby mezi Ze-
lezni¢ni a autobusovou dopravou a cestujicim umozni komfortn&jsi, ¢ast&jSi a rychlejSi spojeni regional-
nich center s méstem Brnem. Na Uzemi mésta Brna pak v souvislosti s realizaci novych tramvajovych trati
vzniknout pfestupni terminaly v LiSni a v Bohunicich, které umozni ukonceni nékterych autobusovych spo-
jb v té&chto novych lokalitach.

Varianta Bez projektu
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oproti souc¢asnému stavu (k 31.12.2015):
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Obréazek 58 - Schéma Uprav linkového vedeni autobusové dopravy ve varianté BP
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Navrh potenciélniho urbanistického rozvoje tzemi v o blasti Trnitd — HerSpicka.

Ve varianté Bez projektu se pfedpoklada pfiblizné zachovani stavajiciho feSeni Zelezni¢ni infrastruktury
v Uzemi Trnitd-HerSpicka. Toto feSeni neni v souladu s Uzemnim planem mésta Brna, a ten lze tak pouZzit
jen velmi omezené. Drazni télesa v tomto pfipadé predstavuji rozsahlé Gzemi podobné tvaru V, které
obemyka oblast Trnité. Vytvofeny jsou zde zejména komercni plochy a ¢aste¢né je zde i predpoklad pro
plochy vyroby a sluzeb. V pfipadé komerénich ploch, je zde uvaZzovano s umisténim staveb ob&anské
vybavenosti v ramci vyjimeéné pfipustného funkéniho vyuziti komerénich ploch. DalSi funkéni a prostorové
usporfadani navrzené pro Variantu Bez Projektu pfedpokladad z vétSi Casti zachovani analogickych
funkénich vyuziti z UPmB. Jedna se pfedev3im o Gzemi vné draznich ploch. Podél Feky Svratky jsou
vytvofeny plochy rekreacni zelené ve formé pasu zelené kopirujici oba Fi€ni bfehy, lokalné jsou dale
v oblasti Trnitd navrzeny mensi parkové plochy méstské zelené. Tato idea je z velké Casti prevzata
analogicky z platného Uzemniho planu, kde je taktéz v rdmci navrhovych ploch vytvafen pas souvislé
zelené. Oproti platné podobé& uzemniho planu, kde se tyto linearni plochy zelené sbihaji do souvislého
zeleného pasu navazujiciho na pas zelené rozprostirajici se po obvodu historického jadra mésta, v oblasti
Trnita a dale smérem k ulicim Dornych a Plotni je vytvofen pfedpoklad pro mensi fragmentované plochy
meéstské zelené. Z hlediska moZznosti rozvoje bydleni je pfedevsim vyuzita kvalita prostfedi podél Nové
meéstské tfidy se zdzemim doprovodné zelené, revitalizovaného toku Ponéavky. V ostatnich rozvojovych
z6nach jsou plochy s kva-
litou prostfedi pro bydleni
pomérné sporadicke, vy-
znamné ovlivnéné hluko-
vou zatézi z dopravy.

v oaw

VARIANTA "BEZ PROJEKTU"
HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESENI
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oblasti Kolist¢ — Nové
meéstské tfidy. V ramci
vydefinovaného rezi-
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