7.3 Varianta A
MozZnosti FeSeni varianty A

Tuto variantu je mozné realizovat ve Ctyfech moznych alternativach liSicich se zapojenim trati od Chrlic do
hlavniho nadrazi a uspofadanim trati od Bfeclavi a od Stfelic do hlavniho nadrazi. Kazda z konkrétnich
alternativ v sobé vzdy kombinuje jednu moznost zapojeni trati od Chrlic a jednu moznost zapojeni trati od
Bfeclavi a od Stfelic. Varianta A uvaZuje zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a
nasledné pfimknutim k pritahu 1.TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi. Zapojeni trati od
Strelic a od Breclavi je feSeno v tratovém usporadani, ¢emuz je odpovidajicim zplsobem pfizplsobeno i
kolejoveé feSeni hlavniho nadrazi. Technické feSeni ve variant & Aa je navrZzeno zapojeni trati od Chrlic do
podzemni stanice pod osobnim nadrazim v parametrech regionalni traté, kde je ukoncena jako hlavova
stanice s kusymi kolejemi. Zaroven se uvaZuje stejné zapojeni trati od Bfeclavi a od Stfelic, jako v pfed-
chozi varianté. Ve variant € Ab je uvazovano zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a
nasledné pfimknutim k pratahu I.TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi, tedy stejné jako
ve varianté A. Zapojeni trati od Bfeclavi a od Stfelic je feSeno ve smérovém uspofadani v oblasti obvodu
osobniho nadrazi. Technicky je toto feSeni umoznéno realizaci bezkolizniho mimodrovriového styku obou
uvedenych trati v jizni ¢asti ZUB. V oblasti hlavniho nadrazi a v nasledném Useku ve sméru Brno-Zidenice
jsou navrzeny odpovidajici Upravy kolejisté. Varianta Ac predstavuje posledni moznou kombinaci zapojeni
trati od Chrlic, Bfeclavi a Stfelic, tedy zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim
a zapojenim trati od BFeclavi a od Stfelic ve smérovém uspofadani. Tyto alternativy se liSi vyhradné
v navrhu feSeni Zelezniéni infrastruktury a provoznim feSenim Zelezni¢ni dopravy. Koncepce feSeni mést-
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Breclav

Obréazek 61 - Rozdil zapojeni trati od Bfeclavi a od
Stfelic ve varianté A

Obréazek 60 - Rozdil zapojeni trati od Chrlic
ve varianté A
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Navrh FeSeni Zelezni €éniho provozu

Oproti stavajicimu stavu dochazi k navySeni poctu provozovanych osobnich i nakladnich vlakad.
K vyraznému zvyseni kvality dopravni nabidky dalkové dopravy dochazi zejména na trati Brno — Pferov,
kde jsou zavedeny expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu Sedesati minut, dale jsou zavedeny
dalkoveé vlaky mezi Brnem a Zlinem v intervalu Sedesat minut. U stavajicich rychlikd mezi Brnem a Olo-
mouci doché&zi ke zkraceni intervalu na Sedesat minut, ve Spi¢kach pak na tficet minut. Pro pfisluSené pre-
prepravni relace téchto Zelezni¢nich spoji jsou z ddvodu vhodného uspofadani Zelezni¢ni uzlu a z divodu
vysSich tratovych rychlosti dosahovany vyhodné cestovni doby, cozZ se tyka i stavajici rychlikové linky me-
zi Brnem a Ostravou provozované i nadéle v hodinovém intervalu. V dalkové Zelezni¢ni dopravé je dale
uvazovano se zkracenim intervald expresnich viaki mezi Prahou a Brnem na tficet minut. Ve spojeni Brna
s Breclavi je zavedena nova
dalkova linka v hodinovém
intervalu doplfujici stavajici
dalkové linky. V regionalni
Zelezni¢ni dopravé dochéazi
k apravam stavajiciho linko-
vého vedeni zavedenim
prajezdnych pétefnich linek
Blansko — Stfelice a TiSnov

Varianty A, Aa, Ab, Ac (E—_—
Spickovy interval obsluhy:

smérBlansko L LEE
A >

.j_. Takt 60 minut
@ ' .1> Takt 30 minut
Brno-Kralovo Pole

. @ .ﬁL' Takt 15 minut
— HruSovany v intervalech

patnacti minut s pfesahem

do dalSich center regionu. -
V tomto intervalu je nové
vedena i linka Brno — Chrli-
ce. Zavedena je nova linka ®
Kralovo Pole - Slapanice ~—
vintervalu tficeti minut a [ —
nova linka Brno — VySkov
rovnéz vedena ve stej-
ném intervalu  obsluhujici
novou zastavku u Letisté
Tufany. Linky od Slavkova R6
jsou vedeny v pravidel- Stfetiee O
ném tficetiminutovém inter-

Takt 120 minut

smér Tisnov

Brno-Zidenice

Brno=Cernovice

Brno hl. n.
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Brno-Slatina

smér Trebi¢
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valu. Regionalnimi  vlaky @ @ @ Brno-Chrlice
jsou nové obsluhovany lo- R13 ? [mersotoinice Teice |
kality mésta Brna vybudo-

vanim novych terminald [_smervranovice |

Cernovice, Videniska, Cer-
novickA Terasa a Letisté Obrazek 62 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy ve varianté A

Tufany.

Pro néakladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoZznujicich kvalitni prijezd tranzitnich na-
kladnich vlakd Zelezniénim uzlem. V této variant& je slouéen nakladni a osobni pratah 1.TZK do jednoho
koridoru. Provozované nékladni terminély a vlecky jsou vhodné napojeny na nové budovanou Zelezni¢ni
infrastrukturu umoZznujici pfechod nékladnich vlakd v kvalité odpovidajici provoznim potfebam.
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Obréazek 63 - Usporadani Zzelezni¢niho uzlu Brno ve varianté A
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Néavrh technického FeSeni méstské dopravni infrastruktury

Navrh technického feSeni méstské dopravni infrastruktury vychazi principialné z varianty Bez projektu.
JelikoZz zmény Zelezni¢ni infrastruktury ve varianté A se tykaji pouze lokality jihovychodné a vychodné od
historického jadra mésta, zUstava podstatna ¢ast méstské dopravni infrastruktury totoZzna s variantou Bez
projektu. Navrhované Gpravy méstské dopravni infrastruktury v této varianté souvisi jednak s pfimymi do-
pady nové budované Zelezni¢ni infrastruktury a jednak se zajiSténim dopravni obsluhy ovlivnénych mést-
skych lokalit. V prvnim pfipadé jsou navrzeny prelozky stavajicich komunikaci nebo Upravy jejich vySkové-
ho a smérového vedeni v mistech kfizeni s Zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pfipadé se zpravidla jed-
n& o realizaci nové dopravni infrastruktury, kterd bude zajiStovat dopravni obsluhu v budoucnu urbanizo-
vaného Gzemi Trnitd-HerSpick4 a dopravni obsluhu nové budovanych Zelezni€nich stanic a zastavek.
V tomto ohledu je navrZzen rozvoj dopravni infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajovych a trolejbu-
sovych trati a autobusovych termindld a zastavek. Rozvoj této dopravni infrastruktury je navrzen dle
tzemniho planu mésta Brna, ktery odpovida feSeni ZUB dle varianty A.

Ve varianté A dochazi k vyrazné redukci draznich ploch v Gzemi Trnita- HerSpicka, coZ spolu s odstrané-
nim osobniho pratahu a pfesunem hlavniho nadrazi bude predstavovat vyrazny impulz pro rozvoj uzemi
Trnitd-HerSpicka. V souvislosti s rozvojem tohoto Uzemi bylo nutné navrhnout vhodné feSeni infrastruktu-

ry pozemnich komunikaci pro napojeni tohoto Uzemi na okolni dopravni sit, tak i pro zajiSténi samotné
dopravni obsluhy uvnitf tohoto Uzemi. Zaroven je dopravni komunikacni systém v této varianté navrzen
tak, aby umoznil pfimé dopravni napojeni do vSech zakladnich sektord regionu v€etné napojeni na dalnice
D1 a D2 a VMO. Pfijezd
od vychodu a zapadu je
feSen v trase ulic Zvonaf-
ka, Opusténa, Pofici.
Jizni smér je napojen ulici
Rosickou k HerSpicke,
pres ulici Vodafskou smé-
rem k VMO a mistnimi
komunikacemi na jizni
strané osobniho néadrazi
ke  komunikacim ulic
Plotni, Dornych. Napojeni

severniho  sektoru je
umoznéno komunikacemi
ulic Bulvdr a Dornych.

V této varianté se realizu-
je nové autobusové néa-
drazi jako pfima soucast
zelezniéniho  terminalu,
kdy autobusové nédrazi
bude umisténo pod na-
stupisti hlavniho nadraZzi.
VySe uvedené komunika-
ce pak budou slouZzit i pro
napojeni Zelezni¢niho a
autobusového nadrazi na
okolni sit.

D DpanSusaildun up

Obréazek 64 - Schéma Uprav pozemnich komunikaci ve varianté A
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Nové hlavni nadrazi a nové urbanizované Uuzemi Trnita-HerSpicka je nutné vhodné napoijit na okolni tram-
vajovou a trolejbusovou sit a zaroven zajistit realizaci novych tramvajovych a trolejbusovych trati a zasta-
vek pro zajiSténi dopravni obsluhy dotéeného Uzemi témito systémy MHD. Za timto ucelem byla navrzena
realizace novych tramvajovych trati navazujicich na stavajici tramvajové traté v oblasti Novych Sadud a
stavajiciho hlavniho nadrazi a na nové prelo-
Zenou tramvajovou trat v ulici Plotni. Zéklad
rozvoje této infrastruktury tvofi novy prestupni
uzel MHD v prostoru pfednadrazi nové osobni
Zelezni€ni stanice. Ztohoto uzlu je vedena
nova tramvajova trat smérem Kk historickému
jadru mésta, kde se napojuje na stavajici tram-
vajovou infrastrukturu v oblasti stavajicich za-
stavek na Novych Sadech. DalSi tramvajova
trat’ je z tohoto uzlu vedena zpadnim smérem
do ulice Plotni a pokracovanim pfes ulice Zvo-
narka a Masna az do ulice Krenova, kde se
napojuje na stavajici tramvajovou trat. Posled-
ni nové budovana tramvajova trat’ je z nového
pfednadrazi vedena jiznim smérem do rozvo-
jové oblasti Styfice — Vodafska, kde je ukonce-
na bez dalSiho napojeni na okolni tramvajovou
sit. Soucasti realizace téchto trati je i vystavba
novych tramvajovych zastavek. Vysledné tak
realizace této tramvajové infrastruktury umozni
obsluhu nového hlavniho nadrazi a tzemi Trni-
ta-HerSpicka tramvajovymi spoji.

© YyanSusstitup sunulbuturs

Obréazek 65 - Schéma Uprav tramvajové infrastruktury
ve varianté A

V obdobném principu bylo pfistoupeno i k navrhu novych trolejbusovych trati v Uzemi Trnitd-HerSpicka.
Také v tomto pfipadé Ize za zaklad nové infrastruktury povazovat novy pfestupni uzel u hlavniho nadrazi,
ze kterého je realizovano napojeni
ulici Hladikova na trolejbusovou
trat v Nové méstské tfidé a na
trolejbusovou trat’ v ulici Olomouc-
ka. Dalsi trolejpusova trat
z pfednadrazi je vedena pres ob-
last Novych Sadl do pfestupniho
uzlu MHD na Mendlové nameésti.
Realizace této trati je umoznéna
odstranénim bariéry, kterou tvofi
stavajici Zelezni¢ni téleso a dalSi
GUzemni pfekazky. Soucésti reali-
zace uvedené trolejbusové in-
frastruktury je i vystavby novych
zastavek, ¢imz bude celkové
umoznéna obsluha dotéeného

Gzemi trolejbusovou dopravou. ® Sty e oty
Obréazek 66 - Schéma Uprav trolejbusové infrastruktury ve varianté A




Néavrh Gprav systému ve Fejné dopravy a m éstské hromadné dopravy

Navrh Gprav koncepce MHD vychazi z feSeni ve varianté Bez projektu. Pfipadna realizace prestavby ZUB
ve varianté A ovlivni pouze urcitou ¢ast Uzemi mésta Brna, a tedy i systém MHD ovlivni jen z &asti. V této
varianté dochazi k vyraznym zménam usporadani Zelezniéni infrastruktury. Méni se poloha hlavniho na-
drazi a realizuji se nové Zelezni¢ni zastavky a terminaly. Zaroven dochazi k rozvoji v Uzemi a realizuji se
nové tramvajoveé a trolejbusové traté. To vSe vytvari v nékterych pfipadech pfilezitost pro zlepSeni doprav-
ni nabidky MHD pro cestujici a v nékterych pfipadech nutnost a nezbytnost zajistit dostate¢né kvalitni na-
bidku MHD. Za timto u€elem byly navrzeny zmény v systému MHD, které odpovidaji konkrétnim specifi-
kam feSeni varianty A. Ke zménam dochazi u vSech jednotlivych subsystémd MHD, tedy v tramvajove,
trolejbusové i autobusové dopravé. Zmény jsou navrzeny tak, aby byly kvalitné uspokojeny hlavni pfeprav-
ni vztahy na Uzemi mésta Brna, a zaroven byla zajiSténa dobra navaznost mezi Zelezni¢ni dopravou a
systémem MHD.

V tramvajové doprav €& dochazi k vyraznéjSim zménam v linkovém vedeni v souvislosti s realizaci hlavni-
ho nadrazi v nové poloze a v souvislosti rozvojem Uzemi v lokalité Trnitd-HerSpicka. Provoz tramvajové
dopravy na nové infrastruktufe bude zajiStovan stavajicimi linkami, které je vSak nutné trasovat nové do
téchto lokalit. V trolejbusové doprav €& dochézi rovnéz nové k obsluze hlavniho nadrazi a tzemi Trnita-
HerSpicka prodlouzenymi spoji, €i Upravami tras trolejbusovych spoji. Diky umoZznéni realizace propojeni
trolejpbusovych trati z Mendlova namésti k novému hlavnimu nadrazi dochazi k prodlouzeni trolejbusové
linky pfes Gzemi Trnita-HerSpickd aZz na Mendlovo namésti. V méstské autobusové doprav & dochéazi ke
zménam tras néktery linek, které jsou nové ukonceny u nového hlavniho nadrazi, nebo jsou k tomuto na-
draZi nové trasovany s pokracovanim do jiného cile. Cést Uprav tras linek se tyka i obsluhy Cernovické
Terasy. V regionalni autobusové doprav & dochazi ke zménam v souvislosti ze zlepSenymi parametry
zapojeni trati od Brna, od Veseli nad Moravou a od Chrlic do ZUB. Zejména navy3eni kapacity zelezniéni-
ho uzlu Brno umozni zvySeni poctu spoju ve Spickové hodiné a bude tak mozné redukovat autobusové
spoje nahradou za Zelezni¢ni spoje, nebo stavajici autobusové spoje v ¢asti trasy ukoncit a navazat je na
Zelezni¢ni  dopravu,
ktera poskytuje vyssi
spolehlivost a komfort
a kratsi jizdni doby na
Gzemi mésta Brna.
Tyto zmény primarné
souvisi s pokracova-
nim integrace verejné
hromadné dopravy
v Jihomoravském kra-

Varianta A - Reka 1

9A

ji. Na uUzemi mésta
¢ 198

Brna pak dochazi

zdavodu  odlisného | K0

feSeni infrastruktury

pozemnich komunika-
ci kdil&im Gpravam
tras nékterych regio-
nalnich autobusovych
linek. Na pfilozenych
obrazcich jsou pfe-
hledné  znazornény
Gpravy linkového ve-
deni vSech popsanych
systémui vefejné hro-
madné dopravy oproti
varianté Bez projektu.

Nové linky a linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu

L 8A Y 3B |1 o8 10} 12]

Obréazek 67 - Schéma Uprav linkového vedeni tramvajové dopravy ve varianté A

55

Varianta A — Reka

3

Linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu:

L 33 ) 34 ) 36
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Obréazek 68 - Schéma Uprav linkového vedeni trolejbusové dopravy ve varianté A

Varianta A — Reka

Linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu (odklon):
40 71 7 148 X [0 (30 (63 ‘67 176l EA
104 § 105 513 108

Zkracenélinky:

Zrusenalinka:
109 621 107

Obréazek 69 - Schéma Uprav linkového vedeni autobusové dopravy ve varianté A
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¢niho uzlu Brno

Studie proveditelnosti Zelezni

MozZnosti FeSeni hlavniho nadrazi

Hlavni n&draZi ve varianté A se realizuje v nové poloze jako novostavba kompletné prestavujici stavajici
Zelezni¢ni infrastrukturu, ktera se na jeho plochach v sou¢asném stavu nachazi. Navrh konkrétniho smé-
roveho usporadani kolejisté byl tak vytvafen zcela nové a byl pfi ném kladen ddraz na zajiSténi co nej-
vhodnéjSich smérovych parametrd nastupist. Konkrétni navrh hlavniho nadrazi se lisi dle alternativnich
zpusobu zapojeni trati od Chrlic a trati od Bfeclavi a od Strelic.

Navrh feSeni dle z&kladni alternativy A zahrnuje realizaci Sesti novych ostrovnich nastupist, kdy je jedno
prodlouzeno o jazykovou Cast. Podstatna ¢ast délek néstupist je realizovana v pfimych Usecich, mensi
¢ast je realizovana v obloucich o polomérech vétSich nez 500 m a pouze mala Cast je realizovana
v obloucich o polomérech menSich nez 500 m, coZ pfipada na jazykové nastupisté a na severni konce
prvnich &tyf nastupist.

II, nastupi&té di. 430m
e 1. nastupisté di. 430m

V, ﬁéstupislé dl. 430m

Obréazek 70 - Schématické znazornéni nastupist hlavniho nadrazi, smérové feSeni ve varianté A

V alternativ & Aa neni realizovano jazykové nastupisté a je nove realizovdna nova podzemni stanice, ktera
je realizovana v pfimém Useku, kde pouze vychodni ¢ast jedné strany nastupisté je v oblouku o poloméru
vétsim nez 500 m. Zbyvajici podstatna ¢ast kolejisté zlstavéa stejnd jako u zakladni alternativy A.

V. nastupisté dl. 430m

IV, nastupisté di. 430m

-
O

Obréazek 71 - Schématické zndzornéni nastupist hlavniho nadrazi, smérové feSeni ve varianté Aa
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V alternativ € Ab je realizovano sedm novych néstupist, kdy neni Zadné realizovano jako jazykové. Opét i
zde je pfevadzna cCast délek nastupiStnich hran v pfimych Usecich a zbyvajici ¢ast v obloucich o
polomérech vétSich nez 500 m. Pouze velmi mala ¢ast severnich koncl Sesti nastupist je realizovana
v obloucich o polomérech mensich nez 500 m.

Obréazek 72 - Schématické zndzornéni nastupist hlavniho nadrazi, smérové feSeni ve varianté Ab

V alternativé Ac je hlavni kolejisté realizovano shodné jako u predchozi uvedené alternativy Ab. Nové je

pak realizovana nova podzemni stanice v pfimém useku, kdy pouze vychodni ¢ast jedné strany nastupisté
je realizovana v oblouku o poloméru vétSim nez 500 m.

°
2
XA

or

VI. nastupiété di, 430m
VIL. nastupisté di. 430m kel

Obréazek 73 - Schématické znazornéni nastupist hlavniho nadrazi, smérové feSeni ve varianté Ac

Spole&nym motivem vSech navrhovanych feSeni hlavniho nadraZzi je realizace dvou prijezdnych koleji bez
nastupistnich hran ur€enych pro prdjezd tranzitnich ndkladnich vlakd hlavnim nadrazim. Tyto koleje jsou
realizovany pfiblizné ve stfedu hlavniho nadrazi mezi tfetim a ¢tvrtym nastupistém. PfestoZe se jedna o
celkem ¢Ctyfi rizné moZznosti feSeni hlavniho nadrazi, tak dopady do Uzemi pfedstavuji vS8echny tyto moz-
nosti prakticky totozné. Rozdily spocivaji pouze v konkrétnim kolejovém feSeni.



Néavrh potencialniho urbanistického rozvoje tzemi v o blasti Trnitd — HerSpicka

Hlavni pfedstava rozvoje Uzemi je zakotvena v platném UPmB. V okoli feky a Fiénich bfehl jsou
soustfedény souvislé pasy zelené. Reka predstavuje jiz tradiéni pFirodni symbol, kolem kterého se
historicky formuji mésta a vyznacuje se soustfedovanim vyznamného socialniho déni. Tento motiv je
v UPmB patrny. Pomoci linearniho zeleného pasu park( jsou zde propojena dvé velmi vyrazna méstska
centra — soucasné historické jadro mésta spole¢né s budoucim atraktivnim prostorem fi€nich bfehu.
Oblasti Trnité dominuji pfedevSim smiSené plochy obchodu a sluzeb, v jadrové €asti Trnité jsou navrzeny
smiSené plochy centralniho charakteru (pfedevsim ke zfizeni ob&anskych staveb pro spravu, hospodéistvi
&i kulturu). Rignim bfehtim dominuje rekreaéni funkce zelen& — a to formou krajinné rekreaéni zelené nebo
meéstské rekreacni zelené. Na rekreacni zelen v okoli Feky navazuje souvisly pas linearniho parku vedouci
az k samému historickému jadru mésta. Tento pas je po svém obvodu lemovéan jednotlivymi funkénimi
plochami uréenymi vesmeés pro bydleni a pro kulturu. Tato urbanni idea promita do tzemniho planu vizi
bezpecné a atraktivni cesty spojujici dva vyznamné meéstské prvky — feku a historické jadro. V oblasti
pfimo navazujici €i souvisejici s draznim télesem jsou vyclenény plochy pro stavby slouZici pro dopravu,
pfipadné pro technické zazemi slouZzici pro hromadnou osobni dopravu. Oproti stavajicimu stavu dochazi
ke zna¢né plosné redukci funkénich draznich ploch ve vymezené oblasti. Z hlediska moznosti rozvoje
bydleni jsou plochy pro bydleni soustfedény predevSim podél pasu zelené, ktery tvofi v rozvojovych z6-
nach Nové sady a Jizni centrum zelenou péatef zemi Vyznamny potencial reziden¢nich ploch byl identifi-
kovan V rozvojovém T G
azemi Styfice — Vodaf- VARIANTA "REKA" (UPMB) P
URBANISTICKE RESENI
ska v kontaktu s po- g
bfeznim péasem zelené Bl
feky Svratky. Rezidenéni
soubory navazuji na
atraktivni zénu historic-
kého centra mésta, se
kterou jsou spojeny line-
arnim pasem zelené.
Ten zde zastupuje jed-
nak rekreacni funkci a
také reprezentuje bez-
pecné prostory atraktivni
pro razné vékoveé skupi-
ny obyvatelstva. Je zde
vytvoren idealni potenci-
al vefejného déni pro
vefejn4 prostranstvi a
shromazdovaci prostory.
V z6né Kolisté — Nova
méstskéa tfida lze prede-
vSim vyuZit prostredi ;
podél Nové méstské |===
tfidy se zadzemim dopro-
vodné zelené, revitalizo-
vaného toku Ponavky.
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Legenda viz. UPMB, Plan vyuZiti tizemi
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Zdroj: Studie ,Provéfeni uzemnich dopadu
variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“,
zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEK-
TURA, DESIGN - STUDIO, spol. sr.o.
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Obréazek 74 - Hypotéza rozvoje Uzemi Trnitd-HerSpickéa ve varianté A
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Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zadsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v€etné potfebnych tprav
hlavniho nédrazi a pfipadné jinych ¢asti konvenéni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je
navrzeno vedeni pfiblizné v koridoru stavajici dalnice D1. Navrzené feSeni VRT v oblasti feSeni ZUB zahr-
nuje dvé koleje VRT od Prahy zalsténé do ZUB od jihu, odkud s vyuzitim jiz vybudovanych koleji, ¢i no-
vych Kkoleji, jsou zaustény do vychodni &asti hlavniho nadrazi. Hlavni nadrazi bude v souvislosti
s vystavbou VRT rozSifeno o dalSi nastupisté a dvé stanicni koleje. Tyto nové koleje budou zapojeny do
severniho zhlavi, které z tohoto ddvodu bude nutné ¢astec¢né upravit. Vysokorychlostni trat od Vranovic
pfichazi do feSeného Uzemi v soubéhu s trati Bfeclav-Brno a déle jsou prostfednictvim mimodroviiovych
kfizeni obé tratové koleje napojeny do vychodni kolejové skupiny obvodu osobniho nadrazi. V pfipadé
zausténi VRT od Ostravy je uvazo-
Vvano s vyuZzitim jiz modernizované
gasti ZUB, ktera se prokazala jako
kapacitné vyhovujici. Konec trasy
této VRT se Uzemné nachazi mimo
oblast technického fedeni ZUB a jeji
pfipadna realizace bude navazovat
na ZUB v oblasti Poné&tovic. Varianta
A — Reka nevyZaduje pro potieby
budouciho zausténi trati VRT do
uzlu zadné prvky stavebni pfiprave-
nosti, které by bylo nutno budovat
v pfedstihu nékolika let, ani nebude
nutna zasadni pfestavba iz vybudo-
vané infrastruktury, vyjma dil€i Upra-
vy severniho zhlavi hlavniho nadra-
Zi. Provozné je vedeni VRT vlakd
pfes ZUB bezlvratové ve sméru
Praha — Brno — Ostrava a s Uvrati ve
sméru Praha — Brno — Breclav.

Spickovy interval obsluhy:
° | Takt 60 minut
@ I > Takt 30 minut

Brno hl. n.

Praha 4—@
Praha I

Némecko

@—V Ostrava
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|C. Budégjovice

Rakousko / Slovensko

Obrézek 75 - Linkové vedeni Zelezni¢ni dalkové dopravy na VRT
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Obréazek 76 - Koncepce zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB ve varianté A



