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7.4 Varianta B

Zé&kladni koncepce feSeni variant B1, Bla, B1d

Skupina téchto tfi alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou
v podobé realizace dvou novych dvojkolejnych trati vedenych od oblasti Koméarova pres lokalitu Letisté
Tufany a nasledné zapojenych do navazujicich tratovych usekd. V téchto alternativach je zruSena Koma-
rovska spojka jedna vétev Cernovického trianglu. Trat od Cernovického Trianglu po Slapanice je optimali-
zovana a je na ni realizovana nova zastavka Brno-Cernovicka Terasa. Ve variant & B1 je ve sméru na Pfe-
rov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu v oblasti Koméarova jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatny-
mi dvoukolejnymi tratémi. Obé traté kfizi dalnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a
prochazi danym uzemim ve vzajemném soubéhu severné od planovanych logistickych center. U Ponétovic
dochazi k napojeni na navazujici budouci trat Brno — Pferov a k propojeni nové regionélni dvoukolejné
trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru Veseli nad Moravou. Zastavka LetiSté Brno-Tufany je navrze-
na v urovni vyhledového letiStniho terminélu. Ve variant € Bla je stejné jako u pfedchozi varianty navrzen
vyjezd z uzlu ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou v podobé dvou dvojkolejnych trati, avSak danym
GUzemim prochazi jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny pod stdvajicimi objekty letiSté a
v rozvojovych plochach letiSté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou obé dvoukolejné
traté napojeny na vedeni trati totoZzné jako ve varianté Blv¢etné napojeni na trat Brno — Pferov a Brno —
Veseli nad Moravou. Ve variant € B1d je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou
dvoukolejnych trati jako ve varianté B1 s tim rozdilem, Ze trat do Veseli nad Moravou je v oblasti budou-
cich logistickych center oddélena a napojena do stavajici trati jesté pfed Slapanicemi. Zbyvajici ¢asti ze-
lezni¢niho uzlu je pak obdobna pro vSechny varianty alternativy varianty B.
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Obréazek 77 - Schématické znazornéni rozdilt feSeni mezi alternativami B1, Bla, B1d

Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu variant B1. Bla, b1ld

Oproti stavajicimu stavu doch&zi k navySeni poctu provozovanych osobnich i nékladnich vlakd.
K vyraznému zvySeni kvality dopravni nabidky dalkové dopravy dochazi zejména na trati Brno — Pferov,
kde jsou po nové trati v oblasti Letisté Tufany zavedeny expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu
Sedeséti minut, dale jsou zavedeny dalkové vlaky mezi Brnem a Zlinem v intervalu Sedesat minut. U stava-
jicich rychlikd mezi Brnem a Olomouci dochazi ke zkraceni intervalu na Sedesat minut, ve Spickach pak na
tficet minut. Pro pfisluSné pFepravni relace téchto Zelezni¢nich spoji jsou z davodu vhodného usporfadani
Zelezni¢ni uzlu a z divodu vysSich tratovych rychlosti dosahovany vyhodné cestovni doby, coz se tyka i
stavajici rychlikové linky mezi Brnem a Ostravou provozované i nadéle v hodinovém intervalu. V dalkové
Zelezni¢ni dopraveé je dale uvazovano se zkracenim intervalt expresnich vlakd mezi Prahou a Brnem na
tficet minut. Ve spojeni Brna s Bfeclavi je zavedena nova dalkova linka v hodinovém intervalu dopliujici
stavajici délkové linky.
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Obréazek 78 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy
ve variantach B1, Bla a B1d

Pro nakladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoznujicich kvalitni prdjezd tranzitnich na-
kladnich vlaki Zelezniénim uzlem. V této varianté je zachovan oddéleny pritah I.TZK pro osobni a naklad-
ni dopravu. Provozované nakladni termindly a vle¢ky jsou vhodné napojeny na nové budovanou Zelezni¢ni
infrastrukturu umoZznujici pfechod nékladnich viaku v kvalité odpovidajici provoznim potfebam.
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Obréazek 79 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve variantach B1, Bla, B1d
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Z&kladni koncepce feSeni variant Blb, Blc

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvaZuje zapojeni trati ve sméru Pferov v podobé realizace
nové dvojkolejné trati vedené od oblasti Komarova pfes lokalitu LetiSté Tufany a nasledné zapojené do
navazuijici trati Brno — PFferov. Zapojeni trati od Veseli nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stavajici
trati od Cernovického trianglu po Slapanice. Na tomto tratovém Gseku se realizuje nova zastavka Brno-
Cernovicka Terasa. Samotné zapojeni této trati do hlavniho nadraZi je pak Fe$eno ve dvou alternativach.
Ve variant & B1b je trat ve sméru Veseli nad Moravou vedena z hlavniho nadrazi dvojkolejné az za navr-
hovanou zastavku Brno-Komérov, kde dochazi k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Chrlice a
jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici Komarovské spojce). V navrhu je pogitano
s rekonstrukci jednokolejné Koméarovskeé spojky. Ve variant & Blc je trat ve sméru na Veseli nad Moravou
vedena pfimo z hlavniho nadrazi v podobé jednokolejné spojky vedené na mostni estakadé s dvojim kfi-
Zenim Feky Svratky na stavajici Dolni nadraZi a dale je vedena jednokolejné aZ k Cernovicim, kde dochéazi
ke zdvoukolejnéni. Pro potfeby mozného kfizovani viaku je v oblasti dolniho nadrazi navrzena nova vy-
hybna a zastavka Brno-Trnita a dale je navrZzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pfes
ulici Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrZzena dvoukolejna trat vedena z uzlu
az za novou zastavku Brno-Komarov, kde dochézi k navazani do stavajici jednokolejné trati. Zbyvajici
¢asti Zelezni¢niho uzlu je pak obdobna pro vSechny varianty alternativy varianty B.
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Obréazek 80 - Schéma rozdilu varianty B1b, Blc
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Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu variant B1b, Blc

Zéakladni koncepce feSeni Zelezni¢niho provozu pro variantu B je spoleéné pro vSechny jeji navrzené al-
ternativy. Toto se tyk& provozovanych expresnich linek Praha — Brno s pokrac¢ovanim dal na Slovensko a
do Rakouska, dalkovych linek obsluhujicich traté ve sméru Blansko, TiSnov, Tfebi¢ a Bfeclav. V regionalni
dopravé je spoleénym prvkem zavedeni pradjezdnych linek v relacich Blansko — Brno — Stfelice a TiSnov —
Brno — HruSovany. Regionalni spoje obsluhujici traté ve sméru Chrlice a Stfelice. Rovnéz koncepce tran-
zitni ndkladni dopravy je totoZnd, kdy jsou vlaky provozovany na samostatném nakladnim pritahu. Jednot-
livé alternativy varianty B tak z hlediska koncepce Zelezni¢ni dopravy odliSuje odliSné vedeni dalkovych a
regionélnich Zelezni¢nich linek ve sméru trati Pferov a Veseli nad Moravou. Tyto rozdily nesouvisi pouze
se samotnym vedenim téchto linek, ale i s obsluhou lokalit ve vychodni ¢asti mésta Brna Zelezni¢ni dopra-
vou. V pfipadé prvnich tfi uve-
denych alternativ B1, Bla a Btions Al obahiny:
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Obréazek 81 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy
ve variantach B1b a Blc

V alternativach B1b a Blc zUstavéa provoz viakovych linek ve sméru Prerov stejny, jako u pfedchozich tfi
alternativ, v€etné obsluhy zastavky LetiSt€ Brno-Tufany osobnimi vliaky Brno — VySkov. Stejny zlstava i
provoz spésnych vlakd od Veseli nad Moravou. Osobni viaky z trati od Veseli nad Moravou jsou vSak ve-
deny stavajicim koridorem pres Slapanice, Slatinu a Cernovice, kde zajistuji obsluhu viech Zelezniénich
stanic a zastavek Tyto spoje dosahuji delSi jizdni doby ve spojeni hlavniho nadrazi a obsluhovanych regi-
onélnich center, aviak z prepravniho hlediska zajistuji lepsi dopravni spojeni oblasti Cernovic, Cernovické
Terasy a Slatiny s hlavnim nadrazim, a tim i centrem mésta.
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Studie proveditelnosti Zeleznié niho uzlu Brno

Zé&kladni koncepce fFeSeni varianty B1f

Varianta B1f je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této alternativy bylo maximalni
vyuZziti stvajicich Zelezni¢nich koridord na Uzemi mésta Brna. Z tohoto divodu neni navrhovana Zzadna
nova trat ve sméru Pferov a Veseli nad Moravou a navrhovano je pouze zkapacitnéni stavajicich trati.
Obé trati jsou pfi napojeni hlavniho nadrazi feSeny jako dvojkolejné a spole¢né pro trat ve sméru Chrlice.
V oblasti Komarova jsou obé tyto trati vedeny déle jiz jako spole¢nd tfikolejna trat, ktera je realizovana
jako zkapacitnéni stavajici jednokolejné Komarovské spojky a &asti tratového tseku od Cernovického tri-
anglu. V useku mezi Cernovickym trianglem a Zelezniéni stanici Brno-Slatina je tato tfikolejna trat rozvét-
vena na dvé dvojkolejné trati prochazejici pravé Zelezni¢ni stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvojkolej-
na trat ve sméru Pferov realizovana v nové stop& mimo Slapanice s naslednym zapojenim do navazujici
trati Brno — PFerov a trat do Veseli nad Moravou je vedena stavajicim koridorem pfes Slapanice. Sougasti
této alternativy je i realizace nové Zelezniéni zastavky Brno-Cemovicka Terasa a na trati Brno — PFerov i
zastavky Letisté Turany. Zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho uzlu jsou pak feSeny obdobné pro vSechny alternativy
varianty B.

Obréazek 83 - Detail feSeni varianty B1f
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Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu varianty B1f

V alternativ € B1f je oproti jiZ popsanym alternativam opét rozdil v koncepci Zelezni¢ni dopravy Zeleznic-
nich linek provozovanych pro obsluhu navazujicich trati ve sméru Pferov a Veseli nad Moravou. Pfedchozi
alternativy uvazovaly jednotnou provozni koncepci linek na trati Brno — PFerov, avSak rozdilnou v pfipadé
linek na trati Brno — Veseli nad Moravou. Technické feSeni varianty B1f je navrzeno s cilem maximalné
vyuzit stavajici Zelezni¢ni koridory a kapacitné je pfizplsobit poZzadované dopravni nabidce Zelezni¢ni
dopravy. Zapojeni obou trati do ZUB je tak feSeno v podobé jejich slougeni do vicekolejnych tratovych
Usekl. Toto technické feSeni ovliviiuje i provozni koncepci Zelezni¢nich linek provozovanych na uvede-
nych tratich a rovnéz ovliviiuje i zpasob dopravni obsluhy vychodni ¢asti mésta Brna Zelezni¢ni dopravou.
V pfipadé déalkovych linek provozovanych na trati Brno — Pferov je navrZzeno totozné linkové vedeni i inter-
valy linek jako u ostatnich alternativ. Z davodu delSi trasy a niZSich tratovych rychlosti je u nich dosahova-
no delSich jizdnich dob. Osobni vlaky Brno — VySkov obsluhuji zastavku LetiSté Brno-Tufany, avSak oproti
predchozim alternativim obsluhuji tyto vlaky i novou zastavku v lokalité Cernovické Terasy. V pfipadé
spésnych vlakld provozovanych na trati od Veseli nad Moravou je rovnéz z divodu jejich odliSného traso-
vani dosahovano delsich jizdnich dob a nové je zajisténa obsluha nové zastavky v lokalité Cernovické
Terasy Zelezni¢nimi spoji této linky. Zbyvajici osobni vlaky provozované na trati od Veseli nad Moravou
zajidtuji obsluhu Slapanic, Sla-

tiny, Cernovické Terasy a Cer- | VarantaBif e vt i
novic obdobné jako T
v alternativdch Blb a Blc. Sruay Roansto o—|_: et
V pfipadé predchozich alterna- .'I.. D
tiv byly voblasti Komarova sl

provozné oddéleny obé traté

4=.,: — . .ﬁL’ Takt 15 minut
od Pferova a od Veseli nad
Moravou v podobé samostatné ’%
dvojkolejné trati ve sméru Pre- :
rov a samostatné trati ve smé-
ru Veseli nad Moravou ] ¢
vrizném Gzemnim a kapacit- Bmo hi. n. &
nim provedeni. Z dopravné :
technologického hlediska tak
pfedchozi uvedené alternativy
umoznuji vétsi flexibilitu pfi
tvorbé konkrétnich grafikonu
vlakové dopravy, nez je tomu u
alternativy B1f. Z hlediska do-
sahovaného linkového vedeni
a intervall jsou vSak vSechny
varianty srovnatelné a napliu-
jici vyhledovou pfepravni po-
ptavku po regionalni i dalkové
dopravé ve spojeni Brna
s Ostravskem, Olomouckem,
Zlinskem a vychodnimi ob-
lastmi Jihomoravského kraje.
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Obrazek 84 - Schéma linkového vedeni Zelezniéni dopravy ve varianté B1f
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Obréazek 85 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve varianté B1f
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Néavrh technického FeSeni méstské dopravni infrastruktury

Navrh technického feSeni dopravni infrastruktury vychazi i v tomto pfipadé principialné z varianty Bez pro-
jektu. | v tomto pfipadé tak zlstava podstatné ¢ast méstské dopravni infrastruktury totozna s variantou Bez
projektu. Navrhované Upravy méstské dopravni infrastruktury v této varianté souvisi jednak s pfimymi do-
pady nové budované Zelezni¢ni infrastruktury a jednak se zajiSténim dopravni obsluhy ovlivnénych mést-
skych lokalit. V prvnim pfipadé jsou navrzeny pfelozky stavajicich komunikaci, nebo Gpravy jejich vysko-
vého a smérového vedeni v mistech kfizeni s Zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pfipadé se zpravidla
jednd o realizaci nové dopravni infrastruktury, kter4 bude zajiStovat dopravni obsluhu v budoucnu urbani-
zovaného uzemi Trnitd-HerSpicka a dopravni obsluhu nové budovanych Zelezni€nich stanic a zastavek.
V tomto ohledu je navrZzen rozvoj dopravni infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajovych a trolejbu-
sovych trati a autobusovych terminal( a zastavek. Pfi navrhu této dopravni infrastruktury nebylo mozné
aplné vyuzit izemni plan mésta Brna, jelikoZ tato varianta s nim neni v souladu. Proto bylo nutné navrh-
nout noveé feSeni tam, kde tzemni plan nebylo mozné pouZit.

Ve varianté B je modernizovan stavajici pratah pro osobni dopravu vcetné vyrazné prestavby hlavniho
nadraZzi, které je realizovano jiznéji v posunuté poloze. Pfi této modernizaci dojde rovnéz ke znacné reduk-

ci drédznich ploch v azemi

Trnitd- HerSpickd. Tato
redukce  ploch  spolu
s lepSi prostupnosti Ze-
lezniéni infrastruktury
umozni rozvoj Uzemi Trni-
ta-Her3picka. V tomto
Gzemi jsou navrZeny

Upravy stavajici infrastruk-
tury pozemnich komuni-
kaci a rovnéz vystavba
novych. Stavajici silnice |.
tfidy v ulici Opusténa je
pfelozena blize ktélesu
nékladniho pratahu a pu-
vodni ulice bude vyuzita
pro obsluhu nové rozvije-
ného Uzemi. Pro obsluhu
tohoto Uzemi je navrZzena
realizace dalSich komuni-
kaci, které se napojuji na
okolni dopravni sit v ob-
lasti HerSpic a v lokalité
Styfice-Vodaiska.  Reali-
zace novych komunikaci
umozni lepSi propojeni
jednotlivych méstskych
casti a rovnéz zlepsSi na-
pojeni této oblasti na nad-
fazenou patefni dalniéni a

D DpunStastilap uy .

silni¢ni sit. Obréazek 86 - Schéma Uprav pozemnich komunikaci ve varianté B
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Zobrazené feSeni rozvoje infrastruktury pfedstavuje feSeni mozné pro vétSinu alternativ FeSeni varianty B.
Urcité upravy vSak budou nutné v pfipadé feSeni hlavniho nadrazi s poloméry nastupist o minimélni hod-
noté 500 m a pfi feSeni zapojeni trati od Veseli
nad Moravou, které vyZaduje realizaci nove
tratové spojky kfizici zemi Trnita-HerSpicka.
V prvnim uvedeném pfipadé bude nutné upra-
vit feSeni prilehlych kfizovatek v blizkosti hlav-
niho nadrazi a v druhém pfipadé bude nutné
upravit vySkové a smérové vedeni infrastruktu-
ry dle konkrétniho feSeni mostni estakady bu-
dované tratové spojky. Z hlediska rozvoje
tramvajové infrastruktury  nedochazi v tomto
Gzemi k takovému rozvoiji, které by vyZzadovalo
vystavbu novych tramvajovych trati. Z divodu
vyrazného zatiZzeni stavajiciho tramvajového
uzlu v pfednadraZzi je navrZzena realizace tram-
vajové trati v ulici Uzka, ktera je na obou kon-
cich zapojena do stavajici sité v ulici Plotni,
respektive v oblasti zastavek na Novych Sa-
dech. Dale je navrZzena tramvajova trat’ v ulici
Zvonarka a Masna, ktera rovnéz umozni od-
leh&eni stavajiciho prestupniho uzlu MHD
v prednadrazi a umozni lepSi dopravni obslu-
hu Uzemi pfilehlé k ulici Zvonarka.

T e S iaduy Sund i

Obrazek 87 - Schéma Uprav tramvajové infrastruktury
ve varianté B

Realizaci nového kolejisté hlavniho nadrazi budou zlepSeny prostorové a kapacitni podminky a bude tak
zlepSena pruchodnost Zelezniéni infrastruktury, coz umozni propojeni trolejbusovych trati kongicich do té
doby na Mendlové namésti a na
hlavnim nadrazi. Tento potenciél je
v navrhu varianty B vyuZit a navr-
Zena je realizace nové trolejbusové
trati ulici Uzkou pfes oblast Novych
Sadu az po prestupni uzel na Men-
dlové namésti. V lokalit¢ Novych
Sadu je rovnéZz vytvofen prostor
pro ukon€eni a obrat trolejbuso-
vych linek. Ve varianté B je rovnéz
budovano nové autobusové nadra-
Zi jizné od stavajiciho hlavniho
nadrazi u budovy skladist¢ Malé
Amerika. Na tomto misté je vytvo-
fen prostor pro ukonéeni jiz uvede-
nych trolejbusovych, ale i autobu-
sovych linek. Toto autobusové na-
drazi je vhodné napojeno na okolni
sit pozemnich komunikaci.

T UpanSupatiduy syt g

Obréazek 88 - Schéma Uprav trolejbusové infrastruktury ve varianté B



Néavrh Gprav systému ve Fejné dopravy a m éstské hromadné dopravy.

Navrh Gprav koncepce MHD vychazi z feSeni ve varianté Bez projektu. Pfipadna realizace prestavby ZUB
ve varianté B ovlivni pouze urcitou ¢ast Uzemi mésta Brna, a tedy i systém MHD ovlivni jen z &asti. V této
varianté nedochazi k vyraznym zménam uspofadani Zelezni¢ni infrastruktury v centralni ¢asti Brna, pouze
se méni konkrétni poloha hlavniho nadrazi, které v3ak zdstava z hlediska uspofadani ZUB ve stavajici
lokalité. V SirSim okoli se vSak realizuji nové Zelezni¢ni terminaly a zastavky a zaroven se varianté realizuji
nova napojeni trati od Pferova a Veseli nad Moravou. Uzemi Trnita-HerSpicka se rozviji diky redukci dréz-
nich ploch. Zejména za ucelem zajiSténi dopravni obsluhy tohoto tzemi systémem MHD a jeho napojeni
na okolni dopravni sit, byly navrzeny zmény v systému MHD, které odpovidaji konkrétnim specifikim Fe-
Seni varianty B. Ke zménam dochézi u vSech jednotlivych subsystémi MHD, tedy v tramvajove, trolejbu-
sové i autobusové dopravé. Zmény jsou navrzeny tak, aby byly kvalitné uspokojeny hlavni pfepravni vzta-
hy na Uzemi mésta Brna a zaroven byla zajiSténa dobrd navaznost mezi Zelezni¢ni dopravou a systémem
MHD.

V tramvajové doprav & doch&zi pouze k jedné zméné v souvislosti s realizaci tramvajového propojeni
ulicemi Uzka a Zvonafka. V souvislosti s timto dochazi ke zméné trasy jedné tramvajové linky. Tato zména
zajisti lepsi dopravni obsluznost lokalit u ulice Uzk& a Zvonafka a zaroveri diky tomu dojde ke snizeni zati-
Zeni pFestupniho uzlu MHD v pfednadrazi. V trolejbusové doprav & dochazi k pfesunu koncovych bodu
tras u hlavniho nadrazi. Nové jsou linky od ulice Kfenova vedeny ulici Uzkou do lokality na Novych Sa-
dech. Diky umoznéni realizace propojeni trolejbusovych trati z Mendlova namésti k hlavnimu nadraZzi do-
chazi k prodlouZeni trolejbusové linky pfes lokalitu na Novych Sadech az na Mendlovo namésti.
V méstské autobusové doprav € dochazi ke zménam tras néktery linek, které jsou nové ukoneny na
novém autobusovém nadraZzi v lokalité na Novych Sadech. Cast Uprav tras linek se tyka i obsluhy Cerno-
vické Terasy. V regiondalni autobusové doprav & dochazi ke zménam v souvislosti ze zlepSenymi para-
metry zapojeni trati od Brna, od Veseli nad Moravou a od Chrlic do ZUB. Zejména navy3eni kapacity Ze-
lezniéniho uzlu Brno umozni zvySeni poctu spoju ve Spickové hodiné a bude tak mozné redukovat autobu-
sové spoje nahradou za Zelezni¢ni spoje, nebo stavajici autobusové spoje v ¢asti trasy ukoncit a navazat
je na Zelezni¢ni dopravu,
kterd poskytuje vyssi spoleh-
livost a komfort a kratSi jizdni
doby na Uzemi mésta Brna.
Tyto zmény primarné souvisi
s pokraCovanim integrace
vefejné hromadné dopravy
v Jihomoravském kraji. Na
GUzemi meésta Brna pak do-
chazi z ddvodu odliSeného 3
feSeni infrastruktury pozem- e R B )

nich  komunikaci  k diléim \ P INGTIN
Gpravam tras nékterych regi-
ondalnich autobusovych linek.
Na pfilozenych obrazcich
jsou prehledné znézornény
Gpravy linkového vedeni
vSech popsanych systému
vefejné hromadné dopravy
oproti varianté Bez projektu.

Varianta B - Petrov

Linka se zménou trasy oproti varianté Bez projektu;

10]

Obréazek 89 - Schéma Uprav linkového vedeni tramvajové dopravy ve varianté B
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Varianta B - Petrov

3

Linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu

31 & E1 E3

Obréazek 90 - Schéma Uprav linkového vedeni trolejbusové dopravy ve varianté B

Varianta B — Petrov
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Obréazek 91 - Schéma Uprav linkového vedeni autobusové dopravy ve varianté B
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Moznosti feSeni hlavniho nadrazi

Stavajici prujezdné kolejisté hlavniho nadrazi je vyrazné smérové zakfivené do tvaru pismene ,S". Nastu-
piSté u téchto koleji jsou pak v urc€itych svych ¢astech ve velmi malych polomérech, které jiz soucasné
technické normy nepfipousti pfi realizaci novych nastupist. Stavajici smérové feSeni kolejisté hlavniho
nadrazi proto nelze pouZzit a je nutné navrhnout zcela novou geometrii kolejisté. Vzhledem k tomu, Ze je
zaroven z divodu nizké kapacity nadrazi nutné jeho dalSi rozSifeni, vytvafi se tak velky tlak na zabor mi-
modréznich pozemkd ve velmi stisnéném Gzemi zastavéném okolni zastavbou. Pfi navrhu technického
feSeni hlavniho nadrazi ve varianté B bylo nutné respektovat nedotknutelnost pamétkové chranénych bu-
dov vypravni budovy, posty a skladisté Mala Amerika na vychodni strané kolejisté. RozSifeni kolejisté pro-
to bylo mozné pouze zépadnim a jiznim smérem, kde se nachazi ¢ast volnych nezastavénych ploch,
ovSem i rozSifeni nadrazi timto smérem je ovlivnéno stavajici zastavbou, konkrétné obchodnim domem
TESCO. Moznosti navrhu vhodnych smérovych parametrd hlavniho nadrazi tak byly vyrazné ovlivnény
témito faktory. Snahou pfi navrhu konkrétniho feSeni bylo v prvni fadé uspokojit vyhledové pFepravni po-
tfeby cestujicich zajisténim dostatecné kapacity infrastruktury a zajiSténim dostate€ného komfortu a bez-
pecnosti. V druhé Fadé pak bylo snahou minimalizovat zdsahy do okolni zastavby. V tomto ohledu byly
omezujicimi prvky pfi navrhu feSeni budova obchodniho domu TESCO. Navrh feSeni hlavniho nadrazi byl
navrzen ve dvou moznostech, kdy v prvnim pfipadé byla kladena vétSi vaha minimalizaci zasahu do okolni
zastavby a v druhém pfipadé byla naopak kladena vétSi vaha maximalizaci arovné komfortu a bezpec&nosti
cestujicich. Jednotlivé moznosti feSeni hlavniho nadraZzi jsou dle pouzitého miniméalniho poloméru néstu-
piSt oznaceny jako B300 v pfipadé prvni uvedené moznosti, a v pfipadé druhé uvedené moZznosti jako

s w7z

B500. Obé& moZznosti jsou graficky vykresleny na samostatnych obréazcich v dolni ¢asti této strany.

nastupi§ié v pfime

Obréazek 92 - Schématické znazornéni kfivosti nastupist hlavniho nadrazi v feSeni B300
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Koncepce feSeni hlavniho nadrazi dle B300

V tomto feSeni je kolejisté navrZzeno tak, aby se maximalizovalo vyuZiti stavajicich draZznich ploch, minima-
lizovaly z&bory okolnich ploch a eliminovaly se zdsahy do budovy OD TESCO. Pfi navrhu smérového fe-
Seni byly vyuZzity technickymi normami minimalné pfipustné poloméry nastupist o hodnoté 300 metru. Cel-
kové se v tomto feSeni nachazi pouze pfiblizné 7 procent délek vSech nastupistnich hran v pfimych use-
cich a dalSich 48 procent délek nastupisStnich hran pak v poloméru vétSim nez 500 metrd. Zbyvajicich 45
procent délek nastupistnich hran se nachazi v poloméru mensim nez 500 metrd. Smérové je toto FeSeni
charakteristické vyraznym tvarem ,S*, podobnym soucasnému stavu. Z divodu nedotknutelnosti budovy
OD TESCO je nutné tfi nastupidtni hrany realizovat kuse v poloviéni délce. Uzemné tak nedochazi
k nutnosti demolice budovy OD TESCO, ovSem smeérové feSeni kolejisté vyrazné snizuje komfort a bez-
pecnost cestujicich pfi nastupu a vystupu z vlakovych souprav.

Koncepce feSeni hlavniho nadrazi dle B500

V tomto feSeni je kolejisté navrzeno tak, aby se maximalizovala uroven komfortu a bezpecénosti cestujicich
a pfiméfené zasahovalo do okolnich ploch a zastavby. V tomto pfipadé byla pfipustna i demolice budovy
OD TESCO. P¥i navrhu smérového feSeni byl kladen diraz na maximalizaci pfimych délek néstupitnich
hran a v pfipadé navrhu nastupist v poloméru uvazovat minimalni hodnoty 500 metrd. Celkové v tomto
feSeni bylo dosazeno pfimych nastupiStnich hran 43% z celkové délky vSech nastupiStnich hran a u zby-
vajicich 57% bylo dosazeno poloméru vétSiho nez 500 metrd. U Zadné nastupistni hrany neni v tomto Fe-
Seni dosahovano hodnot mensich nez 500 metrd. Tvar kolejisté je celkové pfiméjsi a vSechny nastupistni
hrany prabézné od délce presahujici 400 metrd. Toto FeSeni vSak vyZzaduje demolici budovy OD TESCO.

B 500

Obréazek 93 - Schématické znazornéni kfivosti nastupist hlavniho nadrazi v feSeni B500



Néavrh potencialniho urbanistického rozvoje tzemi v ob lasti Trnith — HerSpick&a

Rozsah funkénich ploch uréenych pro dopravu, konkrétné draznich ploch, je oproti dneSnimu rozsahu
téchto ploch v ramci stabilizovanych ploch zna¢né plosné redukovan. Tato varianta opét, v analogii
s platnym UPmB, vytvafi maximalni mozny predpoklad pro rekrea¢ni plochy v ramci oblasti Trnita v okoli
Feky Svratky. Je zde zopakovan motiv linearniho pasu zelené. Oproti platné podob& UPmB, ktera
pfedpoklada novou polohu nadrazi a uvolnéni draznich ploch v bezprostfedni blizkosti historického jadra
pokracujicimu souvislému pasu zelené, jsou vSak navrhované plochy ve Varianté B Petrov limitovany
pravé umisténim draznich ploch, které pro né v izemi ztélesnuji bariéru. Na atraktivni plochy zelené pobliz
feky funk&né navazuji plochy pro bydleni (rezidenéni) v kombinaci s plochami komerénimi. Z hlediska
moznosti rozvoje bydleni je shodné s variantou Bez projektu vyuZita kvalita prostfedi podél Nové méstské
tfidy. V tomto pfipadé se vSak uvaZzuje eliminovany rozsah ploch zabranych draznim télesem, nicméné i
v ostatnich rozvojovych zonach se plochy kvalitniho prostfedi pro bydleni vyskytuji pomérné sporadicky
z dhvodu hlukové zéatéze z Zelezni¢ni dopravy. Pro tuto variantu se jevi jako U€elnd moznost zvétSeni
ploch rozvojového potencidlu prevedenim méstského okruhu do soubéhu s drdZznim nakladovym prata-
hem, tzn. ziskani tzemi, ve kterém Ize vymezit vétSi plochy pro bydleni mimo hlukovou zatéz. Vytvarena
kvalitni prostfedi pro bydleni jsou vZzdy doprovazena vytvorenim funk&nich ploch zelené parkového typu a
doplnénim téchto ploch o spojeni pro pé&si a cyklisty. V pfipadé varianty B je navrzeno nékolik alternativ
jejiho FeSeni. Uvedeny popis odpovida vétsiné alternativ feSeni varianty B, avSak rozdilny dopad na pfed-
métné Gzemi bude mit realizace zapojeni trati od Veseli nad Moravou ve varianté Blc, ve které je navrze-
na tratova spojka
z oblasti dolniho nadrazi
do hlavniho néadrazi.
Tato spojka je vedena
na estakadé, ktery dva-
krat kfizi feku Svratku.
Prakticky tato spojka
pFicné puli dané uzemi a
vyrazné tak sniZuje kva-
litu potencialniho rozvoje
tohoto Uzemi. Pouze
dilcéi dopad na rozvoj
tohoto Uzemi predstavu-
je alternativni  feSeni
hlavniho nédrazi s po-
loméry néstupist o mi-
nimalni hodnoté 500 m.
V tomto pfipadé dochazi
k rozSifeni plochy hlav-
niho néadrazi s nutnou
demolici budovy OD
TESCO, kdy ¢ast plochy
této budovy bude vyuZzi-
ta pro realizaci hlavniho
nadrazi a Cast zustane
volné k dalSimu vyuZiti.

VARIANTA "PETROV"
HYPOTEZA URBANISTICKEHO RESEN(

kpweoce  hypotézs
uove
C Il piochy rezidentni

- plochy komeréni, obchody

[kanceldfe/sluiby
plochy vyroby/sluiby
plochy vefejné vybavenosti
plochy dopravy silnicni
plochy dopravy dréini
plochy zelené
plochy vodni

= komunikace 2akl.systému
sees tramvaj

?  problémy hiukové ztéie
bydleni

ososcoc Lizemi roziifeného centra
mésta

5

Zdroj: Studie ,Provéfeni Uzemnich
\| dopad0 variant pfestavby Zelezni¢-
| niho uzlu Brno®, zpracovatel: UR-
BANISMUS, ARCHITEKTURA, DE-
SIGN — STUDIO. spol. s r.0.

Obréazek 94 - Hypotéza rozvoje Uzemi Trnitd-HerSpicka ve varianté B
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Reseni VRT

Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zalsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v€etné potfebnych uprav
hlavniho nédrazi a pfipadné jinych &asti konvenéni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je
navrzeno vedeni od vychodu soustavou tunelt pod centrem mésta Brna. Toto feSeni vyZaduje vystavbu
podzemni osobni stanice v oblasti Novych Sadd. Tato stanice je navrZzena jako Ctyfkolejna, do niz se ze
severniho sméru tunelovymi rozvétvenimi zapojuje dvojkolejna trat od Prahy. V jiznim sméru jsou pak tu-
nelovymi rozvétvenimi a rampami navrZzeny vyjezdy do sméru navazujicich usekd VRT. Prvni vyjezdy jsou
navrzeny v oblasti Koméarova do infrastruktury vybudované pro provoz vlakd na trati Brno — Pferov. Sa-
motné napojeni do vybudované infrastruktury si vyZzada jen mirné Upravy jiz vybudovaného kolejisté.
V piipadé této VRT od Ostravy je uvazovano s vyuzitim jiz modernizované ¢asti ZUB, ktera se prokazala
jako kapacitné vyhovuijici. Konec trasy této VRT se lizemné nachazi mimo oblast technického feseni ZUB
a jeji pfipadna realizace bude nava-
zovat na ZUB v oblasti Ponétovic.
Obdobné jsou realizovany i vyjezdy
ve sméru Vranovice, které se napojuji
na novou trasu VRT a zaroven na jiz
vybudované kolejisté pro umoznéni
jizdy souprav na odstavné nadraZzi.
Toto FeSeni vyZaduje v pfedstihu rea-
lizaci mostd a zemnich Udprav pro
budouci realizaci vyjezdl z podzemni
stanice a rovnéz opérné zdi pro bu-
douci realizaci podzemni stanice.
Realizace téchto objektl je nutna pro
eliminaci vyrazného omezeni provozu
béhem realizace VRT a znacné pre-
stavby jiz vybudovaného kolejisté.

Spickovy interval obsluhy:

- | Takt 60 minut
© Il Takt 30 minut

Brno hl. n.

@—.. Ostrava |
@  Zlin

| Praha 4—@

[ Praha

Némecko

)
o

€. Budéjovice

Rakousko / Slovensko

Obrazek 95 - Linkové vedeni Zelezni¢ni dalkové dopravy na VRT

Obrézek 96 - Koncepce zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB ve varianté B



