8 Porovnani dosahovanych parametr 0 variant

8.1 Porovnani investi €nich a provoznich naklad

Vyhodnoceni investi €nich naklad G

Celkové investi¢ni naklady projektu zahrnuji naklady na pfipravu a realizaci Zelezni¢ni dopravni infrastruk-
tury a méstské dopravni infrastruktury. Z hlediska projektové pfipravy jsou zahrnuty naklady na zpracovani
projektovych dokumentaci, na inZenyrsko-investorskou €innost a na majetkopravni vyporadani. Z hlediska
realizace se jednd o néklady na vystavbu jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubor(, véetné
rezervy. V pfipadé varianty A jsou dosahovéany celkové investi¢ni néklady pro Zelezni¢ni infrastrukturu ve
vySi cca 40 — 43 mid. K&. Vyznamna ¢4st téchto nakladl je spojena s realizaci mostnich objektd, Zeleznic-
niho spodku a svrSku. Rozdily mezi alternativami varianty A jsou dany rozdilnou realizaci podzemni stani-
ce pro zausténi traté od Chrlic a mostnimi objekty pro smérové zapojeni trati od Bfeclavi a od Strelic. Pfes-
to se celkové investi¢ni naklady alternativ varianty A pfili§ neliSi. NejvyraznéjSim rozdilem v nakladech
podvariant jsou ndklady na zausténi traté od Chrlic do podzemni stanice v Zst. Brno hl.n. v podvariantach
Aa a Ac. Zausténi do podzemni stanice pfedstavuje naklady ve vysi 1,7 mid. K&. V pfipadé varianty B jsou
dosahovany celkové investi¢ni naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu ve vysi cca 41 — 56 mld. K&. VySe téch-
to nakladd je opét vyrazné dana predevsim néklady na realizaci mostnich konstrukci, Zelezni¢ni spodku a
Zelezni¢niho svrsku. Velmi vyrazné rozdily nakladi mezi jednotlivymi alternativami varianty B jsou zpuso-
bené rozdily v ndkladech na tunelové a mostni objekty. NejdraZzsi variantou z posuzovanych je varianta
Bla, kter4 obsahuje naklady na tunelové objekty ve vysi 11,5 mld. K& a naklady na mostni objekty a pro-
pustky ve vysi 8,9 mld. KE&. Vyrazné nizsi naklady podvarianty B1f oproti ostatnim variantam B jsou zpuso-
beny absenci tunelovych objektd
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Graf 24- Celkové investic¢ni naklady vcetné rezervy bez DPH, v mld. K&

Bla | B1b | Blc | B1d 300) | (500)

398 419 408 43,1 523 558 47,1 483 509 412 428
23 23 23 23 O7 O7 O7 O7 0,7 07 0,7
42,1 441 43,1 454 530 565 47,8 490 516 419 436

zelezniéni infrastruktura
meéstska infrastruktura

Tabulka 5 - Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy bez DPH, v mld. K&
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Vyhodnoceni provoznich ndklad

Provozni naklady projektu zahrnuji ndklady na zajisténi provozuschopnosti dopravni infrastruktury a nakla-
dy na spojeni se zajisténim provozovani dopravy. Stejné jako u investi¢nich nakladu, i zde se déli tyto na-
klady na oblast Zelezni€ni dopravy a na oblast méstské dopravy. Z hlediska provoznich nakladd Zelezniéni
dopravy jsou vyhodnoceny néklady na provozuschopnost, které v sobé zahrnuji ndklady nejen naklady
na prabé&znou udrzbu potfebnou pro zajisténi provozu infrastruktury, ale téZ néklady na opravy a vymeénu
dozitych €i vadnych &asti infrastruktury. Ve varianté Bez projektu, kdy nedochézi k Zzadnym vyznamnym
investicim, jsou pramérné ro¢ni naklady vyrazné vysSi nez u variant projektovych. U projektovych variant
dochazi k zasadni modernizaci a prestavbé ¢asti Zelezni¢niho uzlu, a tak bude v pribéhu hodnoticiho ob-
dobi nutno realizovat pouze reinvestice do vybranych technologickych zafizeni, ¢imz dochazi k vyrazné
uspore téchto ndkladl oproti varianté Bez projektu. Zaroven dojde ke snizeni nakladd na provozovani do-
pravni infrastruktury z dvodu Uspory poctu provoznich zaméstnancl obsluhy dopravni cesty. Divodem je
bezobsluzny provoz na stanicich Zelezni¢niho uzlu Brno vyjma hlavniho nadrazi. Realizaci projektu do-
chazi k uspore téchto nakladu, a to ve vSech variantach ve stejné vysi. Rozdil v Uspofe mezi variantami A
a B je zpusoben rozdilnym hodnoticim obdobim variant. Posledni ¢ast provoznich nakladu Zelezni¢ni do-
pravy predstavuji ndklady na provoz vlakd. JelikoZ je v projektovych variantdch uvazovano s vyrazné
vyS8Sim rozsahem osobni Zelezniéni dopravy projevujicim se vyS$Sim dopravnim zatizenim a néartistem do-

pravnich vykonu, jsou v projektovych variantdch dosahovany vysSi ndklady na zajisténi provozu osobni
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Bez projektu budou  Graf 25 — Primérné ro&ni provozni naklady Zelezniéni dopravy, v mil. K&
v primérné ro¢ni vysi cca 1,7
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6P | A | Aa | Ab | Ac | Bl | Bla | Bib | Bic | Bid | Bir_
527 218 218 217 219 231 233 227 227 229 250
Provozovani 83 52 52 52 52 61 61 61 61 61 61
1103 1156 1154 1156 1154 1144 1140 1140 1139 1144 1153
1713 1426 1424 1425 1425 1436 1434 1428 1427 1434 1464

Provozuschopnost

Provoz viakd
Celkem

Tabulka 6 - Pramérné ro¢ni provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, v mil. K&



Z hlediska provoznich nakladi méstské dopravy jsou rovnéz vyhodnoceny naklady na provozuschop-
nost, které v sobé zahrnuji nadklady nejen naklady na pribéZnou udrzbu potfebnou pro zajisténi provozu
infrastruktury, ale téZ naklady na opravy a vyménu dozitych ¢€i vadnych &asti infrastruktury. JelikoZ ve vy-
hledu dochazi k rozvoji méstské dopravni infrastruktury bez ohledu na realizaci ZUB, dochazi oproti stava-
jicimu stavu k navySeni nakladu na zajisténi provozuschopnosti méstské dopravni infrastruktury. Ve vari-
anté Bez projektu neni nad rAmec obecného rozvoje méstské dopravni infrastruktury uvazovano s realizaci
Zadnych dodate¢nych staveb. Oproti tomu v obou projektovych variantach A i B dochazi k realizaci dalSich
staveb méstské dopravni infrastruktury, kdy ve varianté A je rozsah realizovanych staveb vysSi nez u vari-
projektu, které €ini pfiblizné 500 mil. KE. Naklady u varianty B se liSi pouze nepatrné o pfiblizné 2 mil. K&,
varianta A pak bude vyZzadovat ro¢ni naklady vySSi o cca 14 mil. K& oproti varianté Bez projektu. Druhou
¢ast provoznich nékladd méstské dopravy predstavuji naklady na zajisténi provozu meéstské hromadné
dopravy. Ve vyhledu dochazi k dalSimu rozvoji systému MHD, kdy jsou zavadény nové linky, nebo uprave-
ny trasy stavajicich linek. Obecné dochazi oproti stavajicimu stavu k rozSifeni systému MHD a tim i
k navySeni dopravnich vykonu. Ve

varianté B dochazi k Gpravam vyhle- | ,, 3000 -
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dopravnich vykond. Ve variant¢ A | > 2000 naklady na zajisteni
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systému MHD ve vySi cca 2,15 mid.
K&, ve varianté B jsou tyto naklady
vySSi 0 cca 34 mil. K&, a ve varianté
A pak vySSi o cca 70 mil. KE oproti
varianté Bez projektu.

Tabulka 7 - Pramérné ro¢ni provozni naklady méstské dopravy, v mil. K&

Primérné ro¢ni naklady na zajisténi provozuschopnosti
méstské infrastruktu
Primérné ro¢ni ndklady na zajisténi provozu méstské

500

514 502

2 145
2645

2215 2179
2729 2681

hromadné dopravy
Celkové pr amérné ro €éni provozni naklady
Tabulka 8 - Pramérné ro¢ni provozni naklady méstské dopravy v mil. K&

Doba vystavby a etapizace

Doba vystavby a etapizace se pro jednotlivé projektové varianty liSi. Ve varianté A je z divodu jeji pokroci-
lé pfipravenosti a jejiho souladu s Uzemnim planem mésta Brna uvazovano zahjeni realizace v roce
2020. Varianta B je pak oproti tomu zpracovana doposud pouze do urovné studie proveditelnosti a je
v rozporu s plathym Uzemnim planem mésta Brna. Proto je vtomto pfipadé nutné zpracovani nového
tuzemniho pldnu mésta Brna a podrobnych projektovych dokumentaci. Z tohoto ddvodu je zahgjeni reali-
zace této varianty uvazovano v roce 2026. Doba vystavby je ve vSech variantach obdobn& v délce cca 6 —
7 let. Doba zahajeni a délky realizace je odvisla od fady faktord a rizik, které mohou zejména dobu zahé-
jeni realizace negativné ovlivnit. Tato rizika jsou hodnocena v analyze rizik.
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Néaklady spojené s realizaci zapojeni vysokorychlostni  ch trati do ZUB

Pro jednotlivé varianty ZUB bylo pfevzato konkrétni feSeni zapojeni vysokorychlostnich trati, ktera rtzné
technicky naro¢na, a tim i rzné nakladna. Ve varianté Bez projektu nelze vysokorychlostni traté zapojit, a
proto nejsou uvazovany ani zadné néklady s tim spojené. Ve varianté A se uvaZzuje zapojeni vysokorych-
lostnich trati od Prahy po povrchu podél dalnice D1 a spolu s VRT od Bfeclavi jsou tyto traté zapojeny od
jihu do hlavniho n&draZi. Toto FeSeni bude vyZadovat naklady na realizaci zapojeni trati mimo oblast feSe-
ni ZUB ve vysi cca 20 mid. K&. V oblasti feSeni ZUB pak bude nutné vynaloZit cca 3 mld. K& na zapojeni
obou VRT do hlavniho n&draZzi. Tyto néklady se liSi v Fadu stovek mil. K& dle konkrétniho feSeni hlavniho
nadraZi ve varianté A. Ve varianté B se uvaZuje s realizaci zapojeni VRT od Prahy soustavou tunelt pod
centrem mésta Brna a s realizaci nové podzemni stanice v oblasti Novych Sadu, z niZ jsou vyvedeny traté
ve sméru Bfeclav a Pferov. Realizace tohoto feSeni bude vyZadovat vynaloZeni cca 30 mid. K& pro reali-
zaci ¢asti VRT mimo samotnou oblast ZUB a nakladd ve vy3i cca 17 mid. K& na realizaci ¢asti VRT
v oblasti feSeni ZUB. Oproti varianté A bude v tomto pfipadé nutné rovnéz vynalozit cca 1,6 mld. K& na
realizaci pfedstihovych objektd jiz pfi samotné realizaci ZUB, aby v budoucnu bylo mozné zapojeni VRT
realizovat bez vyrazné prestavby jiz vybudované infrastruktury a bez vyrazného omezeni Zelezni¢niho pro-
vozu béhem realizace nové dopravni infrastruktury pro VRT. Celkové pak realizace zapojeni VRT ve vari-
anté A bude vyZadovat vynaloZeni cca 23 mid. K& a ve varianté B cca 49 mld. K&. Vyrazné vySsi investi¢ni
narocnost zapojeni VRT ve varianté B je dana vétSim mnoZstvim tunelovych Usekud pfi zapojeni VRT od
Prahy a potfebou realizace nové Ctyrkolejné podzemni stanice s tunelovymi vyjezdy a rampami pro pokra-
c¢ovani ve smeéru Prerov
a Breclav. Celkovéa vyse
a rozdily provoznich

60,0 -

nakladd pak budou 50,0 -
v porovnani s celkovymi o
investiénimi  naklady 40,0 ™ naklady VRT mimo ZUB

prakticky zanedbatelné.
Na zé&kladé vysledku
investiéni narocnosti
feSeni zapojeni VRT ve
varianté B se doporucu-
je hledat jiné moZnosti,
které by umoznily dosa-
Zeni vyhledové provoz- 0,0

ni  koncepce rychlych A Aa Ab Ac B
spojeni méné naklad-
nym a technicky naroc-
nym provedenim.
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Graf 26 - Néklady na realizaci zapojeni VRT, v mld. K&

Naklady na realizaci zapojeni VRT Praha - Brno
Naklady na realizaci VRT v ZUB

Naklady na realizaci pfedstihovych objektd VRT
Celkem

2000 20,1 20,0 20,1 304
32 32 29 29 171
00 00 00 00 16
232 233 229 23,0 491

Tabulka 9 - N&klady na realizaci zapojeni VRT, v mld. K&



