8.4 Porovnani dopad 0 na Uzemi a Zivotni prost fedi
Obecn é k technickému navrhu

Rastr koridord Zelezni¢ni dopravy je na Uzemi mésta Brna historicky ustanoven. Z toho divodu bylo sna-
hou zpracovatell této studie, ale také jejich pfedchudcu v poslednich desetiletich, zachovavat Zelezni¢ni
provoz v husté zastavéném intravilanu primarné v téchto koridorech. Tim jsou v ramci technického FeSeni
v maximalni mozné mife omezeny Uzemni dopady a zasahy do chranénych Gzemi.

Varianta Bez projektu

Varianta bez projektu tvofi zakladni variantu v rdmci studie proveditelnosti. Tato varianta nezahrnuje Zadna
feSeni, kterd by vedla k zkvalitnéni dopravni infrastruktury mimo navrha odstrafiujicich jeji nevyhovujici
stav.

Do varianty bez projektu jsou kromé vyhledovych opravnych praci zahrnuty i stavby, které jsou v sou¢asné
dobé ve fazi pfipravy a jejichZ realizace se uskutec¢ni dfive, nez realizace vybrané projektové varianty.

S ohledem na to nelze u varianty Bez projektu hovofit o plnohodnotném technickém FeSeni. Pfedpoklada
se tudiz, Ze veSkery Zelezni€ni provoz bude realizovan ve stavajicich plochach tak, jako je tomu dnes.
Uzemni dopady jsou tedy u varianty Bez projektu minimalni. Podobné je tomu i se zasahy do chranénych
Gzemi v oblasti Zivotniho prostfedi. Ve varianté Bez projektu budou realizovana protihlukové opatfeni pou-
ze omezené. Negativni GCinky hluku z Zelezni¢ni dopravy tedy budou i nadéle negativné zasahovat okoli
Zelezni¢ni infrastruktury.

Varianty skupiny A— Reka

Varianty A jsou definovany polohou nového osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavajiciho Zst.
Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prajezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — osobni i
nékladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pfes stavajici Zst. Brno hl.n. je zruSena. Zausténi moder-
nizované trati Brno — Pferov je do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél letisté Brno-
Tufany. V ramci technického navrhu jsou také definovany plochy pro vystavbu odstavnych kolejist a zafi-
zeni pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel, primarné v jizni ¢asti Zelezni¢niho uzlu v oblasti Hornich Her-
Spic. Vysokorychlostni trat od Prahy je pfivedena podél dalnice D1 a nasledné vedena ve stavajicich draz-
nich plochach v oblasti Hornich HerSpic. Vysokorychlostni trat od Vranovic je vedena ze Zst. Modfice po
stavajicich drédznich plochach.

Co se tyka vlastniho technického navrhu variant skupiny A, Ize konstatovat, Ze je v souladu s platnym
GUzemnim planem mésta Brna. Technicky navrh byl koncipovan tak, aby Zelezni¢ni traté na Uzemi mésta
Brna v maximélni mozné mife vyuZivaly stavajicich Zelezni¢nich ploch a aby Uzemni dopady a zasahy do
chranénych prvkd ZP byly minimalizovany. Ve dvou podvariantach (Aa a Ac) je navrzeno podzemni zaus-
téni trati od Chrlic do osobniho nadrazi, ¢imz jsou Uzemni dopady a zasahy do pamatkovych budov jesté
vice omezeny.

Technicky navrh byl ovlivnén také pozadavkem na pfijatelnou hlukovou zatéz z Zelezni¢niho provozu. Jsou
navrzena vSechna opatfeni pro jeji budouci sniZzeni na hodnoty poZadované hygienickymi normami. Nejvi-
ce citlivé na negativni U€inky hluku z Zelezni¢ni dopravy budou objekty bydleni umisténé v blizkosti Zelez-
niéni infrastruktury. JelikoZ bude opusStén stavajici pritah osobni dopravy, budou jeho pfilehla Gzemi
oproSténa od stavajiciho pasobeni hluku z osobni Zelezniéni dopravy. Ke snizeni hlukové zatéze pak do-
jde vintravilanu Slapanic z davodu pfesunu dalkové Zelezniéni dopravy na novou trat mimo Slapanice.
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Daraz na protihlukovou ochranu bude nutné klast zejména v lokalité stavajiciho dolniho nadrazi, pratahu
do Zidenic a pratahu do Ponétovic.

Co se tyka klimatickych vliva, je ve variantach skupiny A- Reka navrzeno nové osobni nadraZi sice
v zatopové oblasti feky Svratky, nicméné pfedpoklada se, Ze v dobé jeho realizace a nasledného provozu
jiz budou pIné funk&ni protipovodiova opatfeni na fece Svratce, dana Generelem odvodnéni mésta Brna
(protipovodnova ochrana). Tunelové stavby a hluboké zéfezy budou technicky navrzeny tak, aby odolaly
pFivalovym destam.

Varianty skupiny B — Petrov

Varianty B jsou definovany polohou nového osobniho nadrazi, které je rozSifovano jiznim smérem od na-
drazi dnesniho, na tézZe trati. Obé& dnesni stopy prujezdu l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — osobni i na-
kladni — jsou ponechany. Zadsténi modernizované trati Brno — Pferov se liSi dle jednotlivych podvariant
vedenim pfes oblast Leti§té Tufany a vedenim ve stavajicich plochach pres Slatinu a Cernovice. Zausténi
vysokorychlostni trati od Prahy se predpokldda ze severovychodu tunelem pod centrem mésta
s vybudovanim nové podzemni osobni stanice, ze které budou tunelovymi vyjezdy feSeno napojeni na trat
do Brna a do Vranovic.

Technicky navrh variant skupiny B neni v souladu s plathym Gzemnim planem mésta Brna, byl nicméné
rovnéz koncipovan tak, aby Zelezni¢ni traté na Uzemi mésta Brna v maximalni mozné mife vyuzivaly sta-
vajicich Zelezni¢nich ploch, a aby Gzemni dopady a zasahy do chranénych prvki ZP byly minimalizovany.
Na rozdil od podvariant skupiny A, které se navzéjem liSi (v rdmci celého uzlu) nevyznamné, je spektrum
sahem podzemnich staveb a feSenim tzv. komarovskeé spojky. Z toho vyplyva, Ze také jejich tzemni dopa-
dy a stfety s UP, stejné jako zasahy do prvkid ZP, jsou rozdilné.

Technicky navrh byl ovlivnén také pozadavkem na pfijatelnou hlukovou zatéz z Zelezni¢niho provozu. Jsou
navrzena vSechna opatfeni pro jeji snizeni na hodnoty poZadované hygienickymi normami. Stejné jako u
varianty A dochazi ke zlep3eni hlukové situace v intravilanu Slapanic, jelikoz i v této varianté se realizuje
nova trat pro dalkovou dopravu mimo Slapanice. Oproti varianté A v3ak zdstava vyuzivan stavajici pritah
pro osobni dopravu. Bude tak nutné realizovat odpovidajici protihlukova opatfeni v této ¢asti ZUB. Kon-
krétni FeSeni protihlukovych opatfeni se bude odvijet od zvoleného vyuZiti ploch v blizkosti Zelezni¢ni in-
frastruktury. Hlukova situace v lokalité stavajicino dolniho nadrazi a navazujicich prataht ve sméru Zidenic
a Slatiny se lisi dle konkrétni podvarianty feSeni ZUB. Stejné se lisi hlukova situace v lokalité Komarovské
sSpojky.

Co se tyka klimatickych vliva, navrzené tunelové stavby budou technicky navrzeny s takovym odvodriova-
cim systémem, aby odolaly pfivalovym deStam. Vlastni osobni nadrazi je navrzeno tak, aby po pfedpokla-
dané realizaci protipovodrniovych opatfeni dle Generelu odolalo i povodfiovym rozlivim Q100.

Vyhodnoceni variant

Vysledna varianta feSeni ZUB bude zvolena na zékladé rozhodovacich procesd, ve kterych budou zvazo-
vany razné parametry jednotlivych variant — napf. dopravni kapacita, investi¢ni naklady, ekonomické pa-
rametry, CBA a v neposledni fadé také vlivy tzemni a environmentalni vlivy stavby. Pravé jejich shrnuti
jsou vénovany nasledujici radky.



Zpracovatel této studie nepfedpoklada, Ze by v nékterém nésledujicim rozhodovacim procesu o vybéru
vysledné varianty mohla byt vibec seri6zné zvazovana varianta Bez projektu. Pfesto je v nasledujicim
odstavci znovu shrnuta z hlediska vlivii posuzovanych v této ¢asti Studie.

Varianta Bez projektu

Tato varianta neni v souladu s platnym UPmB. Co se tyka Gzemnich dopadd, nelze tuto variantu doporucéit,

protoZe ponechava rozsahlé drazni plochy bez moznosti efektivnéjSiho vyuziti vzhledem k jejich vyznamu
pro mésto.

Podrobné shrnuti varianty Bez projektu z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi je uvedeno vySe v kapitole 4.5.
Rozhodujici je zde hlukova zatéz z Zelezni€ni dopravy, ktera nebude ve varianté Bez projektu vyrazné
redukovana, naopak lze oCekévat jeji lokalni zvySeni se stoupajicim opotfebenim Zelezni¢niho svrSku a
mostu s ocelovou prvkovou mostovkou bez kolejového loZe. Opotfebeni Ize do jisté miry zabranit tdrzbou
a opravami, Vv jejichz rdmci v8ak nelze hovofit o plnohodnotnych protihlukovych opatfenich. Ke zvySeni
hlukové zatéZe by mohlo pfispét i navySovani objemu Zelezni¢ni dopravy, to vSak jiz nebude vyznamneé,
protoZe jiz dnes je Zelezni¢ni uzel Brno v tomto ohledu na hranicich své kapacity.

Z hlediska rozhodujicich klimatickych vlivl, kterymi jsou povodné, Ize konstatovat, Ze realizaci protipovod-
rovych opatfeni na Svratce a Svitavé pfi Q100 nebude ani ve varianté Bez projektu dochézet k zatopeni
Zzadné vyznamné Casti Zelezni¢niho uzlu Brno. DalSi klimatické ucinky boufek, silného vétru, ¢i namrazy
mohou mit dopad na provozuschopnost infrastruktury, jelikoZz zna¢né stafi a opotfebeni prvkud infrastruktu-
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ry je nachyInéjsi na poruchy.

Varianty skupiny A— Reka

Skupina variant A — Reka neni ve stfetu s platnym UPmB. DdleZitou vlastnosti variant skupiny A — Reka je
opusténi stavajiciho télesa trati pfes dnesSni osobni nadrazi. Odstrafiuje se tim jedna vyznamna bariéra
rozvoje v centu mésta. Co se tyké& uzemnich dopadu, v rdmci této skupiny variant jsou nejmensi u podvari-
ant Aa a Ac (blize v kap. 3.3.3. vySe v textu). Zbylé dvé varianty se z hlediska tzemnich dopadu jevi jako
méné vhodné.

Zadna z variant skupiny A- Reka nezasahne maloplodné ani velkoplo3né zvlasté chranéné uzemi. Béhem
stavby budou dotéeny VKP a prvky systému USES. Rozsah zabor( ZPF a rozsah protihlukovych opatfeni
je pro vSechny varianty srovnatelny. Stavba bude realizovana v zaplavovém Uzemi feky Svratky, Svitavy a
Leskavy, a proto budou nutna protipovodriova opatfeni.

K odliSnostem mezi variantami z hlediska zasahi do Zivotniho prostfedi dochazi z davodu rozdilného za-
pojeni chrlické trati do osobniho nadrazi. Vedeni pfes severni zhlavi ve variantach A + Ab zasahne do
pamatkové chranéné budovy Masné burzy, vyZzada si zbudovani nového mostniho objektu pfes Ponavku a
protin& navic LBC Kartouzky v Cernovicich. Varianty Aa + Ac zapojené tunelem chranénou budovu neza-
sahnou a most budovan nebude.

Vzhledem k tomu, Ze zna¢na Cast trasy prochazi husté zastavénym Gzemim, je nutné pocitat s rozsahlymi
protihlukovymi opatfenimi. Budou realizovany nové protihlukové stény, moderni Zelezniéni svrSek bude
maximalné odhlu¢nén, mosty budou se Stérkovym loZzem. Provedou se také individualni protihlukova opat-
feni napf. formou vymény oken. Po provedeni téchto opatfeni Ize konstatovat, Ze se kvalita Zivotniho pro-
stfedi z hlediska hlukového zatiZzeni v téchto variantach plosné podstatné zlepsi. Toto zlepSeni bude velmi
vyrazné zejména v mistech, kde Zeleznice zcela opousti svij historicky dany koridor v blizkosti jadra Brna.
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Pokud jde o klimatické vlivy, stavba nebude po provedeni brnénskych protipovodfovych opatfeni ohroze-
na povodnémi pfi pratoku Q100. Pfivalové desté mohou negativné ovlivnit tunelové stavby v misté napo-
jeni chrlické trati do podzemi (varianty Aa a Ac), ale pfi realizaci dobrého odvodnovaciho systému Ize tento
vliv eliminovat.

Varianty skupiny B- Petrov

Skupina variant B — Petrov neni v souladu s platnym UPmB, pfitemz nejmensi mnozstvi stet(l s Gzemnim
planem vykazuje podvarianta B1f. Co se tyka hlediska uzemnich dopadd, jako nejlepSi vyplyva z hodno-
ni s ostatnimi variantami s vyjimkou varianty Bez projektu a za podminky, Ze nebude nutné bourat Tesco,
pfedstavuje nejohledupIné;si feSeni vzhledem k zastavénému Uzemi. Ostatni podvarianty B Petrov kromé
B1f jsou takeé pfijatelné, pfi¢emz lepSi soucet hodnot u B1c zhorSuje jeden Uzemni dopad navic a zvlasté
protinani Gzemi Trnité tratovou spojkou z hlavniho nadrazi do oblasti stavajiciho doIniho nadrazi. Naopak
niz8i celkovy soucet u Bla vyvaZzuje zajimava moznost propojeni zastavky letisté Tufany s letiStém (pokud
by se o ni nékdy uvazovalo). ZvySenim nivelity trati a realizaci novych prastupud pro pési i pro dopravu do-
jde ke sniZeni bariérového efektu daného liniovym charakterem Zelezni¢ni infrastruktury. Budou zlepSeny
prajezdné profily pro automobilovou dopravu i dopravu MHD. Bude tak umozZnéna kvalitnéjSi propojeni

mezi historickym jadrem a tzv. Jiznim centrem.

Pokud jde o dopad této skupiny variant na Zivotni prostfedi, vétSina podvariant vyznamné ovlivni PR Cer-
novicky hajek, a to trvalym zédborem z davodu vystavby estakady nebo naspu. OdliSné je varianta B1f, kte-
ra toto chrdnéné uzemi nezasahne.

VSechny podvarianty B — Petrov pfinesou vybudovani novych mostnich objektd pfes vodni toky. Nejvétsi
negativni zasah rozdilny od dalSich podvariant bude pfedstavovat zbudovani dvou mostu pfes Svratku ve
varianté Blc.

B&hem stavby budou dotéeny VKP a prvky systému USES. Rozsah zabord ZPF a rozsah protihlukovych
opatfeni je pro vSechny varianty srovnatelny. Varianta B1f se liSi ve svych poZadavcich na zabory ZPF,
jsou vyrazné nizSi z ddvodu vyuZiti stavajicich trati smér Pferov (nebude budovana nova trasa jako
v ostatnich variantach).

Negativné ovlivnéna bude zejména pfi realizaci stavby méstska pamatkova rezervace, ve které je v této
varianté navrzeno nové osobni nadrazi.

Vzhledem k tomu, Ze zna¢na Cast trasy prochazi husté zastavénym Gzemim, je nutné pocitat s rozsahlymi
protihlukovymi opatfenimi, a to na obou hlavnich koridorech prochazejicich centrem mésta.. Budou reali-
zovany nové protihlukové stény, moderni Zelezni¢ni svrSek bude maximéalné odhluénén, mosty budou se
Stérkovym loZzem. Provedou se také individualni protihlukové opatfeni napf. formou vymény oken. Po pro-
vedeni téchto opatfeni Ize konstatovat, Ze se kvalita Zivotniho prostfedi z hlediska hlukového zatiZzeni
v téchto variantach plosné podstatné zlepsSi. Na rozdil od zdrojové studie ,, Provéfeni Uzemnich dopadu
variant pfestavby ZUB* z roku 2015 se nedomnivame, Ze by hlukova zatéz z zelezni¢niho provozu po pro-
vedené modernizaci znemozfiovala budovani a uzivani bytové zastavby v lokalitach HerSpicka a Nové
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zovat objekty v blizkosti Zelezniéni infrastruktury pro jinou funkci nez pro bydleni.

Pokud jde o klimatické vlivy, stavba nebude po provedeni brnénskych protipovodfovych opatfeni ohroze-
na povodnémi pfi pratoku Q100. Pfivalové deSté mohou negativné ovlivnit tunelové stavby v misté kfizeni
s délnici D1, ale pfi realizaci dobrého odvodnovaciho systému Ize tento vliv eliminovat.



