9 Vyhodnoceni variant FeSeni projektu

9.1 Vyhodnoceni pin éni cil i projektu

PFi navrhu feSeni projektu byla snaha o takové konkrétni provedeni projektu, aby bylo maximalizovano
dosazeni stanovenych cilu. Jednotlivé varianty jsou v mnoha ohledech a dosahovanych parametrech od-
liSné a logicky tak i plnéni stanovenych cilt se liSi. Pro kazdy cil je provedeno vyhodnoceni jeho naplnéni
pro jednotlivé varianty, souhrnné jsou pak vyhodnoceny v piehledné tabulce na konci kapitoly.

Zkraceni celkovych cestovnich dob ve ve  fejné hromadné doprav é

U vSech projektovych variant feSeni pfestavby ZUB bylo navrzeno zlepSeni dopravni nabidky Zelezniéni
dopravy v podobé zkraceni jizdnich dob a navySeni poctu spoju. Zaroven byly realizovany vhodné Gpravy
stavajici sité dopravni infrastruktury pro MHD a s tim i Gpravy provozni koncepce systému MHD. Soucasti
navrhu feSeni projektu je i realizace novych Zelezni€nich terminall a zastavek, které umozni lepSi obsluhu
dotéenych Uzemi Zelezni¢ni dopravou. VSechny tyto Upravy vedly ke zkraceni cestovnich dob cestujicich
ve vefejné dopravé oproti varianté Bez projektu. Konkrétni dosahované uspory cestovnich dob se [iSi dle
jednotlivych variant, a to jak z hlediska uspory ¢asu v dopravnim systému v feSeném Gzemi jako celku, tak
i z hlediska konkrétnich Gspor €asu ve vybranych prepravnich relacich, v jednotlivych dopravnich systé-
mech a v jednotlivych typech cest od dalkovych aZz po mistni. PfestoZe je v celkovém dopravnim systému
dosahovano uspor €asu ve vSech variantach, dojde v ur€itych dil€ich relacich naopak k prodlouzeni ces-
tovnich dob.

Ve varianté A je dosahovéano celkové velmi vysoké Uspory €asu cestujicich. V Zelezniéni dopravé dochazi
k nevétSim ¢asovym usporam cestujicich ze sméru od VysSkova a Slavkova. K vysokym usporam dochéazi
rovnéz u cestujicich ze sméru od Bfeclavi. Na ostatnich tratich dochazi k mensi Uspofe €asu, kdy pouze
pro cestujici ze sméru od Blanska dochazi naopak k mirnému prodlouzeni cestovnich dob. U cestujicich,
ktefi vyuZivaji vyhradné pouze systém MHD dochazi ke zkraceni cestovnich dob ve vSech subsystémech
— v tramvajove, trolejbusoveé i autobusové dopravé. V pfipadé prevedené a indukované dopravy dochazi
ke zkraceni cestovnich dob ve vSech pfevedenych vztazich, vyjma vztahu mezi pfesunem z MHD do Ze-
lezni¢ni dopravy a z IAD do MHD, ve kterych dochazi k mirnému prodlouZeni cestovnich dob. Celkové je
v pfipadé varianty A dosahovano ro¢ni Uspory ¢asu cestujicich ve verejné dopravé ve vySi necelych 4 mili-
ond osobohodin. K uvedené vysledné hodnoté Gspory ¢asu je nutné doplnit, Ze v sob& neobsahuje ¢ast
pFinosu z uspory ¢asu prevedenych a indukovanych cestujicich souvisejici z modernizaci trati Brno — Pre-
rov. Z uvedenych hodnot uspory ¢asu cestujicich ve vefejné dopravé Ize jednozna¢né povazovat stanove-
ny cil za naplnény.

Ve varianté B je dosahovéno rozdilnych hodnot Uspor ¢asu pro jednotlivé podvarianty, coz je dano jejich
rozdilnou dopravni nabidkou a rozdilnym navrhem realizace novych Zelezni¢nich zastavek. Souhrnné do-
chazi u vSech podvariant B k uspofe ¢asu cestujicich v celkovém dopravnim systému. V Zelezni¢ni dopra-
vé dochazi oproti varianté A k Uspofe €asu cestujicich ve vSech Zelezni¢nich osobni dopravou obsluhova-
nych smérech, tedy i ve sméru od Blanska. Celkové je pak Uspora cestovnich dob u v8ech podvariant B
vySSi, nez u varianty A. U cestujicich, ktefi vyuZivaji systtm MHD dochéazi stejné jako u varianty A
k Uspofe Casu cestujicich ve vSech subsystémech, pfi€emz Uspora €asu cestujicich v celém systému MHD
je vyrazné vysSi. V pfipadé pfevedenych a indukovanych cestujicich dochazi oproti varianté A k Uspofe
¢asu cestujicich ve vSech prevedenych vztazich, pfiemz celkova hodnota je pro obé& zékladni varianty
velmi podobna. Celkové je v pfipadé varianty B dosahovano ro¢ni uspory ¢asu cestujicich ve vefejné do-
pravé ve vysi pfiblizné 5 miliont osobohodin. | zde je nutné doplnit, Ze v uvedenych hodnotach neni zahr-
nuta ¢ast pfinosu z Uspory €asu pfevedenych a indukovanych cestujicich souvisejici z modernizaci trati
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Brno — Pferov. Z uvedenych hodnot Uspory ¢asu cestujicich ve vefejné dopravé Ize jednoznaéné povaZzo-
vat stanoveny cil za naplnény.

Zvyseni po €tu cestujicich ve ve Fejné hromadné doprav € pfesunem z IAD

v s

Pro vSechny varianty feSeni pfestavby ZUB byl navrzen oproti varianté Bez projektu vyrazné kvalitngjsi
systém vefejné hromadné dopravy. Realizace moderni kapacitni infrastruktury, v€éetné novych Zelezni€nich
terminall a zastavek, umozni kvalitnéjSi provozovani systému Zelezni¢ni osobni dopravy s vySSim poctem
spoju a v kratSich jizdnich dobach. Diky tomu a také diky vhodnym Upravam névaznosti na systém MHD,
dojde ke zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a obecné vefejné hromadné dopravy jako cel-
ku oproti individuélni automobilové dopravé. ZvySena konkurenceschopnost Zeleznini dopravy se projevi
vétSim zajmem cestujicich o tento druh dopravy a jejich odklonem od cestovani automobily. Celkové dojde
ke zvySeni podilu vefejné hromadné dopravy na celkovém modal-splitu u vSech variant. Z hlediska pre-
pravniho vykonu bude podil vefejné hromadné dopravy na celkové modalu-splitu v pfipadé varianty Bez
projektu necelych 40 %, kdeZto o projektovych variant pfiblizné 45 %. Tento stanoveny cil tak bude napl-
nén u vSech navrhovanych variant.

ZlepSeni podminek provozu néakladni dopravy

U v&ech variant feSeni ZUB bylo dbano na to, aby byly vytvofeny vhodné podminky pro bezpeény a spo-
lehlivy provoz néakladni Zelezni€ni dopravy. Pfi navrhu FeSeni byl kladen diraz na vytvofeni dostatku kvalit-
nich tras pro tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravu nejen v obdobi celého dne, ale i v obdobi pfepravnich
Spi¢ek osobni Zelezni¢ni dopravy. Zpracovanim navrhu odpovidajiciho provozniho feSeni Zelezni¢ni do-
pravy a posouzenim kapacity a stability jizdniho fadu prostfednictvim simulace Zelezni¢niho provozu, bylo
dosazeno spinéni odpovidajicich podminek u v3ech variant feSeni pfestavby ZUB. Vyjimkou je varianta A,
a jeji podvarianta Aa, které z divodu objektivné méné vhodného tratového uspofadani zapojeni trati od
Bfeclavi a od Stfelic do hlavniho nadrazi, vykazuje mensi spolehlivost pro nakladni dopravu. Celkové Ize
hodnotit tento cil jako dosaZeny u vSech variant, vyjma variant A, Aa, u kterych byl naplnén pouze ¢astec¢-
né z davodu sniZzené spolehlivosti tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy. Nutno v8ak dodat, Ze stavajici
podminky pro provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou jiz nyni dobré, a tak dosazeni tohoto cile Ize chapat
spiSe jako vyhovéni potfebam, nez jako zlepSeni.

Snizeni negativnich G €ink G dopravy

Pro kaZdou variantu je navrhovana modernizace Zelezni¢niho uzlu v celém FfeSeném Uzemi. Soucasti je
vzdy i modernizace mostu, Zelezni¢niho spodku a Zelezni¢niho svrSku. Tato moderni infrastruktura bude
vyvolavat mensi hlukové ztizeni, nez souCasné zastarald infrastruktura v nedobrém technickém stavu.
Soucésti navrhu feSeni vSech variant je rovnéz i realizace protihlukovych opatfeni. Pro zajisténi Zeleznic-
niho provozu se pfedpoklada nasazeni modernizovaného vozového parku s vyrazné lepSimi provoznimi
parametry, v€etné nizSiho pasobeni hluku. Kombinaci téchto faktor( dojde z ploSného hlediska ke snizeni
hlukové zatéze z Zelezni¢ni dopravy. Kazda varianta ma razné uzemni vedeni infrastruktury s raznymi
intenzitami Zelezni¢niho provozu. Proto jsou hlukové dopady na jednotlivé lokality rizné.

Ve varianté A bude opustén stavajici pratah osobni dopravy, proto budou jeho pfilehla tzemi oprosténa od
stavajiciho pasobeni hluku z osobni Zelezni¢ni dopravy. Ke sniZeni hlukové zatéze pak dojde v intravilanu
Slapanic z davodu pfesunu dalkové Zelezniéni dopravy na novou trat mimo Slapanice. Diraz na protihlu-
kovou ochranu bude nutné klast zejména v lokalité stavajicino dolniho nadrazi, pratahu do Zidenic a pri-
tahu do Ponétovic, kde bude zvySena intenzita Zelezni¢ni dopravy. Ur€itym negativem v tomto ohledu bu-
de zésah do pamatkové chranénych objektd v arealu Masné burzy v pfipadé alternativ A, Ab. Z tohoto
ddvodu Ize hodnotit v téchto alternativach hodnotit dosazeni tohoto cile s mirnym negativem.



Ve varianté B dochazi stejné jako u varianty A ke zlepSeni hlukové situace v intravilanu Slapanic, jelikoZ i
v této variant& se realizuje nova trat pro dalkovou dopravu mimo Slapanice. Oproti varianté A v3ak zdstava
vyuzivan stavajici pratah pro osobni dopravu. Bude tak nutné realizovat odpovidajici protihlukova opatfeni
v této &asti ZUB. Konkrétni feSeni protihlukovych opatfeni se bude odvijet od zvoleného vyuziti ploch
v blizkosti Zelezni¢ni infrastruktury. Hlukova situace v lokalité stavajiciho dolniho nadrazi a navazujicich
prataht ve sméru Zidenic a Slatiny se lisi dle konkrétni podvarianty feSeni ZUB. Stejné se lidi hlukova si-
tuace v lokalité Komarovské spojky. JelikoZ se predpoklada realizace odpovidajicich protihlukovych opat-
feni u v8ech variant do urovné naplnéni zdkonem pozadovanych maximalnich hlukovych hodnot, je u
vSech variant vyhodnocen tento cil jako splnény.

Snizeni naklad G na provozuschopnost zZelezni  €ni infrastruktury

U v&ech variant feSeni ZUB je uvazovano s modernizaci Zelezniéni infrastruktury na celém feeném Uze-
mi, a to pro vSechny subsystémy (Zelezni¢ni svrSek a spodek, mosty, trakce, atd.). Nahradou stavajiciho
Spatného technického stavu infrastruktury za novou nebo modernizovanou, bude snizena potfeba prova-
déni cyklickych oprav pro zachovani provozuschopnosti. Zaroven bude optimalizovan rozsah kolejist a
budou odstranény jiz nepotfebné ¢asti Zelezni¢ni infrastruktury. Kombinaci téchto faktord bude naplnén
stanoveny cil u vSech navrhovanych variant.

ZlepSeni podminek pro rozvoj Uzemi Trnita-HerSpick&

Pro kazdou variantu Feeni prestavby ZUB je navrzeno vedeni Zelezniéni infrastruktury v Gzemi Trnita-
HerSpicka s konkrétnim zédborem ploch nutnych pro Zelezniéni dopravu. Zaroven vSak dochazi k opacné-
mu efektu v pfipadech, kdy jsou opoustény dale nepotfebné drazni plochy a déle nabizeny

k hodnotnéjSimu vyuZiti. Kombinace téchto faktord vede k tomu, Ze je ¢ast Uzemi Trnitd-HerSpicka rizné
ovlivnéna Zelezni¢ni infrastrukturou.

V pfipadé varianty A se realizaci jednoho uceleného koridoru pro osobni i nakladni dopravu v pritahu
I.TZK a opudténim stavajicino pratahu pro osobni dopravu vytvafi velky prostor pro efektivni vyuziti opus-
ténych draznich ploch. To se projevi ve zvySenou bonitou téchto ploch. Zarovern bude odstranéni stavaji-
ciho pratahu pro osobni dopravu pfedstavovat sniZzeni bariérového efektu v tzemi, coZz umozni realizaci
novych dopravnich propojeni a tim i zlepSeni kvality systému vefejné hromadné dopravy. Diky témto fakto-
rim varianta A tento cil beze zbytku naplfiuje.

V pfipadé varianty B se liSi Uzemni zasahy v lokalité Trnitd-HerSpicka dle jednotlivych podvariant. Spolec-
na je viak zakladni koncepce fedeni spocivajici v realizaci oddélenych pritaht I.TZK pro osobni a naklad-
ni dopravu. Stavajici bariérovy efekt osobniho pratahu zustava prakticky beze zmény. Jednotlivé podvari-
anty se dale liSi konkrétnim feSenim hlavniho nadrazi, kdy prvni feSeni uvaZzujici s poloméry nastupist 300
m maximalné vyuZzivajici stavajicich draznich ploch a minimalizuji zabor mimodraZznich, kdeZto druhé uva-
Zujici s minimalnimi polomeéry nastupist 500 m vice zasahuje do stavajicich mimodraznich ploch a vyvola-
va demolici OD TESCO. DalSim rozdilnym faktorem je zapojeni trati od Pferova a Veseli nad Moravou,
kdy ve vSech variantach dochazi ke zkapacitnéni sou€asnych tratovych Gsekd od Chrlic a z Komarovské
spojky. U varianty B1c navic dochazi k realizaci jednokolejné tratové spojky, ktera protina uzemi Trnita-
HerSpicka.. U varianty B je tak tento cil splnén pouze ¢aste¢né opusténim nepotfebnych ploch a u varianty
Blc a varianty s feSenim hlavniho nadrazi dle B500 dochéazi navic k vyraznym zdsahim do tuzemi.

Zvyseni spolehlivosti a bezpe €nosti dopravy

Pro kazdou variantu feSeni prestavby ZUB je navrzeno technické feSeni v podobé vystavby zcela nové
Zelezni¢ni infrastruktury dle modernich standardd. Soucasti navrhu FeSeni projektu je i realizace nového
moderniho zabezpecovaciho zafizeni v€etné vybavy systétmem ETCS a GSM-R. Realizaci nové Zelezni¢-
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poruch infrastruktury a s tim spojenych dopadd na spolehlivost dopravy. Koncepce kolejového feseni ZUB
je navrzena tak, aby vyhovéla provoznim pozadavkim Zelezni€niho provozu a byl umoznén spolehlivy
provoz Zelezni¢ni dopravy i v pfipadé jizdy vlaku, které pfenaSeji zpozdéni z okolni sité. Kombinaci vyse
uvedenych faktorl bude dosazeno splnéni tohoto cile u vSech variant.

ZvySeni komfortu cestujicich

Navrhy FeSeni v3ech variant pfestavby ZUB v sobé& zahrnuiji realizaci modernich, prostornych a bezpeé-
nych prostor pro cestujici pro cestujici, v€etné prvkd pro bezpecny pohyb osob se nizenou schopni pohy-
bu a orientace. PfestoZe se koncepce feSeni prestavby ZUB li&i mezi navrhovanymi variantami, jsou pro
jednotlivé navrhy pouzity jednotné standardy a principy technického feSeni. UvaZzované dimenzovani pro-
stor pro cestujici odpovida zvySujici se pfepravni poptavce a parametry nastupist jsou navrhovany tak,
aby byl umoznén komfortni a bezpeény néstup a vystup cestujicich z vlakovych souprav. Ur€itou vyjimkou
je v tomto ohledu navrh feSeni hlavniho nadraZzi varianty B s vyuZitim polomérd néastupist o minimalni hod-
noté 300 m. PfestoZe se jedna o normami povolenou minimalni hodnotu, jsou komfort s bezpecnosti ces-
tujicich pfi nastupu a vystupu z vlaku u nastupisté s takovym polomérem snizeny diky vétSi mezefe mezi
hranou nastupisté a vstupem do Zelezni€nich souprav.. Pfesto se i vtomto pfipadé jedna o znac¢né zvySe-
ni komfortu a bezpecnosti cestujicich oproti stavajicimu stavu. Tento cil byl tedy spinén u vSech variant
FeSeni pfestavby ZUB s vyhradou k navrhovanym parametrdm nastupist v B300.

Zvyseni atraktivity okoli Zelezni  €ni infrastruktury

Navrzena feSeni pfestavby ZUB predstavuji uréity potencial soub&zné, ¢i dodate¢né revitalizace pfilehlych
ploch. PFi realizaci pfestavby ZUB se nabizi moznost demolice nepotfebnych objektd a vyklizeni nevyuzi-
vanych ploch. Tyto plochy mohou sloZit po dobu realizace pfestavby ZUB stavenistnim potfebam a po do-
konceni realizaci mohou byt vyuzity k vhodnym G&elim. Realizace tak vyznamného rozvojového prvku,
jako je nové hlavni nadraZi s dennim obratem vice nez 100 tisic cestujicich bude velkym impulzem pro
realizaci nadvaznych komerénich objektl. Realizace nového hlavniho nadrazi a souvisejicich komercnich
objektd bude klast velké naroky na kvalitu a funk&nost feSeni vefejnych prostranstvi, péSich zon, terminall
a zastavek MHD a ostatni dopravni infrastruktury pro individualni automobilovou dopravu a cykKlistickou
dopravu. V3echny navrhované varianty feSeni pfestavby ZUB piedstavuji vyrazny rozvojovy potencial lo-
kalit pfilehlych k Zelezni¢ni infrastruktufe. U variant A pak navic vyznamné vzrusta potencial budouciho
vyuziti ploch po opousténé trati od Bfeclavi. Technické FeSeni Zelezni¢ni infrastruktury obsahuje prvky pro-
tihnlukové ochrany a rovnéz je navrzeno odpovidajici vySkové feSeni umoznujici prostupnost infrastruktury
a omezeni bariérového efektu. Tento cil byl tedy splnén u vSech variant.

Zvyseni prestize m ésta Brna

Jako jiz nékolikrat v minulosti, je i nyni dan opétovné prostor pro diskuzi nad vyslednym feSeni prestavby
Zelezni€niho uzlu Brno, ze které vzejde rozhodnuti o vysledné podobé feSeni, které bude nasledné projek-
tové pfipravovano a realizovano. Je jen na politickych predstavitelich mésta Brna, ob&anskych sdruzenich
a dalsi brnénské vefejnosti, zda dosahne shody nad cilovym feSenim prestavby ZUB, které budou spole¢-
né podporovat i v budoucnu. Jak vyplyva z dosahovanych pfinosl projektu, bude realizace jakéhokoliv
z navrzenych feSeni projektu pfedstavovat fadu pfinost pro celou spole€nost, zejména pak pro cestujici a
pro obyvatele mésta Brna. Uspé&3na realizace projektu by byla velkym Gspé&chem zejména pro mésto Brno,
které by tak bylo vnimano jako uspé&Sné mésto schopné realizace takto vyznamné investice a navic cestu-
jici pfijizdéjici na moderni hlavni nadrazi by méli pozitivni prvni dojem z nadrazi i mésta. Realizaci jakéko-
liv navrhované varianty tak bude tento cil spinén.



Dosazeni technické Urovn & a parametr i Zelezni€ni infrastruktury odpovidajici soudobym legislativ-
nim a normovym poZzadavk am

Ve vS8ech projektovych variantach je technické feSeni navrzeno tak, aby bylo dosaZzeno poZadovanych
parametrd. Toho se podafilo docilit ve vSech sledovanych subsystémech, kterymi jsou infrastruktura (INF),
subsystém fizeni a zabezpeceni (CCS) a subsystém energetika (ENE). Pro infrastrukturu se pak definuji
dale poZadavky na feSeni tuneld (SRT) a zajisténi vhodnych podminek v dopravnich terminalech pro oso-
by se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace (PRM). Problematické se ukazuje pouze plnéni poZzadova-
nych rychlostnich parametrd pro nakladni dopravu, kdy z divodu husté zéstavby a stisnénych prostoro-
vych podminek neni mozné dosahnout takovych geometrickych parametrd koleji, které by umoznily provoz
nékladnich vlakd v poZzadovanych tratovych rychlostech. U tohoto parametru bude nutné vyuZit dlevovéa
opatfeni a vyjimky.

Odstran éni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni  €ni infrastruktury

Ve vSech projektovych variantdch se navrhuje kompletni modernizace Zelezni¢ni infrastruktury. Touto mo-
dernizaci bude nahrazen soucasny Spatny technicky stav Zelezni€ni infrastruktury. NavrZzena je kompletni
rekonstrukce nebo vystavba novych mostnich objektd. Dale se uvaZzuje s vystavbou novych nastupist a
Zelezni€niho svrsku. Vyménény budou rovnéz i prvky trakéniho vedeni a zabezpec€ovaciho zafizeni. Reali-

zaci nové Zelezni¢ni infrastruktury bude dosazeno nizSi poruchovosti, a tim vysSi stability a bezpe&nosti
Zelezni€niho provozu.

Vytvo feni vhodnych podminek pro osoby se sniZzenou schopnos ti pohybu a orientace

Ve v8ech projektovych variantach je navrZzena realizace novych nastupist v poZadovanych parametrech.
PFistup na vSechna nastupisté je bezbariérovy. Na nastupistich jsou realizovany bezpec¢nostni pasy a vo-
dici linie pro bezpecny pohyb osob, v€etné osob se snizenou schopnosti orientace. Stejné tak v doprav-
nich terminalech jsou prostory pro cestujici navrzeny tak, aby byl umoznén bezpec¢ny a kvalitni pohyb ces-
tujicich.

ZlepSeni p Festupnich vazeb mezi Zelezni €ni dopravou a m éstskou hromadnou dopravou

Ve v8ech projektovych variantach je navrzeno feSeni pfestupu mezi Zelezni¢ni dopravou, autobusovou
dopravou a méstskou hromadnou dopravou tak, aby byly pfestupni doby kratké a prestupni trasy bezpec-
né a komfortni. Ve varianté A se navrhuje autobusové nadrazi integrované do hlavniho nadrazi, pfed kte-
rym je navrzen novy prestupni uzel MHD. Ve varianté B se navrhuje nové autobusové nadrazi v blizkosti
hlavniho nadrazi. Z Zelezni¢niho nadrazi jsou navrZzeny pfistupy na zastavky MHD i na autobusové nadra-
Zi. V ostatnich Zelezni¢nich stanicich a zastavkach jsou navrzeny vhodné prestupni navaznosti na zastav-
ky MHD.

Zvyseni kapacity Zelezni €niho uzlu pro osobni a nakladni Zelezni  &ni dopravu

Ve v8ech projektovych variantach je navrzena prestavba Zelezni¢niho uzlu, pfi které dojde k vystavbé no-
vych hlavnich nadrazi s vy$8im poctem stani¢nich koleji a nastupiStnich hran. Realizaci nového hlavniho
nadrazi se vyrazné navysi kapacita infrastruktury umoZznujici navyseni rozsahu osobni Zelezni¢ni dopravy.

s wr

Zaroven je navrzeno zvicekolejnéni stavajicich tratovych useku ¢i realizace novych trati, ¢imz bude rovnéz
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umoznéno navysit pocet spoju osobni Zelezni¢ni dopravy. NavySenim kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
bude v tomto ohledu, kromé jiz uvedeného hlavniho nadrazi, dosazeno zejména v zapojeni trati od Pfero-
va a Veseli nad Moravou. Sougasti navrhu FeSeni ZUB je i realizace nového odstavného nadrazi, ¢imz
bude navySena kapacita pro kratkodobé i dlouhodobé odstavovani souprav.

Dosazeni koordinace se souvisejicimi zam  éry rozvoje Zelezni €ni infrastruktury

Technické feSeni Zelezni¢ni infrastruktury i provozni feSeni Zelezni¢ni dopravy byly ve vSech projektovych
variantach navrzeny tak, aby bylo vhodné navdzano na budouci realizaci okolnich zamérd na Zelezni¢ni
siti v okoli mésta Brna. V tomto ohledu je ve vSech projektovych variantach dosazeno vhodnych technic-
kych parametrd a kapacity pro zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou. Zarover je navrzeno
vhodné zapojeni trati od Stfelic, €imZ bude umozZnéno dosaZeni odpovidajici provozni koncepce regionalni
osobni zelezniéni dopravy. V pfipadé realizace kterékoliv projektové varianty feSeni ZUB tak nebudou
znehodnoceny investice do rozvoje okolni Zelezni¢ni sité. Urcitym problém muze byt nevhodné Casova
koordinace, kdy dojde k realizace okolnich zamér(i podstatné dfive, nez dojde k realizaci pfestavby ZUB.

Vytvo Feni podminek pro rozvoj Uzemi m ésta Brna jizn & od stavajiciho hlavniho nadrazi v éetné roz-
vojové zony HerSpicka

Ve vSech projektovych variantdch dochazi k redukci drdZnich ploch v Gzemi Trnitd-HerSpicka. Tato reduk-
ce uvolni dotéené plochy pro jejich lepsi vyuZiti. Ve varianté A dochézi k opusténi Zelezni¢niho pratahu pro
osobni dopravu, v&etné opusténi stavajiciho hlavniho nadrazi a pfilehlych Zelezniénich ploch. Timto bude
odstranéna vyznamna bariéra v Uzemi a uvolnény vyznamné plochy, coz bude predstavovat vysSi poten-
cial pro kvalitni rozvoj v tzemi Trnitd-HerSpicka. Ve varianté B zlstava zachovana stavajici pratah pro
osobni dopravu, ovSem dojde k jeho vyrazné modernizaci, v€etné zasadni pfestavby hlavniho nadrazi.
Soucésti této modernizace bude i realizace protihlukovych opatfeni a realizace mostnich konstrukci
s vySSimi podjezdnymi vySkami. Diky tomu bude sniZzen negativni dopad bariérového efektu Zelezni¢ni
infrastruktury na rozvoj izemi Trnita-HerSpicka. Vliv této bariéry v zemi vSak bude i nadéle patrny, proto
budou oproti varianté A vytvofeny podminky pro rozvoj Uzemi Trnita-HerSpicka pouze Castecné.

Vytvo Feni podminek pro budouci realizaci zalust ~ €ni vysokorychlostnich trati

Ve vSech projektovych variantach byla prevzata koncepce budouciho FeSeni zapojeni vysokorychlostnich
trati do ZUB. V kazdé projektové varianté bylo navrzeno technické fedeni Zelezniéni infrastruktury ZUB tak,
aby bylo v budoucnu umoznéno zapojeni VRT do ZUB bez vyrazné pfestavby jiz vybudovanych &asti in-
frastruktury a zéroven, aby nedochazelo k vyraznému omezeni Zelezni¢niho provozu béhem dostavby
¢asti infrastruktury VRT. Ve varianté A je uvazované feSeni zapojeni VRT stabilizované a pfiméFfené inves-
ticné a technicky naro¢né. Toto feSeni nevyZaduje realizaci pfedbéZznych objektd pro samotné budouci
zapojeni VRT. Ve varianté B je uvaZované feSeni zapojeni VRT investi¢né a technicky naro¢né z divodu
realizace nové podzemni stanice a tunelovych Usekd pod centrem mésta Brna. Zaroven toto FeSeni vyza-
duje pfedbéznou realizaci nékterych stavebnich objektd. V tomto ohledu Ize napInéni tohoto cile hodnotit u
varianty A jako splnéné, kdezto u varianty B jako ¢aste¢né spinéné.



Studie proveditelnosti Zelezni  éniho uzlu Brno

Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné

dopravé (primérna ro¢ni Uspora ¢asu cestujicich v mil. osobohodin / v mil. K¢&)

Zvyseni poctu cestujicich ve verfejné hromadné dopravée
pfesunem z IAD (zména modal-splitu ve prospéch VHD poget cest/piepravni
vykon v %)

ZlepSeni podminek provozu nakladni dopravy NEUTRALNI NEUTRALNi NEUTRALNi NEUTRALNi NEUTRALNI NEUTRALNi NEUTRALNi NEUTRALNI

Snizeni negativnich G¢ink{ dopravy

(primérné ro¢ni néklady externalit v mil. K&)

Snizeni nakladd na provozuschopnost Zelezniéni infrastruktury
(primérné ro¢ni Uspora nakladl na provozuschopnost v mil. K&)

ZlepSeni podminek pro rozvoj tzemi Trnita-HerSpicka

(ZvySeni bonity pozemk( v mil Ké.)

Zvyseni spolehlivosti a bezpecénosti dopravy

Zvyseni komfortu cestujicich
Zvyseni atraktivity okoli Zelezniéni infrastruktury VETSINOVE VETSINOVE VETSINOVE VETSINOVE VETSINOVE

Zvyseni prestize mésta Brna

Tabulka 13 - Pfehledné vyhodnoceni pInéni stanovenych celospolecenskych cilt

Dosazeni technické Grovné a parametrd Zeleznicni
infrastruktury odpovidajici soudobym legislativnim a normovym
pozadavkim

Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezniéni
infrastruktury

Vytvoreni vhodnych podminek pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace

ZlepSeni prestupnich vazeb mezi Zzelezniéni dopravou a
méstskou hromadnou dopravou

Zvyseni kapacity zelezniéniho uzlu pro osobni a néakladni
Zelezni¢ni dopravu

Dosazeni koordinace se souvisejicimi zameéry rozvoje
Zeleznic¢ni infrastruktury

Vytvoreni podminek pro rozvoj Uzemi mésta Brna jizné od
stavajiciho hlavniho nadrazi véetné rozvojové zoény Herspicka

Vytvoreni podminek pro budouci realizaci zausténi
vysokorychlostnich trati

Tabulka 14 - Pfehledné vyhodnoceni plnéni stanovenych provoznich cild




