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9.2 Vyhodnoceni p Finosu projektu

PFinosy z Uspory €asu

Z rozdéleni ¢asové uspory je patrné, Ze dominantni slozkou ¢asové uspory je Uspora stavajicich cestuji-
cich, naopak velikost Uspory indukovanych cestujicich je zanedbatelnd. Ve varianté A je pfinos z ¢asové
uspory pfevedenych a indukovanych cestujicich vy3Si oproti variantam B1, ddvodem je vysSi potenciél
variant A k pfevedeni cestujicich vzhledem k vyraznéjSi zméné polohy hlavniho nadrazi . Nizsi

aspora je Vv segmentu

L g 50 000 000
stavajicich  cestujicich
. - : 45000 000
na Zeleznici, kde je po- .
S 40000 000
kles oproti variantam B1 . . . I
1/5. V segmentu 25000009
ovccad ” h ? ieh 30000000 g —
pr;\lfDenyc | T(e; UJ,ICIC 55 000 000
z na Vi 1€ USPO- 54000 000
(rja uh E/a'rlan(t:I kza|c,)o°rna, 15000 000
Of: a2|’ tedy n'arusgu 10000 000
vnlma.\'n('e cestovru fjvo Y | 000000
cestujicich. Nejvyssich o 1
pfinost z Gspory Casu 0600 A Bla B1b Bic B1d B1f

dosahuji varianty Blb,
Blc a B1f.
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Graf 38 - Struktura pfinosl z Uspory ¢asu za hodnotici obdobi

Provozni néklady Zelezni €ni dopravy

Naklady na provozuschopnost v sobé zahrnuji naklady nejen naklady na priibéZnou udrzbu potfebnou pro
zajisténi provozu infrastruktury, ale téz ndklady na opravy a vyménu doZzitych ¢&i vadnych &asti infrastruktu-
ry. U projektovych variant je v prdbéhu hodnoticiho obdobi pocitano pouze s reinvestici do vybranych
technologickych zafizeni, ¢imz dochazi k vyrazné Uspore téchto ndkladd ve srovnani s variantou bez pro-
jektu. Naklady na provozovani reprezentuji ndklady na zaméstnance obsluhy dopravni cesty. Realizaci
projektu dochézi k uspore téchto nakladl, a to ve v3ech variantach ve stejné vysi. Po dokonc&eni stavby

dojde k uspore 48,1 pracovni-
10,0
I I I rozdilnym hodnoticim obdobim
bic f18 oW

12,0

mld. K&

ka (na pozici vypravei 35,75 a

na pozici signalista 12,35).
80 Duvodem je bezobsluzny pro-

voz na stanicich Zelezni¢niho
6.0 uzlu Brno vyjma hlavniho na-
4,0 drazi. Rozdil v uspofe mezi
20 variantami A a B je zpusoben
e . . . . Ll - variant. V nakladech na provoz
-2,0 vlaku dochazi oproti stavu bez
projektu  k narlstu  nakladu
vlivem vysSiho dopravniho
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vykonud. Pramérny ro¢ni narust
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Graf 39 - Uspora provoznich nakladd za hodnotici obdobi
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Provozni néklady m éstské infrastruktury

V rdmci variant A je pro zajiSténi dopravni obsluznosti brnénského uzlu potfeba vybudovat vice komunika-
ci z ¢ehoz vyplyva vyssi narast naklada udrzby oproti varianté bez projektu. Sou€asné s tim dochazi k
ristu nakladi na provoz méstské hromadné dopravy, ktery je v obou variantach zptsoben prodlouzenim
nékterych linek trolejbusu a ve variantach A zejména delSimi trasami tramvajovych linek, které obsluhuji
hlavni nadraZzi a realizaci novych tramvajovych trati.

2 500,0
2 000,0

1500,0

mil. K¢

1 000,0

500,0

0,0
Varianty A

B Provozuschopnost B Provoz MHD

Graf 40 - Néaruast provoznich ndkladl méstské infrastruktury za hodnotici obdobi
Naklady silni €ni dopravy

V projektovych variantach dochazi narustu provoznich ndkladd méstské hromadné dopravy (MHD). Davo-
dem je pfesun cestujicich z individualni autobusové dopravy (IAD) do MHD, jejiz vy3Si vykony vyvolavaji
zvySené diferencni naklady oproti varianté bez projektu. Na strané nakladi IAD naopak dochazi k uspore,
tato Uspora je u vSech podvariant
Bl dostate¢né vysoka, aby kom-
penzovala zvySené néklady na
provoz MHD. U varianty A je Uspo-
ra na strané provoznich nakladd
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po zprovoznéni stavby pramérné o Varianta

cca 0,08% roc¢né, u podvariant B1
dojde po zprovoznéni k poklesu
primérné o cca 0,2%.
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Graf 41 - Uspora provoznich nakladu silniéni dopravy za hodnotici obdobi



¢niho uzlu Brno

Studie proveditelnosti Zelezni

Externality

Nt

Realizace stavby povede ke zvySeni poptavky po Zelezniéni dopravé. Cast z této vy3si poptavky vznikne
pfevedenim dopravy ze silnic na zeleznici. Zelezni¢ni doprava je oproti silniéni Setrn&jsi k Zivotnimu pro-
stfedi a tento pozitivni vliv je vyjadifen prostfednictvim snizenych externalit dopravy. Konkrétné bude pre-
vedenim dopravy dosazeno zmén v oblasti snizeni nehodovosti a hluénosti dopravy, sou¢asné se snizi
aroven znecistovani ovzdusi a zpomali prabéh klimatickych zmén.

Ve vSech projektovych variantach dojde k poklesu osobokilometr( v IAD a vefejné hromadné dopravé (bez
zapocteni vlakd). Naopak ve
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. L e
dem k celkové velikosti téchto arianta

néakladli se jednd o 2,2-3,8 mid.
K¢ za celé hodnotici obdobi.

mViak mVHD ®IAD

Graf 42 - Uspora externich nakladd za hodnotici obdobi

Dopravni omezeni p fFiinvesti €énich a opravnych pracich

V ramci investi¢ni faze projektu nebo pfi opravnych pracich ve stavu bez projektu dojde k omezeni dopra-
vy v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno. To povede k zavedeni ndhradni autobusové dopravy nebo ke zpozdéni
Zelezni€ni dopravy. V ramci varianty bez projektu budou tato dopravni omezeni velmi vyrazna a bude
k nim doché&zet takika kazdy rok v disledku dil¢ich oprav jednotlivych ¢asti infrastruktury. Realizace jaké-

koliv z variant zabrani této

situaci a povede Kk Uspore 10000

Casu cestujicich, externalit a

provoznich nakladu dopravy. 8000

Samotna realizace variant

povede rovnéz k dopravnim 6000

omezenim, pfiemz tato ‘f 4000

omezeni nastanou zejména £

pfi realizaci nékteré z variant 2 000

B. Celkové celospolecenské I

néklady variant B plynouci 0 - = = = = =
A Aa Ab Ac Bl Bla Blb Blc Bld Bif

z dopravnich omezeni budou
cca 9kréat vysSi oprati varian-
tdm A. Celkova Uspora na-
kladu plynoucich
z dopravnich omezeni je tak
vyrazné vysSi u variant A.

-2000 -
Varianta

mCas mExternality mProvozni naklady

Graf 43 - Uspora celospoleéenskych nakladd pfi dopravnich omezeni za hodnoti-
ci obdobi
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Ostatni p Finosy

Mezi dalSi pfinosy projektu lze uvaZzovat zvySeni bonity tzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni pozemka.
DalSimi pfinosy jsou pfinosy plynouci z modernizace trati Brno — Prerov, kdy ¢ast pfinosl z této stavby je
v souladu se studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov* zapoctena do pfinost SP Zelezni¢ni-
ho uzlu Brno. Pfinosy plynouci z trati Brno — PFerov zahrnuji pfinosy plynouci z Uspory ¢asu cestujicich,
aspory provoznich nakladld sil-

niéni dopravy a Gspory externalit 18000,0
dopravy. 16000,0
14 000,0
Nejvyssi plochu uvolnénych po- 12 000,0
zemkU generuji varianty A, které 2 10000,0
dosahuji takika dvojnasobného  E 50000
pfinosu zvySené bonity Uzemi 6 000,0
oproti variantdm B. V pfipadé 4000,0
pFinosu z trati Brno — Pferov jsou 2 000,0
pfinosy pro vSechny varianty 0,0
stejné vyjma varianty B1f, ktera A Aa Ab Ac Bl Bla Blb Blc Bld BIf
dosahuje nizSich pfinosu Varianta

z divodu nizSich ¢asovych Uspor
a mensiho pocltu prevedenych
cestujicich.

B Trat Brno - Pferov M Bonita Gzemi

Graf 44 - Ostatni pfinosy projektu za hodnotici obdobi

Zustatkova hodnota

Do ekonomické zlstatkové hodnoty vstupuji kromé& nékladovych a pfijmovych finanénich tokd také eko-
nomické pfinosy, konkrétné suma ekonomickych tokd v poslednim roce hodnoticiho obdobi. Zistatkové
hodnoty pro jednotlivé
varianty jsou uvedeny
nize. Kromé samotnych 70
ekonomickych nékladi a

80

pfinost je zuUstatkova °0

hodnota vyznamné o Y

ovlivnéna ekonomickou = 44

Zivotnosti variant. Ta je €

nejvyssi u variant obsa- 30

hujicich nejvyssi podil 20

objektu s vysokou Zivot-

nosti, jako jsou mosty a 10

tunely — tedy u variant 0

B1, Bla, Bilb, Blc a A Aa Ab Ac B1 Bla Bib Blc Bid B1f
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Graf 45 - Zlstatkova hodnota



Celkové p finosy projektu

Z vysledkld ekonomického posouzeni variant vyplyva, Ze investi¢ni naklady a ekonomické pfinosy vSech
podvariant B1 jsou velmi podobné. NejvysSich ekonomickych pfinost dosahuji podvarianty B1b a Blc,
varianty B1d a B1f dosahuji pfinosu o 3,0 %, resp. o 11,4 % nizSich. NiZSi pfinosy varianty B1f jsou zpU-
sobeny poklesem v poloZce ostatnich pfinosa, konkrétné v pfinosu plynouciho z trati Brno — Prerov, kde
v této varianté dochazi k nizSimu pfevedeni cestujicich na trati Brno — PFferov. Sou¢asné je tato varianta
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Graf 46 - Souhrn celospolecenskych pfinost

Ostatni nekvantifikovatelné p  finosy projektu

V ekonomickém hodnoceni jsou hodnoceny hlavni pfinosy projektu pro spoleénost. Radu potencialnich
pFinosu projektu nelze kvantifikovat ¢i je I1ze kvantifikovat jen velmi obtizné.

Mezi ostatni nekvantifikovatelné pfinosy Ize zafadit:

Zvyseni komfortu a bezpe €énosti cestujicich - navrhy FeSeni pfestavby ZUB v sobé& zahmuji realizaci
modernich, prostornych a bezpeénych prostor pro cestujici, v€etné prvkd pro bezpeény pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pfestoze se koncepce feseni piestavby ZUB lidi mezi navrhova-
nymi variantami, jsou pro jednotlivé navrhy pouzity jednotné standardy a principy technického feSeni. Uva-
Zované dimenzovani prostor pro cestujici odpovida zvySujici se pfepravni poptavce a parametry nastupist
jsou navrhovany tak, aby byl umoznén komfortni a bezpec€ny nastup a vystup cestujicich z vlakovych sou-
prav.

Zvyseni atraktivity okoli Zelezni é&ni infrastruktury - ob& navrhovana zékladni Fedeni pfestavby ZUB
pFedstavuji vyrazny rozvojovy potenciél lokalit pfilehlych k Zelezni¢ni infrastruktufe. Technické FeSeni Ze-
lezni¢ni infrastruktury obsahuje prvky protihlukové ochrany a rovnéz je navrzeno odpovidajici vySkové fe-
Seni umozZnujici prostupnost infrastruktury a omezeni bariérového efektu.

Zvyseni prestize m ésta Brna - jak vyplyva z dosahovanych pfinost projektu, bude realizace jakéhokoliv z
navrzenych feSeni projektu predstavovat fadu pfinost pro celou spole¢nost, zejména pak pro cestujici a
pro obyvatele mésta Brna. Uspé&3na realizace projektu by byla velkym Gspé&chem zejména pro mésto Brno,
které by tak potvrdilo své vyznamné misto v dopravni infrastruktufe Ceské republiky, potazmo Evropy.
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Studie proveditelnosti je zadéana jako projekt zahrnujici nejen Zelezni¢ni, ale také méstskou dopravni in-
frastrukturu. Z tohoto divodu je v ramci ekonomického hodnoceni provedena finanéni analyza z pohledu
obou budoucich spravcu infrastruktury, tedy SZDC, s.0. a mésta Brna.

Z vysledkd finan¢ni analyzy je patrné, Ze nejvétSim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je
zlUstatkova hodnota a Uspora provoznich nakladd vyvolana snizenim poctu pracovnikd obsluhy dopravni

ey s

cesty a nizSi potfebou oprav v projektovych variantach oproti stavu bez projektu. Tyto pfinosy nedokézi
plné kompenzovat investi¢ni ndklady, proto jsou vSechny projektové varianty finanéné neefektivni.

Varianta

A Aa Ab Ac
Provozni pijmy 348 513 345 249 348 513 345 P49
Uspora PN 7 844 531 7 846 327 7 840|767 7 81P 192
Zistatkova hodnota 1254 173 1 300300 1284 226 1 A8 32
Celkové diskontované pijmy 9447214 9491776 94735p6 9445769
InvestEni naklady 32485961 34099302 33323]221 35114 497
Celkové diskontované néklady 32485941 34099 302 333321 35114497
Diskontni cash flow -23 038 74p -24 607 5p6 -23 84%f125 668 72}
FRR -6,03% -6,23% -6,06% -6,429%
Tabulka 15 - Vysledky finan¢ni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta A)
Varianta B1 Bla Blb Blc Bid B1f
Provozni pijmy 283 234 284 237 294 587 287 317 284|534 341 619
Uspora PN 5 813 5%2 5791 281 5879|159 5 868 695 B8B41 555533p
Zistatkova hodnota 1961 94 1994 97 1919 863 1 941 001 976 47% 1572 281
Celkové diskontované pijmy 8058479 8070116 80895p9 8097 éi)l? 8102|820469 232
InvestEni naklady 41567 107 44374425 37 228|872 38213 488 3694072 32370913
Celkové diskontované néaklady 41567 1Q7 44374 425 328873 38213488 40369072 32370p13
Diskontni cash flow -33 508 62B -36 304 3D9 -29 13BP130 116 47] -32 266 2%2 -24 901 480
FRR -5,98% -6,26% -5,52% -5,61% -5,82% -5,689
Tabulka 16 - Vysledky finan¢ni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta B)
Finan¢ni analyza z pohledu mésta Brna je pro- ;
vedena jednotné pro vSechny podvarianty A a Varianta A B
podvarianty B a vysledky jsou platné pro kazdou |Provozni gijmy 385 242 9029
z posuzovanych podvariant. Z vysledkd finanéni |[Uspora PN -1152 031 -299 348
analyzy z pohledu mésta Brna je patrné, Ze |Zustatkova hodnota -289 809 -90 {61
vSechny posuzované varianty jsou z hlediska |Celkové diskontované pijmy -1 056 599 -299 557
financni analyzy neefektivni. Varianta A vyvola |investininaklady 1720 603 402 999
potiebu rozsahlejSi vystavby novych méstskych |cqikové diskontované naklady 1720 6d3 402 8b9
komunikaci avsoucj:asné S tl’m, vzrostou i néklad)v/ Diskontni cash flow 2777200 702 485
na provoz méstske hromadné dopravy. Tyto dvé
skute€nosti zapfi€inuji vyrazné vice zapornou FRR =0% = 0%

¢istou sou¢asnou hodnotu této varianty.

Tabulka 17 - Vysledky finanéni analyzy z pohledu mésta Brna



