Celkové p finosy projektu

Z vysledkld ekonomického posouzeni variant vyplyva, Ze investi¢ni naklady a ekonomické pfinosy vSech
podvariant B1 jsou velmi podobné. NejvysSich ekonomickych pfinost dosahuji podvarianty B1b a Blc,
varianty B1d a B1f dosahuji pfinosu o 3,0 %, resp. o 11,4 % nizSich. NiZSi pfinosy varianty B1f jsou zpU-
sobeny poklesem v poloZce ostatnich pfinosa, konkrétné v pfinosu plynouciho z trati Brno — Prerov, kde
v této varianté dochazi k nizSimu pfevedeni cestujicich na trati Brno — PFferov. Sou¢asné je tato varianta
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Graf 46 - Souhrn celospolecenskych pfinost

Ostatni nekvantifikovatelné p  finosy projektu

V ekonomickém hodnoceni jsou hodnoceny hlavni pfinosy projektu pro spoleénost. Radu potencialnich
pFinosu projektu nelze kvantifikovat ¢i je I1ze kvantifikovat jen velmi obtizné.

Mezi ostatni nekvantifikovatelné pfinosy Ize zafadit:

Zvyseni komfortu a bezpe €énosti cestujicich - navrhy FeSeni pfestavby ZUB v sobé& zahmuji realizaci
modernich, prostornych a bezpeénych prostor pro cestujici, v€etné prvkd pro bezpeény pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pfestoze se koncepce feseni piestavby ZUB lidi mezi navrhova-
nymi variantami, jsou pro jednotlivé navrhy pouzity jednotné standardy a principy technického feSeni. Uva-
Zované dimenzovani prostor pro cestujici odpovida zvySujici se pfepravni poptavce a parametry nastupist
jsou navrhovany tak, aby byl umoznén komfortni a bezpec€ny nastup a vystup cestujicich z vlakovych sou-
prav.

Zvyseni atraktivity okoli Zelezni é&ni infrastruktury - ob& navrhovana zékladni Fedeni pfestavby ZUB
pFedstavuji vyrazny rozvojovy potenciél lokalit pfilehlych k Zelezni¢ni infrastruktufe. Technické FeSeni Ze-
lezni¢ni infrastruktury obsahuje prvky protihlukové ochrany a rovnéz je navrzeno odpovidajici vySkové fe-
Seni umozZnujici prostupnost infrastruktury a omezeni bariérového efektu.

Zvyseni prestize m ésta Brna - jak vyplyva z dosahovanych pfinost projektu, bude realizace jakéhokoliv z
navrzenych feSeni projektu predstavovat fadu pfinost pro celou spole¢nost, zejména pak pro cestujici a
pro obyvatele mésta Brna. Uspé&3na realizace projektu by byla velkym Gspé&chem zejména pro mésto Brno,
které by tak potvrdilo své vyznamné misto v dopravni infrastruktufe Ceské republiky, potazmo Evropy.
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Studie proveditelnosti je zadéana jako projekt zahrnujici nejen Zelezni¢ni, ale také méstskou dopravni in-
frastrukturu. Z tohoto divodu je v ramci ekonomického hodnoceni provedena finanéni analyza z pohledu
obou budoucich spravcu infrastruktury, tedy SZDC, s.0. a mésta Brna.

Z vysledkd finan¢ni analyzy je patrné, Ze nejvétSim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je
zlUstatkova hodnota a Uspora provoznich nakladd vyvolana snizenim poctu pracovnikd obsluhy dopravni

ey s

cesty a nizSi potfebou oprav v projektovych variantach oproti stavu bez projektu. Tyto pfinosy nedokézi
plné kompenzovat investi¢ni ndklady, proto jsou vSechny projektové varianty finanéné neefektivni.

Varianta

A Aa Ab Ac
Provozni pijmy 348 513 345 249 348 513 345 P49
Uspora PN 7 844 531 7 846 327 7 840|767 7 81P 192
Zistatkova hodnota 1254 173 1 300300 1284 226 1 A8 32
Celkové diskontované pijmy 9447214 9491776 94735p6 9445769
InvestEni naklady 32485961 34099302 33323]221 35114 497
Celkové diskontované néklady 32485941 34099 302 333321 35114497
Diskontni cash flow -23 038 74p -24 607 5p6 -23 84%f125 668 72}
FRR -6,03% -6,23% -6,06% -6,429%
Tabulka 15 - Vysledky finan¢ni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta A)
Varianta B1 Bla Blb Blc Bid B1f
Provozni pijmy 283 234 284 237 294 587 287 317 284|534 341 619
Uspora PN 5 813 5%2 5791 281 5879|159 5 868 695 B8B41 555533p
Zistatkova hodnota 1961 94 1994 97 1919 863 1 941 001 976 47% 1572 281
Celkové diskontované pijmy 8058479 8070116 80895p9 8097 éi)l? 8102|820469 232
InvestEni naklady 41567 107 44374425 37 228|872 38213 488 3694072 32370913
Celkové diskontované néaklady 41567 1Q7 44374 425 328873 38213488 40369072 32370p13
Diskontni cash flow -33 508 62B -36 304 3D9 -29 13BP130 116 47] -32 266 2%2 -24 901 480
FRR -5,98% -6,26% -5,52% -5,61% -5,82% -5,689
Tabulka 16 - Vysledky finan¢ni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta B)
Finan¢ni analyza z pohledu mésta Brna je pro- ;
vedena jednotné pro vSechny podvarianty A a Varianta A B
podvarianty B a vysledky jsou platné pro kazdou |Provozni gijmy 385 242 9029
z posuzovanych podvariant. Z vysledkd finanéni |[Uspora PN -1152 031 -299 348
analyzy z pohledu mésta Brna je patrné, Ze |Zustatkova hodnota -289 809 -90 {61
vSechny posuzované varianty jsou z hlediska |Celkové diskontované pijmy -1 056 599 -299 557
financni analyzy neefektivni. Varianta A vyvola |investininaklady 1720 603 402 999
potiebu rozsahlejSi vystavby novych méstskych |cqikové diskontované naklady 1720 6d3 402 8b9
komunikaci avsoucj:asné S tl’m, vzrostou i néklad)v/ Diskontni cash flow 2777200 702 485
na provoz méstske hromadné dopravy. Tyto dvé
skute€nosti zapfi€inuji vyrazné vice zapornou FRR =0% = 0%

¢istou sou¢asnou hodnotu této varianty.

Tabulka 17 - Vysledky finanéni analyzy z pohledu mésta Brna



Ekonomicka efektivita projektu

PFinosy jednotlivych variant byly monetizovany v rAmci ekonomické analyzy, kterd sumarizuje celospole-
censkeé efekty investice.

Z vysledkd ekonomické hodnoceni je patrné, Ze vysledky posuzovanych variant A jsou velmi podobné.

s

srovnatelné pfinosy s ostatnimi podvariantami A.

v s

Jako ekonomicky nejefektivnéjSi se ze skupiny variant B1 jevi varianty B1f a B1b, které dosahuji nejvyssi-
ho ERR. Varianty B1, Bla a B1d, které jsou svym technickym feSenim velmi podobné jsou ekonomicky
nejméné efektivni a to zejména vlivem vysSich investi¢nich nakladu.

Varianta A Aa Ab Ac

Celkem prov. nakl. Zeleznice 6851 177 6 852696 &8 6824118
Naklady na provoz viak -643 06] -618 421 -643 0p7 -618 421
Uspory z cestovnich dob 12825851 13041118 128H58 13041 11B
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -129 112 -129[712 1797 -12971p
Uspora silnini dopravy -256 638 -256 638 -256 $38 -256|638
Externi &inky 914 008 924 883 914 0P8 924 $83
Uspora z dopravnich omezeni v BP 4617635 4 61)7 635 617 £31 4617 635
Ostatni pinosy 7 082 220 7 082 2p2 7 082 p22 7 084 222
Zustatkova hodnota 9 556 192 9 810300 9 560 451 9 g2 71
Celkové diskontované pijmy 40818267 41324081 40816166 41437pP19
Celkeminv. néklady stavby 31179940 32616515 31383 33534949
Celkové diskontované naklady 31179940 32616515 37343 33534949
Diskontni cash flow 9638328 8707566 8878824 7 IR
ERR 7,13% 6,86% 6,93% 6,649
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24

Tabulka 18 - Vysledky ekonomické analyzy variant A

Varianta Blb Blc Bld B1f Bl Bla
Celkem prov. nékl. Zeleznice 4902 $63 4892803 B8 4650271 4849 8p0 483363
N&klady na provoz viak -341 571 -325 443 -385 587 -498 189 -335/663 -33% 663
Uspory z cestovnich dob 17644552 17644552 1627960 1791730p 16726 0p5 16 726 p25
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -46 305 -46 B05 -46/305 46 30 -46 30 -46 395
Uspora silnini dopravy 674 841 674 811 532 126 582|476 532 726 552 72
Externi &inky 1538 389 1560 586 1303 359 1 010}425 1310 413 305134
Uspora z dopravnich omezeni v [BP -1 662774 -1 66p 77-1 733 995 -2 092 503 -1 733 995 -1 733]995
Ostatni ginosy 6 305 296 6 420 6p9 6 466 [161 4 681 157 6 42p 843 42264
Zustatkova hodnota 177223122  17975[198 17570715 8BIAP 17586943 18138911
Celkoweé diskontované pijmy 46 737211 47134047 453066099 41403530 4573% 4584354
Celkem inv. ndklady stavby 34005941 34885847 3HBH 29587979 37938(76 40 473|803
Celkoweé diskontované naklady 34005941 34885847 864664 29587979 37938076 40473B03
Diskontni cash flow 1273127p 122482p0 8452 ()36 81b 551 7374713 5369 7B7
ERR 6,81% 6,71% 6,15% 6,91% 5,99% 5,699
BCR 1,37, 1,3 1,28 1,40 1,39 1,13

Tabulka 19 - Vysledky ekonomické analyzy variant B

Ekonomicka efektivita alternativniho fesSeni hlavniho nadrazi ve variant é B
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V ramci studie byly navrZzeny dvé moznosti feSeni kolejiSté Zst. Brno hl.n. pro variantu B, a to feSeni se
smérovymi oblouky u nastupist v hodnoté minimalné 300m oznacovana B300 a druhé se smérovymi ob-
louky u nastupist v hodnoté minimalné 500m oznacovana B 500. Vysledky ekonomické efektivity alternativ
varianty B byly uvedeny pro feSeni B300. Pro posouzeni efektivity feSeni B500 bylo pouZito porovnani
zakladniho feSeni B1f, kdy dosahovana zména ekonomické efektivity této varianty v pfipadé realizace

hlavniho nadrazi dle feSeni B500 je uvedena
v pfiloZzené tabulce. Z uvedeného je ziejmé, Ze
se nepodafilo dostate¢né kompenzovat zvySené
investiéni néklady dosaZzenim odpovidajicich
pfinosu. Tento vysledek je ovSem dan prakticky
nemonetizovatelnymi pfinosy ze zvySeni bez-
pecnosti a spolehlivosti Zelezni¢niho provozu a
ze zvySeni bezpec€nosti a komfortu cestujicich pfi
ndastupu a vystupu z vlakovych souprav. PFi
dennim obratu cca 130 tisic cestujicich denné a
pfi dennim obratu stovky spojd na hlavnim néa-
draZi je nutné tento aspekt brat v potaz.

Varianta B1f 500 Zména

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 666 960 16689
Uspora z dopravnich omezeni v BP -1 860(840 231 663
Zustatkova hodnota 15 203 707 4811
Celkové gijmy 41 656 693 253163
Celkem inv. néklady stavby 30 887 136 1299|157
Celkové naklady 30 887 13p 1299 1p7
Cash flow 10 769 55) -1 045 994
Diskontni sazba 5,000% 5,00%
Diskontni cash flow 10 769 557 -1 045 9p4
IRR 6,71% -0,21%
BCR 1,35 -0,01

Ekonomicka efektivita novych Zelezni  €nich zastavek

Tabulka 20 - Porovnani ekonomické efektivity feSeni B (300)
s B(500)

V kazdé varianté je nutné samostatné posoudit ekonomickou vyhodnost jednotlivych zastavek, které mo-
hou do ur€ité miry pozitivné i negativné ovliviiovat celkovou ekonomickou efektivitu dané varianty. V tomto
ohledu Ize jako naprosto nezbytnou povaZovat realizaci nového Zelezniéniho terminalu v Cernovicich a
nové zastavky v lokalité Cernovické Terasy ve varianté A. Realizaci nové zastavky u Cernovické Terasy
lze povaZovat minimalné za velmi vhodnou také u varianty B1f. Obecné u vSech variant je ke zvazZeni rea-
lizace nové zastavky u Videriské ulice pfi zohlednéni investi¢nich nakladd, provoznich dopadd na Zelez-
niéni provoz a pfepravnich dopadu na cestovni doby cestujicich. Obdobné je vhodné zvéaZzit realizaci noveé
zastavky v Cernovicich pro varianty Blb, Bic a B1f. Ostatni zastavky u Letisté Tufany v pfipadé v3ech
variant a ve Styficich a Komarové v pfipadé varianty B se jevi jako neefektivni. U téchto zastavek je nutné

ddkladné zvéazit, zda vynalo-
Zené investi¢ni ndklady a pro-
dlouZeni cestovnich dob tran-
zitujicich cestujicich z davodu
dodate¢ného zastaveni vlaku
vyvazuji potencialni pFinosy
pro ostatni cestujici a pro kva-
litni rozvoj pfilehlych lokalit.
Vhodné je vtomto pfipadé
zohlednit vytvofeni podminek
pro umoznéni jejich budouci
realizace v pfipadé budouciho 1000
vysSiho rozvoje v téchto loka-

litach a nyni tyto zastavky

nerealizovat. Uvedena data

2 000

1 500

1000

ENPV v mil. K¢

-500

ukazuji vysledky efektivity pro Graf 47 - vysledky ekonomické efektivity zastavek

reprezentativni varianty.
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