¢niho uzlu Brno

Studie proveditelnosti Zelezni

7.4 Varianta B

Zé&kladni koncepce fFeSeni variant B1, Bla, B1d

Skupina téchto tfi alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou
v podobé realizace dvou novych dvojkolejnych trati vedenych od oblasti Koméarova pres lokalitu Letisté
Tufany a nasledné zapojenych do navazujicich tratovych usekd. V téchto alternativach je zruSena Koma-
rovska spojka jedna vétev Cernovického trianglu. Trat od Cernovického Trianglu po Slapanice je optimali-
zovana a je na ni realizovana nova zastavka Brno-Cernovicka Terasa. Ve variant & B1 je ve sméru na Pfe-
rov a Veseli nad Moravou navrZzen vyjezd z uzlu v oblasti Komérova jako ¢tyrkolejny - dvéma samostatny-
mi dvoukolejnymi tratémi. Obé traté kfizi dalnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a
prochazi danym tuzemim ve vzajemném soubéhu severné od planovanych logistickych center. U Ponétovic
dochazi k napojeni na navazujici budouci trat Brno — Pferov a k propojeni nové regionalni dvoukolejné
trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru Veseli nad Moravou. Zastavka LetiSté Brno-Tufany je navrze-
na v urovni vyhledového letiStniho termin&lu. Ve variant & Bla je stejné jako u pfedchozi varianty navrzen
vyjezd z uzlu ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou v podobé dvou dvojkolejnych trati, avSak danym
GUzemim prochazi jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny pod stdvajicimi objekty letisté a
v rozvojovych plochéach letiSté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou obé dvoukolejné
traté napojeny na vedeni trati totozné jako ve varianté Blv€etné napojeni na trat Brno — PFerov a Brno —
Veseli nad Moravou. Ve variant € B1d je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou
dvoukolejnych trati jako ve varianté Bl s tim rozdilem, Ze trat do Veseli nad Moravou je v oblasti budou-
cich logistickych center oddélena a napojena do stavajici trati jesté pfed Slapanicemi. Zbyvajici ¢asti ze-
lezni¢niho uzlu je pak obdobna pro vSechny varianty alternativy varianty B.

o S

ru—n-_-{ Letisté an Tufan Pferov

TUNEL

Obrazek 77 - Schématické znazornéni rozdilt feSeni mezi alternativami B1, Bla, B1d
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Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu variant B1. Bla, b1ld

Oproti stavajicimu stavu doch&zi k navySeni poctu provozovanych osobnich i nékladnich vlakd.
K vyraznému zvySeni kvality dopravni nabidky dalkové dopravy dochazi zejména na trati Brno — Prerov,
kde jsou po nové trati v oblasti LetiSté Tufany zavedeny expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu
Sedeséti minut, dale jsou zavedeny dalkové vlaky mezi Brnem a Zlinem v intervalu Sedesat minut. U stava-
jicich rychlikd mezi Brnem a Olomouci dochazi ke zkraceni intervalu na Sedesat minut, ve Spickach pak na
tficet minut. Pro pfisluSné pfepravni relace téchto Zelezni¢nich spoju jsou z ddvodu vhodného uspofadani
Zelezni¢ni uzlu a z divodu vysSich tratovych rychlosti dosahovany vyhodné cestovni doby, cozZ se tyka i
stavaijici rychlikové linky mezi Brnem a Ostravou provozované i nadéle v hodinovém intervalu. V dalkové
Zelezni¢ni dopraveé je dale uvazovano se zkracenim intervalt expresnich vlakd mezi Prahou a Brnem na

tficet minut. Ve spojeni Brna s Bfeclavi je zavedena nova dalkova linka v hodinovém intervalu doplaujici

stavajici dalkové linky.
V regionalni Zelezniéni dopra- Varianty B1, B1a, B1d Soikovy Imatval obsiuty:
vé dochazi k tpravam stavaji- ®t T 120 minut

s

L, Takt 60 minut
.-I-» Takt 30 minut
.=|_L> Takt 15 minut

smérBlansko
a é

ciho linkového vedeni zave-
denim prajezdnych patefnich
linek Blansko — Strelice a Tis-
nov — HruSovany v intervalech
patnécti minut s pfesahem do
dalSich  center  regionu..
V tomto intervalu je nové ve-
dena i linka Brna — Chrlice.
Zavedena je nova linka Krélo- ©
vo Pole - Slapanice v intervalu
tficeti minut a nova linka Brno . o0 S
— Vyskov rovnéz vedena ve i ‘ ‘
stejném intervalu, obsluhujici Ll_@@

novou zastavku u Letisté Tu- >
fany na nové budované trati.

Linky od Slavkova jsou vede- : Re

ny v pravidelném tficetiminu- l s
tovém intervalu po nové trati &

Brno-Kralovo Pole

o

smér Tisnov

Brno-Zidenice

Brno hl. n.

AOYSAN spUIS

smeér Trebic¢
A 2
by

AoxABIS SIS

v oblasti Letisté Tufany. Regi- Brno-Chriice
onalnimi vlaky jsou nové ob- ? i
sluhovany lokality mésta Brna : ? [mér sokolnice Tainice |

vybudovanim novych termina-
la, & zastavek Styfice, Viden-
ska, Cernovicka Terasa, Ko-
marov a Letisté Tufany.

smér Vranovice

Obréazek 78 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy
ve variantach B1, Bla a B1d

Pro nakladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoznujicich kvalitni prdjezd tranzitnich na-
kladnich vlaki Zelezniénim uzlem. V této varianté je zachovan oddéleny pritah I.TZK pro osobni a naklad-
ni dopravu. Provozované nakladni termindly a vle¢ky jsou vhodné napojeny na nové budovanou Zelezni¢ni
infrastrukturu umoZznujici pfechod nékladnich viaku v kvalité odpovidajici provoznim potfebam.
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Obréazek 79 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve variantach B1, Bla, B1d
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Z&kladni koncepce feSeni variant Blb, Blc

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvaZuje zapojeni trati ve sméru Pferov v podobé realizace
nové dvojkolejné trati vedené od oblasti Komarova pfes lokalitu LetiSté Tufany a nasledné zapojené do
navazuijici trati Brno — PFferov. Zapojeni trati od Veseli nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stavajici
trati od Cernovického trianglu po Slapanice. Na tomto tratovém Gseku se realizuje nova zastavka Brno-
Cernovicka Terasa. Samotné zapojeni této trati do hlavniho nadraZi je pak FeSeno ve dvou alternativach.
Ve variant & B1b je trat ve sméru Veseli nad Moravou vedena z hlavniho nadrazi dvojkolejné az za navr-
hovanou zastavku Brno-Koméarov, kde dochazi k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Chrlice a
jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici Komarovské spojce). V navrhu je pogitano
s rekonstrukci jednokolejné Koméarovské spojky. Ve variant & Blc je trat ve sméru na Veseli nad Moravou
vedena pfimo z hlavniho nadrazi v podobé jednokolejné spojky vedené na mostni estakadé s dvojim kfi-
Zenim Feky Svratky na stavajici Dolni nadraZi a dale je vedena jednokolejné aZ k Cernovicim, kde dochazi
ke zdvoukolejnéni. Pro potfeby mozného kfizovani vlaku je v oblasti dolniho nadrazi navrZzena nova vy-
hybna a zastavka Brno-Trnita a dale je navrzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pfes
ulici Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrZzena dvoukolejna trat vedena z uzlu
az za novou zastavku Brno-Koméarov, kde dochézi k navazani do stavajici jednokolejné trati. Zbyvajici
¢asti Zelezni¢niho uzlu je pak obdobna pro vSechny varianty alternativy varianty B.
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Obréazek 80 - Schéma rozdilu varianty Blb, Blc
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Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu variant Blb, Blc

Zéakladni koncepce feSeni Zelezni€niho provozu pro variantu B je spoleéné pro vSechny jeji navrzené al-
ternativy. Toto se tyk& provozovanych expresnich linek Praha — Brno s pokracovanim dal na Slovensko a
do Rakouska, dalkovych linek obsluhujicich traté ve sméru Blansko, TiSnov, Tfebi¢ a Bfeclav. V regionalni
dopravé je spoleénym prvkem zavedeni pradjezdnych linek v relacich Blansko — Brno — Stfelice a TiSnov —
Brno — HruSovany. Regionalni spoje obsluhujici traté ve sméru Chrlice a Stfelice. Rovnéz koncepce tran-
zitni ndkladni dopravy je totoZnd, kdy jsou vlaky provozovany na samostatném nakladnim pritahu. Jednot-
livé alternativy varianty B tak z hlediska koncepce Zelezni¢ni dopravy odliSuje odliSné vedeni dalkovych a
regionélnich Zelezni¢nich linek ve sméru trati Pferov a Veseli nad Moravou. Tyto rozdily nesouvisi pouze
se samotnym vedenim téchto linek, ale i s obsluhou lokalit ve vychodni ¢asti mésta Brna Zelezni¢ni dopra-
vou. V pfipadé prvnich tfi uve-
denych alternativ B1, Bla a Epkikeuy imerval obskuliy:
B1ld popsanych na strané 58 je o
navrzena realizace dvou novych .
dvojkolejnych trati vedenych od
hlavniho nadrazi pfes oblast
Koméarova a Letist€é Tufany a
zapojenych do navazujicich trati
Brno — Pferov a Brno — Veseli
nad Moravou. Veskeré déalkoveé i
regionalni linky provozované ve { J
smérech téchto trati jsou vedeny '
na Gzemi ZUB po uvedenych
novych tratich. Vychodni ¢&ast e |l @
Gzemi mésta Brna je témito lin- 5
kami obsluhovana pouze osob-
nimi vlaky Brno — VySkov, které
zastavuji na nové budované
zastavce Letisté Brno-Turany.
Uzemi okolo stavajici trati je
obsluhovéno pouze linkou Brno-
Kralovo Pole — Slapanice. Sla-
panice zustavaji obsluhovany
rovnéz pouze touto linkou, vyjma
alternativy B1d, v nizZ jsou obslu-
hovany i osobnimi vlaky z trati
Brno — Veseli nad Moravou.

Varianty B1b, B1c

Takt 120 minut
._L. Takt 60 minut
.-L> Takt 30 minut
.=l|_—,’ Takt 15 minut
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Obréazek 81 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy
ve variantadch B1b a Blc

V alternativach B1b a Blc zUstavéa provoz viakovych linek ve sméru Prerov stejny, jako u pfedchozich tfi
alternativ, v€etné obsluhy zastavky LetiSt€ Brno-Tufany osobnimi vlaky Brno — VySkov. Stejny zlstava i
provoz spésnych vlakd od Veseli nad Moravou. Osobni viaky z trati od Veseli nad Moravou jsou vSak ve-
deny stavajicim koridorem pres Slapanice, Slatinu a Cernovice, kde zajistuji obsluhu viech Zelezniénich
stanic a zastavek Tyto spoje dosahuji delSi jizdni doby ve spojeni hlavniho nadrazi a obsluhovanych regi-
onélnich center, aviak z prepravniho hlediska zajistuji lepsi dopravni spojeni oblasti Cernovic, Cernovické
Terasy a Slatiny s hlavnim nadrazim, a tim i centrem mésta.
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Obréazek 82 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve variantach B1lb, Blc
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Zé&kladni koncepce fFeSeni varianty B1f

Varianta B1f je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této alternativy bylo maximalni
vyuZziti stvajicich Zelezni¢nich koridord na uzemi mésta Brna. Z tohoto divodu neni navrhovana Zzadna
nova trat ve sméru Pferov a Veseli nad Moravou a navrhovano je pouze zkapacitnéni stavajicich trati.
Obé trati jsou pfi napojeni hlavniho nadrazi feSeny jako dvojkolejné a spole¢né pro trat ve sméru Chrlice.
V oblasti Komarova jsou obé tyto trati vedeny déle jiz jako spole¢nd tfikolejna trat, ktera je realizovana
jako zkapacitnéni stavajici jednokolejné Komarovské spojky a &asti tratového tseku od Cernovického tri-
anglu. V tseku mezi Cernovickym trianglem a Zelezniéni stanici Brno-Slatina je tato tfikolejna trat rozvét-
vena na dvé dvojkolejné trati prochazejici pravé Zelezni¢ni stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvojkolej-
na trat ve sméru Pferov realizovana v nové stop& mimo Slapanice s naslednym zapojenim do navazujici
trati Brno — PFerov a trat do Veseli nad Moravou je vedena stavajicim koridorem pfes Slapanice. Sou&asti
této alternativy je i realizace nové Zelezniéni zastavky Brno-Cemovicka Terasa a na trati Brno — PFerov i
zastavky Letisté Turany. Zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho uzlu jsou pak feSeny obdobné pro vSechny alternativy
varianty B.

Obréazek 83 - Detail feSeni varianty B1f

Navrh FeSeni Zelezni €niho provozu varianty B1f

V alternativ € B1f je oproti jiZ popsanym alternativam opét rozdil v koncepci Zelezni¢ni dopravy Zeleznic-
nich linek provozovanych pro obsluhu navazujicich trati ve sméru Pferov a Veseli nad Moravou. Pfedchozi
alternativy uvazovaly jednotnou provozni koncepci linek na trati Brno — Pferov, avSak rozdilnou v pfipadé
linek na trati Brno — Veseli nad Moravou. Technické feSeni varianty B1f je navrzeno s cilem maximalné
vyuzit stavajici Zelezniéni koridory a kapacitné je pfizplsobit poZzadované dopravni nabidce Zelezni¢ni
dopravy. Zapojeni obou trati do ZUB je tak feSeno v podobé jejich slougeni do vicekolejnych tratovych
Usekud. Toto technické feSeni ovliviiuje i provozni koncepci Zelezni€nich linek provozovanych na uvede-
nych tratich a rovnéz ovliviiuje i zpasob dopravni obsluhy vychodni ¢asti mésta Brna Zelezni¢ni dopravou.
V pfipadé déalkovych linek provozovanych na trati Brno — PFerov je navrZzeno totozné linkové vedeni i inter-
valy linek jako u ostatnich alternativ. Z davodu delSi trasy a niZSich tratovych rychlosti je u nich dosahova-
no delSich jizdnich dob. Osobni vlaky Brno — Vyskov obsluhuji zastavku Letisté Brno-Tufany, avSak oproti
predchozim alternativam obsluhuji tyto vlaky i novou zastavku v lokalité Cernovické Terasy. V pfipadé
spésnych vlakd provozovanych na trati od Veseli nad Moravou je rovnéz z divodu jejich odliSného traso-
vani dosahovano delsich jizdnich dob a nové je zajisténa obsluha nové zastavky v lokalité Cernovické
Terasy Zelezni¢nimi spoji této linky. Zbyvajici osobni vlaky provozované na trati od Veseli nad Moravou
zajidtuji obsluhu Slapanic, Sla-
tiny, Cernovické Terasy a Cer- PSR,
novic obdobné jako .
v alternativdch Blb a Blc. A By o—|_: 7okt 80 minat
V pfipadé predchozich alterna- 0-|_> T
tiv byly voblasti Komarova .ﬁL. N
provozné oddéleny obé traté
od Pferova a od Veseli nad ¢
Moravou v podobé samostatné ’%
dvojkolejné trati ve sméru Pre- !
rov a samostatné trati ve smé-
ru Veseli nad Moravou L «
v rizném Uzemnim a kapacit- @
nim proyed’enl. z QOpravne e S —
technologického hlediska tak ; | Brmo-Siatina
. i : (e Siaparice]
predchozi uvedené alternativy H
umoznuji vétsi flexibilitu pfi
tvorbé konkrétnich grafikonu
vlakové dopravy, nez je tomu u
alternativy B1f. Z hlediska do- N O |
sahovaného linkového vedeni strelice @ I
a intervald jsou vSak vSechny :
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dopravé ve spojeni Brna
s Ostravskem, Olomouckem,
Zlinskem a vychodnimi ob-
lastmi Jihomoravského kraje.

Obréazek 84 - Schéma linkového vedeni Zelezniéni dopravy ve varianté B1f
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