7.2 Varianta Bez projektu

Zéakladni koncepce feSeni

Varianta Bez projektu pfedstavuje scénéf, kdy nebude realizovana pfestavba ZUB. Kolejové schéma zu-
stava stavajici s vyjimkou demontéze postradatelnych koleji a Uprav vyvolanych touto demontézi. Parame-
try stavajici zZelezni¢ni infrastruktury tak zdstanou stavajici, jak z hlediska feSeni Zelezni¢nich trati, tak i
z hlediska feSeni Zelezni¢nich stanic a zastavek. JelikoZ nedochazi k prestavbé Zelezni¢niho uzlu, a tim ke
zlepSeni parametrd infrastruktury, nebude mozné dosahnout naplnéni poZadavku vyplyvajicich z nafizeni
k politice TEN-T a nafizeni k technickym specifikacim Zelezni€ni infrastruktury. Tato nafizeni specifikuji
pozadavky vztaZzené k jednotlivym subsystémam, kterymi jsou infrastruktura (INF), subsystém Fizeni a za-
bezpeceni (CCS) a subsystém energetika (ENE). Pro infrastrukturu se pak definuji dale poZzadavky na fe-
Seni tuneld (SRT) a zajiSténi vhodnych podminek v dopravnich terminalech pro osoby se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace (PRM). Prakticky ve vSech subsystémech |ze nalézt pozadované parametry, kte-
rych neni v souéasném stavu dosahovano. Jmenovat Ize napfiklad prijezdné prufezy, poloméry, vysky a
délky nastupist atd. V ramci varianty Bez projektu se pfedpokladéa realizace pouze takovych technickych
opatfeni (oprav a udrzby), které povedou k zachovani Zelezni¢niho provozu ve stavajicich parametrech.
V oblasti Zelezni¢niho svrSku a spodku budou opravné prace zahrnovat sanace Zel. spodku, vyménu kole-
jového rostu a vyhybek, obnovu odvodnéni, opravu nastupist a zdi. V oblasti mostl budou zahrnovat
zejména celkové sanace objek- Varianta BP
td, rekonstrukce hydroizolaci,
natéry ocelovych konstrukci,
rekonstrukce fims a zabradli.
V pfipadé pozemnich objektd se
bude jednat o pribé&zné opravy,
které budou probihat
Vv navaznosti na technicky stav
jednotlivych objektd. Do roku
2030 je uvazovano svymeénou
takika vSech tratovych a stanic-

Varianta A Varianta B

Infrastruktura

Rizeni a zabezpe éeni

Energetika

Zafizeni pro osoby se
snizenou schopnosti

pohybu a orientace

nich zabezpecovacich zafizeni.
Tabulka 3 - Dosazeni parametr(i TSI pro varianty feSeni ZUB

PFi posuzovani moznosti zapojeni VRT v pfipadé ZUB ve stavu Bez projektu byly zjidtény zasadni tech-
nické, provozni a kapacitni nedostatky, které neumoZznuji zapojeni VRT a nasledny provoz vysokorychlost-
nich vlakd. Jiz v souasném stavu jsou technické i kapacitni podminky v ZUB vyraznou pfekazkou pro
dosazeni pozadované provozni koncepce dalkové osobni dopravy na konvenéni Zelezniéni siti. Bez vy-
raznych investic do pfestavby ZUB neni VRT mozné adekvatné zapojit do systému konvenéni zelezniéni
osobni dopravy a realizace samostatného systému VRT by byla finanéné a technicky velmi nékladna
v pfipadé realizace novych trati a stanic VRT uvnitf mésta Brna, nebo pfepravné a ekonomicky velmi dis-
kutabilni v pfipadé realizace trati VRT a noveého termindlu pro cestujici na okraji mésta Brna. Varianta Bez
projektu proto do budoucna neumozni plnohodnotné a kvalitni napojeni systému VRT do ZUB.
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Zelezniéni provoz ve varianté Bez projektu je zna¢né& ovlivnén kapacitnimi a provoznimi moznostmi in-
frastruktury. Koncepce Zelezni¢ni dopravy v tomto pfipadé vychazi ze stavajiciho stavu s Upravami danymi
zejména rozvojem okolni sité. V osobni dopravé nebylo mozné dosahnout pozadované nabidky Zeleznic¢-
nich spoju odpovidajici poptavce. Vyraznym negativem je koncepce provozu linek ve sméru trati Brno —
Pferov, kde nebylo mozné dosahnout jak poZadovaného poctu spoju, tak i zkraceni jizdnich dob. Nebylo
tak mozné zavést novou expresni linku z Brna do Ostravy a novou linku z Brna do Zlina. Spojeni z Brna do
Olomouce zustava i nadale v nedostate¢ném dvouhodinovém intervalu. Dale nebylo mozné dosahnout
odpovidajici koncepce u
linek ve sméru trati Brno — varianta Bez projextu
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Obréazek 54 - Schéma linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy ve varianté BP

Provozni koncepce nékladni Zelezni¢ni dopravy je uvazovéna prakticky totozna, jako v sou¢asném stavu.
Provozni uspofadéani Zelezni¢ni infrastruktury poskytuje dostatek kapacity pro ndkladni dopravu i pro bu-
douci o¢ekavany vysSi provoz tranzitnich nakladnich viakd skrz Zelezni€ni uzel. Napojeny zustavaji stava-
jici provozované viecky a rovnéz logistické terminaly. Zelezni¢ni uzel Brno v minulosti dokazal uspokojit
vySSi provozni zatizeni v nakladni dopravé v dobé, kdy v Brné existovaly vyznamné primyslové podniky a
silniéni infrastruktura nebyla tolik rozvinuta. | proto jsou v sou¢asném stavu dostatecné uspokojovany pre-
pravni potfeby nakladni dopravy.
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Obréazek 55 - Usporadani Zelezni¢niho uzlu Brno ve varianté Bez projektu
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