Prepravni poptavka

Z hlediska osobni Zelezni éni dopravy vyplyva z analyzy minulého vyvoje zmén poctu obyvatel, Ze pocet
obyvatel mésta Brna se stale mirné zvySuje, stejné tak i jeho aglomerace, ve které se nachéazi oblasti
s rastem o vice nez 10 procent za poslednich 10 let. Naopak ryze venkovské oblasti a periferie kraje do-
sahuji stagnaci, v nékterych pfi-
padech i mirny pokles poctu oby-
vatel. Z hlediska rozvojového
potencidlu CR predstavuje br-
nénskd metropolitni oblast po-
tenciél dalSiho rastu, ktery bude
spocivat v rdstu poctu obyvatel,
ekonomické vykonnosti, urbani-
zace, apod. Zaroven dochazi ke
zvySovéani zatizeni pozemnich
+o0% | — komunikaci, coZz je spojeno
0 s vétSi Cetnosti kongesci i jejich
| velikosti. Z téchto ddvod bude
Zelezni¢ni osobni dopravé pro
cestujici stale atraktivnéjSi, coz
bude vyvoladvat zvySenou po-
ptavku po regionalni Zelezniéni
dopravé. Vyvoj poptavky se viak
bude liit dle jednotlivych relaci.
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Zména poctu cestujicich za 24 hodin ve vlacich na hranicich Brna
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Graf 21 - Zména poctu cestujicich v Zelezniéni dopravé

V dalkové i regiondlni Zelezni¢ni dopravé bude vyhledovy vyvoj pfepravni poptavky ovliviiovan postupnym
vylepsenim Zelezniéni sité CR a zvysujici se kvalitou poskytovanych prepravnich sluZeb. S postupujicim
oteviranim trhu v dalkové Zelezni¢ni dopravé bude rdst konkurenéni boj mezi Zelezni€nimi dopravci
v segmentu objednavané i ko-
meréni dalkové dopravy. Vyrazné
zvySeni poptavky po Zelezni¢ni
osobni dopravé Ize ocekéavat
zejména ve  spojeni  Brna
s Ostravskem, Olomouckem a
Zlinskem, vyvolané vyznamnou
modernizaci trati Brno — Pferov a
modernizaci pfilehlych trati. | na
ostatnich tratich dojde k navyseni
poctu cestujicich vyjma Zelezniéni
trati Brno — Chrlice, kde z diivodu
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Zména obratu cestujicich za 24 hodin mezilety 2015 a 2050
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Zeleznicni stanice a zastavky

zastavkach, zejména na hlavnim
nadrazi.

Graf 22 — Zména obratu cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach
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Z hlediska nakladni Zelezni éni dopravy je poptavka po nakladni dopravé ovlivnéna narodohospodarsky-
mi faktory a uplatiiovanim dopravné-politickych opatfeni. Na Uzemi mésta Brna doSlo v minulych letech
k vyznamné zméné struktury ekonomiky a fada pramyslovych aredld, které generovaly poptavku po na-
kladni dopravé, jiZ neni v provozu.
V sou€asné dobé je poptavka po
mistni nakladni dopravé az na
vyjimky sporadickd. Do budoucna
nelze ocekavat vyraznou zménu
tohoto v trendu, kdy jedinym rozvo-
jovym segmentem bude oblast
obsluhy logistickych center a né&-
kladnich terminald. V pfipadé tran-
zitni nakladni dopravé dochéazelo
v minulém obdobi ke zvySujici se
poptavce zapfi¢inéné zlepSovanim
provoznich a ekonomickych pod-
minek pro nakladni dopravce. Do
budoucna lze ocekavat pokraco-
vani tohoto trendu zejména ve
smérech Evropskych nékladnich

zelezniénich koridoru.
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Graf 23 - Zména zatiZeni nakladni Zelezni¢ni dopravy

PozZadavky p fepravni poptavky na FeSeni projektu

m V osobni doprav & bude nutné maximalné uspokoijit zvySujici se poptavku po dalkové i regionalni dopra-
vé. Pro uspokojeni pfepravni poptavky je nutné navrhnout odpovidajici koncepci. Navrh koncepce vefejné
dopravy musi vhodné integrovat jednotlivé subsystémy, zejména pak systém Zelezni¢ni dopravy se systé-
mem meéstské hromadné dopravy. Pro jednotlivé systémy musi byt navrzeno vhodné linkové vedeni
s dostate¢nymi intervaly spoji v celodennim obdobi i obdobi pfepravni Spicky. Konkrétni problémy a po-
Zzadavky na FeSeni projektu spojené s dopravni nabidkou Zelezni¢ni osobni dopravy jsou podrobnéji
popsany v samostatné kapitole. Dopravni terminaly by mély byt navrzeny s dirazem na bezpecny a kom-
fortni pohyb cestujicich. Je tfeba klast velky diraz na navrh Zelezni¢nich stanic a zastavek, kdy by mély
névrhy prostor pro cestujici reflektovat jejich vyznam dany obratem cestujicich.

m V nékladni doprav & bude nutné vytvofit vhodné provozni podminky pro tranzitni nakladni dopravu a pro
obsluhu logistickych a nakladnich terminald. Pro tranzitni nakladni dopravu je nutné vytvofit v provoznim
feSeni dostatek volnych tras po cely den i v obdobi pfepravnich Spi¢ek. Kolejisté nakladnich terminalld mu-
si byt vhodné napojeno na vefejna kolejisté véetné zajisténi vhodného zpusobu vjezdu a odjezdu néklad-
nich vlakd z nakladnich terminald.

m Spole €né pak provoz osobni a nékladni Zelezni €ni bude vyZadovat dostatecné kapacitni a spolehli-
vou Zelezniéni infrastrukturu. PFi dimenzovani kolejisté ZUB je nutné bréat ohled na vyhledové potieby do-
pravcd a objednateld vefejné dopravy. Uspésnost uspokojeni pfepravni poptavky se v praxi bude odvijet
od kvality poskytovanych sluzeb cestujicim a logistickym a primyslovym podnikim. Dostate¢né kapacitni
a spolehlivd dopravni infrastruktura je jednou ze z&kladnich podminek pro zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy.



