Nabidka Zelezni €ni osobni dopravy

V déalkové Zelezni €ni doprav é se v minulém obdobi nejvice projevoval trend zvySujiciho se z4jmu cestu-
jicich o spojeni Brna s Prahou. V minulych letech doslo k dokon&eni modernizace Casti patefni Zelezni¢ni
sité mezi Prahou a Brnem, coZ s sebou pfineslo i zkraceni cestovnich dob. Zaroven doSlo k modernizaci
vozového parku a dalSim zvySenim kvality poskytovanych sluZzeb cestujicim ve vlacich dalkové dopravy.
Dusledkem tohoto vyvoje je zvySujici se poptavka cestujicich po Zelezni¢ni dopravé na ukor dopravy auto-

- ‘ ] busové a individualni automobilové.
Tento zajem cestujicich se promitd i
do pland Zelezni¢nich dopravci na
zavedeni novych dalkovych Zelezni¢-
nich spojd. Do budoucna lze o¢ekavat
pokraovani tohoto trendu.
V ostatnich dalkovych relacich nebyl
minuly vyvoj tak dynamicky a docha-
zelo pouze k mirnému rdstu poctu
cestujicich. Do budoucna Ize o¢ekavat
zvySovani kvality délkové Zelezni¢ni
dopravy s postupujicim otevirdnim
trhu, coZ se bude projevovat zvySenou
poptavkou po dalkové Zelezni¢ni do-
prave.

Obrazek 34 — Nastup cestujicich na hlavnim nadrazi

V dalkové Zelezni €ni doprav & ve spojeni Brna s oblastmi Olomoucka, Ostravska a Zlinska je sou-
¢asna situace i budouci vyvoj odliSny oproti uvedenému spojeni Brna s Prahou. Stavajici stav a parametry
Zelezni¢ni trati Brno — Pferov jsou v porovnani s dalniéni infrastrukturou ve vyrazné horSim stavu, coz se
projevuje nizkou konkurenceschopnosti dalkové Zelezni¢ni dopravy oproti autobusové a individualni auto-
mobilové dopravé. Minuly vyvoj poptavky po dalkové Zelezni¢ni dopravé byl spiSe stagnujici. Jako FeSeni
tohoto nevhodného stavu se ve vyhledu uvaZuje s realizaci modernizace trati Brno — Pferov a souvisejici
Zelezni€ni sité. Realizaci této mo-
dernizace budou vyrazné zvySeny
kapacitni a rychlostni parametry Ze-
lezni¢ni infrastruktury, coz se projevi
ve zlepSeni kvality nabidky Zelezni¢-
ni dalkové dopravy a zvySené po-
ptavce po dalkové Zelezni¢ni dopra-
vé. Dopravni nabidka a s tim spojena
i pfepravni poptdvka bude vSak
ovlivnéna kapacitnimi limity a pro-
voznim uspofadanim ZUB. Dokud
nebudou vytvofeny vhodné kapacitni
a provozni podminky v ZUB, nebude
prepravni poptavka v dalkové dopra-
vé plné uspokojena. Z tohoto pohle-
du je zfejmé, Ze oba za&méry
(tzn.Modernizace Brno-Pferov a pre-
stavba ZUB) jsou Uzce provazany.

Obréazek 35 — Zapojeni trati do hlavniho nadrazi
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V regionalni Zelezni €ni doprav & se v minulych letech projevoval jednak trend zvySujiciho se rozvoje po-
¢tu obyvatel v sidlech brnénské aglomerace a postupny rozvoj integrovaného dopravniho systému Jihomo-
ravského kraje. Tyto faktory spolu s kvalitou nabidky v podobé jizdnich dob, ¢etnosti spojeni a spolehlivosti
provozu nejvice ovliviiuji poptavku cestu-
jicich po Zelezni¢ni regionalni dopravé. Ve
vyhledu se oCekavéa postupna moderniza-
ce zelezni¢ni infrastruktury v okoli mésta
Brna, ktera umozni zlepSeni nabidky regi- SRt || e .
onalni Zelezni¢ni dopravy v podobé opti- 9 ./ B ' . | Pettind
malizace linkového vedeni a zkraceni [l & | - Y Vi f I

intervalll  spoju. Rozvoj Zelezni¢ni in- : ‘
frastruktury bude rovnéz impulzem pro
obsluhu regionélnich center Zelezni¢ni
dopravou na ukor dopravy autobusove.
Poptavka po regionalni dopravé tak ve
vyhledu poroste, kdy bude v jednotlivych
oblastech rGzné ovliviiovana konkrétnim

rozvojem Uzemi a modernizaci Zelezni¢ni
infrastruktury.

Obréazek 36 — Nastupisté na hlavnim nadrazi

PoZadavky nabidky osobni Zelezni €ni dopravy na FeSeni projektu

m Zajist éni odpovidajici trovn & nabidky Zelezni éni osobni dopravy — Re3eni projektu musi byt navr-
Zeno tak, aby odpovidalo nejen sou¢asnym pfepravnim potfebam, ale i vyhledovym pfepravnim potfebam
cestujicich. Navrzeno musi byt odpovidajici linkové vedeni, vhodné intervaly linek v pfepravnich Spi¢kach i
pfepravnich sedlech. Zaroven musi byt zajiSténo odpovidajici provozni uspofadani linek osobni Zelezniéni
dopravy. Dopravni nabidka by méla co nejvice odpovidat pfepravni poptavce a méla by zohledrovat vy-
hledové plany rozvoje Zelezni¢ni osobni dopravy dalkoveé i regionalni. Koncepce Zelezni¢ni osobni dopravy
byl méla byt navrZzena dle principu integrovaného taktového jizdniho Fadu.

m ZajiSt éni koncep €niho souladu s modernizaci trati Brno — P ferov. Realizace modernizace trati Brno
— PFerov vyrazné zméni poptavku po Zelezni¢ni dalkové dopravé ve sméru vedeni této trati. Nabidka linko-
vého vedeni a intervalt spoji dalkové musi byt navrzeny tak, aby byl maximalné vyuzit pfepravni potencial
Zelezni¢ni dopravy. Technické FeSeni ZUB musi byt navrzeno tak, aby z hlediska kapacity a jizdnich dob
byly pro dopravce a objednatele Zelezni¢ni osobni dopravy zajistény vhodné podminky konkurenceschop-
nosti vaci autobusové a individualni automobilové doprave.

m ZajiSt éni dostate €éné dopravni nabidky pro Zelezni €ni spojeni Brno a Prahy . ZvySujici se poptavka
cestuijicich i dopravct po poskytovani dalkové Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou a Brnem musi byt uspoko-
jena dostate¢nymi intervaly dalkovych spoji v této relaci. Technické feSeni ZUB musi zajistit dostatek ka-
pacity umoZznujici zkraceni intervalu spojl a jejich provoz v dostate€¢né spolehlivosti.

m ZajiSt éni koncep €niho souladu s rozvojem okolniho Uzemi a souvisejici Zelezni éni infrastruktury

V okoli mésta Brna dojde k rozvoji Uzemi a krozvoji Zelezni€ni infrastruktury. Nabidka regionalni, a
v nékterych pfipadech i dalkové dopravy, musi byt navrzena tak, aby byl maximalné vyuZit pfepravni po-
tencial Zelezni¢ni dopravy. Ve vhodnych pfipadech je nutné zvazit moznosti nahrady autobusové obsluhy
regionélnich sidel Zelezni¢nimi spoji. U regionalnich spoji na trati Brno — Chrlice je vhodné posoudit pfe-
pravni potencial pfipadného zkraceni interval( spoju.



