Klimatické zm ény

Budouci zména klimatu bude doprovazena zvySenou €etnosti a intenzitou klimatickych jev 1, jejichz
Gcinky mohou negativné pusobit na Zelezni¢ni infrastrukturu. V dasledku téchto zmén bude Zelezniéni in-
frastruktura zranitelnéjSi a bude tak potencialné ohroZzovana spolehlivost a bezpecnost Zelezni¢niho pro-

2 ' 7 ; : vozu. Vtomto ohledu je Zelezniéni in-
frastruktura ohroZovéana Uucinky intenziv-
nich destd, které mohou vést k zaplaveni
infrastruktury. DalSim rizikem jsou silné
vétry a vichfice, které mohou byt pfi¢inou
padu stroml do kolejisté. DalSimi riziko-
vymi faktory jsou velmi vysoké a velmi
nizké teploty, které mohou byt v prvnim
pfipadé rizikem stability geometrie koleje
a vdruhém pfipadé rizikem zamrznuti
vyhybek. Jiz v souCasné dobé dochazi
k poruchdm infrastruktury vinou a¢€inkd
uvedenych klimatickych jevd a do bu-
doucna se bude pravdépodobnost i za-
vaznost téchto jevd zvySovat. NejvétSim
rizikem jsou pak potencialni negativni
Ucinky povodni a bourek.
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Obrazek 43 - Riziko ohroZeni infrastruktury silnym vétrem

Uzemim mésta Brna protékaji feky Svitava a Svratka, u kterych muaze v pfipadé intenzivnich de3ta dojit
k jejich rozvodnéni a naslednému zaplaveni : SR )y /,_.\\ i

pfilehlého Uzemi. Pfipadnymi zéplavami na | = == . - g 2
téchto fekach mize byt postizena rovnéz Ze-
lezniéni infrastruktura. V tomto pfipadé by doslo
k omezeni ¢i Uplnému zastaveni Zelezni¢niho
provozu a ke Skodam na dopravni infrastruktu-
fe. V krajnim pfipadé mohou mit zpusobené | é,,‘/'B““O B ;;/-./fu’: L S e
Skody dlouhodobgjsi charakter vyZadujici delSi | Y 1.-5 FIEIAY % RN
omezeni provozu a znaéné opravné prace D & AP A | S
k odstranéni Skod a uvedeni infrastruktury do | NN
provozuschopného stavu. JelikoZz zaplavami |-
neni ohrozena pouze zelezni¢ni infrastruktura, | - |
ale i dal3i objekty v zaplavovém Gzemi, je po- | | (2 ]
tfeba rizika zaplav posuzovat v SirSim kontextu. | w[,“/ / vam\t:g_)’” ; L‘”‘x
Pro ochranu Gzemi proti povodnim je uvazova- |- .,/ " o
na realizace protipovodriovych opatfeni, ktera | ' /-
eliminuji zaplaveni Gzemi, & snizi negativni | '/~ = | A\
Géinky vzniklych zéplav. PFi navrhu technického | /I - e oy
feSeni ZUB je proto nutné posoudit Gginnost [/ .
protipovodiiovych opatfeni a v pfipadé zjiSténi LieT ¥ ¢
potencialnich rizik ohroZujicich Zelezni¢ni in-
frastrukturu a Zelezni¢ni provoz je nutné navrh-
nout odpovidajici technické& a provozni opatfeni

ke sniZeni negativnich dopadud zéplav.
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Obréazek 44 - Uzemi ohrozené zaplavami pfi Q100
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Ve vyhledu bude dochazet ke zvysujici se intenzité a ¢etnosti bou fek a pFivalovych des$ th. Bourky jsou
spojeny s velmi intenzivnimi deStovymi srdzkami, blesky a silnymi vétry. Pfi bourk&ch hrozi zaplaveni do-
pravni infrastruktury, pady stromd do kolejisté a rdzné poruchy na trakénim vedeni a zabezpelovacim za-
fizeni. Nejvice potencialné ohrozenymi mis-
ty jsou Zelezni¢ni zafezy a Zelezni¢ni traté
prochézejici lesnimi porosty. V téchto pfi-
padech je ohroZovan i Zelezni¢ni provoz,
kdy z dlvodu nahlého padu stromu pred
jedouci vlak miZze dojit k vykolejeni viaku Ci
vaznéjSi nehodé. Dusledkem téchto jeva je
pak omezeni Zelezni¢niho provozu a reali-
zace nutnych oprav Zelezni¢ni infrastruktu-
ry. PFi ndvrhu technického feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury proto musi byt kladen daraz
na systém odvodnéni a na odolnost traké-
niho vedeni proti GCinkdm silného vétru.
Z&roven je nutné klast diraz na komfort a
bezpecnost cestujicich na nastupistich bé-
hem boufek a jinak zhorSenych klimatickych
podminek.
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Obréazek 45 - Riziko ohrozeni infrastruktury pfivalovymi desti

Pozadavky na FfeSeni projektu spojenych s riziky G €ink & klimatickych jev
m Realizovat protipovod nova opat feni. Pro ochranu Zelezni¢ni infrastruktury pfed zaplavenim je nutné
realizovat protipovodnovou ochranu. Navrh protipovodfiovych opatfeni je nutné uvazovat v kontextu SirSich

potfeb ochrany z4plavového Gzemi proti povodnim.

m Realizovat technicka opat Feni pro snizeni U éink i extrémnich povodni. V pfipadé vzniku pétisetleté
¢i podobné extrémni povodné je nutné posoudit realizaci technickych opatfeni pro sniZzeni negativnich do-
padu na Zelezni¢ni infrastrukturu, které mohou byt touto extrémni povodni zpusobeny.

m Realizovat dostate €né kapacitni systém odvodn éni Zelezni €ni infrastruktury. 'V pfipadé vzniku bou-
fek Ci pfivalovych destl je nutné, aby Zelezni¢ni infrastruktura nebyla ohroZovana lokalnim zaplavenimi.
Proto je nutné navrhnout vhodné technické opatfeni na infrastruktufre.

m Dimenzovat trak €ni vedeni v dostate €né odolnosti proti silnému v  étru. V pfipadé silného vétru bude
ohroZovano trakéni vedeni. Konstrukci trakéniho vedeni je tfeba dimenzovat v dostateéné pevnosti, aby
bylo zamezeno padu trakénich sloupl do kolejisté.

m VyuZivat vyhybky s elektrickym oh  fevem. V pfipadé silného snéZeni v kombinaci s nepfiznivymi tep-
lotami hrozi zamrzéani vyhybek a jiné poruchy infrastruktury. Pfi navrhu technického feSeni kolejist v ZUB
je potfeba uvazovat s realizaci vyhybek s elektronickym ohfevem.

m Vytvo Fit vhodné podminky na nastupistich pro ochranu cest ujicich p fed u€inky zhorSenych Kkli-
matickych podminek. Pfi siném desti a vétru je ohroZzovan komfort a v nékterych pfipadech i bezpecnost
cestujicich. Pfi navrhu technické feSeni nastupist a pfistuput k nim je nutné klast diraz na kvalitu pFistupo-
vych cest a zastfeSeni.



