Technické parametry Zelezni €ni infrastruktury

Pro zajisténi bezpecného provozu Zelezniéni dopravy jsou uplatiiovany poZzadované technické parametry

dopravni infrastruktury.  Parametry infrastruktury Zelezni¢niho uzlu Brno jsou poplatné dobé, ve které
byla dopravni infrastruktura budovana. Rada parametrd infrastruktury jiz neodpovida soudobym poZadav-
kam. Hlavni nedostatky se vyskytuji zejména v oblasti hlavniho nadrazi, kde nejsou pIinény zejména para-
metry délek, vySek a poloméri nastupist. Zaroven zde neni dosahovana odpovidajici Urover prostorove
prichodnosti a Unosnosti »

infrastruktury. V neposledni : ||
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nujiciho zavedeni systému
ETCS a GSM-R. Témér na
Zzadnych Zelezni¢nich sta-
nicich a zastavkach
v Zelezni¢nim uzlu nejsou
zajistény vhodné podminky
pro pohyb osob se snize-
nou schopnosti pohybu a
orientace. Navrh technic-
kého FeSeni ZUB musi vy-
hovovat soudobym poZza-
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metrdm.

Uspofadani a parametry hlavniho nadrazi — Stavajici hlavni nadrazi v Brné neodpovida svymi technic-
kymi parametry a uspofadanim soudobym pozadavkim na moderni Zelezni€ni terminal. Hlavnimi nedo-
statky jsou nedostate¢né vysky nastupistnich hran, nedostate¢né délky nastupist a nevyhovujici poloméry
nastupist. Dale pak pfistupy na nastupisté neodpovidaji poZzadavkim na bezbariérovy pohyb osob se sni-
Zenou pohyblivosti a schopnosti orientace. V neposledni fadé odbavovaci prostory, podchody, predna-
N ” | | 77 ® drazni prostor a dalSi prostory pro
‘ .'N ko . cestujici jsou kapacitné poddi-
" h : " 7 | menzované a jejich usporadani je
‘ ] pro cestujici nepfehledné. Denni
obrat cestujicich na hlavnim br-
nénském nadrazi v minulosti po-
stupné rostl, naproti tomu prosto-
ry pro cestujici zlistavaly praktic-
ky beze zmény. Do budoucna se
spolu se zvysujici poptavkou ces-
tujicich po Zelezni¢ni dopraveé tyto
problémy dale prohloubi. PFi n&-
vrhu technického feseni ZUB je
nutné navrhnout dostate¢né kva-
litni uspofadani vSech Zeleznic-
nich terminald s dosazenim od-
povidajicich parametrd.
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Obréazek 49 - Odbavovaci prostory na hlavnim nadrazi
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Technicky stav infrastruktury ~ — Stéfi jednotlivych zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury a jejich technicky stav
je na razné Grovni, pfesto Ize obecné& oznadit technicky stav Zelezni¢ni infrastruktury ZUB za nevyhovuijici.
Podstatna ¢ast infrastruktury je stara desitky let, v nékterych pfipadech pFesahujici i sto let bez vyrazné
rekonstrukce, ¢i modernizace od doby jejich realizace. Provozuschopnost infrastruktury je zajiStovana pra-
bé&Znymi adrzbovymi a opravnymi pracemi. V minulych letech byly realizovany navic vyznamné opravné
prace na mostech, nastupistich a -
Zelezni€nim svrsku. Za nejvétsi
problémy Ize jmenovat stafi a
technicky stav mostt a pavodnich
viaduktd, Zelezni¢niho svrsku a
trakéniho vedeni. Tento stav je
pfi¢inou poruch dopravni in-
frastruktury, coz vyvolava omeze-
ni Zelezni¢niho provozu a vzniku
zpozdéni vlak(. Spatny technicky
stav infrastruktury je rovnéz pfici-
nou zvySené hlukové zatéze Zze-
lezni¢ni dopravy na okoli. Tech-
nické feSeni ZUB je nutné navr-
hovat tak, aby byl technicky stav
infrastruktury uveden do dobrého
stavu.

Obréazek 50 - Nastupisté na hlavnim nadrazi

Pozadavky na zajist éni nezbytnych technickych parametr G Zelezniéni infrastruktury

m Spin&ni poZzadavk G TSI a dalich technickych p Fedpis & — Zelezniéni uzel Brno se nachazi na hlavni
siti TEN-T, proto je jednim z hlavnich poZadavki na feSeni projektu dosazeni odpovidajicich parametrd
TSI dle pfislusnych nafizeni EU. Zelezniéni infrastruktura musi rovnéz pinit nezbytné parametry dle narod-
ni legislativy, zejména pozadavky vyplyvajici ze stavebniho a technického fadu drah &i pfislusnych tech-
nickych norem.

m ZajiSt éni realizace Zelezni €nich stanic a zastavek v odpovidajicich technickych parametrech a
vhodném uspo Fadani - ReSeni projektu musi byt navrZzeno tak, aby Zelezniéni stanice a zastavky byly
pro cestujici pfehledné a odpovidaly soudobym poZadavkim na pInéni technickych parametrd. Odbavova-
ci prostory pro cestujici musi byt dostate¢né dimenzovany. Zaroven musi byt pfistupové cesty na nastupis-
té a celkové usporadani Zelezni¢nich stanic a zastavek navrzeno tak, aby pohyb cestujicich v rAmci Zelez-
niéniho terminalu byl pfrehledny, kapacitni a bezbariérovy. Néastupist€é pak musi byt navrzena
v dostate¢nych délkach s odpovidajici vySkou nastupistni hrany nad TK.

m Zajist éni technickych podminek pro realizaci navazujicich in vestic na Zelezni €ni siti. Na navazuiji-
cich Zelezni¢nich tratich se uvaZzuje s vyhledovou realizaci projektd, které predstavuji modernizaci a rozSi-
Feni infrastruktury &i realizaci infrastruktury zcela nové. V tomto ohledu musi byt technické fe$eni ZUB na-
vrzeno tak, aby bylo technicky a provozné zkoordinovano s feSenim jednotlivych navazujicich zameéra.
Jedn& se zejména o feSeni zapojeni modernizované trati Brno — Pferov a o feSeni zapojeni vysokorych-
lostnich trati Praha — Brno a Brno — Vranovice.

m Odstran éni nevyhovujiciho technického stavu  — ReSeni projektu musi byt navrzeno tak, aby bylo
dosaZzeno odpovidajici technické Urovné infrastruktury. Zafizeni, kterd jsou jiz na hranici své Zivotnosti,
musi byt obnovena ¢&i nahrazena. Dopravni infrastruktura musi zajistit provoz Zelezniéniho uzlu
v odpovidajici kvalité, spolehlivosti a bezpecnosti po dalSi desitky let.



