Néavrh technického FeSeni méstské dopravni infrastruktury

Navrh technického feSeni méstské dopravni infrastruktury vychazi principialné z varianty Bez projektu.
JelikoZz zmény Zelezni¢ni infrastruktury ve varianté A se tykaji pouze lokality jihovychodné a vychodné od
historického jadra mésta, zUstava podstatna ¢ast méstské dopravni infrastruktury totoZzna s variantou Bez
projektu. Navrhované Gpravy méstské dopravni infrastruktury v této varianté souvisi jednak s pfimymi do-
pady nové budované Zelezni¢ni infrastruktury a jednak se zajiSténim dopravni obsluhy ovlivnénych mést-
skych lokalit. V prvnim pfipadé jsou navrzeny prelozky stavajicich komunikaci nebo Upravy jejich vySkové-
ho a smérového vedeni v mistech kfizeni s Zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pfipadé se zpravidla jed-
n& o realizaci nové dopravni infrastruktury, kterd bude zajiStovat dopravni obsluhu v budoucnu urbanizo-
vaného Gzemi Trnitd-HerSpick4 a dopravni obsluhu nové budovanych Zelezni€nich stanic a zastavek.
V tomto ohledu je navrZzen rozvoj dopravni infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajovych a trolejbu-
sovych trati a autobusovych termindld a zastavek. Rozvoj této dopravni infrastruktury je navrzen dle
tzemniho planu mésta Brna, ktery odpovida feSeni ZUB dle varianty A.

Ve varianté A dochazi k vyrazné redukci draznich ploch v Gzemi Trnita- HerSpicka, coZ spolu s odstrané-
nim osobniho pratahu a pfesunem hlavniho nadrazi bude predstavovat vyrazny impulz pro rozvoj uzemi
Trnitd-HerSpicka. V souvislosti s rozvojem tohoto Uzemi bylo nutné navrhnout vhodné feSeni infrastruktu-

ry pozemnich komunikaci pro napojeni tohoto Uzemi na okolni dopravni sit, tak i pro zajiSténi samotné
dopravni obsluhy uvnitf tohoto Uzemi. Zaroven je dopravni komunikacni systém v této varianté navrzen
tak, aby umoznil pfimé dopravni napojeni do vSech zakladnich sektord regionu v€etné napojeni na dalnice
D1 a D2 a VMO. Pfijezd
od vychodu a zapadu je
feSen v trase ulic Zvonaf-
ka, Opusténa, Pofici.
Jizni smér je napojen ulici
Rosickou k HerSpicke,
pres ulici Vodafskou smé-
rem k VMO a mistnimi
komunikacemi na jizni
strané osobniho néadrazi
ke  komunikacim ulic
Plotni, Dornych. Napojeni

severniho  sektoru je
umoznéno komunikacemi
ulic Bulvdr a Dornych.

V této varianté se realizu-
je nové autobusové néa-
drazi jako pfima soucast
zelezniéniho  terminalu,
kdy autobusové nédrazi
bude umisténo pod na-
stupisti hlavniho nadraZzi.
VySe uvedené komunika-
ce pak budou slouZzit i pro
napojeni Zelezni¢niho a
autobusového nadrazi na
okolni sit.
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Obréazek 64 - Schéma Uprav pozemnich komunikaci ve varianté A
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Nové hlavni nadrazi a nové urbanizované Uuzemi Trnita-HerSpicka je nutné vhodné napoijit na okolni tram-
vajovou a trolejbusovou sit a zaroven zajistit realizaci novych tramvajovych a trolejbusovych trati a zasta-
vek pro zajiSténi dopravni obsluhy dotéeného Uzemi témito systémy MHD. Za timto ucelem byla navrzena
realizace novych tramvajovych trati navazujicich na stavajici tramvajové traté v oblasti Novych Sadud a
stavajiciho hlavniho nadrazi a na nové prelo-
Zenou tramvajovou trat v ulici Plotni. Zéklad
rozvoje této infrastruktury tvofi novy prestupni
uzel MHD v prostoru pfednadrazi nové osobni
Zelezni€ni stanice. Ztohoto uzlu je vedena
nova tramvajova trat smérem Kk historickému
jadru mésta, kde se napojuje na stavajici tram-
vajovou infrastrukturu v oblasti stavajicich za-
stavek na Novych Sadech. DalSi tramvajova
trat’ je z tohoto uzlu vedena zpadnim smérem
do ulice Plotni a pokracovanim pfes ulice Zvo-
narka a Masna az do ulice Krenova, kde se
napojuje na stavajici tramvajovou trat. Posled-
ni nové budovana tramvajova trat’ je z nového
pfednadrazi vedena jiznim smérem do rozvo-
jové oblasti Styfice — Vodafska, kde je ukonce-
na bez dalSiho napojeni na okolni tramvajovou
sit. Soucasti realizace téchto trati je i vystavba
novych tramvajovych zastavek. Vysledné tak
realizace této tramvajové infrastruktury umozni
obsluhu nového hlavniho nadrazi a tzemi Trni-
ta-HerSpicka tramvajovymi spoji.
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Obréazek 65 - Schéma Uprav tramvajové infrastruktury
ve varianté A

V obdobném principu bylo pfistoupeno i k navrhu novych trolejbusovych trati v Uzemi Trnitd-HerSpicka.
Také v tomto pfipadé Ize za zaklad nové infrastruktury povazovat novy pfestupni uzel u hlavniho nadrazi,
ze kterého je realizovano napojeni
ulici Hladikova na trolejbusovou
trat v Nové méstské tfidé a na
trolejbusovou trat’ v ulici Olomouc-
ka. Dalsi trolejpusova trat
z pfednadrazi je vedena pres ob-
last Novych Sadl do pfestupniho
uzlu MHD na Mendlové nameésti.
Realizace této trati je umoznéna
odstranénim bariéry, kterou tvofi
stavajici Zelezni¢ni téleso a dalSi
GUzemni pfekazky. Soucésti reali-
zace uvedené trolejbusové in-
frastruktury je i vystavby novych
zastavek, ¢imz bude celkové
umoznéna obsluha dotéeného

Gzemi trolejbusovou dopravou. ® Sty e oty
Obréazek 66 - Schéma Uprav trolejbusové infrastruktury ve varianté A




Néavrh Gprav systému ve Fejné dopravy a m éstské hromadné dopravy

Navrh Gprav koncepce MHD vychazi z feSeni ve varianté Bez projektu. Pfipadna realizace prestavby ZUB
ve varianté A ovlivni pouze urcitou ¢ast Uzemi mésta Brna, a tedy i systém MHD ovlivni jen z &asti. V této
varianté dochazi k vyraznym zménam usporadani Zelezniéni infrastruktury. Méni se poloha hlavniho na-
drazi a realizuji se nové Zelezni¢ni zastavky a terminaly. Zaroven dochazi k rozvoji v Uzemi a realizuji se
nové tramvajoveé a trolejbusové traté. To vSe vytvari v nékterych pfipadech pfilezitost pro zlepSeni doprav-
ni nabidky MHD pro cestujici a v nékterych pfipadech nutnost a nezbytnost zajistit dostate¢né kvalitni na-
bidku MHD. Za timto u€elem byly navrzeny zmény v systému MHD, které odpovidaji konkrétnim specifi-
kam feSeni varianty A. Ke zménam dochazi u vSech jednotlivych subsystémd MHD, tedy v tramvajove,
trolejbusové i autobusové dopravé. Zmény jsou navrzeny tak, aby byly kvalitné uspokojeny hlavni pfeprav-
ni vztahy na Uzemi mésta Brna, a zaroven byla zajiSténa dobra navaznost mezi Zelezni¢ni dopravou a
systémem MHD.

V tramvajové doprav €& dochazi k vyraznéjSim zménam v linkovém vedeni v souvislosti s realizaci hlavni-
ho nadrazi v nové poloze a v souvislosti rozvojem Uzemi v lokalité Trnitd-HerSpicka. Provoz tramvajové
dopravy na nové infrastruktufe bude zajiStovan stavajicimi linkami, které je vSak nutné trasovat nové do
téchto lokalit. V trolejbusové doprav €& dochézi rovnéz nové k obsluze hlavniho nadrazi a tzemi Trnita-
HerSpicka prodlouzenymi spoji, €i Upravami tras trolejbusovych spoji. Diky umoZznéni realizace propojeni
trolejpbusovych trati z Mendlova namésti k novému hlavnimu nadrazi dochazi k prodlouzeni trolejbusové
linky pfes Gzemi Trnita-HerSpickd aZz na Mendlovo namésti. V méstské autobusové doprav & dochéazi ke
zménam tras néktery linek, které jsou nové ukonceny u nového hlavniho nadrazi, nebo jsou k tomuto na-
draZi nové trasovany s pokracovanim do jiného cile. Cést Uprav tras linek se tyka i obsluhy Cernovické
Terasy. V regionalni autobusové doprav & dochazi ke zménam v souvislosti ze zlepSenymi parametry
zapojeni trati od Brna, od Veseli nad Moravou a od Chrlic do ZUB. Zejména navy3eni kapacity zelezniéni-
ho uzlu Brno umozni zvySeni poctu spoju ve Spickové hodiné a bude tak mozné redukovat autobusové
spoje nahradou za Zelezni¢ni spoje, nebo stavajici autobusové spoje v ¢asti trasy ukoncit a navazat je na
Zelezni¢ni  dopravu,
ktera poskytuje vyssi
spolehlivost a komfort
a kratsi jizdni doby na
Gzemi mésta Brna.
Tyto zmény primarné
souvisi s pokracova-
nim integrace verejné
hromadné dopravy
v Jihomoravském kra-
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pozemnich komunika-
ci kdil&im Gpravam
tras nékterych regio-
nalnich autobusovych
linek. Na pfilozenych
obrazcich jsou pfe-
hledné  znazornény
Gpravy linkového ve-
deni vSech popsanych
systémui vefejné hro-
madné dopravy oproti
varianté Bez projektu.

Nové linky a linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu
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Obréazek 67 - Schéma Uprav linkového vedeni tramvajové dopravy ve varianté A
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Varianta A — Reka
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Linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu:
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Obréazek 68 - Schéma Uprav linkového vedeni trolejbusové dopravy ve varianté A

Varianta A — Reka

Linky se zménou trasy oproti varianté Bez projektu (odklon):
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Zkracenélinky:

Zrusenalinka:
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Obréazek 69 - Schéma Uprav linkového vedeni autobusové dopravy ve varianté A
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