Néavrh potencialniho urbanistického rozvoje tzemi v o blasti Trnitd — HerSpicka

Hlavni pfedstava rozvoje Uzemi je zakotvena v platném UPmB. V okoli feky a Fiénich bfehl jsou
soustfedény souvislé pasy zelené. Reka predstavuje jiz tradiéni pFirodni symbol, kolem kterého se
historicky formuji mésta a vyznacuje se soustfedovanim vyznamného socialniho déni. Tento motiv je
v UPmB patrny. Pomoci linearniho zeleného pasu park( jsou zde propojena dvé velmi vyrazna méstska
centra — soucasné historické jadro mésta spole¢né s budoucim atraktivnim prostorem fi€nich bfehu.
Oblasti Trnité dominuji pfedevSim smiSené plochy obchodu a sluzeb, v jadrové €asti Trnité jsou navrzeny
smiSené plochy centralniho charakteru (pfedevsim ke zfizeni ob&anskych staveb pro spravu, hospodéistvi
&i kulturu). Rignim bfehtim dominuje rekreaéni funkce zelen& — a to formou krajinné rekreaéni zelené nebo
meéstské rekreacni zelené. Na rekreacni zelen v okoli Feky navazuje souvisly pas linearniho parku vedouci
az k samému historickému jadru mésta. Tento pas je po svém obvodu lemovéan jednotlivymi funkénimi
plochami uréenymi vesmeés pro bydleni a pro kulturu. Tato urbanni idea promita do tzemniho planu vizi
bezpecné a atraktivni cesty spojujici dva vyznamné meéstské prvky — feku a historické jadro. V oblasti
pfimo navazujici €i souvisejici s draznim télesem jsou vyclenény plochy pro stavby slouZici pro dopravu,
pfipadné pro technické zazemi slouZzici pro hromadnou osobni dopravu. Oproti stavajicimu stavu dochazi
ke zna¢né plosné redukci funkénich draznich ploch ve vymezené oblasti. Z hlediska moznosti rozvoje
bydleni jsou plochy pro bydleni soustfedény predevSim podél pasu zelené, ktery tvofi v rozvojovych z6-
nach Nové sady a Jizni centrum zelenou péatef zemi Vyznamny potencial reziden¢nich ploch byl identifi-
kovan V rozvojovém T G
azemi Styfice — Vodaf- VARIANTA "REKA" (UPMB) P
URBANISTICKE RESENI
ska v kontaktu s po- g
bfeznim péasem zelené Bl
feky Svratky. Rezidenéni
soubory navazuji na
atraktivni zénu historic-
kého centra mésta, se
kterou jsou spojeny line-
arnim pasem zelené.
Ten zde zastupuje jed-
nak rekreacni funkci a
také reprezentuje bez-
pecné prostory atraktivni
pro razné vékoveé skupi-
ny obyvatelstva. Je zde
vytvoren idealni potenci-
al vefejného déni pro
vefejn4 prostranstvi a
shromazdovaci prostory.
V z6né Kolisté — Nova
méstskéa tfida lze prede-
vSim vyuZit prostredi ;
podél Nové méstské |===
tfidy se zadzemim dopro-
vodné zelené, revitalizo-
vaného toku Ponavky.
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Legenda viz. UPMB, Plan vyuZiti tizemi
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Zdroj: Studie ,Provéfeni uzemnich dopadu
variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“,
zpracovatel: URBANISMUS, ARCHITEK-
TURA, DESIGN - STUDIO, spol. sr.o.
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Obréazek 74 - Hypotéza rozvoje Uzemi Trnitd-HerSpickéa ve varianté A
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Reseni VRT

Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zadsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v€etné potfebnych tprav
hlavniho nédrazi a pfipadné jinych ¢asti konvenéni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je
navrzeno vedeni pfiblizné v koridoru stavajici dalnice D1. Navrzené feSeni VRT v oblasti feSeni ZUB zahr-
nuje dvé koleje VRT od Prahy zalsténé do ZUB od jihu, odkud s vyuzitim jiz vybudovanych koleji, ¢i no-
vych Kkoleji, jsou zaustény do vychodni &asti hlavniho nadrazi. Hlavni nadrazi bude v souvislosti
s vystavbou VRT rozSifeno o dalSi nastupisté a dvé stanicni koleje. Tyto nové koleje budou zapojeny do
severniho zhlavi, které z tohoto ddvodu bude nutné ¢astec¢né upravit. Vysokorychlostni trat od Vranovic
pfichazi do feSeného Uzemi v soubéhu s trati Bfeclav-Brno a déle jsou prostfednictvim mimodroviiovych
kfizeni obé tratové koleje napojeny do vychodni kolejové skupiny obvodu osobniho nadrazi. V pfipadé
zausténi VRT od Ostravy je uvazo-
Vvano s vyuZzitim jiz modernizované
gasti ZUB, ktera se prokazala jako
kapacitné vyhovujici. Konec trasy
této VRT se Uzemné nachazi mimo
oblast technického fedeni ZUB a jeji
pfipadna realizace bude navazovat
na ZUB v oblasti Poné&tovic. Varianta
A — Reka nevyZaduje pro potieby
budouciho zausténi trati VRT do
uzlu zadné prvky stavebni pfiprave-
nosti, které by bylo nutno budovat
v pfedstihu nékolika let, ani nebude
nutna zasadni pfestavba iz vybudo-
vané infrastruktury, vyjma dil€i Upra-
vy severniho zhlavi hlavniho nadra-
Zi. Provozné je vedeni VRT vlakd
pfes ZUB bezlvratové ve sméru
Praha — Brno — Ostrava a s Uvrati ve
sméru Praha — Brno — Breclav.
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Obrézek 75 - Linkové vedeni Zelezni¢ni dalkové dopravy na VRT
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Obréazek 76 - Koncepce zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB ve varianté A



