Néavrh potencialniho urbanistického rozvoje tzemi v o blasti Trnitd — HerSpicka

Rozsah funkénich ploch uréenych pro dopravu, konkrétné draznich ploch, je oproti dneSnimu rozsahu
téchto ploch vramci stabilizovanych ploch zna¢né plosné redukovan. Tato varianta opét, v analogii
s platnym UPmB, vytvafi maximalni mozny predpoklad pro rekrea¢ni plochy v ramci oblasti Trnita v okoli
Feky Svratky. Je zde zopakovan motiv linearniho pasu zelené. Oproti platné podobé UPmB, ktera
pfedpoklada novou polohu nadrazi a uvolnéni draznich ploch v bezprostfedni blizkosti historického jadra
pokracujicimu souvislému pasu zelené, jsou vSak navrhované plochy ve Varianté B Petrov limitovany
pravé umisténim draznich ploch, které pro né v izemi ztélesnuji bariéru. Na atraktivni plochy zelené pobliz
feky funk&né navazuji plochy pro bydleni (rezidenéni) v kombinaci s plochami komerénimi. Z hlediska
moZznosti rozvoje bydleni je shodné s variantou Bez projektu vyuZzita kvalita prostfedi podél Nové méstské
tfidy. V tomto pfipadé se vSak uvaZzuje eliminovany rozsah ploch zabranych draznim télesem, nicméné i
v ostatnich rozvojovych zénach se plochy kvalitniho prostfedi pro bydleni vyskytuji pomérné sporadicky
z dhvodu hlukové zatéze z Zeleznini dopravy. Pro tuto variantu se jevi jako G€elnd moznost zvétSeni
ploch rozvojového potencidlu prevedenim méstského okruhu do soubéhu s drdZznim nakladovym prata-
hem, tzn. ziskani uzemi, ve kterém Ize vymezit vétSi plochy pro bydleni mimo hlukovou zatéz. Vytvarena
kvalitni prostfedi pro bydleni jsou vZzdy doprovazena vytvofenim funk&nich ploch zelené parkového typu a
doplnénim téchto ploch o spojeni pro pé&si a cyklisty. V pfipadé varianty B je navrzeno nékolik alternativ
jejiho FeSeni. Uvedeny popis odpovida vétsiné alternativ feSeni varianty B, avSak rozdilny dopad na pfed-
métné uzemi bude mit realizace zapojeni trati od Veseli nad Moravou ve varianté Blc, ve které je navrze-
na tratova spojka
z oblasti doIniho nadrazi
do hlavniho nadrazi.
Tato spojka je vedena
na estakadé, ktery dva-
krat kfizi feku Svratku.
Prakticky tato spojka
pFicné puli dané uzemi a
vyrazné tak sniZuje kva-
litu potenciélniho rozvoje
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loméry néstupist o mi-
nimalni hodnoté 500 m.
V tomto pfipadé dochazi
k rozSifeni plochy hlav-
niho nédrazi s nutnou
demolici budovy OD
TESCO, kdy ¢ast plochy
této budovy bude vyuZzi-
ta pro realizaci hlavniho
nadrazi a cast zustane
volna k dalSimu vyu?Ziti.
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Obréazek 94 - Hypotéza rozvoje GUzemi Trnitd-HerSpicka ve varianté B
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Reseni VRT

Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zalsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v€etné potfebnych uprav
hlavniho nédrazi a pfipadné jinych ¢asti konvenéni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je
navrzeno vedeni od vychodu soustavou tunelt pod centrem mésta Brna. Toto feSeni vyZaduje vystavbu
podzemni osobni stanice v oblasti Novych Sadl. Tato stanice je navrZzena jako Ctyfkolejna, do niz se ze
severniho sméru tunelovymi rozvétvenimi zapojuje dvojkolejna trat od Prahy. V jiznim sméru jsou pak tu-
nelovymi rozvétvenimi a rampami navrzeny vyjezdy do sméru navazujicich usekd VRT. Prvni vyjezdy jsou
navrzeny v oblasti Koméarova do infrastruktury vybudované pro provoz vlakd na trati Brno — Prerov. Sa-
motné napojeni do vybudované infrastruktury si vyZada jen mirné Upravy jiz vybudovaného kolejisté.
V piipadé této VRT od Ostravy je uvazovano s vyuzitim jiz modernizované ¢asti ZUB, ktera se prokazala
jako kapacitné vyhovuijici. Konec trasy této VRT se lzemné nachazi mimo oblast technického feseni ZUB
a jeji pfipadna realizace bude nava-
zovat na ZUB v oblasti Ponétovic.
Obdobné jsou realizovany i vyjezdy
ve sméru Vranovice, které se napojuji
na novou trasu VRT a zaroven na jiz
vybudované kolejisté pro umoznéni
jizdy souprav na odstavné nadraZzi.
Toto feSeni vyZaduje v predstihu rea-
lizaci mostd a zemnich Uprav pro
budouci realizaci vyjezdl z podzemni
stanice a rovnéz opérné zdi pro bu-
douci realizaci podzemni stanice.
Realizace téchto objektd je nutna pro
eliminaci vyrazného omezeni provozu
béhem realizace VRT a znacné pre-
stavby jiz vybudovaného kolejisté.
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Obréazek 95 - Linkové vedeni Zelezni¢ni dalkové dopravy na VRT

Obréazek 96 - Koncepce zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB ve varianté B



